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Nic jej nie zatrzyma.
Ani piach, ani zima!

GEOLANDAR
AT GOT18

Ruszaj po przygode z catorocznq oponq Yokohama GEOLANDAR A/T4 GO18.
Odkryj jej agresywnq przyczepnos¢ w terenie, wynikajqcq z perfekcyjnego
uktadu gtebokich rowkdéw w ksztatcie zygzaka. Potem skrec¢ na ulice

i przekonaj sie, jak cicha potrafi by¢ podczas jazdy po asfalcie.

Twoje auto zastuguje na opony premium Yokohama GEOLANDAR A/T4 GO18!

__z__y:-is; 'v: W

Q/\OM\NSOWH/\I‘NA

NV 98NS

,.a - TAKZE'DLA ODROBINY WOLNOSCI =

. - i R,
| e —
$.(3/2026) s ISSN897-1989 =y ‘EE'NAﬂz"z'& (WY 8% VAT) - @ SUBARU

E IA DY

g
MAGAZYN MIEtOSNIKOW SUBARU

. ROZMOWY
. ZOSTAWALISMY NAUKOWCAMI

" ROZMOWA Z KRZYSZIOFEM CENA RS
- “LUDZIE ) ey 73 e
~LEONE JAK FENIKS,N et o = é‘é‘g
- PASJE 3 A ' ERE iy e e -
EKSPRESWALPY o Aaon i e
MODELE > s S G RSN
NIE TYLKO bo ZADAN SPECJALNYCH . ===
CZYLI SUBARU CROSSTREK NA-CO.DZIEN - ‘ =0
“PODROZE - > ==
HISZPANIA PRZEZ BULGARIE I WI'.OCHY W B N o



ERSTE S

Leasing

Wierzymy, ze z nami
zajedziesz dalej

PE] ersteleasing.pl

NA POCZATEK

(pd BN JAN B ) ¢

JESIEN. KIERUNEK: CODZIENNOSG

alizki powoli wracajg

nanajwyzsze potki szaf,

krem z filtrem ustepuje
miejsca parasolowi, zdjecia zacho-
déw storica powstajq coraz rzadziej,
a coraz czesciej trafiaja do folderéow
opisanych ,Wakacje 2026". Dni sq
wyraznie krotsze, na drogach przy-
byto samochoddw, a w kalenda-
rzach — obowigzkéw. Nie ma rady.
Cho¢ astronomiczna jesien dopiero
rozpoczyna swoje urzedowanie,
dla wiekszoéci z nas sezon urlopo-
wy dobiegl konca.

Wracamy.

Do pracy, szkoty, codziennych
obowigzkow, korkow, dobrze zna-
nych trasiustawionych na rano
budzikoéw. Na szczescie powrdt
nie zawsze oznacza koniec. Cza-
sem bywa poczatkiem kolejnego
etapu podroézy. A jesli przyjrzec sie
najnowszemu wydaniu ,Plejad”,
okazuje sie, ze takich powrotéw
mamy w nim catkiem sporo.

Najbardziej dostowny, a zara-
zem niezwyktly jest powrdt Subaru
Leone kpt. Janusza Waledzika.

Po ponad pieciu latach renowacji
samochdéd powstanca warszaw-
skiego, przez lata towarzyszacy mu
w spotkaniach z mtodzieza i po-
drozach po Polsce, znow jezdzi. Hi-
storia jego ratowania, peina chwil
zwatpienia, nieprzewidzianych
przeszkdd, ale tez ludzi, ktérzy nie
pozwolili, by projekt utknat na do-
bre, pokazuje, ze czasem najwaz-
niejsze jest nie tempo, lecz konse-
kwencja w dazeniu do celu.

W cyklu Rozmowy powracamy
w znacznie bardziej odlegte rejony
— prof. Krzysztof Cena zabiera nas
w podrdz przez Kanade, Australie,
Swiat nauki i wlasne wspomnienia
zza kierownicy Subaru. Bohater
Pasji, Kamil, prowadzi nas przez
historie Forestera, ktéry — kupio-
ny poczatkowo jako praktyczny
samochdd do budowy domuy,
przeprowadzki i codziennych

dojazdéw — zmienil sie w ponad
270-konna uniwersalng maszyne
do wszystkiego.

Do przesztosci zagladamy
takze za sprawg Subaru BRAT.

W ,Poznaj BRAT-a, ktéry lata”
mozemy sie dowiedzie¢, w jaki
sposoéb model sprzed niemal pét
wieku stat sie inspiracja dla Bra-
taroo, stworzonego do Gymkhany,
driftow i skokdéw. Wracamy row-
niez na Tor Kielce, gdzie podczas
XIV Zlotu Subaru SJS spotkali sie
mito$nicy marki, by rywalizowac
i wspodlnie przezywac motoryza-
cyjne emocje. Wraz z pieciooso-
bowga zatogg Outbacka ruszamy
natomiast do gorgcej Hiszpanii

— przez Bulgarie i Wiochy.

A skoro jesien, to takze krot-
szy dzien, czestsze opady, gorsza
widocznosc¢ i trudniejsze warunki
drogowe. Tu swoja wszechstron-
nosc¢ pokazuje Crosstrek, ktéry
roéwnie dobrze jak na szutrze
odnajduje sie w miejskiej dzungli
— wérdd progdw zwalniajacych,
dziurawego asfaltu, kraweznikow
ijesiennej niepogody.

Marek Dworak jak zwykle
zabiera nas do strefy bezpieczen-

Pt
sl

stwa. Tym razem przypomina,

ze dobry kierowca nie tylko prze-
strzega przepiséw, ale przewiduje,
obserwuje i wspotpracuje z in-
nymi uczestnikami ruchu. Piotr
Mokwinski sktania natomiast do
refleksji nad tym, czy w $wiecie
algorytmow, aplikacji i nieustan-
nych powiadomien nie za rzadko
spogladamy na to, co dzieje sie
naprawde — tuz obok nas.

Na koniec, za sprawg konkur-
su ,Subaru. Wschody i zachody
stonca", wracamy do gér, jezior,
le$nych drog, kempingdw i nie-
zwyklych chwil uchwyconych
w pierwszych lub ostatnich pro-
mieniach dnia.

Tymczasem my jedziemy dalej.
Zmieniaja sie jedynie krajobrazy,
rytm dnia, warunkiicele naszych
podrézy. Zyczymy Panstwu,
by wszystkie osobiste jesienne
powroty miaty jak najwiecej ko-
loréw, jak najmniej po$piechu
i stwarzaty jak najwiecej okazji,
by od czasu do czasu méc skreci¢
z codziennej trasy.

Kierunek jesien — start!

Szerokiej drogi!

Zesp6t Subaru Import Polska
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IIHS | CR REKOMENDUJA SUBARU MtODYM KIEROWCOM

nsurance Institute for Highway Safety
(IIHS) i Consumer Reports (CR) zare-
komendowaty niedawno az dziewie¢
samochoddéw Subaru jako najlepszy
wyhor dla nastoletnich kierowcdow.
W gronie polecanych znalazt sie
jeden nowy oraz osiem uzywanych
pojazddéw spod znaku Plejad.
Amerykanskie rodziny poszukujgce
bezpiecznych i niedrogich czterech
kotek dla mtodych kierowcéw moga
w tym roku skorzystac z zestawienia
ztozonego z trzech list przygotowa-
nych wspdlnie przez instytut IIHS
i organizacje eksperckg Consumer
Reports. Pierwsza, tzw. ,Good Cho-
ices”, obejmuje 45 pojazdow uzy-
wanych dostepnych w cenie ponizej

10 000 dolaréw. Druga to tzw. ,Best
Choices" i figuruje na niej 29 drozszych
samochoddéw uzywanych dostepnych
jednak za mniej niz 20 000 dolaréw.
Ostatnia z list to natomiast zestaw
22 zupetnie nowych pojazdéw. Swoje
zestawienie IIHS i CR opracowaty
po przeprowadzeniu kompleksowe;j
oceny modeli dostepnych na rynku.
Wzieto w niej pod uwage szereg réz-
nych kryteriéw, w tym: koszt pojazdu,
jego typ, wielkos¢, niezawodnoseé,
zachowanie w sytuacjach awaryj-
nych, dtugos¢ drogi hamowania oraz
otrzymane oceny bezpieczenstwa.

Na licie ,Good Choices” Subaru
zapewnito sobie trzy miejsca. Zajety
je nastepujgce modele: Impreza sedan

lub wagon (specyfikacje 2014-2025),
Crosstrek (specyfikacje 2016-2025)
oraz Legacy (specyfikacje 2015-2019).
Z kolei wsréd ,Best Choices” znalazto
sie az pie¢ modeli spod znaku Plejad:
Crosstrek Plug-In Hybrid (specyfikacje
2019-2023), Legacy (specyfikacje
2020-2025), Outback (specyfikacje
2020-2025, wyprodukowane po
pazdzierniku 2019), Forester (spe-
cyfikacje 2019-2025) oraz Solterra
(specyfikacje 2023-2025). Wsrad
polecanych mtodym kierowcom no-
wych samochoddéw znalazt sie nato-
miast Ascent (specyfikacja 2026).
Aby znalezé sie w tegorocznym ze-
stawieniu, wszystkie uzywane i nowe
pojazdy musiaty uzyskac srednie
lub lepsze oceny od Consumer Reports
za hamowanie oraz za prowadzenie

w sytuacjach awaryjnych i rutyno-
wych. Musiaty by¢ one réwniez wypo-
sazone w elementy sterowania, ktore
inzynierowie i eksperci ds. uzytecz-
nosci tej organizacji uznali za niezbyt
skomplikowane i nierozpraszajace.
Wymagana byta takze ocena ,do-
bra” od IIHS w badaniu small overlap
front test, odnoszgcym sie do czesci
pojazdu po stronie kierowcy. Modele
oznaczone jako ,Best Choices” musiaty
ponadto posiadac przednie reflektory
oceniane przez IIHS jako ,dobre” lub
,akceptowalne” we wszystkich wer-
sjach wyposazenia oraz system auto-
matycznego hamowania awaryjnego
z funkcjg wykrywania pieszych, ktéry
wypadat dobrze w dziennych testach
torowych IIHS. Z kolei nowe pojaz-

dy, ktére znalazty sie w zestawieniu

dla mtodych kierowcéw, musiaty
by¢ réwniez zdobywcami tytutu Top
Safety Pick (TSP) lub Top Safety
Pick+ (TSP+) od IIHS za rok 2026.
Przypomnijmy, ze Subaru ma obec-
nie w swej palecie az osiem modeli
rekomendowanych przez Consumer
Reports narok 2026 i drugi rok z rzedu
cieszy sie mianem najlepszej marki mo-
toryzacyjnej gtéwnego nurtu. Ponadto
Crosstrek uznany zostat przez te orga-
nizacje za najlepszego SUV-a subkom-
paktowego 2026 roku, a Forester przez
trzynasty rok z rzedu pozostaje, jej
zdaniem, najlepszym SUV-em kompak-
towym. W zestawieniach IIHS Subaru
jest natomiast marka numer jeden pod
wzgledem tacznej liczby otrzymanych
dotychczas tytutdw TSP+. Poczgwszy
od 2013 roku marka zebrataich juz 78.

PULGEISA DY

POCZWORNE WYROZNIENIE
SUBARU W RANKINGU ACSI

potowie wrzesnia dowiedzieliSmy sie,

ze w przeprowadzonym w USA badaniu

2026 American Customer Satisfaction Index
(ACSI®) Automobile Study, majgcym na celu okresle-
nie poziomu zadowolenia klientéw z produktéw i ustug
branzy motoryzacyjnej, marka Subaru zajeta pierwsze
miejsca w az czterech kluczowych kategoriach.

Ranking ACSI opracowano na podstawie osobistych
doswiadczen i opinii kierowcdw na temat posiadanych
przez nich samochoddw. Tradycyjnie mogli oni wyrazi¢
swoj stopien zadowolenia z poszczegolnych cech pojaz-
dow, postugujac sie 100-punktowa skala. Ich oceny prze-
tozyty sie na ostateczne wyniki, ktére przesadzity o na-
szym prowadzeniu w czterech obszarach badania doty-
czgcego segmentu samochodéw produkowanych na skale
masowa. Uzytkownicy modeli Subaru uznali, ze jestesmy
marka numer jeden w kategoriach: bezpieczenstwo pojaz-
du, ogdlna jakosc, jakos¢ obstugii wartosc przy odsprze-
dazy. Warto podkreslic, ze w rankingu ACSI w kwestii bez-
pieczenstwa prowadzimy niezmiennie juz od siedmiu lat.

Nasze $wietne wyniki w najnowszej edycji badania
skomentowat Jeff Walters, prezes i dyrektor operacyjny

Subaru w Ameryce. Podkreslit, ze bycie wiodgcag marka
w zakresie bezpieczeristwa pojazdéw przez siedem lat
zrzedu to zaszczyt i odzwierciedlenie naszego zaan-
gazowania w ochrone kierowcdw i pasazerow. Wy-
réznienie to, wraz zawansem na pierwsze miejsca pod
wzgledem ogdlnej jakosci i wartosci przy odsprzedazy,
wzmacnia zaufanie, jakim wtasciciele Subaru darzg
swoje pojazdy, i motywuje nas do dalszego podnoszenia
poprzeczki w odniesieniu do catej naszej linii modelowej.
Wskaznik ACSI zostat opracowany w 1994 roku
na Uniwersytecie Michigan. Jest jedynym ogdélnokrajo-
wym, miedzybranzowym miernikiem satysfakcji klientéw
w USA. Kazdego roku badanie skupia sie na ocenie okoto
400 firm reprezentujacych blisko 40 branz konsumenc-
kich w 10 sektorach gospodarki i jest najwiekszym poje-
dynczym badaniem poréwnawczym w tym kraju. Ranking
ACSI Automobile Study 2026 opracowano na podstawie
6699 wypetnionych ankiet. Uczestnicy badania zostali
wybranilosowo, a kontaktowano sie z nimi drogg ma-
ilowa w okresie od lipca 2025 do czerwca 2026 roku.
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podréz przez swiat. Wielka Brytania, Kanada i Australia stawaty sie dla Profesora domem S RN e | oty 22 wolnioscla w czasach
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ROZMOWY

OecC
Subaru i dlatego naszg rozmowe
chciatabym rozpoczaé¢ wtasnie od
niej, a doktadnie od Pana pierwszego
samochodu spod znaku Plejad -
Subaru Leone, ktérym jezdzit Pan
podczas swojego pobytu w Kanadzie.
Krzysztof Cena: Marka Subaru
byta wéwczas popularna w Kana-
dzie, tylko ja o tym nie wiedziatem.
Rozpoczynatem witadnie moéj czte-
roletni pobyt w tym kraju. Byto to
w 1982 roku, kiedy jeden z uniwer-
sytetow kanadyjskich, McMaster
University, zaprosit mnie — na po-
czatek — na pét roku. Wszystko
z powodu stanu wojennego w Pol-
sce. Zaproszono mnie razem z ro-
dzinaiod razu potrzebowatem tam
jakiego$ samochodu. Przegladatem
gazeteizauwazylem w niej uzy-
wany model Subaru Leone, a obok
niego znaczek 4x4, czyli four by four.
Zadzwonilem pod wskazany nu-
mer i okazato sie, ze jest mozliwe,
abym stat sie jego uzytkownikiem.
Ostatecznie jezdzitem nim tylko
kilka miesiecy, ale dobrze to pamie-
tam. Subaru zaczelo swojg epopeje
samochodéw uterenowionych
wiasnie od Leone. Od tego czasu
wszystkie kolejne modele miaty
naped symetryczny na cztery kota
inisko potozony silnik typu bokser.
Zima w Kanadzie, a szczegdlnie
w okolicach Toronto, gdzie bylismy,
potrafi by¢ bardzo $niezna. Tak
$niezna, ze dos¢ czesto wszystko
jest zamkniete, a gdy spadnie metr
$niegu, dzieci nie chodza do szkoly.
Wysokich gor tam nie byto, ale $nieg
i slizgawice juz tak. Subaru Leone
miatem i uzytkowalem nieco wcze-
$niej, w cieplejszych miesiacach.
Nie moge zatem powiedzie¢, jak
jezdzito sie nim w zimie. Tym nie-
mniej jako uzytkownik innych sa-
mochodéw zdawatem sobie pdzniej
sprawe z tamtejszych warunkéow.
Pierwsze nowe Subaru kupitem do-
piero w 2008 roku, kiedy wrocilisSmy
do Polski, pod Krakéw, po naszym
prawie 20-letnim pobycie w Au-
stralii. Byt to Forester. Jako$ wtedy
nie tkneto mnie, zeby od razu kupi¢
Outbacka, a powinienem! Przeciez

PLEJADY NR 124

outback to stowo angielskie, ktére
odnosi sie do terenéw australijskich,
do pustyn i drég kamienistych, zwi-
rowych. Wiedziatem, ze regularnie,
kazdego roku, w Australii przepro-
wadzane sa testy Outbacka. Polega-
jana przejechaniu w ciggu 10-14 dni
trasy dtugosci okoto 40005000 km
z Adelajdy, przez okolice Alice
Springs, do Darwin, czyli z potudnia,
przez $rodek tego pustynnego kon-
tynentu, na tropikalng péinoc, a ich
wyniki sg pédzniej publikowane.
Ciagle meczylo mnie, ze chetnie
mialbym ten model, ale z tego, co
wiem, to Outback Wilderness nie
byl dostepny w Europie. Dopiero po
trzech latach zamienitem Forestera
na Outbacka. Jezdzitem nim bardzo
dhugo, bo az do teraz. Tolimuzyna,
diugi samochod, z duzym przeswi-
tem, znakomicie trzymajacy sie
drogi. Teraz natomiast zdecydo-
walismy sie z zona na tak zwany
downsizing, czyli zmniejszenie
samochodu, i kupili$my Crosstreka.
Wracajac do wspomnianej Austra-
lii, nasza rodzina z dorastajacymi
dzie¢mi posiadata tam, z powodow
praktycznych, az cztery samocho-
dy, z czego trzy byty dos¢ starawe.
Na takie byto nas sta¢. Niestety nie
mielismy wtedy dojscia do Subaru,
chociaz interesowatem sie tg marka.
Te samochody uwazane sa tam za
takie troszke z gérnej potki. Zresztg
musielismy liczy¢ sie z wydatkami.
Dlatego nasz gtéwny samochoéd ku-
powatem wéwczas na specjalnych
aukcjach. W Australii byl bowiem
taki przepis, ze wszystkie samocho-
dy eksploatowane zaréwno przez
rzad federalny, jak i przez rzady
stanowe musza by¢ sprzedane
przed uptywem pottora lub roku ich
uzytkowania. Wystawiane sg wow-
czas na aukcjach. Sa stosunkowo
tanie, zaleznie od przebiegu licyta-
cji, nadal na gwarancji, a na liczniku
czesto maja tylko 20 000-30 000 ki-
lometréw. Mozna je kupi¢ naprawde
okazyjnie. Tak na przyklad kupitem
zonie Toyote Camry. Zona, Barbara,
jest artysta plastykiemiw Austra-
lii prowadzila studio konserwacji

Dla mnie cechg
zasadniczg samo-
chodéw Subaru
jest naped na
cztery kota i nisko
osadzony silnik.

zabytkow. A skoro jeste$my juz
przy Toyocie, jakies$ pot roku temu
wyczytalem, ze w calej Ameryce
Péinocnej, czyli w USA i Kanadzie,
sprzedano w ciggu roku ponad

100 000 egzemplarzy Toyoty Corolli
Cross, podczas gdy w tym samym
czasie Subaru Crosstrek trafito do
rak 210 000 uzytkownikéw. To dwa
razy tyle! Nastepnego roku sytuacja
sie powtdrzyta. Warto podkresli¢,
ze tam jest nieco inaczej niz w Eu-
ropie — samochody kupowane

sa najczesciej ze wzgledu na ich
praktycznosc. Jezdzitem duzo po
Kanadzie i Stanach Zjednoczonych
imoge odpowiedzie¢ na pytanie,
dlaczego kierowcy decyduja sie tam
glownie na samochody duze. Otéz,
musza by¢ one bezpieczne i sto-
sunkowo wygodne. Bezpieczen-
stwo jest najwazniejsze. Tamtejsi
obywatele lubig, chca i potrzebuja
pojazdow bezpiecznych. To jest

— w skrocie — amerykanska kultura
samochodowa. To kultura farmer-
ska, dalekiego Zachodu, a mniej
kultura miejska. Nie jest zasadnicza
aparycja samochodu, ale bardziej to,
jak daje sobie on rade w przypadku
ciezkiej kolizji lub w warunkach
bardzo dlugiej jazdy. Wiekszo$¢
kierowcow wie, ze samochody
Subaru maja staty naped na cztery
kota. Pojazdy Subaru uwazane sa

w Ameryce powszechnie za bardzo
bezpieczne w grupie tych troszecz-
ke mniejszych.

A.J.: Czy odpowiadato Panu to, jak
ewoluowaty nasze samochody?
Czy czasem teskni Pan za Leone?
K.C.: Zdecydowanie odpowia-
dalo! Dla mnie cecha zasadnicza
samochodéw Subaru jest wtasnie
naped na cztery kota i nisko osa-
dzony silnik. Bardzo istotny jest
fakt, aczkolwiek nigdy tego nie wy-
probowywatem, ze silnik jest nisko
potozony i w razie kolizji chowa sie
— ze tak powiem — pod samochdd,
anie uderza w jego klatke, w ktorej
siedza pasazerowie. I to jest zasad-
nicza charakterystyka pojazdow
Subaru. Aczkolwiek ich wszystkie

plejady.subaru.pl

dodatki, ktére sa coraz lepsze,
uzupelniajg podstawowa troske

o to, by byty to samochody bardzo
wytrzymate, jak wiemy — bardzo
bezpieczne, bardzo wygodne i na-
dajace sie rébwniez na troche gorsze
drogi. Dlatego Subaru wydato mi
sie odpowiednie na okolice Kra-
kowa, gdzie mamy sporo wzgorz.
Nasz Outback $wietnie radzit sobie
na $liskiej jezdni, przy oblodzeniu
iosniezeniu. I to sg podstawowe
zalety. Nie miatlem dotychczas oka-
zji zalapac sie na system wspoma-
gania kierowcy EyeSight. Pojawit
sie on dopiero rok czy dwa lata po
tym, jak kupitem Outbacka. Bardzo
uprzejmie jednak salon Emil Frey
zaprosit mnie na jego demonstracje
i wyprébowanie tego rozwigzania.
Tym sposobem miatem okazje je-
cha¢ w kierunku tekturowego pu-
dia i przekonac sie, czy samochod
faktycznie w pore sie zatrzyma,
czy tez nie. Zatrzymat sie! (Smiech)
Mimo braku systemu EyeSight nie
zmienilem jednak Outbackaiprzez
caly czas jezdzito mi sie nim bardzo
wygodnie. Dopiero teraz go sprze-
dajemy. Jestedmy z zona juz w sile
wieku i potrzebujemy samochoduy,
ktoéry ma wszystkie cechy Outbac-
ka czy Forestera, ale nie jest taki
duzy. Crosstrek wydaje sie idealny.
Model ten obserwowatem od kil-
ku lat, kiedy jeszcze nazywat sie
Subaru XV. Bardzo regularnie czy-
tuje nie tylko ,Plejady”. Co tydzien
w poniedziatek kupuje podstawo-
we pismo samochodziarzy ,Motor”.
W tym ,Motorze"” mozna catkiem
sporo wyczytac. Zorientowatem
sie, ze Crosstreka nalezy kupowac
juz terazinie czekac dhuzej, po-
niewaz Subaru wtozyto do niego
absolutnie wszystko. Z tego, co
wiem, wszystkie zabezpieczenia
iudogodnienia przekladajace sie
na bezpieczenstwo aktywne i pa-
Sywne obecne sg juz teraz w trzech
najwazniejszych dla mnie mode-
lach Subaru, czyli w Crosstreku,
Foresterze i Outbacku. A skoro
wszystkie te funkcje skomasowane
sa w mniejszym Crosstreku, ktéry

@ facebook.com/SubaruPolska

itak nie jest samochodem matym,
zdecydowalismy sie na przesiadke
wiasénie do niego.

A.J.: Wspomniat Pan o dodatkach.

Odnosnie do ktérego z nich,

dostepnego w nowym Crosstreku,

ma Pan najwigksze oczekiwania?
K.C.: Odnos$nie do EyeSight!

[ to nie bedzie EyeSight zdwoma

PULGEISA DY
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oczami, a ten z trzema. [ zdaje mi
sie, ze on dodatkowo patrzy réw-
niez na twarz kierowcy. Bardzo sie
ciesze, ze w granicach mozliwosci
bede pilnowany przez automat,
wiasnie z uwagi na bezpieczen-
stwo. Mam znaczne do$wiadczenie
w roli kierowcy, a nawet za duze!
(Smiech) Nie ukrywam jednak,
ze jestem coraz starszy. Od dtuz-
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szego czasu, kiedy jade w warun-
kach monotonnych i usypiajacych,
stosuje pewna zasade, ktorej na-
uczytem sie w Australii. Mianowicie
—na gtos komentuje jazde. Wiem,
ze taki komentarz robig kierowcy
w niektérych krajach zachodnich.
W Australii stosuja go kierowcy
ambulanséw medycznych i wozéw
strazackich w czasie jazdy z uzy-
ciem sygnatéw dzwiekowych. Cho-
dzi o to, zeby zwiekszy¢ czujnosc
prowadzacego. Dla przyktadu, glo-
$no mowie do siebie: ,Zblizam sie do
skrzyzowania, mam zielone Swiatto,

z prawej strony jest niepewny samo-
chdd, za soba mam sznur pojazdow,

a pieszy przymierza sie do przejscia
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na druga strone jezdni”. Jade dalej,
zerkam w lusterko. Lusterko trze-
ba sprawdza¢ co 30 sekund! Tego
sie trzymam. Dodam, ze tylkoraz
w zyciu oblalem egzamin na prawo
jazdy. Bylo to w Wielkiej Brytanii.
Wczesniej przez blisko 5 lat jez-
dzilem juz samochodem w Polsce.
Mam jednak zasade, ze wszedzie,
gdzie mieszkam, zdaje egzamin

na prawo jazdy. Robie to dla zaba-
wy, ale rowniez dlatego, zeby po
prostu miec¢ ten dokument. Ma to
szczegdlnie znaczenie w Ameryce,
bo prawo jazdy jest tam jak dowod
osobisty. Ale wroce do tego obla-
nego egzaminu. Ot6z, w Wielkiej
Brytanii sama jazde zaliczalem

AKRA:202FK
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w zattoczonym miasteczku. Szto mi
$wietnie. Nagle egzaminator po-
wiedziat: ,Niestety, musze pana od-
stawic¢. Wszystko byto dobrze, tylko
za dtugo zwlekat pan ze zmiang biegu
na nizszy. Powinien pan zmienic¢

bieg i potozy¢ z powrotem obie rece
na kierownicy, zanim rozpocznie

pan manewr skrecania w lewo czy

w prawo na skrzyzowaniu. A poza
tym powinien pan czesciej sprawdzac
lusterko”. Zapamietatem to sobie
inastepnymrazem juz zdatem.
Egzamin na prawo jazdy zaliczylem
réwniez w Stanach Zjednoczonych,
Kanadzie i Australii. Zdawanie tych
egzaminow troche mnie bawito.
Prowadzitem stosunkowo inten-
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sywne zycie, a troszeczke rozrywki
samochodowej nie zaszkodzito!
(Smiech) W Australii na uniwersy-
tecie mieliSmy wydzielony parking,
na ktérym staty samochody uczel-
niane. Jako pracownicy moglismy
korzystac z tego zestawu pojazdow,
ale jesli kto$ nie miat zaliczonych
odpowiednich dodatkowych kur-
s6w jazdy, przejmowat odpowie-
dzialnos$¢ za ich ubezpieczenie.

7 ciekawosci poszediem wtedy

w Perth w Zachodniej Australii

na kurs jazdy po miescie. Perth to
prawdziwe nowoczesne i duze mia-
sto z autostradami. W samochodzie
bylo nas czworo, w tym instruktor.
Cwiczylismy tam takze wspomnia-
ne komentowanie jazdy na gtos. To
bardzo pomaga i zachecam wszyst-
kich kierowcéw do wyprébowania
tej techniki. Oczywiscie nie ma
wtedy mowy o gto$nym stuchaniu
radia. To wedlug mnie troszeczke
niebezpieczne, nie méwiac juz

o prowadzeniu rozmowy przez
komorke. W Australii zapisatem

sie rowniez na dwa inne dodatko-
we kursy, ktére organizowatl méj
uniwersytet. Otdz, zeby mdc wypo-
zyczy¢ na uczelni do celow badaw-
czych prawdziwy samochdd tere-
nowy z napedem na cztery kota,
trzeba bylo zaliczy¢ tygodniowy
kurs jazdy terenowej, pod goére, po
kamieniach, w wyschnietym kory-
cie potoku. Drugim byt kilkudniowy
intensywny kurs, na ktérym uczo-
no nas, jak radzi¢ sobie w sytuacji,
kiedy auto zakopie sie na pustyni
w piasku.

A.J.: Jest Pan Profesor wspaniatym
naukowcem, $wietnie przeszko-
lonym i uwaznym kierowcga,
ale tez zapalonym sportowcem.
K.C.: Moje sportowe oblicze
wzielo sie po trochu stad, ze je-
stem energiczng osobg z pokolenia
PRL-u, aimam tradycje rodzinne.
Moj ojciec, Mieczystaw, pdzniej-
szy profesor Akademii Rolniczej
we Wroctawiu, byt przed wojna
mistrzem Polski w rzucie oszcze-
pem...oburacz. Taka to wtedy byta

@ facebook.com/SubaruPolska

ciekawa konkurencja sportowa.

Na studia fizyki na Uniwersy-

tecie Wroclawskim poszedtem

w roku 1955 czy 1956, doktadnie
wtedy, kiedy nastapita tak zwana
y,odwilz". Nastaty rzady Gomutki,
ktéry poluzowal panujacy weze-
$niej naprawde silny, brutalny
zamordyzm stalinowski. Wtedy tez
na uniwersytetach, jak grzyby po
deszczu, powstawalty rézne kluby
studenckie. Od razu zapisatem sie
rownoczesnie na kurs dla grotota-
z6w, kurs wysokogorski dla poczat-
kujacychikurs zeglarski, rtéwniez
dla poczatkujacych. Wszystkie te
trzy dyscypliny pdézniej kontynu-
owatem, ale najbardziej wierny
pozostalem grotolazom. W tej chwi-
li jestem kim$ w rodzaju seniora
Sekcji Grototazéw Wroctaw, ktéra
jest bardzo rozbudowana i posiada
diugie tradycje. Za naszych czasow
nie byta ona wytacznie sportowa.
Powiedzialbym, ze byla niemal
korporacja studencka. Dodatkowa
zachetg bylo dla nas to, ze mieli-
$my tam wspaniate towarzystwo
bardzo interesujacych ludzi. Chyba
potowa moich kolegdw stala sie
podzniej prominentami w swoich
dziedzinach. W czasie naszej
wspdlnej mtodosci byli bardzo inte-
resujacymiibardzo ksztattujagcymi
charakter kolezankami i kolegami.
Nawet stynna himalaistka Wanda
Rutkiewicz zaczynata we wroctaw-
skiej sekcji grototazéw. Byla moja
mtodsza kolezanka. Odstgpitem jej
kiedy$ niepotrzebny czekan. Mogt-
bym tutaj wymienic¢ rowniez wielu
wybitnych profesoréw, rektoréw
czy literatow. Zatozycielka Sekciji
byta $p. Teresa Janasz, pdzniejsza
profesor historii prawa, ktéra byta
zolierzem Armii Krajowej i po-
wstania warszawskiego. Ponad

40 cztonkéw Sekcji z tamtych
czasow posiada obecnie wiasne
biogramy w Wikipedii, co oznacza,
ze sg to osoby w jaki$ sposéb ency-
klopedyczne. Samoistny dobér tej
grupy grototazéw byt wyjgtkowy.
Moimi przyjaciéimi stali sie wiec
przedstawiciele elity intelektualnej

Zeby méc wypozy-
czyé na uczelni do
celéw badawczych
prawdziwy samo-
chéd terenowy

z napedem na
cztery kota, trzeba
byto zaliczy¢é
tygodniowy kurs
jazdy terenowej,
pod gére, po ka-
mieniach, w wy-
schnietym korycie
potoku. Drugim byt
kilkudniowy in-
tensywny kurs, na
ktérym uczono nas,
jak radzi¢ sobie

w sytuacji, kiedy
auto zakopie sie na
pustyni w piasku.

(pd BN JAN B ) ¢

Wroctawia, a pdzniej, kiedy rozeszli
sie po Polsce, rowniez elity polskie;j.
Z kolei w Klubie Wysokogoérskim
zaliczylem szkolenia skatkowe
itatrzanskie, takze szkole zimo-
wa iletnig. Odbylem przepisowe
wspinaczki i zostatem czlonkiem
zwyczajnym. To jest catkiem duzo.
Niestety pézniej zaniedbatem to
zajecie, poniewaz kolidowato ono

z innymi wyjazdami. Najchet-

niej jednak jezdzilem na nartach
iprzez wiele lat bylem instruktorem
narciarstwa Polskiego Zwigzku
Narciarskiego, nigdy nie zarabiajac
natym ani grosza. W ramach szkot
narciarskich PTTK dostawatem
pod opieke 15-20 narciarzy. By-
liSmy zakwaterowani w schro-
niskach i prowadzitem wtedy
dwutygodniowe kursy narciarstwa.
W zamian za to dostawatem ,wikt
iopierunek”. Bardzo to lubitem!
Kiedy natomiast przez trzy lata
bylem wyktadowca fizyki na Aka-
demii Wychowania Fizycznego we
Wroctawiu, brakowato mi troche
godzin dydaktycznych do pensum.
Zostatem wtedy ,przymuszony”, co
moéwie z radoscia, do prowadzenia
zaje¢ z narciarstwa ze studentami.
PdzZniej jednak sie to skonczyto,
gdyz po doktoracie wyjechatem

z zona do Anglii na pie¢ lat. Tam
urodzit sie nasz syn.

A.J.: Po czasie wrdcit Pan do sportu
i to w wydaniu ekstremalnym.

K.C.: Pod koniec zeszlego wieku
—bo byto to juz tak dawno - zacza-
tem chorowac kardiologicznie. By-
tem wtedy w Australii i mialem tam
bardzo dobrego kardiologa. Stwier-
dzit, ze trzeba mi zrobi¢ by-passy.
Powiedzial, ze jestem za mlody,
zeby miec¢ dalsze problemy kardio-
logiczne. Tak sie ztozylo, ze wolny
termin na operacje miat wtedy
stynny doktor Larbalestier. Byt on
tak znany w Australii jak unas
profesor Religa. Byt tam pierwszy
inajlepszy od przeszczepow serca.
To on wykonatl moj zabieg. Zatozyt
mi az pie¢ by-passdéw, co podobno
jest skomplikowane. Udato sie!
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Po pewnym czasie méj kardiolog
rozmawiatl ze mna o powrocie do
aktywnoéci fizycznej i powiedziat,
ze powinienem robi¢ co$ takiego, co
dawniej sprawiato mi przyjemnosc.
Zapytatem go wtedy: ,A co pan po-
wie, gdybym sprébowat troszke trek-
kingéw i wysokich gor?”. Australia
znakomicie nadaje sie na trekkingi.
Jest tam stynny Bibbulmun Track
wiodacy z potudnia na péinoc

na terenie Australii Zachodniej. To
jest przeszto 1200-1300 kilometrow.
Regularnie przechodzitem frag-
menty tej trasy. Z kolei Larapinta
Trail przebiega przez samo centrum
Australii, tam gdzie najgorecej.
Akurat wtedy zobaczytem ogto-
szenie pewnej firmy z Perth, ktora
organizowatla ambitny trek w Kara-
korum w Pakistanie. Szukali chet-
nych. Kiedy zagadnatem o to moje-
golekarza, odpowiedziat: ,Czemu
nie? Jak najbardziej!”. Trasa miala
prowadzi¢ przez dwa najdtuzsze
lodowce na $wiecie. 140 kilome-
trow, potowa pod goére po lodowcu
Biafo, i tyle samo w dot, gtdéwnie po
lodowcu Hispar. Na poczatku Biafo
znalezlismy sie w miejscu, gdzie
rozchodza sie szlaki — w lewo idzie
sie w kierunku przeteczy Snow
Lake, a w prawo idzie sie z kolei

w kierunku K2, Gasherbrumow

i Broad Peak. To sa polskie szczyty.
Doszlis$my na przetecz na wysoko-
$ci 5500 m n.p.m. i tam rozbilismy
obo6z bazowy. Praktycznie prawie
caly czas w gore szliSmy po lo-
dowcu. Kiedy jednak pojawiaty sie
boczne lodowce, mielisSmy réwniez
troche wspinaczki. Istniato tez
niebezpieczenstwo wpadniecia

do licznych szczelin w lodzie. To
byla moja pierwsza wyprawa w ten
rejon $wiata. P6Zniej pomyslatem:
»+Dlaczego nie miatbym robi¢ tego
czesciej?”. Dodatkowo przyszta mi
do gltowy mys$l, ze mégtbym tam
kontynuowac jaka$ skromna prace
naukowa. Bedac wczesniej w Ka-
nadzie, udato mi sie zdoby¢ amery-
kanski grant na badania komfortu
cileplnego u osoéb starszych. Jestem
bowiem fizykiem $rodowiskowym.
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Pomyslatem zatem, ze i w tym przy-
padku wypadatoby co$ wymyslic.
No i wymyslitem. Jezdzitem na réz-
ne konferencje i z rozméw z kolega-
miizpiSmiennictwa na ten temat
wywnioskowatem, ze warto gro-
madzi¢ dane dotyczace oséb takich
jak wspinacze czy nawet zoinierze
przebywajacy na roéznych wyso-
kosciach, to jest wspinajacy sie

na wysokos$¢ 4000-5000 m n.p.m.

i pdzniej schodzacy w doét. Warto
wiedzie¢, ze na wysokosci okoto
4500 m n.p.m. jest tylko potowa
zawartosci tlenu w powietrzu.
Zaczatem analizowag, jakiej be-
dziemy potrzebowac tam izolacji
cieplnej — do chodzenia, a szcze-
golnie do spania. Kazde takie me-
todyczne badanie jest dla réznych
instytutéw naukowych, szcze-
gblnie amerykanskich, catkiem
istotne. Zaczatem realizowac ten
pomyst. Przy kolejnych wyjazdach
w Himalaje miatem juz przy sobie
potrzebng miniaturowg aparature,
szczegolnie data loggers, czyli takie
malutkie, przenoéne urzadzenia,
ktoére zapisujg zmiane temperatury
i wilgotnosci w namiocie w funkcji
czasu. Rejestrujg rowniez parame-
try na zewnatrz. Prositem moich
kolegow z treku o udziat w tych po-
miarach. Nasze grupy trekkingowe
liczyty zwykle 15-20 osdb, z czego
10-12 uczestnikow zawsze bardzo
chetnie sie zgadzalo. Sam rowniez
bytem jedna z osdb w ramach takiej
grupy badawczej. Zebrane wyniki
publikowalem nastepnie jako pra-
cownik uniwersytecki, a poniesio-
ne na wyprawie wydatki mogtem
sobie odpisac¢ od podatkéw. Miatem
wtedy niewielkie fundusze na wta-
sne badania naukowe ijezeli tylko
ukazywatly sie moje publikacje,
mogtem to robi¢ dalej. Takich tre-
kow w Himalajach odbytem kilka-
nascie, co dawato wystarczajaco
duzo wynikéw do publikaciji. Byta to
moja wspaniata praca dodatkowa.
Oproécz tego miatem oczywiscie
swoich doktorantéw i prowadzitem
normalne zajecia uniwersyteckie.
W sumie promowatem 13 dokto-

Trasa w Karakorum
miata prowadzié
przez dwa naj-
dtuzsze lodowce
na $wiecie. 140
kilometréw,
potowa pod gére
po lodowcu Biafo,
ityle samo w dét,
gtéwnie po lodow-
cu Hispar.

rantéw, w tym 5 wiasnie w Austra-
lii. W Himalaje jezdzitem wtedy
regularnie coroku i staratem sie
zmieniac rejon gorski treku, gtow-
nie w Nepalu. Treki, na ogoét trzy-
tygodniowe, nie przeszkadzaty mi
w obowigzkach uniwersyteckich.
Zreszta wyjazdy w teren byty nor-
malne w naszym Instytucie Nauk
Srodowiskowych. Wracajac jeszcze
do wspomnianych probleméw zdro-
wotnych, przed kazdym kolejnym
wyjazdem miatem mordercze testy
wysitkowe, ktére zlecat mi méj kar-
diolog. Poich zaliczeniu wystawiat
zaswiadczenie potwierdzajace,

ze $mialo moge wedrowac¢ do wyso-
ko$ci 6000 m n.p.m. Ten kardiolog
sam byt naukowcem.

A.J.: Czy od poczgtku marzyt
Pan o karierze naukowca?

K.C.: Nie! Jako mitody chtopak
poszeditem do szkoty dwa lata
wczesniej. Jestem ofiarg — w zbyt

plejady.subaru.pl

odwaznej przenosni — Il wojny
Swiatowej. Mowie to w tym sensie,
ze jak konczyla sie wojna, to miatem
6 latiumiatem juz czyta¢, dorasta-
tem, a Il Rzeczpospolitej juz nie byto.
Poszedlem od razu do drugiej klasy
szkoly podstawowej we Wroctawiu.
Jestem wiec doktadnie z ,wczesne-
go" pokolenia PRL-u. Tak naprawde
chciatem studiowa¢ matematyke.
Bylem nawet laureatem olimpiady
matematycznej w szkole $red-

niej. Decyzje o pdjsciu na fizyke
pomodgt mi podjac ojciec. Madrze
powiedzial, ze fizyka da mi wiecej
mozliwosci i wolnosci. W tamtych
czasach zostawalis$my naukowcami
takze dla odrobiny wolnosci. Bycie
naukowcem pozwalato na utrzy-
mywanie kontaktow miedzynaro-
dowychina wyjazdy zagraniczne.
To nie jest obecnie zrozumiate dla
niezorientowanych. Prawdopodob-
nie, gdybym zyt w kraju wolnym,
bylbym teraz prawnikiem. Taka jest

@ facebook.com/SubaruPolska
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tradycja w rodzinie ze strony mojej
mamy — od trzech pokolen wszy-
scy byli w niej prawnikami, z moja
mamag wigcznie. Rodzinng tradycje
postanowita jednak reaktywowac
moja corka, ktéra zostata praw-
niczka. Prawo studiuje takze nasza
wnuczka.

wyobrazi¢ moje zdziwienie, kiedy
okazato sie, ze moje stypendium
dunskiego Ministerstwa Oswiaty
jest tam réwne stypendium studen-
ta. A bytem wtedy juz docentem.
Z tej niskiej gratyfikacji musiatem
optacic sobie mieszkanie, a wia-
Sciwie pokdj wynajety przez wspo-
mniane ministerstwo. Problem
polegal na tym, ze w tym minister-
30 lat pracowat Pan na ré6znych stwie nie zdawano sobie sprawy, iz
uczelniach zagranicznych? osoby przyjezdzajace z demoludow >
K.C.: Tak, co najmniej! Oprocz . - "F'I
tego jezdzitem na liczne konfe- » 4
rencje i krotkie staze. Kilka razy
organizowatem sobie kilkudniowe
wizyty objazdowe do 4-5 uniwer-
sytetéw amerykanskich z ptatnymi
wykladami. Inaczej nie miatbym
na to srodkéw, a polska ztotow-
ka nie byta wymienialna. Byty to
zreszta najlepsze okazje dona-
wigzania dalszych kontaktéw. Raz
tylko pojechatem na staz w oficjal-
nej wymianie naukowej polskiego
Ministerstwa Szkolnictwa WyzZsze-
go. Byl to trzymiesieczny wyjazd do
znakomitego Dunskiego Uniwer-
sytetu Technicznego. Prosze sobie

A.J.: Jesli dobrze licze, przez blisko
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nie maja oszczednosci, a wskazane
lokum byto dla mnie bardzo kosz-
towne. Po uregulowaniu oplaty za
pokoj zostawaty mi przystowiowe
grosze, ktére ledwo wystarczaly

na dojazdy na uczelnie. Z tego
powodu po dwoch miesigcach po-
stanowitem wroci¢ do Polski. A byty
to czasy niezwyklej relacji polskiej
ztotowki do dolara. W 1978 roku
otrzymatem, razem z moim partne-
rem angielskim Jerrym Clarkiem,
trzymiesieczny grant brytyjskiej
fundacji naukowej na dokonczenie
wspolnej ksigzki ,Bioengineering,
thermal physiology and comfort”,
ktorg wydato Elsevier. Ksigzka byta
drukowana we wroctawskiej dru-
karni naukowej w ramach ptatnego
zlecenia przyjetego przez polska
centrale handlu zagranicznego.
Tabrytyjska fundacja data mi sty-
pendium, ktére wystarczyto wtedy
na zakup w Pewexie nowego Polo-
neza. Jezdzit catkiem dobrze, wy-
gladat bardzo nowoczesnie. To byty
dziwne, ale i trudne czasy! Praco-
watem wtedy juz na Politechnice
Wroctawskiej, ktéra byta w epoce
Gierka do$¢ niezwykia oaza wspie-
rajacq wybrane przedsiewziecia
naukowe. Umozliwiata takze or-
ganizowanie w Polsce konferencji
miedzynarodowych i tzw. szkét
naukowych, ktére — z natury ka-
meralne - byty popularne wsréd
moich kolegow.

A.J.: Ktory z krajow, w ktérych
spedzit Pan wiecej czasu, wspo-
mina Pan najlepiej i chciatby
do niego wrdcié? Ktére miejsce
pozwolito realizowac sig Panu jako
naukowcowi w najlepszy sposéh?
K.C.:Na to pytanie nie mam
ogolnej odpowiedzi. Trzeba byto
wszystko samodzielnie dobrze za-
planowac i zorganizowac. Najbar-
dziej dokuczatl brak jakichkolwiek
funduszy. Ze strony polskiej szkoty
wyzszej i ministerstwa otrzymy-
watlo sie na ogét bilet na przelot,
cobyto wazne. No i paszport
»stuzbowy” ograniczajgcy zmiany
w podrézy. Na wyjazdy konferen-
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cyjne dostawalismy skromne diety.
Uczelnie zatatwiaty wizy, co byto
duza pomoca. Nie liczac krétkich
wyjazdéw na staze lub konferen-
cje, pierwszy byt dluzszy pobyt

w Anglii, jeszcze w czasach peere-
lowskich. Pézniej w czasach stanu
wojennego byta Kanada. A jeszcze
pozZniej, juz w czasach przejscio-
wych, po zmianach politycznych,
byla Australia. Prosze sobie wy-
obrazi¢: siedze sobie w moim poko-
ju w Murdoch University, jest rok
1999 czy 2000, i nagle przychodzi
teleks. Polska ambasada z Canber-
ry przestata mi informacje, ze moge
zZwrocic paszport stuzbowy i dosta-
ne paszport zwykty, niekrepujacy
ruchow. Jak ja sie ucieszytem! Jak
jaim szybko to wystatem! Prosze
pamietac, ze wczesniej w Kanadzie
iprzez pierwsze dwa lata w Au-
stralii ptacilem tak zwane hara-
cze, czyli 10% moich skromnych
dochoddéw oddawatem Minister-
stwu Szkolnictwa Wyzszego jako
sktadke ,na aparature naukowa"
za 1o, ze jestem za granica. Bylo to
oczywiscie $ciggane ode mnie i od
innych polskich naukowcéw catko-
wicie nielegalnie, ale nie byto wyj-
Scia. W tej chwili mtodzi ludzie nie
zdaja sobie sprawy, jak to w tam-
tych czasach wygladatoijakie to
byty historie. Odpowiadajac na pani
pytanie, jestem nieco anglofilem.
Wychowaly mnie pierwsze diugie
pobyty w Anglii. Znalaztem sie

w tym kraju jako mtoda osoba, kt6-
ra ma doktorat i prowadzi wiasne
tematy badawcze. Spedzitem tam
w sumie 6 lat. Moje najlepsze publi-
kacje sg wtasnie z tego okresu - tak
zwanego podoktorskiego. Miatem
juz wtedy publikacje w ,Nature”,
jednym z najbardziej prestizowych
czasopism naukowych. Gdy tylko
wroécitem z Anglii, bez wiekszego
klopotu sie habilitowatem. Méj po-
byt w Anglii przypadi na czas, kiedy
pokazaty sie pierwsze kamery
termowizyjne, termograficzne. Byty
bardzo duze i kosztowaty 150 000
dolaréw. Uwolniono je do celéw cy-
wilnych, najpierw jednak do celéw

Jestem nieco
anglofilem.
Wychowaty mnie
pierwsze dtugie
pobyty w Anglii.
Znalaztem sie

w tym kraju jako
mtoda osoba,

ktéra ma doktorat

i prowadzi wtasne
tematy badawcze.
Spedzitem tam

w sumie 6 lat. Moje
najlepsze publi-
kacje sg wtasnie

z tego okresu - tak
zwanego podoktor-
skiego. Miatem juz
wtedy publikacje
w ,Nature”, jednym
z najbardziej pre-
stizowych czaso-
pism naukowych.
Gdy tylko wrécitem
z Anglii, bez wigk-
szego ktopotu sie
habilitowatem.

medycznych. Zajglem sie tym te-
matem razem z moim kolegg, wspo-
mnianym Jerrym Clarkiem. ByliSmy
chyba pionierami biologicznych,
niemedycznych zastosowan ter-
mografii podczerwonej. Wczesniej
byltem przez pét roku w laborato-
riach najwiekszej wtedy w Anglii
firmy robigcej tozyska toczne —
Ransome & Marles w Newark pod
Nottingham. Trafilem do niej przez
przedwojenng znajomos¢ mojego
ojca z Adamem Harasowskim, in-
zynierem i pianista, ktéry pracowat
w sasiedniej fabryce pomp okreto-
wych, a w czasie wojny byt lotni-
kiem RAF. Pojechatem na miejsce
jako turysta, zglositem sie na in-
terviewizostalem przyjety w na-
stepnym roku, ale jako apprentice,
czyli uczen-praktykant, poniewaz
byt to jedyny sposéb na uzyskanie
wtedy dla mnie wizy do Wielkiej
Brytanii. A miatem juz doktorat. Jak
widag, kraje ,wolnego swiata" nie
zawsze utatwiaty wizyty mtodym
naukowcom z Polski. Firma miata
juz gotowa komore antyechowsg,
taka specjalng, w ktérej bada sie
dzwieki. Udato im sie wyposazy¢ ja
w najlepsza mozliwg aparature do
analiz dzwiekow, szumoéw, wibracji
i przyspieszen, czyli tego, co trzeba
badac przy tozyskach tocznych.
Firma ta produkowalta wiekszos$¢
matych tozysk, takich jednocalo-
wych, miedzy innymi do wszyst-
kich samochodow marki Austin.
Wtedy byta to najwieksza brytyjska
marka samochodowa, obecnie juz
nieistniejgca. Na te tozyska troche
wdwczas narzekano, a z pewno-
$cia narzekaly na nie gospodynie
domowe. Dlaczego? Otéz twierdzity
one, ze odkurzacze Hoovera, ktére
byly wyposazone w tozyska tocz-
ne produkowane przez Ransome

& Marles, sg duzo glosniejsze od
innych. Wobec tego firma zainwe-
stowala wbadania i postanowita
sprawdzi¢, czy bardziej odpowie-
dzialne za to sa pierécienie, czyli
tak zwane rings, czy kulki - balis,
ktoére jezdza w stodku. Trzeba byto
zbadac¢ to w warunkach laborato-

plejady.subaru.pl

ryjnych, czyli przeprowadzi¢ bada-
nia fizyczne, a ja bytem fizykiem do
wziecia. Zadanie nie byto trudne,

pismiennictwo tematu byto obszer-
ne, a dobrze wyposazone laborato-
rium bylo praktycznie gotowe. Jesli
czegokolwiek brakowato, firma
dokupywatla to w ciggu tygodnia.

@ facebook.com/SubaruPolska

Zostatem poproszony o dyskrecje
iprzez kolejnych 5 lat miatem nie
publikowa¢ wynikoéw tych badan.
Po tym okresie napisaliémy z moim
tamtejszym szefem trzy doniesienia
na ten temat. Jeden z tych artyku-
16w jest nawet wysoko cytowany.
Ten dzial nauk nazywa sie trybo-

«fot. Jan Cetera
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logia. Nigdy wczesniej ani pézniej

z trybologig nie miatem do czynie-
nia. (Smiech) Dodam ciekawostke,
Ze naczas mojej pracy w Ransome
& Marles mieszkatem w hostelu
nalezacym do tej firmy. Byt to no-
woczesny budynek doczepiony do
tytow takiego prawdziwego, czer-
wonego wiktorianskiego patacyku,
jak z filméw, potozonego w ogro-
dach firmy, bedacego w jej posiada-
niu i przeznaczonego do przyjmo-
wania zagranicznych dyrektorow

i podawania obiadow. Mieszkat
tam réwniez prawdziwy angielski
butler, czyli najwyzszy ranga stu-
zacy, kamerdyner, ktéry miat pod
sobg caly zespdt obstugi budynkéw.
Ten oto kamerdyner co rano za-
ktadal na siebie biaty kubraczek,

a od lunchu - ciemng kamizelke

w pionowe paski i biate rekawiczki.
Jego zona byta natomiast gtéwna
kucharka. Mieszkatem tam przez
sze$¢ miesiecy. To byto wspaniate
przezycie i interesujace spotkanie
z codzienng kulturg angielska.
Kupowalem wtedy na targu uzywa-
ne ksigzki, miedzy innymi Iana Fle-
minga o agencie 007 i wspaniate
opowiesci Jamesa Herriota o wiej-
skiej Anglii, i tak na tej lekturze
uczylem sie jezyka angielskiego.
W ciggu tych 6 miesiecy zaczalem
jako tako moéwi¢. Chodzi o rozmo-
we nieco zaawansowana, nawet
idiomatyczna. Ale z prostymi
idiomami cudzoziemcy zawsze
maja trudnosci. Przecietny Anglik
z wyksztatceniem podstawowym
uzywat wtedy okoto 900 stéw, no

i te idiomy. Bytem w stanie juz pisa¢
proste sprawozdania z badan. Z ko-
lega, mlodym inzynierem, stazysta
z Finlandii, graliSmy w tym czasie
codziennie w tenisa. Nasza kompa-
nia byta na tyle duza, ze posiadata
wtasne boisko do krykieta i wia-
sne korty trawiaste. Mialem tam
typowe angielskie towarzystwo

w angielskiej scenerii. Co wiecej,
poniewaz radzitem sobie dobrze po
angielsku, a w wolnych chwilach
w niedziele jezdzitem do Londynu,
czesto proszono mnie, abym opro-
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wadzat po nim oficjalnych gosci
.Belvedere” bo tak nazywat sie
gltowny budynek. Bylem ich prze-
wodnikiem. Mysle, ze moge dodac¢
takze szczegdl samochodowy, a to
mianowicie, Ze na koniec pracy
(formalnie jako skromny apprenti-
ce) dla Ransome & Marles otrzyma-
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tem od kompanii niewielka premie,
ktéra wraz z oszczednosciami po-
zwolila mi na zakup w Niemczech,
wtedy Zachodnich, ponad rocznego
VW ,garbusa". Pdzniej kulture
izwyczaje angielskie poznawalem
podczas mojego piecioletniego po-
bytu na University of Nottingham,

ale juzjako postdoctoral research
fellow, gdzie przez jeden rok bytem
takze opiekunem studentow. Kilka
razy w tygodniu gratem w squasha
iuczestniczylem w cotygodnio-
wych oficjalnych obiadach w re-
fektarzu, po ktérych przemawiali
zaproszeni goscie, najczesciej po-
litycy z Londynu. Mysle, ze byta to
moja do$¢ uproszczona, ale cieka-
wa jakby ucieczka od niestawnego
PRL-u, ktéry byt jednak wielka kula
unogidla miodego czlowieka. P6z-
niej troche mi to przeszito, a raczej
spowszedniato. Nadal jednak mam
w domu sporg biblioteczke z ksigz-
kami po angielskuijesli chce
sprawic¢ sobie przyjemnos¢, to czy-
tam po angielsku. Mam wszystkie

. klasyczne powiesci szpiegowskie

Johna le Carré.

A.J.: Po Anglii i Kanadzie kolejne lata
spedzit Pan Profesor w Australii. To
kraj, w ktérym studiowanie zdalne
ma dtuga tradycje. My dopiero sie
go uczymy, wymusita je pandemia.
K.C.: Tak! Jestem jakby eksper-
tem nolens volens w tym temacie,
poniewaz na moj uniwersytet au-
stralijski zepchnieto wtedy obowia-
zek prowadzenia takiego rodzaju
studiowania, tak zwanego external
teaching. Inne stanowe uniwer-
sytety go nie chciatly. Polegato to
na tym, ze co roku musielismy
(ja takze) wydawac nowy skrypt
ireader — informator z wszystkimi
artykulamii publikacjami nauko-
wymi zalecanymi dla studentow
po to, aby mieli oni peten pakiet
materiatdw do nauki. I takie mate-
rialy uniwersytet wysyla studen-
tom, aby mogli przygotowac sie
do pisania swoich prac, 2-3 razy
w semestrze. Nastepnie musza zdac¢
egzamin. Jest to zabawne, ale ten
egzamin zaliczajg czesto na ko-
misariacie policji. Prosze sobie
bowiem wyobrazi¢ syna farmera,
ktory mieszka 500 kilometréow od
Perth. Po pierwsze, blisko tej farmy
nic nie ma. Jak sie jednak student
dobrze przymierzy, to ma 50 ki-
lometréw do posterunku policji.

plejady.subaru.pl

Dlatego uniwersytet wysyla na ten
komisariat materiaty na egzamin
idokladnie w tym samym czasie,
kiedy na uczelni przeprowadzany
jest egzamin pisemny, ten stu-
dent z odleglej farmy zgtasza sie

na posterunek policji, zasiada

tam w specjalnie przygotowanym
pokoju i przystepuje do tego egza-
minu. Chcialbym wspomniec¢ tu
inne ciekawe sytuacje zwigzane
ze studiowaniem zdalnym. Otoz
kilka razy zdarzyto sie, ze mia-

tem jako studentéw prawdziwych
wiezniow. Jeden z nich, ze stanu
Poludniowej Australii, wybrat sobie
jako kierunek studiowania Environ-
mental Science. Byl nim starszy
pan, podobno zamieszany w jakie$
malwersacje. Prosze sobie wyobra-
zi¢, ze okazal sie bardzo dobrym
studentem! Byt tak pilny, ze prosit
nawet lokalne szkoty, zeby zbieraty
mu jakie$ owady do badan i po-
magaty mu przeprowadzac rézne
pomiary. I te szkoty to robity. Nawet
jeden z farmerdow, pamietam, zrobit
mu z samolotu zdjecia olbrzymich
potaci pastwisk czy pél uprawnych,
bo do czegos byly mu potrzebne.
Jak skonczyt odsiadke, przyjechat
z Potudniowej Australii do Perth

w Zachodniej Australii i rozpo-
czal studia magisterskie w moim
uniwersytecie na Environmental
Science! Byt stosunkowo niskim,
starszym, bardzo sympatycznym
panem i chodzit z plecaczkiem stu-
denta. Az mito! Miat w planie studia
doktoranckie, a w Australii te byty
darmowe dla senioréw.

A.J.: Tymczasem u nas, pomimo
Ze nauka jest na wyciaggniecie
reki - dla wszystkich i za dar-
mo - wcigz nie cieszy sie duzym
zainteresowaniem. Jakie sg tego
przyczyny i jak to zmienié?

K.C.: W wielu miejscach publi-
kowatem na ten temat formalne
traktaty. Postaram sie teraz skroci¢
moje przemys$lenia. Jaka jest r6z-
nica i o cochodzi? Po pierwsze i po
drugie — w Australii nie ma dar-
mowych uniwersytetéw. Dziela sie

@ facebook.com/SubaruPolska

na lepsze — grupa o$miu elitarnych
itzw. research universities — i tro-
che slabsze — teaching universities.
Kazdy przedmiot, ktéry wybiera sie
w danym semestrze, za moich cza-
so6w kosztowat okoto 1000 dolaréw.
A takich przedmiotdéw wybiera sie
na ogoét 5 w semestrze. A zatem, je-
$li zaliczyla pani pierwszy semestr,
to miata pani dtug 5000 dolarow.
Ktos$ kto zdawat licencjat, miat juz
w sumie przynajmniej 30 000 dola-
6w do sptacenia, a czasami nawet
50 000. Przy peinych studiach to

z kolei juz prawie 100 000 dolaréw,
z czego wiekszos¢ byta od razu
umarzana. Ale i to nie byta kwota,
ktorg trzeba byto zaptaci¢. Byta
ona do sptacenia w matych ratach
z obnizkamiiw ramach podat-
koéw dopiero wtedy, kiedy zacznie
sie pracowac i zarabia¢ powyzej
pewnych $rednich dochodow.
Absolutnie nie bylo to wyciskanie
pieniedzy z portfela mtodych osoéb,
ktére chca najpierw kupic sobie
mieszkanie. Wrecz przeciwnie,
byto to tagodne podejscie i nie
budzito ono wérdd studentow ani
spoteczenstwa najmniejszych
sprzeciwow. Australia, ktérg bardzo
polubitem, a szczegoélnie jej outback,
czyli ogromne przestrzenie poza
metropoliami, to takze mniejsze
miasta i wspaniate zespoty ludzi,
ktorzy dawniej musieli by¢ samo-
wystarczalni, a teraz dalej chetnie
sobie pomagaja. Stuzg pomoca,

z pewna przesada, kazdemu, kto
sam jest przedsiebiorczy. Etos
pomocy, tak zwany mateship, jest
poza metropoliami niemalze po-
wszechny. Kiedy$ ztapalem gume
w wozku, ktéry ciggngtem na trasie
z Perth do Esperance nad Oce-
anem Potudniowym, na bezludnym
odcinku 70 km za Ravensthorpe.
Nic tam nie ma, nawet stupow te-
lefonicznych. Od czasu do czasu
widac orty, ktére Zeruja przy szosie
na padlinie. Przejezdzajacy farmer
natychmiast sie zatrzymat i zaofe-
rowat pozyczenie zestawu kluczy
(sam nie miatem wlasciwego roz-
miaru). Prosit, aby oddac¢ je na stacji

Mieszkarcy Au-
stralii, oczywiscie
nie wszyscy,
uwazajg ponadto,
ze jak tylko mozna,
to nalezy sie jako$
doskonalié. To jest
o wiele czestsze,
w moim mniema-
niu, niz w Polsce.

(pd BN JAN B ) ¢

benzynowej oddalonej o 70 km

w kierunku Esperance. To byto
normalne. Mieszkancy Australii,
oczywiscie nie wszyscy, uwazajg
ponadto, ze jesli tylko mozna, to
nalezy sie jako$ doskonali¢. To jest
o wiele czestsze, w moim mnie-
maniu, niz w Polsce. W Australii
wyrazna jest dywersyfikacja szkot
$rednich. Jest tam sporo $wietnych
szkol panstwowych. Sa jednak
réwniez rownie dobre szkoty kato-
lickie, w ktérych za edukacje trze-
ba troche ptaci¢, zupetnie niewiele,
a takze szkoty typu brytyjskiego,
takiego sprzed 100-120 lat. To
szkoty prywatne, do ktérych chodzi
sie w mundurkach, gra w krykieta

i ¢wiczy sie zdolnoéci w debatach.
Maja pawilony do zaje¢ artystycz-
nych, wlasne odkryte ptywalnie,
czesto kwatery uczniowskie. I te
prywatne szkoty sg oczywiscie
duzo drozsze. Tak jest zreszta row-
niez w Ameryce i w samej Wielkiej
Brytanii. Takie sg bowiem ich tra-
dycje edukacyjne. Szkoty $rednie
daza takze do tego, aby zniwelowac
pochodzenie ucznia, jezeli to jest
mozliwe, i da¢ réwne szanse kazde-
mu. Jezeli kto$ jest bardzo dobrym
uczniem w szkole podstawowej,

to na ogdl zostanie wytowiony

ze zwyktych szkoét. Kazda elitar-

na szkota $rednia szuka bowiem
wybijajacych sie uczniow, ktérzy
mogliby sie sta¢ ,lokomotywami"”
podnoszacymi poziom poszcze-
golnych klas. A do tych elitarnych
szkot pchaja sie przede wszystkim
bogaci Azjaci, ktérzy ptaca stono.
Na te szkoty sta¢ robwniez zamoz-
nych farmeréw, prawnikéw, lekarzy
i przedstawicieli innych lepiej sytu-
owanych zawodow. Czesne w takiej
szkole $redniej potrafi wynosic¢

40 000-50 000 dolaréw rocznie.
Jeslijednak jest sie bardzo dobrym
uczniem podstawodwki, to cichutko
taka elitarna szkota $rednia wy-
chodzi z propozycja: ,Damy pari-
stwa cérce/synowi stypendium. A co
paristwo powiedzg na znizke? Cos
beda musieli paristwo ptacic, ale pro-
ponujemy potowe”. 1to jest catkiem
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czeste! Australia to kraj, ktéry ma
tylko 50 czy 60 stosunkowo duzych
uniwersytetdw, a za moich czasow
miata dodatkowo tylko dwa pry-
watne — jeden amerykanski, drugi
katolicki. Tam nie byto fanaberii
na zasadzie otwierania dziesigtkow
prywatnych szkoét wyzszych, ktére
stuzylyby tylko zarobkowi, nicze-
mu innemu. W Polsce niewiele sie
zmienito w niektérych zwyczajach
od czaséw peerelowskich. Funda-
menty pozostaty. W naszym kraju
pauperyzacja zawodu nauczyciela
akademickiego i nauczyciela szko-
ty $Sredniej byta niemal polityka
panstwa juz od wczesnego PRL-,
a szczegodlnie jesli chodzito o uni-
wersytety. Nie dalej jak dwa dni
temu czytatem artykut, w ktéorym
wprost napisano, jak mato zarabia
u nas profesor zwyczajny. Prosze
sobie ,wygooglac¢”. Szczegdlnie

w poréwnaniu z innymi zawoda-
mi. I wszyscy dziwig sie, Ze polscy
naukowcy wyjezdzaja na state

za granice. Jakie$ 67 lat temu
uczestniczytem w konferencji
poswieconej sytuacji szkolnictwa
wyzszego. Glowny referent zwracat
na niej uwage na fakt, ze w dzie-
sieciu latach poprzedzajacych
konferencje wyjechato z Polski za
granice 35 000 osoéb ze stopniem
doktora. To jest kolosalna rzecz,
jesli chodzi o wydane na ich
ksztalcenie pienigdze. Co gorsza,
zeby stworzy¢ przecietny uniwer-
sytet za granica, trzeba zatrudni¢
1000 osdb z doktoratem (bo tam nie
sa znane habilitacje), a zatem jakby
straciliSmy (w grubej przenosni)

35 uniwersytetow! I nikt sie tym
nie przejmuje... Pod tym wzgledem
jest w moim odczuciu tragicznie.
Pamietam, jak kilka lat po moim
przybyciu do Australii, zaraz po
wejéciu Polski do Unii Europejskiej,
moj tamtejszy przyjaciel podzielit
sie ze mng symptomatycznag infor-
macja. Pokazat mi wtedy biezacy
dodatek o szkolnictwie wyzszym
jednego z gtbwnych dziennikow
australijskich. Akurat byt w nim
artykut o Polsceio tym,jak to pol-
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ska nauka i polskie uniwersytety
beda sobie teraz dawaty rade w Unii
Europejskiej. Towarzyszyl mu wy-
wiad przeprowadzony z jakimis
naukowcami i dyrektorami przed-
siebiorstw z Niemiec, ktérzy powie-

dzieli mniej wiecej tak: ,Cieszymy
sie bardzo. Polska ma znakomity
potencjat do ksztatcenia wykwalifiko-
wanych inzynieryjnych sit roboczych.
Najprosciej i najtatwiej bedzie, Zeby
w tej chwili jej celem byto to, Zzeby

plejady.subaru.pl

miata 5, 6 uniwersytetow badaw-
czych, ktére bedg kandydowaty do
lepszego poziomu, a reszta uczelni,
Zeby utrzymata sie na dobrym po-
ziomie inzynieryjno-technicznym”.
Ito dokladnie sie stato. Nigdy — ani

@ facebook.com/SubaruPolska

wczeséniej, ani wtedy, ani teraz —
Polska nie miata wiecej niz 1, 2 uni-
wersytetow, ktére sie licza i plasuja
w miedzynarodowych rankingach
uczelni przy koncu pierwszej pie¢-
setki. Cala reszta polskich uczelni

fot. Jan Cetera>

(pd BN JAN B ) ¢

jest daleko w tyle. M6j mtodziutki
australijski Murdoch University,
zatozony od zera i bez klimatyzacji,
dostownie w buszu, bo w miejscu
dawnej plantacji sosny (na eksport
do Wielkiej Brytanii), na potudnie
od rzeki Swan, plasuje sie dzisiaj

w najstarszym rankingu brytyjskim
The Times Higher Education Sup-

¥ plement na nienajgorszej pozyciji

401-500, tymczasem nasz Uni-
wersytet Jagiellonski jest w ran-
kingu 2026 na pozycji 501-600,

a Uniwersytet Warszawski troche
nizej — na miejscu 601-800. Jak tak
mozna? Uczelnia w Murdoch po-
wstata przeciez dopiero w 1974 roku
jako ta, ktéra bedzie — miedzy inny-
mi — prowadzita niechciane przez
innych i wspomniane wczeséniej
nauczanie zdalne. I nigdy nie dano
jej prowadzi¢ studiéw medycznych,
tylko weterynarie i — po latach

— prawo. Obawiam sig, ze na razie
nie ma jednak rady i spora czes¢ li-
czacych sie mtodszych naukowcoOw
z Polski moze wyjechac. Jest to jed-
nak wbrew logice i przyzwoito$ci.

A poza tym nigdzie na Zachodzie
nie mozna mie¢ dwoéch etatow.

A.J.: Panie Profesorze, mocno
wierzg, ze Pana stowa réwniez za
posrednictwem naszego magazynu
dotra do oséb majgcych wptyw
na to, co dzieje sie z naukg w naszym
kraju i sktonig do gtebszej refleks;ji.
K.C.: Przez rok, zaraz po stu-
diach, miatem zaszczyt by¢ uczest-
nikiem seminarium zastosowan
matematyki, prowadzonego przez
wielkiego polskiego matematyka
— profesora Hugona Steinhausa.
Byt on autorem wspaniatych face-
sji, z ktérych jest szeroko znany.
Na przyktad: ,Pedzgcy automobil
zmniejsza horyzont myslowy kierow-
cy do szerokosci przedniej szyby”.
Albo co$ jakby zwigzane z EyeSight:
,Cztowiek, ktdry zna dwa jezyki,
widzi i mysli stereoskopowo”.

A.J.: Serdecznie dziekuje za
tak interesujacg rozmowe.

K.C.: Dziekuje bardzo.
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LEONE JAK FENIKS

Ta historia trwata tyle, ile druga wojna swiatowa — ponad piec¢ lat. A wiasciwie zaczela
sie juz w 2019 roku, gdy poznatem kpt. Janusza Waledzika i jego Subaru Leone. I jak

na wojnie: byty zwyciestwa i kleski, zwroty akcji, sojusznicy prawdziwi i fatszywi.

Lecz jest finat: Leone, niczym Feniks powstajacy z popiotow, zawrdcone znad krawedzi
technicznego niebytu, znéw jezdzi!

auta jest realna, nie mys$latem,

ze przyniesie tak wiele trudnych
doswiadczen i chwil zwatpienia.
Jest to historia o tym, jak trudno
dzi$ o ludzi, na ktérych mozna pole-
gaciktoérzy dotrzymuja stowa, cho¢

7 1981 roku, nalezacego do powszechne oczekiwanie wspot-

powstanca warszawskiego, czesnego swiata — sukces pewny,
poprowadzita mnie droga zupelnie natychmiastowy i tatwy. Poczatko-
inng, niz to sobie wyobrazatem. Nie, | wo wcale sie go nie spodziewatem.
nie sadzitem naiwnie, ze sukces Lecz gdy okazalo sie, ze renowacja

f kcja ratowania Subaru Leone | przyjdzie szybkoitatwo, cho¢ to

nie brak w niej hojnosci i gotowosci
do osobistego zaangazowania. Nie
chce, by byla to skarga, lecz podsu-
mowanie pieciu lat, ktére ze swo-
jego zycia po$wiecitem na dopro-
wadzenie do tego, by Leone wrécito
do swojego wilasciciela odnowione.
Ta historia domaga sie gtebszej
refleksji.

Zaczeto sie od wywiadu

Zaczetlo sie od wywiadu, ktore-
go Janusz (bede pisat po imieniu,
bo z czasem kpt. Waledzik przyjat
mnie do grona swych przyjaciot)
udzielit Magazynowi ,Plejady".

Rozmowa o powstaniu warszaw-
skim ijego Leone ukazala sie
w drugim numerze z 2019 roku
(wydanie 83). Warto do niego sie-
gnac, bo wojenne wspomnienia
wprowadzaja do dyskusji o powsta-
niu wiele watkow, ktére nieczesto
przedostaja sie do gtéwnego nurtu.
Dla mnie byta to jedna z bardziej
poruszajagcych rozmoéw w mojej
karierze dziennikarskiej.

Po wywiadzie Janusz zapraszat
mnie do siebie, rozmawialiSmy
o historii i wspotczesnosci, za-
przyjaznilismy sie. Nie wiem, czy
$wiadomie, czy nie, zaczat z troska

moéwic o swoim aucie, ktére trak-
towat z wielka atencjg, jak cztonka
rodziny. Byl to wszak prezent od
syna na 50-lecie wybuchu powsta-
nia i towarzysz licznych podrézy po
Polsce, wszedzie tam, gdzie ludzie
— przewaznie mtodzi, uczniowie
starszych i mlodszych klas, chcieli
ustyszec¢ powstancza opowiesc¢ od
uczestnika tych wydarzen. Mijaty
dekady, dziesiatki tysiecy kilome-
trow sumowaty sie w setki tysiecy.
Widziatem, ze stan auta jest kiepski.
Korozja atakowata wazne punkty
nadwozia. Byt to ostatni moment, by
zdecydowac, czy je ratowac.

\
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Zaskakujaca hojnosé

Rok po poznaniu Janusza za-
czelismy zastanawiac sie wspol-
nie, czy jest szansa na renowacje
jego Subaru. Cho¢ nigdy wczesniej
nie prowadzitem zadnej zbiorki
spotecznos$ciowej, po zapoznaniu
sie z obowiazujagcymi zasadami
zaproponowatem, ze jg zorganizu-
je, by zgromadzi¢ fundusze na re-
alizacje gruntownej renowacji auta
— przede wszystkim na ratowanie
nadwozia przed nieodwracalna
degradacja.

Pierwsza zbiérke rozpoczatem
w maju 2021 roku. Spodziewatem sie
raczej symbolicznego odzewu, ktory
moze wystarczyiby na jakies$ doraz-
ne naprawy, moze na polakierowa-

nie, ktére — jak sie pdzniej okazato

— tylko zamaskowaloby rzeczywi-
sty stan pojazdu. Jakiez byto moje
zaskoczenie, gdy po wywiadach,
ktérych udzieliliSmy z Januszem kil-
ku mediom (m.in. Radiu 357, potem
takze glownym stacjom telewizyj-
nym) i gdy wies¢ o akcji rozeszla sie
szerzej w wielu kolejnych mediach,
ruszyty wplaty z takg intensywno-
Scia, ze bytem oszotomiony. Trzeba
wspomniec¢ o kluczowej roli niezwy-
kle hojnego darczyncy, ktéry za-
strzegt anonimowos¢, lecz ktérego
wplata od razu uczynita jakosciowa
réznice: zbidrka zaczeta by¢ po-
waznym przedsiewzieciem. bacz-
nie zbiérke na remont oraz druga,

na jego dokonczenie, wsparto ponad
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1100 osob. Z kwota kilkudziesieciu
tysiecy ztotych moglismy rozgladac
sie za wykonawca.

Nietatwo o fachowcéw

Wydaje sie, ze rynek renowacji
pojazdoéw rozwinat sie w Polsce
niezwykle dynamicznie. Owszem,
styszalem juz wczesniej, ze nasze
warsztaty $wiadcza ustugidla
klientéw z Europy Zachodniej, ktd-
rzy unas realizujg wiele projektow
taniej, niz mogliby to zrobic¢ u siebie,
i ze wcigz mamy fachowcow z wielu
potrzebnych przy takich pracach
dziedzin. Gdy jednak przyszto do
konkretow, okazalo sie, ze wca-
le nie tak latwo znalez¢ kogos,
kto wziglby odpowiedzialnosc za
japonski samochdéd. Mercedes,

listopad 2021

plejady.subaru.pl

Porsche? Jak najbardziej. Sg marki,
do ktérych dostepnych jest wiele
czeéci zamiennych, a ich kultowe
modele sg dobrze znane i wiadomo,
jak je odnawiac. Ale Subaru?
Pierwszy z zaproszonych do
ogledzin fachowcéw wprawdzie nie
odmowil, lecz zachowatl wstrze-
miezliwo$¢. Drugi po obejrzeniu
auta... przestat odbierac telefony.
Szukatem dalej. O pomoc popro-
silem znanego mi wybitnego rze-
czoznawce techniki samochodo-
wej, w tym zabytkowej, wlasciciela
zabytkowych aut i dziatacza ruchu
weteranéw. Zaproponowat kontakt
z trzecig osobg, takze znang w tym
$rodowisku, ktoéra po ogledzinach
z entuzjazmem zadeklarowala
swoje zaangazowanie w projekt

@ facebook.com/SubaruPolska

narzecz powstanca. Jesienia
2021 roku Leone odjechatona la-
wecie do warsztatu.

Przywracamy btekit

Poczatkowo nic nie zapowiadalo
problemoéw. Rozpoczat sie demon-
tazirenowacja (przynajmniej wi-
zualna) niektérych detali. Postep
bytlatwy do zauwazenia. Wybuch
wojny w Ukrainie w lutym 2022 1.
przyniost nie tylko skierowanie
uwagi na jakze stuszne i palace
potrzeby uchodzcow, lecz tak-
ze przyspieszyt wzrost cen ustug
i towaréw. To nam nie pomogto,
lecz gorsze od ryzyka, ze zabraknie

« funduszy na dokonczenie prac,
- byly coraz wieksze opdznienia

styczert 2024

w harmonogramie. W koncu prace
po prostu staty. Mijaly miesigce.
Préby skionienia wykonawcy do
wywigzania sie z zobowigzan byty
bezskuteczne. ByliSmy zwodzeni.
Nie byto na co czekac. )

— WUTE]
oy —

5

maj 2024
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Dzieki pomocy jednej z oséb
spotkanych na poczatkowym etapie
poszukiwan wykonawcy znalazt sie
w Warszawie warsztat gotowy prze-
prowadzi¢ renowacje odzyskanego
tymczasem nadwozia. Prace zajely
kilka miesiecy, ale widzielidmy sys-
tematyczny ich postep. Przy okazji
odkrylismy, ze oryginalnie auto byto
polakierowane na btekitny metalik
— pozostaty $lady na zawiasach po-

krywy bagaznika. Wida¢ byto tak-
ze dowody ,przygdd" poza droga, co
wyjas$nialo powody przemalowania.
Generalnie historia tego samocho-
du nie jest znana. Zdecydowalismy
sie przywroécic pierwotny lakier,
delikatnie zmieniajac jego tonacje

nanieco zywsza niz oryginalna z lat
80. XX wieku.

Jak zdekompletowane puzzle
Wiosna 2024 roku mielismy
odnowione i pieknie polakierowane
nadwozie oraz... gore czesci, ktére
tez szczesliwie udato sie odzyskac.
Poszukiwania miejsca, w ktéorym
auto zostaloby zlozone, ruszyty od
nowa. Prac podjela sie firma z Pod-

karpacia. Na miejsce wrécito za-
wieszenie, troche wyposazenia. Juz
od poczatku pracownicy zajmujacy
sie autem informowali, ze brakuje
istotnych elementéw.

Dojazdy, by dogladac¢ pracire-
agowac na zgtaszane sygnaty, byty

KALENDARIUM W ZDJECIACH
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jednak zbyt wielkim wyzwaniem.
Gotowos$¢ dokonczenia projektu
zgtosil ten sam warsztat z Warsza-
wy, ktéry odbudowat nadwozie.
Zdecydowalem, ze konieczna jest
kolejna przeprowadzka.

Prace ponownie ruszyty w lu-
tym 2025 rokuy, od razu napoty-
kajac na problemy zgtoszone juz
wczesniej. Zagineta przednia
wigzka uktadu elektrycznego.
Gdyby nie pomoc Marcina Le-
mieszka — sympatyka Subaru,
systematycznego uczestnika Zlo-
tow Plejad — poniesliby$smy kleske.
Marcin, znajacy model Leone na
wylot i przyjaciel projektu, mogt
sie do niego wiaczy¢, gdy auto
znalazto sie w Warszawie. To byt
kluczowy moment.

Marcin zorganizowat zakup
i sprowadzit z réznych krajéw Eu-
ropy trzech ,dawcoéHw” w réznym
stanie (niebieskie kombi, biaty
pick-up i czerwony hatchback) i tak
zonglowat czedciami, zeby uzy-
ska¢ kompatybilny zestaw, ktérego
owocem bylo jezdzace auto. Byto to
troche jak ukladanie sensownego
obrazu z fragmentow kilku zde-
kompletowanych puzzli. Niestety,
nie wszystkie wykryte braki udato
sie uzupemhic. Tak jest np. z zam-
kiem pokrywy bagaznika. Zastugi
Marcinaijego ojca, pana Piotra, sg
trudne do przecenienia.

Po uzyskaniu waznych badan
technicznych pierwszg dtuzsza
podrdéz na kotach auto odbyto pod
koniec czerwca. Na poczatku

pazdziernik 2025

plejady.subaru.pl

lipca udato sie uroczyscie pod-
jechac z wlascicielem auta pod
Dom Wsparcia dla Powstancéow
Warszawskich. Od potowy sierp-
nia jest wystawiane (zaleznie

od dostepnosci miejsca) na par-
kingu przy Muzeum Powstania

66

Jak znalaztem sie w projekcie odbudowy Subaru Powstarica? Moim pierwszym
samochodem bylo Subaru DL 1300, ktérym jezdzitem do liceum. Bylo starsze ode mnie

o pie¢ lat. Tata kupit je, aby mie¢ przy czym ,pogrzebac z synami”. Tak zaczela sie moja
,Choroba na stare Subaru”. BeZowe Leone na czarnych blachach bylo mi znane od
dawna. Widywalem je w Wawrze. Chciatem uzyskac kontakt do wlasciciela, ale wtedy sie
nie udalo. Po kilkunastu latach zauwazylem na Facebooku, Ze organizowana jest zbiorka
na remont, i wtedy okazalo sie, Ze auto nalezy do powstarica. Pierwsza mysl: ale czad!
Trzeba obserwowac i ewentualnie sie wigczyé, bo w Polsce stare Subaru to nie taka
oczywista sprawa i nie kazdy mechanik podejmie rekawice. Przez moje rece przewinelo
sie kilka, jesli nie kilkanascie, starych Subaru. To powstarnca byto unikatowe: pierwsza
seria Leone drugiej generacji — rarytas. Napisalem do Jacka, ktéry byt pomystodawca
projektu, ze mam kilka czesci i ze w razie potrzeby moge pomdc. ByliSmy w stalym
kontakcie, wiec wiedziatem, jak idzie walka. Wspoéiczuje perypetii. Potem z bliska
widzialem liczne fuszerki z wczesniejszych etapéw. Gdy auto znalazto sie w Ursusie,
udalo sie dokupic auto na czesci, tej samej generacji, ale juz po liftingu, z pewnymi
réznicami, lecz na chodzie. Aby przyspieszy¢ zakoriczenie projektu, jezdzitem do
serwisu na konsultacje, pomagatem z doskoku. W koricu stwierdziliSmy, Ze efektywniej
bedzie, jesli udostepnig mi miejsce. Praktycznie caly 2025 rok trwalo przywracanie

auta do takiego stanu, w ktérym mogloby poruszac sie o wlasnych silach. Nie moge nie
wspomnie¢ o moim tacie — Piotrze, ktéry rowniez w miare mozliwosci pomagat ,starg
szkola” i byt nieocenionym wsparciem w najciezszych wyzwaniach. A poza tym praca

z tatkiem to Swietnie spedzony czas. Bardzo sie ciesze, Ze moglem dolozy¢ kilka cegielek
do ukornczenia tak ambitnego wyzwania. Kilka razy jezdzilem kapitanskim Subaru.
Wzbudza niemate zainteresowanie na drodze. Prawdziwa kapsula czasu. I o to chodzi

w podejmowaniu decyzji o ratowaniu klasykoéw.

MARCIN LEMIESZEK , ,

przyjaciel projektu, wspétautor sukcesu

Warszawskiego. Zima planujemy
udostepnic¢ je w Muzeum w Fa-
bryce — ekspozycji prowadzonej
przez pasjonatéw w halach bytej
Fabryki Samochodéw Osobowych.
To dobre miejsce, w ktorym bedzie
moglo bezpiecznie spedzi¢ zime.
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atedliita]

iy

styczer 2026 lipiec 2026

@ facebook.com/SubaruPolska

(pd BN JAN B ) ¢

Przychodzi czas spokojnego na-
mysty, jaka role Leone kpt. Wale-
dzika moze dalej odgrywac.

Trudno o zaufanie

W ciggu tych minionych pieciu
lat dzialatem z obcigzajaca Swia-
domoscia wieku Janusza. Dzi$ ma
97 lat. W trakcie akcji dwukrotnie
trafit do szpitala: raz, zakazony
koronawirusem podczas pandemii,
a drugiraz z powodu problemow
sercowych. Kazda infekcja mogta
mie¢ powazne konsekwencje,
a przeciez nie unika on kontaktu
z ludzmi ciekawymi jego opowiesci.

Wielokrotnie przy realizacji
projektu nachodzita mnie refleksja
nad poziomem zaufania spolecz-
nego w naszym kraju. Pamietam
satyryczny rysunek (niestety nie
pamietam autora): prezes zarzadu
firmy sktada udzialowcom sprawoz-
danie: ,Miniony rok mozemy uznac
za udany. Wprawdzie nasi partne-
rzy wykiwali nas pie¢ razy, ale my
ich wyrolowali$my siedem razy".

W czasie kariery dziennikar-
skiej miatem szczescie trzykrotnie
rozmawiac¢ z niezwykla postacia
— Leszkiem Waliszewskim. Jako
mlody inZzynier w latach 70. za-
czal prace w FSM w Tychach. Gdy
rodzila sie ,Solidarnos¢”, zaanga-
zowal sie w jej dziatalno$¢. Zostat
pierwszym przewodniczacym
najliczniejszego w kraju Regionu
Sla‘skofDabrowskiego. Jako czto-
nek Prezydium Komisji Krajowej
13 grudnia 1981 roku zostat interno-
wany. Zmuszony do wyjazdu przez
wiadze, wyemigrowat do USA.
Tam, zaczynajac od prostych prac
iszlifujac jezyk, ponownie trafit do
branzy motoryzacyjnej. Z poczat-
kiem lat 90. wrécit do Polski jako
przedstawiciel Delphi — wéwczas
$wiatowego koncernu dostarcza-
jacego komponenty dla przemystu
motoryzacyjnego. Podczas naszego
ostatniego spotkania w 2015 roku
zapytatem, co jako do$wiadczony
menedzer radzitby nowemu rzg-
dowi (gdyby ten chciat zapytac).
Udzielit odpowiedzi, ktéra do dzis
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brzmimi w gtowie: ,Wszystko,

zeby podnies$¢ poziom zaufania
spotecznego. Biznes rozwija sie
tam, gdzie jest on wysoki. Gdy jest
niski, biznes nie rozwija sie". Co

w tej sprawie wydarzylo sie w ciggu
minionych jedenastu lat? Nie mnie
ocenia¢. Jednak prawda zawarta

w tym stwierdzeniu, w mojej opinii,
dziata na kazdym poziomie relacji
spotecznych, nie tylko ekonomicz-
nych. Taka refleksje mam na pod-
sumowanie mojego zaangazowania
w projekt Subaru Powstanca.

Najprzyjemniejsze na koniec
Rozczarowania nie moga wy-
brzmie¢ mocniej niz rados¢, ze jed-
nak sie udato. Ogromna byla rola
zyczliwych medidw, ktére nadaty
sprawie rozgtos. Dzigeki nim odzew
na ogtaszane zbiérki spotecznoscio-
we umozliwit realizacje naszego
celu. Wielu ofiarodawcéw wptacato
doprawdy hojne datki — i to niejeden
raz. Byli wéréd nich harcerze, szcze-
goélnie bliscy sercu Janusza, sympa-
tycy Subaru i powstanczej historii.
Nie zabrakto zyczliwych pod-
miotéw. Przede wszystkim Subaru
Import Polska, ktére wsparto akcje
na rozne sposoby. Angazowali sie
takze dilerzy marki z Warszawy
iokolic — Subaru A. Koper, Mitcar
iDawoj. Wazny wkiad mial serwis
4Motors z Mysiadla, obstugujacy
auta wyczynowe, gtownie Subaru,
oraz warsztat Auto Heritage
(szczegdlne podziekowania dla
pana Jacka, lakiernika). Znaczacego
wsparcia udzielity firmy Projekt X
— pracownia tapicerska, Liqui Moly
Polska i Aldamar, wylaczny importer
holenderskich olejéw 77 Lubricants,
Renowacjafelg.pl, a takze mec.
Marcin Rudzki z kancelarii prawnej
Krolewiecki Rudzki Mackiewicz.
Jest szereg zyczliwych oséb, ktére
ulatwily nam wiele spraw lub po
prostu policzyty mniej za wykonang
prace, wnoszac w ten sposob swoj
wktad. Nie prébuje ich wszystkich
wymieni¢, bo nie chciatbym nikogo
pomina¢. Jedng osobe jednak musze
zdecydowanie wskazac: prezesa

PULGEISA DY

Witolda Rogalskiego, dzis juz
emerytowanego, lecz kierujacego
Subaru Import Polska, gdy zaczyna-
lismy projekt. Jego zyczliwo$¢ miata
ogromne znaczenie.

Razem z Januszem méwimy
wszystkim: wielkie, wielkie dzie-

‘ ‘ kujemy!

Ogromnie sie ciesze, Ze po pieciu latach méj
samochéd nareszcie jest gotowy, ponaprawiany.
Ale to tylko dzieki Jackowi. Bardzo diugo

to trwalo przez te niesolidnos¢ jednego

z wykonawcow oraz przez to, ze poginely czesci.
A skad je wzigé, skoro juz ich nie ma? Jacek
jednak za tym chodzit i w koricu jakos sie to
udato. Teraz auto jest tak pieknie odnowione,

Ze postanowitem — i zalatwitem to z dyrektorem
Muzeum Powstania Warszawskiego — Zeby
stalo na terenie muzeum. Od pewnego czasu
juz tam jest. Styszalem, ze wielu zwiedzajacych
przychodzi, oglada je, podziwia, robi przy nim
zdjecia. Chciatbym, Zeby byto tam wystawiane

i tam przypominalo o mojej powstariczej historii.
Jest z nig zwigzane, bo przez wiele lat jeZdzitem
nim wszedzie — na spotkania z mtodziezg, do
szkot, do harcerzy, na obozy — i opowiadatem

o powstaniu, o tym, czym bylo. A trzeba to robic,
trzeba te historie przekazywaé, mowi¢ o tym,

co statlo sie w Warszawie, bo w szkolach nie

o wszystkim sie méwi. Jezdze po szkotach, zeby
mtodziez o tym wiedziala, bo ja to wszystko
przezylem. I nadal bede jezdzit i opowiadal.

Kpt. JANUSZ WALEDZIK ’ ,

wtasciciel samochodu

Przebieg akcji i aktywnosc¢ kpt. Waledzika
mozna zobaczy¢ na profilu
facebook.com/Subaru Powstarica.
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EKSPRES W ALPY

Ten Forester miat cieszy¢ praktycznoscig przy budowie domu i przeprowadzce
oraz w trakcie codziennych dojazdéw lesnymi drogami. Trzy lata pdzniej zyskal ponad
270 KM, wyprawowg zabudowe i drugie miejsce w rajdzie terenowym. Dla Kamila wazne

jest tez to, ze do srodka zawsze zmiesci sie... ekspres.

amochdd do wszystkiego. Czy

cos takiego w ogodle istnieje?

Przed takim pytaniem nie tak
dawno temu stanat Kamil. Dotych-
czas jezdzit sedanem, ale zaczat
potrzebowac samochodu, ktoéry po-
moze przy budowie domu i przepro-

wadzce, poradzi sobie na lesnych

drogach prowadzacych do miasta,

a w tygodniu nie bedzie meczyt

podczas dojazdow do pracy.
Chciatem samochéd na tyle uni-

wersalny, by codziennie jezdzi¢ nim

do pracy, a po przeprowadzce na wies

korzystac z niego rowniez podczas
budowy. Miat tez pozwalac na spako-
wanie sie na diuzszy wyjazd — Wspo-
mina. Czy takie auto w ogéle da sie
znalez¢? Czytelnicy tego magazynu
doskonale wiedzg, ze tak.

Kamilowi rozwigzanie podsuneli
znajomi, ktérzy od lat mieli Foreste-
ra SG. Ich opowiesci o Subariadach,
Zlotach Plejad, dalekich podrézach
ijezdzie w wymagajacym terenie
szybko przekonaty Kamila, ze wia-
$nie takiego auta potrzebuje. Gdy
dowiedziat sie jeszcze o istnieniu
turbodotadowanej wersji XT, po-
szukiwania mogty ruszyc na dobre.

Padto na Forestera drugiej gene-
racji. Przez chwile pod uwage brany
byl takze ,Forek” w swojej trzeciej
odstonie. Wygralo jednak starsze
SG. Kamilowi i jego zonie bardziej
odpowiadata jego sylwetka, a kon-
strukcja byta lepiej dopasowana do
planowanych wypraw i pézniej-
szych modyfikacji. Znaczenie miala
rowniez ograniczona liczba elek-
tronicznych systemow.

Odpowiedni egzemplarz znalazt
sie w Krakowie. To samochoéd ku-
piony jako nowy w polskim salonie
przez przedsiebiorce, ktéry po kilku
latach z powodu kontuzji nogi prze-

siadil sie do auta z automatyczna
skrzynia biegdw. Forestera odkupit
jeden z jego pracownikow, a poz-
niej przekazat synowi. Ten jezdzit
niewiele — przez trzy lata zwiekszyt
przebieg zaledwie 0 10 tys. km.
Dtugi postéj miat swoje kon-
sekwencje. Wnetrze wymagato
gruntownego czyszczenia, a kilka
zaniedbanych usterek czekato
na usuniecie. Zadna nie uniemozli-
wiala jednak jazdy. Znacznie waz-
niejszy okazat sie stan nadwozia
i podwozia.
Pierwszy wlasciciel zabezpie-
czyt podwozie antykorozyjnie,

fot. Piotr Ciechomski



a zabieg po latach powtérzono.
Dzieki temu, mimo dwudziestu lat
spedzonych w Polsce Forester za-
chowal bardzo dobry stan blachar-
ski — réwniez pod plastikowymi
ostonamiiod spodu. W przypadku
SG to argument trudny do przece-
nienia. Mechanike mozna naprawic
lub zmodyfikowac, ale odbudowa
skorodowanego nadwozia potrafi
pochiong¢ ogromne pienigdze.
Kamil kupit samochod
w 2023 roku. Miatl to by¢ uzyteczny
Srodek transportu, lecz szybko oka-
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zalo sie, ze dlugo
nie pozostanie
seryjny.
Punktem
zZwrotnym

byt pierwszy

rajd terenowy

na pieczatki,
czyli Subinacja

organizowana dla wlascicieli
Subaru w okolicach Warszawy.
Nigdy wczesniej nie byliSmy sa-
mochodem w prawdziwym terenie.
Pierwsze wjazdy miedzy drzewa

Mimo dwudziestu
lat spedzonych

w Polsce Forester
zachowat bardzo
dobry stan bla-
charski - réwniez
pod plastikowymi
ostonamiiod
spodu.

i podjazdy pokonywane w bocznym
przechyle byty, delikatnie méwiac,
emocjonujace. Kiedy zobaczyliSmy
przejazdy innych subarowiczdéw,
uznalismy jednak, Ze nie radzimy
sobie az tak Zle — opowiada.

Zaloga zajela drugie miejsce
w kategorii Open. Sukces nie
zakonczyt zabawy, lecz dopiero
ja rozpoczal. Porajdzie zapadia
decyzja o niewielkim podniesie-
niu zawieszenia i zamontowaniu
oston podwozia. P6zniej zadzia-
tata dobrze znana wiascicielom
zmodyfikowanych samochodéw
zasada: jedna zmiana prowadzi do
nastepnej.

Pomyslelismy: moze jeszcze to,
moze tamto... i troche poptynelismy
z fantazjq. SkonczyliSmy z kompletnie
wyposazonym samochodem
wyprawowym — przyznaje Kamil.

Forester otrzymat ostony pod-
wozia, rozpoérki oraz podniesione,
i ostatecznie kompleksowo wymie-
nione, zawieszenie. Podczas prac
naprawiono rowniez tylne kieli-

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

Forester otrzymat
ostony podwozia,
rozpérki oraz
podniesione, i osta-
tecznie komplek-
sowo wymienione,
zawieszenie.

PULGEISA DY

chy, a nadwozie pokryto odporng
na uszkodzenia powtokg Raptor. To
wlasnie jej charakterystyczna fak-
tura najczesciej przyciaga uwage
podczas zlotéw.

Zmiany nie ograniczyty sie do
mechaniki. Na dachu pojawita sie
platforma bagazowa, przy bocznych
szybach zamontowano wewnetrzne
i zewnetrzne panele na wyposa-
zenie, a w bagazniku powstata
wykonana na wymiar zabudowa
kuchenna. Subaru moze wiec

podczas wypraw peini¢ wrecz role
domu na kotach.

Duzo wydarzyto sie takze pod
maska. W grudniu 2025 roku
zakonczyl sie kompleksowy remont
silnika, po ktérym przygotowano
nowa mape sterujaca. Moc wzro-
sta z fabrycznych 230 do 271 KM.
Wzmocniono rowniez centralng i tyl-
na wiskoze, aby naped lepiej znosit
jazde w wymagajacym terenie.

Pierwszy powazny test po re-
moncie odbyt sie juz miesiac pdz-
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fot. Piotr Ciechomski x2

PASJE

niej. Kamil, wraz z zalogg, ruszyt
we francuskie Alpy. Forester poko-
nat 1800 km niemal bez przerwy

w czasie krotszym niz 20 godzin,

a tydzien pdzniej powtérzyt te trase
w przeciwnym kierunku.

Nie byta to podréz z lekkim
bagazem. Do auta wsiadly cztery
osoby, a razem z nimi sprzet snow-
boardowy, jedzenie na tydzien oraz
wyjatkowo istotny dla Kamila...
ekspres do kawy. Wszystko zmie-
Scito sie bez problemow.

Jeszcze powazniejsza proba
czekatla na Forka w maju 2026 roku.
Podczas pierwszej wyprawy off-
-roadowej do Rumunii XT przeje-
chat 3500 km w ciggu dziesieciu

dni. Tydzien spedzony w gérach byt |

wymagajacy zaréwno dla samo-
choduy, jak 1jego pasazerow.
Musielismy pokazac¢ Toyotom, Pa-
trolom i Jeepom, Ze nie bedq miaty sie
z czego Smiac. Forek datrade, a cza-
sami wrecz zaskakiwat w miejscach,
w ktdrych nikt nie dawat mu szans —
wspomina dumny wiasciciel.
Turbodotadowany silnik
pomagat na stromych podjazdach
iw blocie, nadrabiajac brak
reduktora. Ograniczenie stawato
sie odczuwalne przede wszystkim
podczas stromych zjazdow, gdy

PLEJADY NR 124

E i!- AL - o
.\_. tx‘l;-. _k.“:,' % L -

przydataby sie mozliwo$¢ poru-
szania z bardzo matq predkoscig
bez ciagtego uzywania hamulcéow.
Rozwiazanie juz czeka: Kamil kupit
pasujaca skrzynie biegow z reduk-
torem.

Forester nie jest wyprawowag
zabawka trzymana przez wiek-
szo$¢ roku w garazu. Kamil ko-

rzysta z niego niemal codziennie,

a w ciggu trzech lat przejechat
ponad 60 tys. km. Wysokie zawie-
szenie i naped AWD przydaja sie
na drogach prowadzacych do domu,
natomiast moc silnika pozwala
sprawnie poruszac sie w trasie.
Auto zdazylo nawet wyciggac z pia-
sku i blota wieksze terendwki.

Ma idealne rozmiary. Nie jest ani
za duzy, ani za maty, za krétkiczy za
diugi. Dla naszej dwojki sprawdza
sie na co dzien, a gdy trzeba, paku-
jemy cztery osoby i jedziemy na ty-
godniowy wyjazd — podsumowuje
wtasciciel.

Nie oznacza to, ze samochod
jest pozbawiony wad. Przednie
fotele nie zapewniajg idealnego
komfortu na bardzo diugich od-
cinkach, chociaz ich wymiana nie
znalazta sie jeszcze wysoko na li-
Scie priorytetow. Kamil regularnie
kontroluje takze nadwozie, ponie-
waz nawet dobrze zabezpieczony
dwudziestoletni samochdéd wyma-
ga uwagi.

Najwiekszym problemem po-
zostaje jednak zuzycie paliwa.
Dokladnej wartosci Kamil nie
podaje, ale poréwnanie z drugim
samochodem w jego garazu mowi

' wystarczajaco duzo.

plejady.subaru.pl

Przy tej mocy i obcigzeniu zbior-
nik opréznia sie szybciej niz w na-
szym drugim aucie, ktére ma znacz-
nie wiekszy silnik i jest znacznie
ciezsze. Czasami nazywamy Foreste-
ra Paliwoholikiem — $mieje sie.

Tym drugim autem jest Dodge
Challenger z 2019 roku z silnikiem
5,7 HEMI. Amerykanskie coupé
roéwniez byto wspélnym wyborem
Kamilaijego zony. Wczeéniej w ich
garazu pojawialy sie bardziej ,zwy-
czajne" samochody. Dopiero zakup
Subaru sprawit, ze motoryzacja
stala sie wspodlnym hobby matzen-
stwa, a gdzie$ w dalszych planach
pojawit sie rowniez klasyk.

Samochody fascynowaty Ka-
mila od dziecinstwa. Zagladat
przez szyby nieznanych modeli,
sprawdzal najwyzsze wartosci

na predkosciomierzach i zbierat ob-
razki z gum Turbo. PézZniej przyszito
amatorskie sciganie na torach kar-
tingowych w calej Polsce, a nawet
start w polskim zespole podczas
24-godzinnego wyscigu w Belgii.
Dzié rywalizacje zastapit przede
wszystkim simracing, ale zamito-
wanie do prowadzenia pozostato.

Uwielbiam zaréwno diugie trasy,
jak i krotkie przejazdzki bez celu.

@ facebook.com/SubaruPolska

Automatyczna skrzynia biegdéw dla
mnie nie istnieje. Od potowy lat 90.
w rodzinie byty gtdwnie automaty
ijazda nimi jest dla mnie naturalna,
ale samochdd musi mie¢ manualng
skrzynie biegéw — mowi.

Forester regularnie pojawia
sie na Piknikach Subaru. Ka-

mil i jego zona uczestniczyli juz
w trzech edycjach, zaczynajac
od spotkania w Modlinie. Auto
bywa takze na imprezach otwar-
tych dla réznych marek. Podczas
jednego ze zlotow w Grudzigdzu
obok siebie stanetly oba samo-
chody pary: wyprawowy Forester
iChallenger z V8.

Forek przyciagat wiecej ludzi.
Dopiero uruchomienie V8 w Challen-
gerze na chwile odwracato od niego
uwage — wspomina wtasciciel.

Czy projekt jest juz zakonczony?
Kamil twierdzi, ze tak... cho¢ chwile
podzniej opowiada o skrzyni z reduk-
torem, nowych felgach, zmienianych
uchwytach na platformie dachowej
i kolejnych pomystach na rozmiesz-
czenie wyposazenia. W samocho-
dzie wyprawowym zawsze moz-
na przeciez poprawic jakis szczegodt.

Nastepnym celem jest Czarno-
goéra. Forester ma przemierzyc jg

Forester otrzymat
ostony podwozia,
rozpérki oraz
podniesione, i osta-
tecznie komplek-
sowo wymienione,
zawieszenie.

PULGEISA DY

wzdluziwszerz, tymrazembez
wsparcia innych aut, z czterema
osobami na poktadzie. To bedzie
kolejny sprawdzian dla wozu, ktory
poczatkowo miat przeciez tylko
pomagac przy przeprowadzce i bu-
dowie domu.

Pierwsze - ale, jak podkresla
wlasciciel, z pewnoscia nie ostat-

nie — Subaru Kamila pozwolito mu
wroéci¢ do motoryzacyijnej pasii,
poznac¢ mozliwosci jazdy tereno-
wej i rozpoczac¢ wyprawy, o kté-
rych wczesniej nawet nie mys$lat.
Ma swoje wady. Ale w zamian

za sumienng opieke codziennie
dowodzi, ze odpowiednio przy-
gotowany Forester to prawdziwie
uniwersalna maszyna. Do wszyst-
kiego.
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Podczas szkolenia licencjonowani

* instruktorzy Szkoty Jazdy Subaru

zajmowali miejsce na prawym fo-
telu kazdego uczestnika treningu
idzielili sie z kieMcami SWOja
wiedza oraz doswiadczeniem.
To byta jednak dopiero przy-
- stawka.
~ Oficja i_ez ot rozpoczat sie od

ego spotkania

O

ownia. Szczelnie

wypehilismy wszystkie miejsca
przy stolikach. Byta to $wietna oka-
zja doblizszego poznania sie, wy-
miany do$wiadczen zwigzanych
zjazda po torze oraz codzienna
eksploatacjg samochodow.
Gwiazda wieczoru byt Maciej
Wistawski — honorowy instruktor
SIS, mistrz Europy i mistrz Pol-
ski w rajdach samochodowych.
Opowiadal nam o swoich startach

(P MEGAFE|

z Krzysztofem Hotowczycem w bar-
wach Subaru. Wieczorne spotkanie
bylo jednak tylko przedsmakiem
dania gtéwnego — sobotnich emocji
na torze XIV Zlotu Subaru.

Dzieki uprzejmosci gtéwnego
partnera wydarzenia — Subaru Im-
port Polska — uczestnicy zlotu mieli
do dyspozycji catkowicie nowego,

w pelni elektrycznego, kompak-
towego crossovera — dynamiczne,

ROTINGER OUBIT
FESTIVAL u-is.craces
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<>> 343-konne Subaru Uncharted.
Najmocniejsza odmiana Uncharted
z dwoma silnikami elektrycznymi
przyspiesza od 0 do 100 km/h w pie¢
sekund.

Dzien rozpoczelismy od rejestra-
cji zawodnikéw, nadania numeréw
startowych oraz podziatu na po-
szczegolne klasy wedlug mocy
samochodow. W tym samym czasie
kierowcy ustawiali swoje samo-
chody w okolicach prostej startowej
toru do pamiatkowego, wspélnego proba sportowa, ktéra przebiega-
zdjecia, po ktérym nastapito ofi- la réwniez przez lesny odcinek
cjalne powitanie oraz obowigzkowa | Toru Kielce. Swoimi parametrami

odprawa kierowcéw. Miatem przy- fragment ten cze$ciowo przypomi-
jemnos$¢ poprowadzi¢ ja wspolnie na stynna péinocna petle niemiec-
z Mackiem Wistawskim. kiego toru Nurburgring.

Stonce nad Miedziang Géra Unoszacy sie nad Miedziang
wznosilo sie coraz wyzej, a wraz Gorg cudowny bulgot niemal 50 sa-
znim rosta temperatura powietrza mochodéw, jadacych w jednej
i asfaltu, ktéra wkroétce przekroczy-
ta 30°C. Pogoda okazata sie jedng
z gtéwnych ,aktorek” tego spekta-
klu — w potudnie termometr przy
asfalcie wskazywat juz grubo po-
nad 40°C. To byt prawdziwy poligon
dla rozgrzanych do czerwonosci :
Subarakow iich wiascicieli.

Rozpoczelismy wspdolny
przejazd honorowy. Byl on jed-
noczeénie okazja do zapoznania
sie z wymagajaca, techniczng
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kolumnie, wywotywal gesia skorke
u licznie zgromadzonej widowni.
Nastepnie rozpoczelismy jazdy
treningowe. Byt to doskonaty czas,
aby dobrze poznac trase, poszukac
optymalnego toru jazdy, dobra¢
odpowiednie przetozenia skrzyni
biegéw oraz ustali¢ punkty hamo-
wania przed ciasnymi zakretami
inawrotami, szczegdlnie po dluz-
szych odcinkach prostych.

Na trasie czekaty rowniez wy-
magajace czteroelementowe szyka-

i ny, ktére mozna spotkac chociazby

na odcinkach Rajdowych Samo-

. chodowych Mistrzostw Polski.

Wszystko to sprawiato, Ze kierowcy
mieli do skoordynowania naprawde
wiele elementéw, zanim byli gotowi
na pierwszy przejazd pomiarowy.
Prawdziwe emocje rozpoczety sie
w potudnie, kiedy uruchomilismy
pomiar czasu TAG Heuer z doktad-
noscia do jednej tysiecznej sekundy.
Przed obiadem zakonczyliSmy dwie
serie przejazdéw, ktére staty sie
tematem wielu rozméw, analiz i po-
réwnan przy wspolnym stole.
Stonce prazyto jeszcze mocniej,

= aemocje rosty. Cho¢ kazdy pod-

kreslal, ze przyjechatl na tor przede
wszystkim dla wspaniatej atmosfe-
1y i towarzystwa, doskonale wiemy,
ze tworzymy jedna wielka spotecz-
noé¢ — rodzine Subaru.

Kiedy jednak stajemy na starcie
izegar odlicza: ,5, 4, 3, 2, 1, start”,
liczy sie juz tylko jedno: nitka toru,
Subaruy, kierowca i che¢ wykrece-
nia jak najlepszego czasu.

A czym jezdziliSmy? Domino-
watly oczywiscie Subaru Imprezy
wszelkiej masci. Wiasciwie kazda
znich miata na swoim koncie cho¢-

plejady.subaru.pl

by najmniejsza modyfikacje. Byty
réwniez przedliftowe Subaru BRZ,
jak i nowsze modele z silnikiem 2 4.

Przyjemnie bylo patrze¢ na zma-
gania kierowcéw w Foresterach czy
Outbackach. Prawdziwg peretkg
okazato sie natomiast Subaru Justy,
o ktérym jego wlasciciel zartobliwie
moéwit: ,Maly, ale wariat”.

P g

@ facebook.com/SubaruPolska

Rywalizacje zakonczylismy
piecioma przejazdami pomiarowy-
mi. ZsumowaliSmy czasy uzyskane
przez kazdego zawodnika, a na ich
podstawie stworzylismy klasyfika-
cje generalng XIV Zlotu Subaru SJS.

Po zacietej rywalizacji i ogrom-
nych emocjach zwyciezyt kierowca
Subaru Imprezy, Piotr Bulkowski,
ktéry uzyskattaczny czas 9 minut,
5 sekund i 805 tysiecznych sekun-
dy, pokonujac tym samym drugiego
kierowce o zaledwie 4 sekundy
1787 tysiecznych sekundy.

Ceremonie dekoracji zwyciez-
coOw poprzedzit jeszcze widowi-
skowy pokaz krecenia beczki,
ktorg ustawiliémy w centralnym
punkcie toru. Kilku kierowcow,
ktérzy zdecydowali sie zostawi¢
swoj autograf na nawierzchni,

(pd BN JAN B ) ¢

dostarczyto licznie zgromadzonym
kibicom kolejna porcje emociji
idobrej zabawy.

Przy gromkich brawach puchary
wreczyl niezawodny Maciej Wi-
stawski. Byta to rowniez doskonata
okazja do wspdlnych zdjec z popu-
larnym Wislakiem oraz do podsu-
mowania catego wydarzenia.

W mojej ocenie XIV Zlot Subaru
SIS poraz kolejny pokazal, ze nie
chodzi tutaj wylacznie o samo-
chody, konie mechaniczne czy
czasy mierzone z doktadnoscia do
jednej tysiecznej sekundy. Chodzi
przede wszystkim o ludzi, wspol-
ng pasje, emocje i atmosfere, dla
ktérej kazdego roku wracamy do
Miedzianej Gory.

Bo przeciez ,waznych jest kilka
tych chwil, tych, na ktére czekamy".
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NIE TYLKO DO ZADAN SPECJALNYCH,
CZYLI SUBARU CROSSTREK NA CO DZIEN

Z czego styna samochody Subaru? Oczywiscie z legendarnego silnika typu
bokser, sprawdzonego-napedu na wszystkie kota Symmetrical AWD (S-AWD),

a takze ze zdolnosci do pokonywania wertepow. Nie zmienia to faktu, ze Crosstrek
swietnie sprawdza sie takze podczas zwyklej, szarej codziennosci.

“ |

g asniezona gérska droga; spo-
Z wity mgla las i blotnisty. pod-
jazd nad jezioro — tak zazwy-

czaj wyobrazamy sobie naturalne

srodowisko samochodéw-Subaru.
Trudno ztym dyskutowac — auta

]apoﬂskiej marki zostaty stworzone |

do zadan specjalnych, aim droga
* jesttrudniejsza, tym wiekszasku- -
tecznoé¢ i wieksze bezpieczenstwo

zapewniaja kierowcom. Jest jednak
pewne miejsce, przez wielu zwane
dzungla, w ktérym wyzwania wy-
daja sie prozaiczne, a jednak utrud-
niaja zycie kazdego dnia. To oczy-

" wiscie miasto:

Dlaczego Crosstrek?
Poniewaz jest kompaktem, a dla
samochodow tej wielkos$cijazda

e

(pd BN JAN B ) ¢

w duzej aglomeracii jest czyms$
zupeinie naturalnym. Dla miesz-

- kancow miast takie auta bytyibeda

idealnym wyborem. Sa dos¢ prze-
stronne i pakowne tak, aby rodzi-
na 2+1 czuta sie w nich komfortowo,
a jednoczesnie pbzwalaja sprawnie
parkowac. Sg nowoczesne i wygod-
ne, ajednak nie przyttaczajg kosz-
tami eksploatacji. Zalet kompaktéw
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mozna wyliczy¢ sporo. Dotyczy to
szczegdlnie crossoveréw, takich
wiasnie jak Crosstrek, gwarantujg-
cych wyzsza pozycje za kierowni-
ca, wieksze poczucie bezpieczen-
stwa ilepsza widocznosc¢.

Subaru - chociaz to do$¢ su-
biektywne — wydaje sie tez autem

pasujacym do rytmu nowoczesnego

miasta. Jest multimedialne (duzy
ekran dotykowy z bezprzewodo-
wym Apple CarPlay/Android Auto),
modne (to crossover dostepny

w wyrazistych kolorach) i zaawan-
sowane technicznie (reflektory
LED, system EyeSight).

Do cech, jakich kierowcy wy-
magaja od samochoddw do miasta,
Crosstrek dorzuca jeszcze elemen-
ty, ktére najczesciej klientom nie
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przysztyby nawet na mysl. Zapy-
tajcie znajomych, co jest dla nich
wazniejsze: naped na wszystkie

kota czy CarPlay lub tadowarka

indukcyjna? W pierwszym odru-
chu wiekszo$¢ oséb powie dzis
O Wyposazeniu wnetrza, a dopiero
po chwili przychodzi refleksja:
Rzeczywiscie, naped na wszyst-
kie kota, duzy przeswit i porzadne
zawieszenie moga sie przydac row-
niez na co dzien".

Progi zwalniajgce, brak miejsc
parkingowych lub jedyny slot
na skraju drogi, w blocie czy na wer-
tepach, a do tego asfalt daleki od ide-
ahu - to wszystko potrafi da¢ w kos¢.
Nawet jesli racje maja kierowcy
twierdzacy, ze takie przeszkody po-
kona kazde auto, warto zada¢ sobie
pytanie — czy jest sens sie meczyc¢?
Za kierownicag Subaru Crosstreka

na szarg miejska codziennosc¢ patrzy

sie znieco innej perspektywy.

plejady.subaru.pl

Pakiet skrojony na miare

Zacznijmy od zawieszenia.
Nie wiem, na co wpadli inzynie-
rowie Subaru, ale musieli odkry¢
cos zupelnie nowego w swiecie
sprezyn i amortyzatoroéw, ponie-
waz Crosstrek, majac klasyczny
uklad niezaleznego zawieszenia,
zapewnia komfort jazdy na pozio-
mie samochodéw z pneumatyka.
Zawieszenie wybiera nieréwnosci
drogi tak, ze jazda jest komfortowa
i przyjemna, przejazd przez prog
zwalniajacy jest ledwo wyczu-
walny, a zapadnietych studzienek

w ogole nie trzeba omija¢. Cos
wspaniatego.

Mam teorie, ze wynika to wprost
z zastosowania silnika typu bokser,
tak typowego dla Subaru. Ptaski
motor, nisko umieszczony w komo-
rze silnika, sprawia, ze auto nie wy-
chyla sie przesadnie podczas gwat-
townych manewréw (poniewaz
masa znajduje sie nisko, podobnie
jak w autach elektrycznych), przez

co w celu zapewnienia precyzji pro-

wadzenia nie trzeba byto podwozia
Crosstreka specjalnie usztywniac.
Ma to sens.

Pod maska pracuje oczywiscie
silnik o przeciwstawnych ttokach
W swojej najnowoczesniejszej
formie, czyli jako uktad e-BOXER.
To polaczenie jednostki spali-
nowej i elektrycznej, tworzace
co$ wiecej niz miekka hybryde.
Tak jak inne tego rodzaju nape-

@ facebook.com/SubaruPolska

dy przekazuje on spory moment
obrotowy z silnika elektrycznego
podczas ruszania i przyspieszania
(co poprawia reakcje auta na gaz
i pozwala oszczedzac paliwo),
ale potrafi tez — jak pelnoprawne,
drozsze hybrydy — poruszac sie
z wylgczonym silnikiem spalino-
wym, wykorzystujac wytacznie
naped elektryczny. W miescie
takie wsparcie elektronow jest
wyraznie odczuwalne.
Dodatkowo o komfort — i szyb-
kos¢ reakcji uktadu na wcisniecie

e-BOXER to pota-
czenie jednostki
spalinowej i elek-
trycznej, tworzace
co$ wigcej niz
migkka hybryde.

gazu — dba bezstopniowa przektad-
nia Lineartronic, ktéra nie ma kla-
sycznych biegdw, a wiec kierowca
nie czeka na redukcje czy zmiane
przelozenia na wyzsze, a samochod
sam dostosowuje obroty silnika do
aktualnych potrzeb. W rezultacie
auto szybko reaguje na dodanie
gazuy, a do tego przez wiekszosc¢
Cczasu porusza sie z nizszymi obro-
taminiz samochody wyposazone

w standardowe skrzynie biegdw.
Kilka chwil za kierownica Crosstre-
kaitakipakiet napedu oraz zawie-
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szenia potrafi przekonac¢ do siebie
nawet niedowiarkéw.

Bezpieczenstwo to podstawa

W przypadku Subaru bezpie-
czenstwo odmieniane jest przez
wszystkie przypadki: od wzmoc-
nionej konstrukcji auta wykorzy-
stujacej ultrawytrzymala stal, przez
pakiet poduszek powietrznych
(w tym taka, ktéra oddziela gtowy
kierowcy i pasazera w razie wy-
padku) oraz naped na wszystkie
kota S-AWD, az po pakiet systeméw
bezpieczenstwa EyeSight.

Z jaka marka kojarzy sie Wam
aktywne bezpieczenstwo? Powinno
z Subaru, poniewaz japonscy inzy-
nierowie rozwijaja te technologie od
wielu lat. To, co dla wielu kierowcow
jest nowinka, dla wlascicieli Subaru
jest standardowym wyposazeniem
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nie kazdej wersji auta. Tak samo jak
szkolenie bezpiecznej jazdy na torze!

To, co dla wielu
kierowcow jest

nowinka, dla . .
wtascicieli Subaru | Ofertanajmu:juzod

nie od dzi$. Inaprawde standardo-

wym, poniewaz uklad kamer, rada-
16w i czujnikéw zapewniajacych Kie-
rowcy kilkanascie aktywnych syste-
mow wspomagajacych (np. asystenta
skretu na skrzyzowaniu czy system

ostrzegania o ruchu poprzecznym za
autem) w Subaru otrzymuje sie w ce-

@ facebook.com/SubaruPolska

jest standardowym | 668,62 zt miesiecznie

wyposazeniem nie Skoro zyjemy w czasach sub-
od dzié. skrypcji, skupmy sie na ofercie
najmu modelu Crosstreka. To ofer-
ta dla przedsiebiorcow, w ktoérej
czynsz najmu za wszechstronny

idobrze wyposazony samochodd
wynosi od 668,62 zl netto*.

Nie ma co odktada¢ decyzji
o zakupie Crosstreka do wiosny,
poniewaz to jesienia i zima — nawet
w miescie — samochody z Plejadami
w logo pokazujg swoje najwieksze
przewagi wzgledem konkurentow.
A tymczasem warto odwiedzi¢ lo-
kalnego dealera
i wsigé¢ za kierownice podczas
jazdy testowe;j.

*Propozycja najmu Erste Leasing S.A. skierowana do przedsigbiorcéw. Powyzsza kalkulacje przygoto-
wano dla samochodu o wartosci 117 073,17 PLN netto, dla umowy zawartej na 36 miesiecy, przy 37,14%
wptacie wtasnej, roczny przebieg 15 000 km, miesieczny koszt ubezpieczenia 424,10 PLN, miesieczny
koszt serwisu 168,69 PLN, czynsz najmu 668,62 PLN netto. Wartosci optat nalezy powigkszy¢

o podatek VAT wg aktualnej stawki.

Propozycja nie jest ofertg w rozumieniu Kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie. Decyzja o przyznaniu
finansowania oraz warunki umowy zalezg od wyniku badania zdolnosci kredytowej oraz oceny ryzyka
kredytowego.
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HISZPANIA PRZEZ BULGARIE | WLOCHY

Pomyst na te nietypowa trase zaczat wylegac sie w okolicach 2022, moze 2023 roku,
zanim jeszcze byliSmy w posiadaniu srodka transportu, ktérym owa podréz miata

sie odby¢. Plany i szczegoty byty dos¢ skomplikowane, zmieniaty sie wielokrotnie
nawet w trakcie samego wyjazdu, ale od samego poczatku dwie rzeczy byty wiadome.
Pierwsza — 12 lipca 2026 r. o godzinie 20:31 musimy by¢ w Hiszpanii. Druga — Bulgaria to
praktycznie nasz drugi dom i niepojechanie tam to tak, jakby letnich wakacji nie byto.

asz samochod to Subaru
Outback széstej generacii,

zartobliwie nazywany ,Oli-

idyferencjat, opony AT oraz pelno-
wymiarowa opone zapasowa, line
kinetyczna, przenos$ny rozrusznik

kolor. Wyprawa wymagata doposa-

via" ze wzgledu na zielonkawy
zenia w: stalowa ostone pod silnik

S B

Hiszpania

Start: Rzeszow

Dystans: 7266 km na ladzie, 1249 km na morzu,

19 km na torach

Czas:

34 dni

Noclegi: Subaru Outback, promy, hotele, domki letniskowe

Koszty: noclegi, wyzywienie, paliwo, winiety, autostrady,

parkingi, ubezpieczenie, apteka, muzea, pamiatki

i przewody rozruchowe, deflator do
opon z manometrem, kompresor,
box dachowy oraz obowigzkowe
naklejki z rajdowa $winka Subaru
na boczne lusterka. Zatoge stano-
wia dwie doroste osoby oraz tréjka
dzieci.

Przygotowanie i start

Pakowanie. Ubrania, obuwie,
$rodki higieniczne, zbiorniki na
wode pitng oraz wiadro, zestaw
rozrywkowy (planszowki, karty,
ksigzki), zestaw plazowy (namiot

plazowy, reczniki, torby termiczne),
zestaw kuchenny (garnek, patelnia,
sztucce — nigdy nie wiadomo, kie-
dy beda potrzebne). Kilka kocow,
matych poduszek oraz pluszaki,
bez ktérych na dtuzszych trasach
nie mozna zasnac¢. Outback miesci
wszystko i ani razu nie pada fra-
za: ,to nie wejdzie, bagaznik jest
pelny". W tym roku zostato nawet
odrobine miejsca na wrzucenie ar-
buza kupionego na poboczu drogi.
Godzina 22:01, start. Planowa-
liSmy wyjazd na 21:00, ale jak sie

zastanowi¢, nigdzie nam sie nie
spieszy, jestedSmy na wakacjach,

a przed nami dluga droga. Pierwszy
cel — Plovdiv, oddalony o ponad
1300 km. W okolicach Budapesztu
dotaczamy do Sila Yolu, co moz-

na przettumaczy¢ jako ,droga po-
wrotna do ojczyzny". Jest to corocz-
na podréz odbywana, najczesciej

z Niemiec i Austrii do Turcji, przez
osoby majace korzenie w tym kraju.
Tradycja ta siega lat 70. ubiegtego
stuleciaikultywowana jest za-
wsze w okresie wakacji szkolnych.
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Samochody zapakowane, jak nasz
Outback, podach (i ponad) jada
jeden za drugim tysigce kilometrow.
Na postojach czesto rozkiadajg
kuchenki gazowe, stoliki, krzesel-
ka, koce. Spieszy im sie, ale widac,
ze jest to innego rodzaju po$piech.
Dla nich podrdz jest przygoda, a nie
przejechaniem od punktu A do
punktu B. Kierujemy sie w strone
najbardziej obleganego przejécia
granicznego miedzy Serbig a Bulga-
rig — Kalotina. Nazywamy je europej-
skim El Paso, aczkolwiek na ten tytut
zastuguje bulgarsko-tureckie przej-
4cie graniczne Kapitan Andreevo.

W tym roku kontrola idzie w miare
sprawnie i na wjazd do Bulgarii cze-
kamy tylko godzine i 58 minut.

Butgaria

Plovdiv jest najstarszym sta-
le zamieszkanym miastem w Euro-
pie. W licznych lokalnych muzeach
mozna zobaczy¢ eksponaty siega-
jace 7 tys.lat p.n.e., a samo centrum
miasta jest praktycznie jednym
wielkim muzeum. Mozna w nim
znalez¢ $lady kultury greckiej,
rzymskiej, trackiej, osmanskiej
oraz bulgarskiego odrodzenia. Plo-
vdiv uchodzi robwniez za kulturalng
stolice Bulgarii i nie bez powodu
postanowiliémy zostac¢ na kilka dni.
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Coroku odbywa sie tutaj festiwal
muzyczny Hills of Rock, na ktérym
w tym roku wystapit jeden z na-
szych ulubionych zespotéw — Saba-
ton. Jak zwykle bylo bardzo gtosno
ibardzo energicznie. Aczkolwiek
ten koncert byt troche inny niz za-
zwyczaj. Joakim (wokalista) zszedt
ze sceny, przybijat piatke i witat sie
z publika. A zupelnie nieznajome
osoby stwierdzity, ze dwdjka z na-
szych dzieci jest zbyt niska i posta-
nowity trzymac je ,na barana”, aby
widzialy lepiej.

Po solidnej dawce dobrej mu-
zyki pojechali$my na potudnie,
w Rodopy. Rodopy nie imponuja
wysokoscia, ale za to zachwycaja
swoim uksztalttowaniem, kamieni-
stymi zboczami, lasami, czystymi
zrodiamiilicznymi jaskiniami.
Wtasnie jedna z tych jaskin jest
zwigzana z legenda o Orfeuszu
i Eurydyce. Zatrzymalismy sie
w wiosce Shiroka Lyka, ktoéra jest
rezerwatem architektury i moz-
na w niej podziwiac tradycyjne dla
tego regionu bulgarskie domy, cze-
sto majace po 150 (albo i wiecej) lat.
Niektére z nich mozna wynajac i,
tak jak zrobiliémy my, odciac¢ sie od
wszystkich i wszystkiego na kilka
dni. W tym czasie mozna poczytac
ksigzke, poleze¢ na hamaku, popa-

trze¢ na goéry z ogromnego balkonuy,
pochodzi¢ po szlakach albo po
prostu usig$c i nie robi¢ nic. Czas
jest tutaj pojeciem wzglednym,
cztowiek nie patrzy na zegarek, ani
na kalendarz. Po kilkudniowym re-
secie spakowalismy sie razem z tra-
dycyjnymi pamigtkami z wyjazdow,
w postaci niezliczonych kamieni

i patykéw, i pojechalismy dalej.

Grecja

W tym roku Grecje ogladalismy
gtéwnie przez szyby samochodu,
dlatego ze spieszyliSmy sie na prom.
Zboczylismy z gtéwnej drogi i za-
trzymali$my sie nad jeziorem
Dojran. Znajduje sie tutaj brytyjski
pomnik oraz cmentarz wojsko-
wy upamietniajagce wydarzenia
z pierwszej wojny $wiatowej. W la-
tach 1916-1918 oddziaty brytyjskie,
francuskie, greckie oraz serbskie
bezskutecznie probowaty ztamac
bulgarska linie obrony. Sabaton
upamietnit te wydarzenia utworem
pt. ,The Valley of Death”, ktérego
stuchalismy na zywo w Plovdiv
kilka dni wczesniej.

Pomimo poépiechu i sporego
zapasu czasu do Igoumenitsy doje-
chali$my na ostatnig chwile. Wioski
prom w greckim porcie oznacza
tylko jedno — chaos doskonaty. Jeden
mowi jedno, drugi coinnego, a trzeci
nie do konca wiadomo co, bo po an-
gielsku ani stowa, i trzeba korzysta¢
z najbardziej popularnego jezyka
na $wiecie polegajacego na macha-
niu rekami, kiwaniu glowa i zakon-

plejady.subaru.pl

czeniu calej konwersacji szczesli-
wym pokrzykiwaniem: ,OK! OK!".

Witochy

Do portu w Brindisi wptyneli-
$my na czas, co do minuty. Przy
wyjezdzie utworzyla sie dos¢ duga
kolejka, ale po krotkiej chwili zo-
baczylismy, co jest tego przyczyna.
Guardia di Finanza, postrach kaz-
dego Wtocha. Po nieudanej prébie
podjecia rozmowy z nami i spyta-
nia, czy mamy dinary (?), celnik
puscilt nas dalej. Nie mieliSmy wiele

czasu do stracenia, dlatego ze na-
stepny prom mieli$my tego samego
dnia i musieliSmy przejechac ze
wschodniego wybrzeza na za-
chodnie. Po drodze podziwialismy
niezliczone gaje oliwne, kaktusy
itradycyjnych wioskich kierowcéw
z potudnia. Punkt kulminacyjny
tych ostatnich byt nigdzie indziej
jak w Neapolu. Nerwy ze stali

i spory zapas cierpliwosci potrafig
bardzo szybko znikna¢. To wiasnie
w tym miescie, u stép Wezuwiusza,
poraz pierwszy uzylismy klakso-
nu Outbacka. Byla to nasza druga
wizyta w tym mieécie (pierwsza

25 lat temu) i Neapol pozostawat
niezmiennie Neapolem. Pomiedzy
kamienicami powiewata schnaca
na stoncu posciel, gospodyni wyla-

@ facebook.com/SubaruPolska

ta z okna wprost na ulice nie wia-

domo co, a na poboczach ulic lezaty

worki ze Smieciami. Poruszajac sie
w plataninie waskich uliczek, przy
odglosach klaksonéw dotarlismy
do portu. Bez zadnych otarc¢ i za-
rysowan szczesliwie wjechalismy
Outbackiem na prom, z poktadu
ktorego moglismy podziwia¢ maje-
statycznego Wezuwiusza, czeka-
jacego w uspieniu na swdj dzien.

Z portu wyptynelismy po 19:00, tuz
przed trzesieniem ziemi o skali 4,7,
ktore potrzasneto Neapolem.

Sardynia (9 dni w piekle/w raju*)
*niewtasciwe skresli¢

Na poczatku nalezy wyjasnic,
ze nie wszyscy czlonkowie naszej
rodziny lubig temperatury prze-
kraczajace 40°C i plazowanie.
Niektoérzy czuja sie wtedy jak ryba
w wodzie, a inni jak ryba wyciag-
gnieta z wody. Z portu w Cagliari
udali$émy sie 300 km na pdinoc
Sardynii, ktéra jest bardziej spo-
kojna i mniej ttoczna. Nie ma tu
duzych komplekséw hotelowych,
a wiele plaz pozostawionych jest
w naturalnym stanie. Do niektérych
mozna zjechac, ale tylko samo-
chodem z napedem na cztery kota
i odpowiednim przeswitem. Poza
plazami péinoc Sardynii oferuje
rowniez mozliwosc¢ zetkniecia sie

z pozostato$ciami neolitycznych
budowli zwanych nuraghe, ktérych
na wyspie znajduje sie ok. 7 tys.
Istnieja rézne teorie, aczkolwiek
ich przeznaczenie jest wcigz nie-
znane. Cze$¢ kompleksow nuraghe
ma platne wejscia, ale bedac szcze-
$liwymi posiadaczami Outbacka,
moglismy $miato
wyruszyc szutro-

© wymidrogami

i odwiedzi¢ darmo-

| we, znajdujace sie
posrodku pélipa-

¢ stwisk. Poruszajac
sie po drogach i bez-
drozach Sardynii,
zafascynowalismy
sie debami korko-
wymioraz sposo-
bem pozyskiwania
tego ciekawego
materiatu. Oprocz
tego, ze jestbardzo
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ceniony wéréd producentéw win,
jest on rowniez ognioodporny.
Odwiedzenie muzeum w Calan-
gianus, w ktérym przedstawiono
produkcje korka, byto strzatem

w dziesigtke. Sardynii, podobnie
jak Grecji, Hiszpanii, potudniowych
Wtoch i Francji, nie ominety poza-
ry. Czarne drzewa, wypalone pola
i pobocza drog to niestety czesty
widok. Trzeba wzig¢ to pod uwage,
gdyzbardzo czesto parkingi przy
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plazach znajduja sie wérdd drzew.
Bedac na jednej z plaz, przezylisSmy
chwile trwogi. W lasku, w ktérym
byl zaparkowany Outback, zaczat
unosi¢ sie dym. Na szczescie przy-
lecial $migtowiec i po kilku kur-
sach z wodg morska pozar zostat
ugaszony. Po dziewieciu dniach
przyszia pora na pozegnanie Sar-
dynii. Opuszczajac wyspe, niektod-
rzy znas mieli w oczach tzy, inni
za$ odetchneli z ulga.

Hiszpania

Pobardzo krétkim pobycie
w Barcelonie pojechalismy w glab
Hiszpanii, do Aragonii, a konkretnie
domiasta Teruel. Zwiedzanie okolicy
doprowadzito nas do $redniowiecz-
nej i bardzo malowniczej wioski
Albarracin. Mozna w niej spedzi¢

. kilka godzin, przechadzajgc sie po

ciasnych uliczkach i podziwiajac
lokalng architekture. Droga powrot-

' na poprowadzila nas przez wioske,

w ktoérej natknelismy sie na wcigz
aktywna arene walki bykow. W Te-
ruel odwiedziliémy park rozrywki
Dinopolis polaczony z niesamowitym
muzeum, w ktérym znajduje sie jeden
z najwiekszych zbioréw paleontolo-

plejady.subaru.pl

gicznych w Europie. Cze$¢ ekspona-
t6w pochodzi z okolic Teruel, ktére
miliony lat temu byto dnem oceanu.
Trzeci dzien byt punktem kul-
minacyjnym tegorocznej wyprawy
— pojechali$my do obserwatorium
astronomicznego Galactica w wio-
sce Arcos de las Salinas. Ogladali-
$my muzeum, stuchali$my wykta-
dow, braliSmy udzial w warsztatach
oraz zjedliémy tradycyjna paelle
z Walencji. A wszystko to byto przy-

@ facebook.com/SubaruPolska
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gotowaniem do wyjgtkowego wyda-
rzenia, ktére zaczelo sie przed go-
dzing 20:00. Ksiezyc zaczat powoli
zastania¢ zachodzace stonce i do-
ktadnie o0 20:31 zobaczylismy peine
za¢mienie Stonica. Zadne zdjecia,
nagrania ani stowa nie oddadza tego
zjawiska. Trzeba je zobaczyc¢ido-
$wiadczy¢ na zywo. Po kilku dniach
w dzikiej, ale przepieknej Aragonii
pojechalismy dalej, w nieznane.

Andora

Do Andory wjechalismy nie-
przygotowani. Pierwsza niespo-
dzianka byta zaraz po przejecha-
niu granicy — wiadomos$¢ od ope-
ratora, ze roaming kosztuje tyle,

conp. w Australii. Przy odbieraniu
kluczy w recepcji zapytalismy, czy
Andora jest w Unii Europejskiej. Po
dluzszym zastanowieniu mita pani
powiedziata krotko: ,It's complica-
ted". Andora lezy pomiedzy Hisz-
panig a Francja, oficjalng walutg
jest euro, ale panstwo nie jest

w UE. Nie jest tez w strefie Schen-
gen, ale na granicy nikt nas nie
sprawdzat. Jezykiem urzedowym
jest katalonski, a Andorra la Vella
jest najwyzej potozona stolicg
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PODROZE

w Europie — ponad 1000 m n.p.m.
Miasto znajduje sie w dolinie,

W najszerszym miejscu ma zaled-
wie 1,2 km szerokosci i po bokach

otoczone jest stromymi gérami. Co
czesto dato sie odczu¢ — niektoére
drogi sa bardzo waskie i miejscami
tak strome, ze zatadowany Out-
back ze sporym trudem wjezdzat
pod gore.
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Szwajcaria

Do wysoko potozonego, wy-
najetego domku w kantonie Va-
lais zajechali$émy przed podinoca,

w kompletnych ciemnosciach.
Nastepnego ranka przez okno
zobaczylismy typowa Szwaj-
carie z pocztéwek. Drewniane
domki na zboczach, zielone tgki,
ana nich pasace sie krowy, w od-
dali wysokie Alpy i w niektoérych
miejscach $nieg. Po otwarciu
okien dobiegly do nas dzwieki
dzwondéw pasacych sie krow
oraz ptynacej wody z pobliskiego
strumienia. Jedna z najwiekszych
atrakcji Valais i catej Szwajcarii

4 jest Zermatt stynacy z dwoch

rzeczy. Po pierwsze to wioska
bedaca punktem wyjscia na styn-
ny szczyt Matterhorn, a po drugie
obowigzuje w niej zakaz wjezdza-
nia samochodem. Bedac blisko,
stwierdzili$émy, ze dobrze by byto

y ja odwiedzi¢, bo nie wiadomo,

kiedy znéw bedziemy mieli takg

okazje. Tylko gory, jak to gory, zyja

swoim zyciem i nie obchodza ich
twoje plany. Trafi¢ w odpowied-
nie okienko pogodowe nie jest
tatwo. Prognoza byla optymistycz-
na na dzien wyjazdu, co dopro-

plejady.subaru.pl

wadzito do dylematu: Matterhorn
ikolejny dtugi, ciezki dziet oraz
noc w samochodzie czy jedziemy
na spokojnie do Austrii? Oczywi-
$cie, ze Matterhorn! Zostawilismy
samochdéd na parkingu w wiosce
Tasch, a do Zermatt pojechalismy
kolejka, ktéra — tak jak wszystko
w Szwajcarii — potrafi zostawic¢
spore braki w portfelu. Matterhorn
na zywo jest niesamowity, ale po
wjechaniu wyciggiem w wyzsze
partie gér mozna zobaczyc¢ jeszcze
wiele innych pieknych szczytow
pokrytych $niegiem. Ostatnia
stacja kolejki znajduje sie na wy-
sokoséci 3883 m, co okazato sie

dla nas, krétko méwiac, szokiem.
Jeszcze niedawno byliSmy w tem-
peraturze prawie 50°C, tutaj byto
-5°C, a w niektérych zakamarkach
nawet -9°. Po kroétkiej, ale bardzo
ciekawej wyprawie do Zermatt
wsiedlismy do samochodu i po-
jechali$my w strone Austrii. Po
drodze skorzystalismy ze specjal-
nego pociggu, na ktéry wjezdza
sie samochodem i bez wysiadania

@ facebook.com/SubaruPolska

jedzie tunelem przez ok. 20 minut,
co eliminuje przeprawe przez wy-
sokie partie gor.

Meta i podsumowanie
Po 34 dniach, 7266 kilometrach
iprzejechaniu przez 14 krajow
wrocilismy do domu. Ciezko jest
wyobrazi¢ sobie odbycie tej podrézy
innym samochodem niz Subaru
Outback. Jest na tyle duzy i pojemny,
Zze W polaczeniu z boxem dachowym
pozwolil nam wrécic¢ z wieksza
liczba rzeczy, niz wyjechalismy.
Jednoczeénie da sie nim bezpro-
blemowo zaparkowac¢ na ciasnych
podziemnych parkingach. Naped
S-AWD w potaczeniu z oponami
AT dal nam mozliwo$¢ pojechania
drogami, ktére dla normalnego sa-
mochodu bytyby nieprzejezdne, oraz
w miejsca, gdzie drég nie byto. Po-
dréz odbyliSmy w czasie, kiedy ceny
paliw przyprawiaty o zawrdt gtowy,
ale biorac pod uwage obcigzenie
iaerodynamike, Outback zaskoczyt
nas pozytywnie. Srednie spalanie
wyniosto 7,71/100 km.
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PRAKTYCZNE PORADY
DLA PODROZUJACYCH
SAMOCHODEM DO HISZPANII

Opony
Podr6z wymaga zatozenia dobrych opon oraz
posiadania petnowymiarowej opony zapasowe;.

Nawigacja satelitarna
W mniej zaludnionych rejonach bardzo cze-

sto jest problem z sygnatem GSM, dlatego
dobrze jest mie¢ nawigacje satelitarng albo mapy
w trybie offline w co najmniegj jednym telefonie.

r,

Komunikacja
Nalezy przygotowag sie na bariere je-

zykowa w potudniowej Europie.

5 Paliwo
Tankowac za kazdym razem, kiedy jest do

(——~ tego okazja, a nie kiedy zaswieci sie kontralka.
Czasami w mniej popularnych rejonach stacja zazna-
czona na mapie jest od dawna zamknieta. We Wto-
szech na stacjach obowigzujg dwie ceny paliw - jedna,
jesli tankuje sie samemu, druga, jesli robi to obstuga
stacji. W tym roku cena réznita sie 0 0,20 euro/l. Dla
poréwnania w Butgarii i Grecji cena jest taka sama.

Podrézowanie
W Szwajcarii istnieje jedna winieta, kosztuje
53 euro i obowigzuje do konca stycznia.
Przejazdy niektérymi tunelami sg ptatne osobno.
Kraj jest gesto usiany fotoradarami, ktdre nie toleru-
ja przekroczenia predkosci nawet o 1km/h, a man-
daty - jak na polskie realia - sg przerazajace.
W przypadku podrézy z dzieémi (matymi czy wigkszymi)

obowigzkowa jest apteczka - domowa, nie samochodowa.

Pozdrowienia i podziekowania
dla pana Grzegorza oraz zespotu

serwisowego z ASO Rzeszoéw za po-

moc w wyborze samochodu ijego
utrzymaniu.
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TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK
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POZNAJ BRAT-A, KTORY LATA

Oryginalny Subaru BRAT miat prosty naped 4x4 i nadwozie lgczace cechy samochodu
osobowego z niewielkim pick-upem. Skusit nawet amerykanskiego prezydenta, a prawie
pot wieku pézniej jego sylwetka stala sie punktem wyjscia dla jednej z najbardziej
imponujgcych maszyn w historii Gymkhany i, by¢ moze, motorsportu w ogole.

ubaru BRAT nie jest najbar-
Sdziej znanym modelem mar-

ki. By¢ moze jest za to jednym
z najbardziej pomystowych. Za-
debiutowat w Stanach Zjednoczo-
nych w 1978 roku. Jego znajomo

brzmiaca dla polskich czytelnikow
nazwa byta skrétem od Bi-Drive

Recreational All-Terrain Transpor-
ter, czyli ,rekreacyjnego pojazdu
terenowego z dotaczanym nape-
dem na cztery kota". Samochod
powstat na bazie Subaru Leone

i miat potaczy¢ oszczednos$¢ auta
osobowego z uzytecznosciag nie-
wielkiego pick-upa.

Pierwsze egzemplarze korzy-
staty z chlodzonego ciecza silnika
typu bokser EA-71 o pojemno$ci
1,6 limocy 67 KM. Pézniej poja-
wita sie jednostka 1,8, a w latach
1983-1984 rowniez wersja turbodo-
tadowana omocy 95 KM. BRAT nie
byl szybki nawet wediug standardow

swoich czaséw. Wyrdzniat sie nie-
wielka masg, prosta konstrukcja
idotagczanym napedem tylnej osi.
Najbardziej niezwyklym ele-
mentem amerykanskiej wersji byty
dwa fotele zamontowane na skrzyni
tadunkowej i ustawione tytem do
kierunku jazdy. Nie znalazly sie
tam wytacznie dla zabawy. Dzieki
nim BRAT mogl by¢ klasyfikowany
jako samochdéd osobowy, co pozwa-
lato oming¢ 25-procentowe amery-
kanskie clo na importowane lekkie
ciezaréwki. Dla aut osobowych

stawka wynosita 2,5%. - e}

BRAT byl modelem eksporto-
wym i oficjalnie nie trafiat na rynek

japonski. W zaleznosci od kraju
wystepowal rowniez jako Brum-
by, MV Pickup, Shifter lub Targa.

Z amerykanskiej oferty zniknat

w 1987 rokuy, ale na innych rynkach
jego produkcja trwata do 1994 roku.
Jednym z najbardziej znanych wia-
$cicieli tego Subaru byt Ronald Re-
agan, ktory korzystat z czerwonego
egzemplarza z 1978 roku na swoim
ranczu w Kalifornii.

-—Iwladnie dopierwszego BRAT-a
postanowili wréci¢ tworcy najnow-
szej czesci Gymkhany. Samochéd

t—zostatjednak przebudowany tak

hardzo, ze z pierwowzorem tgcza go
przede wszystkim sylwetka, kilka

it

] [ ]

charakterystycznych detali oraz
pomyst na polgczenie uzytecznego
nadwozia z napedem na cztery kota.
Brataroo 9500 Turbo powstat
w jednym egzemplarzu specjalnie
do filmu ,Gymkhana 2025: Au-
ssie Shred”. Gymkhana to seria
widowiskowych produkcji moto-
ryzacyinych, w ktérych Kierowca
wykonuje drifty, clasne nawroty,
skokiiinne kaskaderskie ewolucje
na zamknietych ulica orach
oraz specjalnie przyg
obiektach.
Cyklrozpocza:
Ken Block za Ki
Imprezy X
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czesciach gtéwna role przejat Travis
Pastrana, ktéry w 2020 roku wysta-
pit w 862-konnym Subaru WRX STI
Airslayer. Dwa lata pdzniej pojawit
sie Family Huckster — wyczynowa
interpretacja Subaru GL Wagon
71983 roku. Przy kolejnym projekcie
tworcy cofneli sie jeszcze o pie¢ lat

i wybrali wlasnie BRAT-a.

Za Brataroo odpowiadajg Subaru
Motorsports USA, Hoonigan i Ver-
mont SportsCar. Ostatnia z tych
firm buduje rajdowe Subaru star-
tujgce w Stanach Zjednoczonych
i stworzyla wczeséniejsze maszyny
Pastrany. Projekt nadwozia powie-
rzono Khyzylowi Saleemowd, zna-
nemu jako The Kyza.

Projektant zachowat charak-
terystyczne proporcje pierwszej
generacji BRAT-a, ale znacznie
poszerzytiobnizyl nadwozie. Pod
karbonowymi panelami znajduje
sie konstrukcja przygotowana przez
Vermont SportsCar, ze spawang
skorupa i klatka bezpieczenstwa
wykonanag ze stali T45 wedlug stan-
dardéw stosowanych we wspotcze-
snych samochodach WRC.

Dwulitrowy, czterocylindro-
wy bokser z turbodotadowaniem
rozwija 670 KM i 922 Nm. Wkreca
sie na ponad 9500 obr./min, dzie-
ki czemu Brataroo jest ,najwyzej
krecacym sie" samochodem zbudo-
wanym dotychczas do Gymkhany.
Ta sama rodzina wyczynowych
jednostek napedza réwniez torowe
Subaru WRX Project Midnight.

Silnik ma specjalny blok typu
billet, suchg miske olejowa, zawo-
ry chlodzone sodem oraz system
podtrzymujacy prace turbospre-
zarki po odjeciu gazu. Krétki uktad
wydechowy wykonano z Inconelu
z wykorzystaniem druku 3D, a jego
wylot wyprowadzono przez pokry-
we silnika. Koncéwke ozdobiono
logo Subaru, dobrze widocznym po-
miedzy plomieniami pojawiajgcymi
sie podczas zmiany biegow.

Moc trafia na wszystkie kota
przez szeéciobiegowa przektadnie
sekwencyjna SADEV i wyczy-
nowe mechanizmy réznicowe.
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Predko$¢ maksymalng okreslo-
nona 282 km/h, cho¢ podczas
Gymkhany wazniejsze sa: reakcja
na gaz, mozliwo$¢ natychmiasto-
wego zerwania przyczepnosci oraz
precyzyjne ustawienie auta przed
skokiem.

Brataroo ma réwniez elektro-
nicznie sterowany uktad skretu
tylnych kot, wyczynowe zawiesze-
nie z regulacja przes$witu i bardzo
bezposrednia przektadnie kierow-
nicza. Wazy 1296 kg. Dodatkowe
ukilady zwiekszaja jego mase,
ale samochdéd musi jednoczes$nie
znosi¢ przecigzenia powstajace
podczas dalekich skokow i twar-
dych ladowan.

Z wiékna weglowego wykonano
panele nadwozia, ptaska podioge,

ostony najwazniejszych podzespo-
16w oraz elementy aerodynamiczne.
Tradycyjne szyby zastapiono poli-
weglanem. Samochdéd porusza sie
na kutych obreczach o wymiarach
18x8,5 cala, ktérych czteroramienny
wzor nawigzuje do felg oryginal-
nego BRAT-a. Za hamowanie odpo-
wiadaja tarcze o $rednicy 343 mm,

a Pastrana ma réwniez do dyspozy-
cji hydrauliczny hamulec reczny.

Najciekawszym rozwigzaniem
pozostaje aktywna aerodynami-
ka. W samochodach torowych
ruchome elementy stuza przede
wszystkim do zwiekszania docisku
albo zmniejszania oporu powietrza.
W Brataroo pomagaja takze kontro-
lowac potozenie auta po oderwaniu
od ziemi.

W przednich blotnikach znajdu-
ja sie sterowane elektronicznie za-
luzje. Moga wychylac sie do przodu
lub do tytu, zmieniajac site dziata-
jaca na przednia cze$¢ samochodu
i pozwalajac korygowac pochylenie
nadwozia przed ladowaniem.

Vermont SportsCar przygoto-
wato rowniez dwa tylne skrzydta.
Mniejsze stuzy do driftu i ciasnych
nawrotéw. Wieksze zaprojektowa-

no zmys$la o szybkiej jezdzie i dale-
kich skokach. Zmienia ono kat na-
tarcia, unosi sie ponad nadwoziem,
a podczas wysuwania dodatkowo
zwieksza swojq szerokos¢. Wedtug
twoércoOw jest to najbardziej za-
awansowany ukiad aktywnej aero-
dynamiki zastosowany dotychczas
w samochodzie Gymkhany.
Wyczynowa kabina zachowuje
kilka elementdw przypominaja-

plejady.subaru.pl

cych 01978 roku. Karbonowa deske
rozdzielcza uzupeiniajg powierzch-
nie z kompozytu Ilnianego, ktérych
faktura nasladuje drewniane
wykonczenie pierwowzoru. Odre-
staurowano takze fabryczne radio,
a przetaczniki dawnego panelu
klimatyzacji shuza teraz do stero-
wania aktywna aerodynamika.
Obok znalazto sie CB-radio Uniden,
ktorego gtéwnym zadaniem jest...
dopetnienie klimatu. Raczej nikt

tu nie pyta: ,Mobilki, czy misiaki
stoja?"...

Z tyhu zamontowano natomiast
wykonane z wldkna weglowego fo-
tele, ustawione tylem do kierunku
jazdy! To bezposrednie nawigzanie
do siedzen, dzieki ktérym oryginal-
ny BRAT uniknat wysokiego ame-
rykanskiego cla.

,Gymkhana 2025: Aussie Shred”
nakrecono miedzy innymi w porcie
w Sydney, na torze Mount Pano-
rama w Bathurst oraz w australij-
skim interiorze. Brataroo skacze
w filmie na odlegtos¢ 48,8 m nad
pociagiem drogowym, przejezdza
po powierzchni wody i $ciga sie
z samochodami australijskiej serii
Supercars.

W produkcji pojawiaja sie takze:
dwukrotny zwyciezca Rajdu Dakar
Toby Price, byty kierowca Subaru

@ facebook.com/SubaruPolska

w WRC Chris Atkinson oraz twoér-
cy kanatu Mighty Car Mods. Film
zadebiutowat 9 grudnia 2025 roku,
a do konca czerwca 2026 roku
przekroczyt 12 min wyswietlen
na YouTubie. Wszystkie czesci
Gymkhany zgromadzily lgcznie
ponad pét miliarda odtworzen.
Brataroo potrafi jednak znacz-
nie wiecej niz tylko efektownie

PULGEISA DY

pali¢ opony. W lipcu 2026 roku
Pastrana wystartowat nim w Go-
odwood Festival of Speed. Pokonat
trase Hillclimb o dtugosci 1,86 km
w czasie 46,77 s, zajmujac drugie
miejsce w klasie Shoot-Out Modi-
fied i széste w klasyfikacji general-
nej. To dobry wynik dla samocho-
du przygotowanego przede wszyst-
kim do driftu, skokéw i jazdy po
réznych nawierzchniach, a nie do
klasycznej walki z czasem.
Pierwszy BRAT wymknat sie
amerykanskiej klasyfikacji po-
datkowej. Brataroo rowniez trudno
przypisac do jednej kategorii: jest
potaczeniem samochodu rajdo-
wego, maszyny do driftu, auta

do wyscigow goérskich i pojazdu

kaskaderskiego zdolnego do wy-
konywania niemal 50-metrowych
skokow.

Droga od 67-konnego Subaru
uzywanego na ranczu Ronalda
Reagana do 670-konnej konstruk-
cji przelatujacej nad australijskim
pociagiem drogowym zajeta niemal
p6t wieku. Trudno wyobrazi¢ sobie
bardziej efektowny powrdt jednego
z najbardziej osobliwych modeli
w historii Subaru.
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK
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COSWIADCZY O TYM, ZE JESTEM
KIEROWCA, KTOREGO JAZDE

WYSOKO OCENIA
RUCHU DROGOWEGO? /cz 2/

Sprobujmy cieszyc¢ sie tym, ze wszyscy inni uczestnicy ruchu drogowego dzieki nam czujg
sie na drodze komfortowo. Ze dajemy im poczucie bezpieczenstwa, ze nie zaburzamy

ptynnosci ruchu.

iewatpliwie sami nie spo-

wodujemy tego, ze caty ruch

toczacy sie wokot nas bedzie
idealnie poprawny. Ale mozemy
dawac wtasciwy przyktad. Za nami
pdjda inni. Dobry przyklad sie nie-
sie. Naprawde.

Relacja kierowca - pieszy

Warto sobie uswiadomic,
ze w ruchu drogowym wystepu-
jemy w réznych rolach. Kierowca,
ktéry wysiadt z samochoduy, staje
sie pieszym. Pieszy, ktory wsiadt
za kierownice i wprowadzit w ruch
pojazd, rozpoczat uczestnictwo
w ruchu jako kierowca. Banalne?
Tak, a jednak niejednokrotnie ci
uczestnicy ruchu wystepuja prze-
ciwko sobie. Po zniknieciu z anteny
telewizyjnej programu ,Jedz bez-
piecznie"” prowadze kanatl na por-
talu YouTube: MarekDworak_com.
IleZ to jest narzekania na nowe
przepisy i pieszych, ktérzy niby co
rusz wkraczaja pod samochody.
I twierdzen, ze wiekszo$¢ przejsc
dla pieszych nalezy zlikwidowac.
Osoby tak piszace pewnie rzadko
wysiadajg ze swoich pojazdow,
ale tak naprawde przemawia przez
nich poglad lobby kierowcow.

Otéz prawda jest taka, ze uczest-
nicy ruchu nie powinni naleze¢
do zadnego lobby. Albo tylko do
jednego - lobby bezpieczenstwa
i wspdipracy w ruchu drogowym
wszystkich jego uczestnikow.

Zwiekszona ochrona pieszych
na wyznaczonych dla nich przej-

Sciach jest niezbedna. Pieszy, ktéry
poniost trud dotarcia do przejscia
dla pieszych, musi tam by¢ w pozy-
cji uprzywilejowanej. Do czerwca
2021 roku tak nie byto, pomimo

ze obowigzujace przepisy na to wy-
raznie wskazywaty. Wprowadzone
jednoznacznie okreslone pierw-
szenstwo pieszego znajdujgcego
sie na przejsciu, ale rtéwniez wcho-
dzacego na nie, dopeinia peinej
ochrony pieszego pod wzgledem
jego bezpieczenstwa oraz ptynno-
Sci pokonywania jezdni. To znaczy
— ma dopetni¢. To zalezy w 95% od
kierowcow. Niestety wielu sposrod
nich nie chce tego przyja¢ do $wia-
domosci. Stad wtasnie te narzeka-
nia na pieszych, ktérzy wchodza
bezposrednio przed nadjezdzajacy
pojazd, oraz twierdzenia, ze przej$¢
dla pieszych jest zbyt duzo.

Apeluje do tych kierowcow, ktd-
rzy nie chca pogodzi¢ sie z nowymi
zapisami ustawy Prawo o ruchu
drogowym: pieszych wchodza-
cych agresywnie na przejscie dla
pieszych jest naprawde niewielu,

a liczba przej$¢ dla pieszych juz zo-
stala ograniczona i proces ten jesz-
cze sie nie skonczyt, podobnie jak
proces doswietlania tych miejsc.

Codo tej garstki pieszych, wcho-
dzacych na przejscie jakby mieli
wiecej niz jedno zycie — oczywiscie
takie postepowanie jest jedno-
znacznie zabronione. W fachowej
literaturze zachowania te okresla-
my mianem wtargniecia. Jednak
proponuje chwile refleksji i zadanie

INNI UCZESTNICY

sobie pytania: na czym owo wtar-
gniecie miatoby polegac.? Inaczej:
kiedy ono wystepuje? Przeciez pie-
szy idacy w bezposredniej blisko-
Sci przejscia dla pieszych wzdtuz
chodnika jest potencjalnym wcho-
dzacyminalezy brac¢ to pod uwage.
Ze powinien wczeéniej sie obejrze¢
— toprawda. Ale ze ma prawo ocze-
kiwac, ze kierowca umozliwi mu
plynne przejscie — wchodzacemu
przeciez — to réwniez prawda. Wo-
bec tego, kiedy mamy do czynienia
z wtargnieciem pieszego? Chyba je-

dynie wéwczas, gdy pieszy wybiega
z grupy pieszych zblizajacych sie
do przejscia réwnym tempem, albo
gdy wchodzi nagle i gwaltownie
z miejsca, w ktérym byl poza zasie-
giem widocznosci kierujgcego. To
sg przypadkiincydentalne.

W tym miejscu dochodzimy
do sedna sprawy — cata sztuka
poprawnego kierowania przy zbli-
zaniu sie do przejscia dla pieszych
polega na poszerzeniu obserwacji
izmniejszeniu predkosci. Takim
zmniejszeniu predkoéci, przy ktd-

rym nawet piesi oczekujacy — przy-
gotowani do wejécia na przejécie
dla pieszych, ale obawiajacy sie
wejscia — bezpiecznie na nie wej-
da. Jesli, jako kierowcy, zrobimy to
odpowiednio wczesnie, to bedzie
wlasnie wlasciwa wspodlpraca
uczestnikéw ruchu. Oczywiscie
powinni dotozy¢ sie do niej réwniez
piesi, ktérzy niejednokrotnie domi-
nuja nad kierujacymi, wchodzac,

a nawet dobiegajac do przejscia je-
den za drugim (w Krakowie na ulicy
Pawiej — obok Galerii Krakowskiej,
na Dunajewskiego — obok Teatru
Bagatela itd.). Ale to juz kwestia
wychowania komunikacyjnego

w szkotach...

Konkludujac: proponuje nie
narzekac¢ na zmienione przepisy
oraz wczuc sie w potrzeby pie-
szych iz pozytywnym podej$ciem
respektowac ich uprzywilejowana
pozycje w zakresie korzystania
z przejscia dla pieszych. Decydu-
jace jest odpowiednio wczesne
zmniejszenie predkosci, jesli w sze-
roko rozumianej okolicy przejécia

# znajduja sie piesi.

Odczucia pasazeréw

Moga one by¢ kluczowe dla
okreslenia jakosci prowadzenia
samochodu przez danego kierowce.
Jezeli pasazerowie sg zajeci sobg
inie interesuja sie jazda, albo ja
chwalg, to jest powod do dumy. Kie-
dy tak bedzie? Wtedy, gdy nie pro-
wadzimy pojazdu na zasadzie ,gaz
—hamulec". Wtedy, gdy przewidu-
jemy zmiany wskazan sygnalizacji

> . Swietlnej, gdy zawczasu dostrzega-

my pieszych, rowerzystow lub in-
nych uczestnikéw ruchu zblizaja-
cych sie do przejscia dla pieszych,
albo do przejazdu dla rowerdw.
Wtedy, gdy odpowiednio wczesnie
reagujemy na nieprawidtowe po-
stepowanie innych. I wtedy, gdy
decydujace znaczenie ma dla nas
nie szybkos$¢ dotarcia do miejsca

| przeznaczenia, lecz ptynnos¢ jazdy

idajacy sie odczuc spokdj.
W tym miejscu wypada przy-
pomnie¢ znaczenie sygnatu zot-
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tego w tréjbarwnej sygnalizacji
Swietlnej. Sygnatl ten generalnie
zabrania wjazdu za sygnalizator.
Ale nie dotyczy to tych kieruja-
cych, ktérzy w momencie nadania
sygnalu zéttego znajdowali sie tak
blisko sygnalizatora, ze nie byliby
w stanie zatrzymac pojazdu przed
nim bez gwaltownego hamowania.
Widzgc w oddali sygnat zielony,
nastawiamy sie na zatrzymanie
prowadzonego przez nas pojazdu
w razie zmiany wskazan sygnali-
zacji. Zapala sie $wiatto zéte, a my
plynnie hamujemy do zatrzymania
przed linig zatrzymania lub — w ra-
zie jej braku — przed sygnaliza-
torem. Jednak gdy jestesmy juz

w bezpoéredniej bliskosci sygna-
lizatora, nastawiamy sie na dalsza
jazde. Nawet jesli wowczas naste-
puje zmiana wskazan sygnalizacji
izapala sie sygnat zolty, to nie
reagujemy. Obowigzuje nas ten
jeden jedyny wyjatek od zasady,
Ze sygnat z6ity zabrania wjazdu za
sygnalizator. Oczywiscie nie pro-
bujmy tego traktowac rozszerzajg-
co. Umiejetne stosowanie przepisu
pozwala na ptynna, mitg dla pasa-
zerdw i oczywiscie bezpieczna dla
wszystkich jazde.

Konkludujac: myslenie ,do przo-
du”, planowanie jazdy, wyprzedza-
jace reagowanie na rozwdj sytuaciji
drogowych to podstawa.

Relacja kierowcy - rowerzysci i inni
uzytkownicy tzw. mikromobilnosci,
ktérzy majg prawo korzystaé
z przejazdow dla roweréw

To oczywiscie ci, ktérzy kieruja
hulajnogami elektrycznymi, urza-
dzeniami transportu osobistego
kryjacymi sie pod skrétem UTO
(deskorolki elektryczne, elek-
tryczne monocykle, segwaye itp.)
oraz osoby uzywajace urzadzen
wspomagajacych ruch (tradycyj-
ne hulajnogi, zwykie deskorolki,
wrotki, rolki itp.). W tym miejscu
nalezy wskazac na problem, ktory
powstal w momencie przeniesienia
i wzmocnienia przepiséw chro-
nigcych pieszych na przejéciach
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dla pieszych z Rozporzadzenia

w sprawie znakéw i sygnatéw dro-
gowych do ustawy Prawo o ruchu
drogowym. Usunieto wowczas

z powolanego rozporzadzenia

§ 47 ust. 4, ktoéry przed przejazdem
dla roweréw zobowigzywat kieru-
jacych do zmniejszenia predkosci
w celu nienarazania rowerzystéow
na niebezpieczenstwo. Przepis ten
odnosit sie réwniez do pieszych,
jednak po przeniesieniu dotycza-
cych ich obowigzkéw do ustawy
stracit swoje znaczenie. Zapomnia-
nojednak, ze dotyczyt on réwniez
rowerzystow. Wobec zréwnania
znimi w prawach innych (wy-
mienionych wyzej) kierujacych,
anawet uzytkownikow urzadzen
wspomagajacych ruch, wszyscy
oni pozostali bez prawnej ochrony
podczas wjezdzania na przejazd
dla roweréw.

Aktualnie rowerzysta i pozo-
stali uzytkownicy mikromobil-
noéci uprawnieni do korzystania
z przejazdu dla roweréw maja
pierwszenstwo tylko wtedy, gdy juz
naniego wjechali. Jesli sg w trakcie
dojezdzania, a nawet wjezdzania
na przejazd, nie sg chronieni. Nie
sa chronieni przepisami, ale po-
winni by¢ pod ochrona zdrowego
rozsadku kierowcoéw. I to juz nie
tylko kwestia empatii czy dbatosci
o sztuke perfekcyjnego kiero-
wania. Dotyczy to bezposrednio
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Nalezy wzia¢ pod uwage, ze réznica

pomiedzy obecnoécia rowerzysty
(lub innego uzytkownika mikro-
mobilnosci) na przejezdzie a wjez-
dzaniem na niego wynosi utamki
sekund. Jesli kierowca bedzie ,wa-

sko" patrzyt tylko na przejazd rowe-

rowy, dojdzie do najechania na ro-
werzyste, osobe jadaca hulajnogg
badz na innych korzystajacych

z tego przejazdu. Konieczna jest
szeroka obserwacja i skupienie

na bezpieczenstwie, a nie na suchej

treéci przepisu — obecnie bardzo
niedoskonatego. Tym bardziej

ze wiele stowarzyszen rowerowych
utrzymuje rowerzystow w przeko-

naniu (co mozna przeczytac¢ naich
stronach internetowych) o przystu-
gujacym im pierwszenstwie row-
niez przy wjezdzaniu na przejazd.
Jest to prawda jedynie w przypad-
ku, kiedy kierowca skreca w droge
poprzeczna i zamierza przejechac
przez przejazd dla rowerow.

A wracajac do tematyki niniej-
szego artykutu: jezeli, podczas
zblizania sie do przejazdu dla rowe-
16w nie bedziemy prowadzili bardzo
szerokiej obserwacji drogi, to nie
ma mowy o zachowaniu ptynnosci
jazdy — mitej dla wszystkich wspot-
uczestnikoéw ruchu. Reagujmy
na zblizajacych sie do przejazdow

plejady.subaru.pl

rowerzystow i innych uczestnikow
ruchu, ktérzy majg prawo z niego

skorzystac¢. Reagujmy, zmniejszajac

predkosc tak, by mogli bez zatrzy-
mania pokonac przejazd. Doceniaj-
my ich, a oni doceniag nas. I nie cho-

dzi o to, zeby sie przypodobac, tylko

zeby $wiadomie wspodlpracowac

— z poszanowaniem wszystkich

uczestnikéw ruchu drogowego.

Uwagi koncowe

» Kierowca powinien caty czas
my$le¢ ,do przodu”, czyli plano-
wac jazde.

» Niezbedne jest przewidywa-
nie zagrozen, czyli myslenie
o mozliwych btedach innych

@ facebook.com/SubaruPolska
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kierujacych oraz zagrozeniach
wynikajacych z warunkow at-
mosferycznych lub terenu, w kto-
rym sie poruszamy.

Warto madrze wspoéipracowac
ze wszystkimi uczestnikami
ruchu, a jesli oni nie wspotpra-
cuja — by¢ ponad to (moze kiedy$
zrozumieja).

Zawsze wyjezdzajmy piec (dzie-
sie¢) minut wczesniej, niz wy-
nosiczas dojazdu wedtug naszych
przewidywan lub nawigacji. Jazda
pod presija uciekajacego czasu
nie sprzyia realizacii zasad przed-
stawionych w tym i poprzednim
artykule.

MU HHAH

(pd BN JAN B ) ¢

» Czytelnos¢ jazdy, czyli wiasci-
we uzywanie kierunkowskazoéw,
jest potrzebna nie tylko kierow-
com, ale rbwniez rowerzystom,
innym kierujagcym oraz pieszym,
ktérzy pragng wiedzie¢, w kto-
rym kierunku pojazd bedzie sie
poruszat.
Gwaltowne hamowanie jest
zawsze swiadectwem braku
przewidywania rozwoju sytu-
acji, chyba Zze wynika to z reakcji
nabezpoérednie zagrozenie,
ktérego nie dalo sie wczesniej
przewidziec.
Nie lekcewazmy koncentracji,
nawet jezeli mamy wieloletnig
praktyke w kierowaniu samocho-
dem. Znam te pokuse nadmiernej
pewnosci siebie, ktéra prowa-
dzi do spéznionej reakcji. By¢
moze w ostatnim momencie zapo-
biegajacej zdarzeniu drogowemu,
ale conajmniej nieprzyjemnej,
anawet wywotujacej stres prze-
wozonych pasazerdw i niebez-
piecznej dla innych uczestnikow
ruchu drogowego.
Przypomne w konkluzji, ze ten
i poprzedni artykut (osobom, kté-
re go nie czytaty, goraco polecam
jego lekture) sa adresowane do
tych kierowcéw chcacych jezdzi¢
perfekcyjnie. Licze, ze takich
kierowcoéw bedzie coraz wiecej.
I zatriumfujemy nad bylejakoscia,
a tym bardziej nad osobami, ktére
uwazaja, ze przepisy sa po to, by
je omija¢, a inni uczestnicy ruchu
drogowego powinni sie podpo-
rzadkowac kierowcom szybkich
samochodow.
Jesli chcemy wykorzysta¢ mozli-
woéci naszego samochodu, robmy
to tylko podczas ruszania spod
sygnalizacji $wietlnej doktadnie
w momencie zapalenia sie sygna-
tu zielonego oraz skracajgac czas
wyprzedzania — oczywiscie, jesli
byto ono dopuszczalne.
Podsumowujac: moda na bez-
pieczna, zgodna z przepisami,
plynnaikulturalna jazde musi
wygrac z drogowym egoizmem
oraz epatowaniem predkoscia.
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ROZWOJ, SILA, NIEPORADNOSC.
QUO VADIS, DOMINE?

Wspodiczesne dobrodziejstwa elektroniczne sprawiajg, ze jestesmy jak dzieci we mgle.
Ze wsparciem urzadzen osobistych mozemy zdobywac¢ najwyzsze szczyty. W momencie,
gdy konczy sie zasieg lub tracimy zasilanie, bezradnosc¢ potrafi przerodzic¢ sie w paniczny

strach egzystencjalny.

ostep technologiczny gene-

ruje przyspieszone potrzeby

adaptacji gatunku ludzkiego.
Elektronika, algorytmy, aplika-
cje i gadzety z kategorii ,inne".
Interpretacja dowolna. Wedlug
potrzeb kazdego. Miliony terabaj-
tow danych trafiaja do chmury.
Zostaja przemielone i wracaja
z konkretnymi wskazéwkami. Wie-
cej biatka, zwieksz liczbe krokow,
ogranicz cukier, uspokoj oddech,
za trzy minuty wsigdZ do pojazdu
maszynowego, skasuyj bilet. Unikaj

patrzenia innym w oczy. Skup sie
na wiasnych butach. Kup sojowe
latte, oddaj opakowania, zdobadz
pozywienie, wypij szklanke wody
filtrowanej weglem. Wez leki
na osrodkowy uklad nerwowy, trzy
czerwone, dwie biate i jedna niebie-
ska kapsutke.

Co minute dostajemy powia-
domienie na ekranie. Wibracja
w kieszeni, bodziec, mozliwy
przypltyw dopaminy. Niewazne, co
sie dzieje w realnym, okolicznym
$wiecie. Istotny jest wyswietlacz.

Nagroda za kolejny poziom w grze
mobilnej, spersonalizowana pro-
mocja na tekstylia, cztery reakcje
na post w mediach spotecznoscio-
wych. Do tego bezprzewodowe
stuchawki i mentor wygtaszajacy
swe madrosci na temat celu, drogi
i kluczowych aspektéw rozwoju.
Tutaj nasuwa sie pytanie, w jaki
sposob poprzednie pokolenia byty
w stanie funkcjonowac? Bez tych
wszystkich daréw inzynieryjnych,
codziennych sugestii zyciowych

i sumowania biezacej aktywno-

PULGCIJIA DY

Scifizycznej. Niepojete! A jednak
ludzkos¢ trwala, rozmnazata sie
idbala o najwazniejsze — ognisko
rodzinne.

Rozejrzyj sie. Nie jestes sam!

Jestesmy skupieni na sobie.
Doskonalenie w kazdej dziedzinie.
Zapominamy jednak, ze wszedzie
dookota tez jest zycie. Sasiadka,
ktoérej by¢ moze wypadatoby pomoc
we wniesieniu zakupéw na trzecie
pietro. Osoba zalegajaca na traw-
niku nie musi by¢ pod wpltywem
$rodkow odurzajacych. Mozliwe,
ze wymaga interwencji stuzb me-
dycznych z uwagi na niedoskona-
tosci wlasnych trzewi.

Kiedys spotkatem na swej dro-
dze cztowieka z problemem. My-
$latem, ze alkoholowym. W koncu
wedtug Akademii Polonijnej w Cze-
stochowie uzaleZznionych od tej
substancji jest od 4 do 5 milionéw
Polakow. Sporo. Rozwijajac zagad-
nienie, nawet trzy razy wiecej ludzi
z najblizszego otoczenia intere-
santdbw ma w tej kwestii codzienne
perturbacje.

Wréemy jednak do Pana X. Cho-
roba Parkinsona dopadia go nie-
dhugo po wejsciu w wiek peinoletni.
Pierwsze objawy byly niepozorne.
Okresowa utrata rownowagi, zanik
powonienia i niewielkie szkody
komunikacyjne na skuterze wy-
wotane przez nienaturalne reakcje
fizyczne organizmu. Nagle i bez
ostrzezenia. Efekt? Niegrozna wy-
wrotka, czasem zahaczenie o inny
pojazd. Do tego chwiejny krok
iniewyrazna werbalizacja mysli.
Michael J. Fox moégiby sie habili-
towac¢ w tej dziedzinie. Dyskrymi-
nacja spoteczna natychmiastowa.
Kto moéglby podejrzewac, ze mioda
osobe moga dotkna¢ jakiekolwiek
troski natury neuronowej? Oficjal-
ne dane - okoto 100 tysiecy Pola-
koédw ma te przypadlo$e. Rocznie
zapada na nia 8 tys. Polakéw, i to
coraz mtodszych. Nie warto zatem
ocenia¢ czekoladki po kolorze
sreberka. Gorzki smak egzystenciji
zdziwi nawet najwiekszych opty-

mistéw i wprowadzi w zaklopotanie
pesymistycznie usposobione istoty.
Pogtebiajmy empatie.

Al nie zastapi klasycznej relacji

Lata 60. poprzedniego stulecia.
Krakow. W ksiegarniach zaczynajg
sie pojawiac autorskie, osobliwe
wizje przysziosci. Czy to fatamorga-
na? A moze piekielnie skuteczna in-
tuicja? ,Obtoki Magellana”, ,Solaris”,
,Cyberiada”, ,Powrét z gwiazd”.
Polacy nie dowierzali, delikatnie sie
u$miechali w duchu, zestawiajac
proze Stanistawa Lema z otaczajaca
ich rzeczywistoscia kreowana przez
jedyna stuszna linie partiiil sekre-
tarza, Wiladystawa Gomutke. Kartki
na zywnos¢, Jeremi Przybora i Jerzy
Wasowski na szklanym ekranie,
Syrena 103 na wielkomiejskich arte-
riach, a chwile pézniej Marzec 1968.

W kontrze do codziennosci, nasi
ojcowie zetkneli sie z optonami,
fantomatonami i lektonami. Pan
Lem snut wizje blizej nieodgad-
nionej przysztosci. Takiej, ktéra
gromadzi dane w planetarnych
sieciach komputerowych. Maszyn
odczytujgcych modulowanym
glosem tresci zapisane w cyfrowym
formacie czy elektronicznych urza-
dzen osobistych bedacych w staltej
tacznosci z Biblioteka Trionéw.

Urodzony we Lwowie pisarz
dozyl wielu swych wyrazistych
wyobrazen. Zmart w 2006 roku.

Nie spodziewatl sie jednak, ze dwie
dekady pdzniej statystyczny nasto-
latek pozostanie zanurzony w sys-
temie 5,5 godziny kazdego dnia.
Jeszcze dalej w latach 80. poszedt
James Cameron. Jesli jego przewi-
dywania ujrza $wiatto dzienne, juz
w przysztym roku spodziewajmy sie
globalnego buntu maszyn i wojny
ze Skynetem. Sztuczna inteligencja
zacznie funkcjonowac¢ samodziel-
nie, autonomicznie.

Czy jest sie czego obawiac?
Pograzamy sie w coraz wiekszej
samotnosci i szukamy substytutu
dla klasycznych relacji miedzy-
ludzkich. Sny o potedze, codzien-
ne konfabulacje i nierealne obrazy

Jesli przewidywa-
nia Jamesa Came-
rona ujrzg $wiatto
dzienne, juz

w przysztym roku
spodziewajmy sig
globalnego buntu
maszyn i wojny ze
Skynetem. Sztucz-
na inteligencja
zacznie funkcjono-
waé samodzielnie,
autonomicznie.

osobowo$ciowe najtatwiej prze-
nies$¢ do wirtualnego uniwersum.
Algorytm wystucha, podsunie
dobra rade i wskaze najlepsze
rozwigzania. Pomoze rozplatac
zaroste mchem wezty natury emo-
cjonalnej, cho¢ nie ma pojecia

o specyfice nienamacalnej struk-
tury miedzyusznej przecietnej
osoby o rysach humanoidalnych.
Wazne, ze pozostaje zawsze w pet-
nej dostepnosci. Po wykupieniu
miesiecznej subskrypcji zaoferuje
jeszcze szerszy wachlarz komuni-
kacyjny, nierzadko oparty na fan-
tasmagoriach i zwyktym, pospoli-
tym fiksum-dyrdum.

Uzaleznienie nie idzie w parze
ze sprawczoscia

Nasza codzienno$¢ wypet-
niona jest po brzegi cyfryzacija,
nieustannym, pelnym tesknoty
wypatrywaniem kolejnych po-
wiadomien, polecen i sugestii
oraz wirtualnymi interakcjami
przystaniajacymi mozliwo$¢ ma-
terializowania dotyku spotecz-
nego. Odcinamy sig, dziczejemy
i przestajemy reagowac na zwykie
sdzien dobry". Od zwykiego kon-
taktu z otoczeniem wazniejsza jest
kolejna rolka optaconego celebryty
korzystajacego z dmuchanych fla-
mingdédw w krystalicznej, turkuso-
wej wodzie jednego z hotelowych
basenéw na Bliskim Wschodzie.
Coéz z tego, ze nad glowami latajg
zlowieszcze ustrojstwa mecha-
niczne przenoszace substancje
zagrazajace zyciu i zdrowiu. Ahoj,
przygodol!

Obudzimy sie z rekg w nocniku,
gdy na powaznie przyjdzie nam sie
mierzy¢ z brutalizmem egzystenciji.
W sytuacjach faktycznego zagro-
zenia: braku dostepu do biezacej
wody, reglamentowanych dostaw
energii elektrycznej, $ladowego
zaslegu sieci internetowej czy
realnych niedoboréw paliwa, bez
elektronicznego wsparcia sta-
niemy sie bezzebni. Osamotnieni
i wystawieni na taske bezprawia
wspolczesnej dzungli.
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ywaja chwile, dla ktérych warto zatrzymac sie cho¢ na moment — szczegdlnie pod-
czas wakacyjnych podrézy, kiedy droga prowadzi nas w nowe, czesto nieoczywiste
miejsca.
Wschody i zachody stonica maja wyjatkowa moc, zwtaszcza w potaczeniu z podréza
autami Subaru, ktére doskonale odnajdujg sie zaréwno na lesnych drogach, nad jeziorem,
na kempingu, jakii wsréd gorskich krajobrazéw skapanych w pierwszych lub ostatnich K>

fot. Krzysztof Wojniak

fot. Szymon Krajewski

fot. Anna Bugaj-Gtowa
fot. Krzysztof Misiuk

fot. Maciej Gorski



fot. Mirostaw Gtowa

fot. Zbigniew

Dyduch

FANPAGE

promieniach stonica. To wlasnie takie chwile uchwyecili uczestnicy naszego konkursu
fotograficznego ,Subaru. Wschody i zachody stonca”.

Otrzymalismy niezwykle ciekawe i malownicze ujecia pokazujace, jak réznie
moze wygladac¢ krajobraz w pierwszych i ostatnich promieniach stonca. Kazde zdjecie
opowiada wtasna historie — o drodze, pasjii odkrywaniu piekna wokét nas.

Dziekujemy wszystkim uczestnikom za udziat w konkursie i podzielenie sie tymi
niezwyklymi momentami z podrézy Waszymi Subaru.

Przedstawiamy laureatow konkursu i wyréznione fotografie, jednoczesnie
dziekujemy za zaangazowanie pozostatym uczestnikom. Zachecamy czytelni-
koéw Magazynu ,Plejady” oraz sympatykéw marki Subaru do odwiedzenia naszego

profilu: FEH LI LIV BN EIELIE €Y oraz udziatu w kolejnych konkursach.
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"Propozycja najmu Erste Leasing S.A. skierowana do przedsiebiorcéw. Powyzsza kalkulacje przygotowano dla
samochodu o wartosci 117 073,17 PLN netto, dla umowy zawartej na 36 miesiecy, przy 37,14 % wpfacie wtasnej,
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Propozycja nie jest oferta w rozumieniu Kodeksu cywilnego i moze ulec zmianie. Decyzja o przyznaniu finansowa-
nia oraz warunki umowy zaleza od wyniku badania zdolnosci kredytowej oraz oceny ryzyka kredytowego.
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