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SUBARU -

edwie opadt kurz po kolej-

nym Pikniku Subaru. Ledwie

zdazylidmy ochtona¢ po
rywalizacji na trasach. Ledwie
uporzadkowali$my wspomnienia,
zdjecia i rozmowy, ktére — jak
zwykle — trwaty znacznie dhuzej
niz przewidywal program imprezy.
A juz na horyzoncie pojawiaja sie
kolejne tematy, kolejne emocje
i kolejne karty historii marki, ktérg
wszyscy tu lubimy troche bardziej,
niz wypada.

Bo oto Subaru pokazuje nam
nowe kierunki podrézy. Uncharted.
E-Outback. Solterra. Jeszcze chwi-
le temu dyskutowalis$my o nich
w trybie przypuszczajacym, dzis
mozemy juz moéwic o pierwszych
wrazeniach z jazdy. I cho¢ zmienia
sie naped, zmieniajg sie technolo-
gie, anawet dzwieki towarzyszace
podrézowaniu, pozostaje co$
niezwykle znajomego: ten lekki
dreszcz ekscytacji przed rusze-
niem w droge. Jedni planuja trase
codokilometra, inni wybierajg
kierunek i pozwalajg losowi zde-
cydowac oreszcie. Jedni szukaja
goérskich serpentyn, inni nadmor-

skich zachodéw stonca. Na szcze-
$cie Subaru od lat ma
te niezwykta ceche, ze
réwnie dobrze czuje sie
na koncu $wiata, jak
ina parkingu pod skle-
pem z owadzim logo.
+Wsigs¢ do pociagu
byle jakiego..." — radzit
kiedys$ letni szlagier.
Trudno jednak o bar-
dziej ryzykowna po-
rade dla czytelnikow
,Plejad”. W koncu od
lat wiadomo, ze jesli juz
gdzies jechag, to najle-
piej wtasnym Subaru.
Swiat sie zmienia,
technologie sie zmie-
niajg, ale jednarzecz
pozostaje niezmienna:

U ZACZYNAJA SIE WAKACJE

wpisana w gen Subaru ciekawos$¢
drogiirados¢ z odkrywania tego,
co jest za nastepnym zakretem.

To zreszta jeden z najwiek-
szych atutow wakacji. Przez
wieksza czes¢ roku zyjemy we-
dhug planéw, harmonogramow,
terminéw i przypomnien. A potem
przychodzilato i nagle okazuje
sie, ze najciekawsze historie
zaczynaja sie od stow: ,A moze
skrecimy tutaj?"”. Dla mito$nikéw
podrézy lato zaczyna sie wtedy,
gdy zamiast koniecznosci je-
chania ,gdzie$", mozna pojechac¢
Jjeszcze kawatek dalej”.

Czego najlepiej zyczy¢ na
ten wakacyjny czas? Przede
wszystkim dobrych drog. Nieko-
niecznie idealnie prostych, bo na
wakacjach te najciekawsze by-
waja zaskakujaco krete. Zyczymy
miejsc, ktérych nie znajdzie algo-
rytm, widokéw, ktérych nie odda
zadne zdjecie, i rozmow, ktérych
nie chce sie przewinag¢ ani przy-
spieszyc.

Zyczymy Wam takze tego, co
w spotecznosci Subaru od zawsze
bylo naturalne: jazdy fair play.
Zyczliwoéci wobec innych kierow-

cow. USmiechu zamiast irytacji.
Gestu przepuszczenia zamiast
walki o jeden samochoéd diugosci
przewagi. W czasach, gdy wszy-
scy gdzies$ sie spiesza, niech wa-
kacje przypomna nam, ze droga
nie jest wyécigiem.

Zyczymy Wam takze samych
bezpiecznych kilometréw — tych
przejechanych z rozsadkiem,
szacunkiem dla innych uczestni-
koéw ruchu i zgodnie z zasadami
fair play, ktoére od lat sg znakiem
TOZpOznawczym naszej spotecz-
nosci. Niech kierunkowskazy
beda uzywane czeéciej niz klak-
sony, a wzajemna zyczliwos$¢
pojawia sie czesciej niz $wiatta
drogowe. [ niech nie zabraknie
emocji. Tych najlepszych: gdy
silnik budzi sie do zycia, gdy
przed maska pojawia sie pusta
droga, gdy za kolejnym zakretem
czeka widok, ktérego nie byto
w planie. Bo w gruncie rzeczy nie
chodzi o to, dokad jedziemy. Cho-
dzi o to, zeby mie¢ ochote wcigz
jechac dalej.

Szerokiej drogi i do zobaczenia
na trasie!

Zesp6t Subaru Import Polska
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UNCHARTED | E-OUTBACK DOCENIONE PRZEZ EURO NCAP

etni czas sprzyja Subaru! Na po-
chatku czerwca dotarty do nas

dwie wspaniate informacje doty-
czace naszych nowych ,elektrykéw”
- modeli Uncharted i E-Outback. Oba
samochody w specyfikacji europej-
skiej, poddane surowej weryfikacji
w testach bezpieczenstwa Europej-
skiego Programu Oceny Nowych Sa-
mochoddéw (Euro NCAP) za rok 2025,
odnotowaty naprawde dobre wyniki
we wszystkich, czterech, obszarach
oceny, czyli dotyczacych odpowiednio:
ochrony dorostych pasazeréw, bezpie-
czeristwa przewozonego dziecka, re-
akcji na niechronionych uzytkownikéw
drdg oraz dziatania systemoéw wspo-
magania bezpieczeristwa. Tym samym
juz na starcie swojej przygody z euro-
pejskimi drogami zastuzyty na maksy-
malng 0golng oceng pieciu gwiazdek.

W kategorii odnoszacej sie do

bezpieczenstwa kierowcy i pasazera
dorostego Uncharted uzyskat dosko-
naty wynik - 88%. Jeden procent
wiecej przyznano E-Outbackowi.

Pojazdy spod znaku Plejad maksymal-
ng liczbe punktéw zdobyty w trzech
testach: przy uderzeniu w tyt auta,
podczas interakcji miedzy pasazera-
mi oraz w sytuacji, w ktérej ruchoma
bariera uderzata w bok samochodu.

W wymienionych scenariuszach
ochrona wszystkich newralgicznych
obszardéw ciata podréznych w obu
modelach byta dobra. Nasze ,elektry-
ki” $wietnie wypadty rowniez w tescie
zderzenia czotowego. Kabina pasa-
zerska kazdego z nich zachowata

w tym przypadku stabilnos¢, a odczyty
z manekindw wykazaty dobra ochrone
kolan i ud zaréwno kierowcy, jak i pa-
sazera na przednim siedzeniu. Ochro-
na wszystkich krytycznych obszaréow
ciata pasazera siedzgcego z przodu
zostata oceniona jako dobra. Co wiecej,
poziom ochrony oséb o réznym wzro-
$cie i wadze, a takze siedzgcych w réz-
nych pozycjach, byt podobny. Badania
dowiodty ponadto, ze nasze samocho-
dy sg stosunkowo ,tagodnymi” prze-
ciwnikami w przypadku kolizji czotowej

PULGEISA DY

- pochtaniajg energie zderzenia w spo-
sob, ktéry pomaga ograniczy¢ sity
uderzenia przenoszone na inne pojaz-
dy. Testy przednich foteli i zagtéwkow
zamontowanych w obu modelach
wykazaty dobrg ochrone przed uraza-
mi kregostupa szyjnego w przypadku
uderzenia w tyt samochodu, a kon-
strukcja siedzen tylnych zapewniata
réwniez dobry poziom ochrony podréz-
nych, ktérzy je zajmowali. Zaréwno

w Uncharted, jak i w E-Outbacku
kontrola wychylenia, czyli zakre-

su, w jakim ciato przemieszcza sie

na druga strone pojazdu w wyniku
zderzenia bocznego, zostata uznana za
wystarczajaca, a interakcja miedzy
pasazerami byta mozliwie ograniczo-
na. W testach dobrze wypadta rowniez
centralna poduszka powietrzna - od-
czyty z manekindw wskazaty na dobrg
ochrone zaréwno kierowcy, jak i pasa-
zera. Oba samochody wyposazone sg
w zaawansowany system eCall, ktéry
powiadamia stuzby ratunkowe o kolizji,
a takze w uktad hamowania po zderze-
niu, ktéry pomaga zapobiegac kolizjom
wtérnym. Na uwage zastuguje ponadto

fakt, ze w przypadku zanurzenia po-
jazdéw w wodzie mozna otworzy¢
ich drzwiiokna, aby w razie potrzeby
umozliwié podréznym ucieczke.

W kategorii poswieconej bezpie-
czenstwu przewozonego dziecka oba
testowane modele Subaru uzyskaty
wynik na poziomie 85%. Maksymalna
liczbe punktéw zdobyty za montaz
fotelikdw dzieciecych (CRS). E-Out-
back uzyskat ponadto maksymalng
ocene w testach zderzenia czotowego
i bocznego z udziatem 6- i 10-letniego
dziecka. Uncharted zdobyt maksymal-
nag note w testach zderzenia bocznego
oraz niemal maksymalna liczbe punk-
tow w testach zderzenia czotowego.
Uznano, ze w pierwszym ze scena-
riuszy wszystkie krytyczne obszary
ciata, zaréwno 6-, jak i 10-letniego pa-
sazera, byty dobrze
chronione. Z kolei

rzenia czotowego
ochrona wszyst-
kich krytycznych
obszardw ciata
szesciolatka byta
dobra, natomiast
starszego dziecka

w przypadku zde- EURO GD NCAP

* &k kK

Test 2025

na przyktad podczas zmiany pasa ru-
chu. Samochody uzyskaty takze bliska
maksymalnej liczbe punktéw za odpo-
wiedzZ systemu hamowania awaryjne-
go na zagrozenie kolizjg z rowerzysta
oraz za rozwigzanie Cyclist Dooring
Prevention. Wydajnos¢ systemu ha-
mowania awaryjnego w scenariuszach
z udziatem rowerzystéw byta wysoka,
w tym w sytuacjach ,dooring”, gdy
drzwi pojazdéw otwieraty sie na droge
nadjezdzajacego rowerzysty. Reakcja
systemu hamowania awaryjnego na
motocyklistéw — zaréwno stojgcych,
hamujacych, jak i nadjezdzajgcych

z przeciwka - byta réwniez dobra.
Samochody dobrze poradzity sobie
takze z wykrywaniem pieszych - sys-
tem hamowania awaryjnego dziatat

w tym przypadku prawidtowo.

W kategorii
poswieconej
systemom wspo-
magania bezpie-
czenstwa oba
testowane modele
Subaru zdobyty
wynik na poziomie
79%. Najwyzsze

- dobra lub wystarczajgca. Na uwage
zastuguje ponadto mozliwos$é wytag-
czenia w obu samochodach przed-
niej poduszki powietrznej po stronie
pasazera, aby umozliwi¢ bezpieczne
korzystanie z fotelika dzieciecego
montowanego tytem do kierunku
jazdy. Z kolei system Rear Seat Re-
minder przypomina o koniecznosci
sprawdzenia tylnych siedzen, zapobie-
gajac przypadkowemu pozostawieniu
dziecka lub niemowlecia w pojezdzie.
Modele zostaty zaprojektowane
tak, aby odpowiednie typy fotelikdw
dzieciecych mogty by¢ prawidtowo
w nich zamontowane i dopasowane.
Uncharted i E-Outback uzyskaty
réwniez dobry wynik (80%) w kategorii
dotyczacej bezpieczenstwa niechro-
nionych uzytkownikéw drdég. Maksy-
malnag liczbe punktéw zdobyty za re-
akcje systemu hamowania awaryjnego
oraz dziatanie asystenta pasa ruchu
w sytuacjach, ktére mogtyby pro-
wadzi¢ do zderzenia z motocyklista,

noty otrzymaty
za system utrzymywania pojazdu
w pasie ruchu (delikatnie korygujacy
tor jazdy i interweniujacy zdecydo-
wanie w krytycznych sytuacjach)
oraz za system przypominajacy
o koniecznosci zapiecia paséw bez-
pieczenstwa na przednich i tylnych
siedzeniach. Niemal maksymalng
liczbe punktéw ,elektryki” zdobyty
réwniez za reakcje systemu hamowa-
nia awaryjnego w przypadku zagro-
zenia kolizjg z innym samochodem.
Uncharted i E-Outback sg ponadto
wyposazone w system monitorowania
kierowcy. W razie potrzeby wysyta
on odpowiednie alerty lub zalecenia,
zwiekszajgc wydajnosc i skutecznosé
poktadowych systemoéw bezpieczen-
stwa. W samochodach znajdziemy
takze niezawodnego asystenta
rozpoznawania znakéw drogowych,
ktéry wyswietla je na desce rozdziel-
czej. Umozliwia on réwniez kierowcy
ustawienie ogranicznika predkosci
zgodnie z ocbowigzujgcymi znakami.

TRZY KOLEJNE TYTULY TSP+
DO KOLEKCJI SUBARU

pierwszym tegorocznym wydaniu ,Plejad”

informowalismy o wyrdznieniu Forestera

w amerykaniskiej specyfikacji 2026 tytutem
Top Safety Pick+ (TSP+), przyznanym przez Insurance
Institute for Highway Safety (IIHS) za rok 2025. Na tym
jednak nie koniec. W kolejnej edycji testéw, przeprowa-
dzonej pod koniec marca przy jeszcze wyzej postawionej
poprzeczce, Lesnik znowu poradzit sobie $wietnie i tym
samym zastuzyt na tegoroczne wyrdéznienie. Obok Fo-
restera tytut 2026 TSP+ otrzymaty réwniez najnowsze
amerykanskie specyfikacje modeli Ascent i Outback.
Tym samym, liczac od 2013 roku do marca tego roku,
marka Subaru zgromadzita juz tacznie 78 tytutéw TSP+.

Kazdy Forester, Ascent i Outback z 2026 roku

wyposazony jest w wielokrotnie nagradzany sys-
tem wspomagania kierowcy EyeSight. Obejmuje on
zaawansowane funkcje bezpieczeristwa aktywnego,

w tym adaptacyjny tempomat z centrowaniem w pasie
ruchu, a takze dodatkowe technologie wspomagajgce
kierowce, takie jak asystent hamowania awaryjnego
(Emergency Stop Assist), asystent hamowania przed-
kolizyjnego (Pre-collision Brake Assist) i wiele innych.
Zgodnie z tegorocznymi kryteriami oceny IIHS, aby
zakwalifikowac sie do nagrody TSP+, pojazdy musza uzy-
skac oceng ,dobrg” w zaktualizowanym badaniu modera-
te overlap front crash test. Wyrdéznienie przyznawane jest
samochodom spetniajgcym rygorystyczne normy bez-
pieczenstwa. W tescie na tylnym siedzeniu samochodu
umieszczany jest teraz dodatkowy manekin, co pozwala
na lepsza ocene bezpieczeristwa pasazeréw zajmuja-
cych miejsca z tytu. Zaktualizowane kryteria testowania
obejmujg réwniez bardziej kompleksowe zapobieganie
zderzeniom pojazddw z innymi pojazdami oraz z pieszymi.
Jeff Walters, prezes i dyrektor operacyjny Subaru
w Ameryce, podkreslit, ze zdobycie nagrod TSP+ za
2026 rok jest dla Subaru osiggnieciem o kluczowym
znaczeniu, szczegolnie w swietle zaostrzonych kry-
teridw testowania. Nagrody odzwierciedlajg nasze
state zaangazowanie w podnoszenie poziomu bez-
pieczenstwa i tworzenie pojazddéw, ktére ciesza sie
zaufaniem klientow i zapewniajg ochrong kierow-
com oraz pasazerom podczas codziennej jazdy.
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Gdyby ktos na polskiej ulicy przeprowadzit dzisiaj ankiete i zapytat przechodniow, jak

na nazwisko ma obdarzony niebanalnym poczuciem humoru prezenter telewizyjny

o imieniu Maciej, wiekszos¢ z nich od razu odpowiedziataby, ze Ortos. Ten zestaw imienia
inazwiska przychodzi nam na mys$l w utamku sekundy, niemalze automatycznie. Bo ktoz
z zasiadajacych przed telewizorami w naszym kraju nie kojarzy tego sympatycznego

pana w okularach?

enig go miodsiistarsi — za
kunszt stowa, lekko$¢ wypo-
wiedziifinezje, z jaka przeka-

zuje nam informacje. Maciej Orto$ to
réwniez wytrawny Kierowca, ktory

w samochodach ceni niezawodnos¢.

Dlatego od lat nie rozstaje sie z Out-
backiem. O swojej nowej ksigzce,
kulisach programoéw, ktérych jest

gospodarzem, i planach na przy-
szlo$¢ opowiada nam tak, jak lubi to
czesto czyni¢ — prowadzac auto.

Agnieszka Jama: Kiedy telefo-
nowatam do Pana dwa dni temu,
aby uméwié naszg dzisiejszg
rozmowe, prowadzit Pan samo-
chéd. Czy czesto stanowion

Pana przestrzen do pracy? Czy
wykorzystuje Pan czas spedzany za
kierownica do wypetniania swoich
obowigzkéw zawodowych?

Maciej Ortos: W pewnym sensie
tak. Duzo jezdze samochodem po
Polsce w zwigzku z moimi sprawa-
mi zawodowymi. Co wtedy robie?
Stucham bardzo duzo podcastéw

o
2
o}
o
I}
-
2
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ina przyktiad przygotowuje sie

w ten sposoéb do programu ,Daje
stowo"” albo do kolejnej rozmowy

w podcaécie moim i mojej zony,
Pauliny, ,W zwiazku". Zawsze mam
czego stucha¢. Czasem odbywam
jakie$ rozmowy zwigzane z praca.
Oczywiscie zawsze przez zestaw
glosnomoéwiacy, ktéry w Subaru
jest oczywisty. Pamietam o tym,
zeby podczas jazdy nie prowadzi¢
zbyt skomplikowanych rozmow,
ktoére decydujg o sprawach zycio-
wych, bo mozliwosci percepcyjne
kierowcy maja przeciez swoje ogra-
niczenia, a na drodze potrzebne
jest skupienie. Trzeba to dobrze
wywazyc¢io tym pamieta¢. Sg na to
badania, ktérych teraz oczywiscie
nie przytocze, ale wiem, ze sa.

A.J.: Auto prowadzi Pan
réwniez w tym momencie.

M.0.: Tak, jade! W tej chwili pro-
wadze samochdd w warszawskich
korkach inie zgadnie pani, dokad
jade! Ot6z jade wymienic¢ opony
na letnie. (Smiech)

A.J.: Wymienia Pan opony w warsz-
tacie? Przeciez swego czasu, jako
mtodzieniec, przygotowywat sie
Pan do zawodu wulkanizatora?
M.0.: (Smiech) Jakie to mite,
ze pani o tym wspomina! Tak, to za-
mierzchta przesztos¢. Dawno temu,
najpierw jako licealista, a potem
student, bywatem u mojej rodziny
w Anglii. Maz mojej ciotki prowadzit
w Blackpool, w péinocno-zachodniej
Anglii, przydomowy warsztat wul-
kanizacyjny. Zatrzymywatem sie
w tamtym czasie unich i dostawa-
tem wiktiopierunek w zamian za
pomoc w warsztacie. Faktycznie
bardzo duzo sie wtedy nauczytem.
Opanowatem takie czynnosci jak
zdejmowanie két, wymiana opon,
tatanie, wywazanie. To bylo dawno
temu. Teraz nie mam warsztatu.

A.J.: Wiedza na pewno jednak
zostata i zaktadam, ze bacznym
okiem $ledzi Pan, co robig

z Pana samochodem fachowcy?

PLEJADY NR123

M.0.: Nie, to bytoby glupio!
(Smiech) Glupio bytoby tak stac,
przygladac sie i kontrolowac. Trze-
ba jednak mie¢ zaufanie do oséb,
ktoére zajmuja sie wymiang opon
czy tez do mechanikéw, kiedy
jade na przeglad. Nie robie takich
rzeczy. Nie stoje, nie komentuje
stowami: A tutaj jeszcze jakby pan
mogt wywazy¢ bardziej, te prawg?
Czy pan na pewno dobrze sprawdzit
cisnienie? (Smiech)

A.J.: Jezdzi Pan Outbackiem.
Czy to pierwszy Pana samochad
naszej marki? Jak zaczeta sie
historia Pana zwigzku z Subaru?
M.0.: Historia ta zaczetla sie
idawno, i niedawno temu. Dla mnie
to jednak kawat czasu. Pierwsze
Subaru kupitem w 2011 roku. To
tez byt Outback, diesel. Teraz mam
Outbacka w wersji benzynowe;j.
Jest on naprawde dobrze wyposa-
zony. Jego poprzednikowi raczej
blizej byto do wersji podstawowej,
ale i tak bytem z niego bardzo za-
dowolony. Dlaczego? Otdz stuzyt mi
przez 11 lati przejechalem nim gru-
bo ponad 300 000 km. Potem prze-
jal gomoj synijezdzil nim jeszcze
jakies 2 lata. Po tym czasie musial
sprzedac ten samochdd, ale z tego
co wiem, auto po pewnych retu-
szach dalej jezdzi po polskich dro-
gach. W kazdym razie byto to co$
niebywatego. Najbardziej podobato
mi sie w nim po pierwsze to, ze byt
duzy, a ja lubie duze samochody.
Podrugie, miat ogromny bagaznik.
Jedno z drugim szto w parze. Po
trzecie, byt troche podniesiony,
miat wiekszy przeswit. Co wiecej,
miat stalty naped na cztery kota
icojeszcze wazne — bardzo mato
palit. I to wtasnie rekompensowato
mi kilka rzeczy, ktérych nie byto
w tym samochodzie. O obecnym
Outbackuy, ktérego mam juz od
4 lat, moéglbym powiedzie¢ to samo
zjedna tylko réznica — on mato nie
pali. Nie pali, co prawda, strasznie
duzo, ale nie tak mato jak tamten.
Spalanie w poprzedniku, ktéry byt
jednak samochodem duzym, byto

Pierwsze Subaru
kupitem w 2011
roku. Outback (...)
stuzyt miprzez 11
lati przejechatem
nim grubo ponad
300000 km.

fot. Jan Cetera

naprawde czyms$ niesamowitym:
na poziomie 6 littow w jezdzie
mieszanej. Obecny Outback ma
natomiast wszystko, czego kierow-
ca potrzebuje. Czujniki, kamerki

z przodu iz tyhu, co w takim duzym
samochodzie jest wazne, nawet
jesli jezdze od bardzo wielu lat.
Czasami jest tak, ze nie wyczuje
sie do konca, gdzie co jest dookotla.
A wiec te kamerki sg potrzebne.
Ten samochdd ma naprawde wiele
funkcji, do ktérych zdazylem sie juz

plejady.subaru.pl

przyzwyczai¢ i traktuje je teraz jak
cos$ oczywistego.

A.J.: A cow tym aucie
przydaje sie do pracy?

M.0.: Na pewno zestaw, do
ktérego mozna méwi¢. To bardzo
ciekawe i przydatne rozwigzanie,
ktérego mozna sie nauczy¢ i ktéorym
warto sie pobawic. Dzieki niemu
mozna na przyklad w razie czego
zmieni¢ kanat radiowy albo zrobi¢
mniejszy nawiew bez uzywania

@ facebook.com/SubaruPolska

rak. Nie mam, co prawda, mozli-
wosci bezposredniego taczenia sie
z systemem przez mojego smartfo-
na. Musze taczy¢ sie za posrednic-
twem kabla. Nie stanowi to jednak
problemu, a dzieki temu przy okazji
taduje baterie telefonu. Wszystko
wyswietlane jest na wielkim ekra-
nie. Gloénikii system dzwiekowy
sg $wietne. Bardzo lubie stuchac¢
muzyki w tym samochodzie. Sta-
ram sie oczywiscie nie stuchac jej
za glosno, bo to niezdrowo. (Smiech)

(pd BN JAN B ) ¢

A.J.: Co spowodowato,
ze lata temu zdecydowat sie
Pan na marke Subaru?

M.0.: Lubie miec¢ auto, ktére nie
jest oczywiste i nie jest produkowa-
ne masowo. Dzieki temu sie wyrdz-
niaiprzez to wtaénie jest dla mnie
atrakcyjne. Wczeséniej jezdzilem
réznymi samochodami, ale w przy-
padku Outbacka odpowiadata mi
tez specyfika tego pojazdu: byt
podwyzszony, miat naped na czte-
1y kola. Zdarzyto mi sie wczeséniej

a4
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jezdzi¢ samochodami z napedem
na cztery kota, co decyduje o tym,
ze auto dobrze sie prowadzi. Out-
back jest duzy, a to z kolei sprawia,
ze jest bezpieczny. Watek bezpie-
czenstwa jest bardzo istotny. Poza
tym jest niezawodny, a ja doktadnie
takiego potrzebuje, dlatego ze bar-
dzo duzo jezdze po Polsce. Kiedy
przemieszczam sie z miejsca do
miejsca, to auto nie moze mnie
zawies$¢. Ono nie moze mi nawalic,
nagle sie rozkraczyc¢. Ja musze by¢
na godzine X w takim i takim mie-
Scie, po prostu musze tam dojechac.
Niezawodno$¢ samochodu jest dla
mnie superistotna.

A.J.: Czy wyruszajac w dalsze trasy,
réwniez stawia Pan na samochaéd?
Zaktadam, ze osoba z tak napietym
grafikiem liczy kazdg minute?

M.0.: Wszystko zalezy od tego,
jaka to jest destynacja. Kiedy udaje
sie do hiszpanskiej Andaluzji czy
do Aten, wybieram samolot. W po-
dréz do Wiednia udaje sie jednak
samochodem. Wiele razy bytem
w réznych miejscach w Europie sa-
mochodem i to wlasnie miedzy in-
nymi Subaru, obecnym i poprzed-
nim. Autem jezdzitem na narty do
Austrii czy Wioch. To jest kawat
drogi, ale jak najbardziej stawiatem
na samochoéd. Bardzo lubie takie
podroéze, dalsze trasy. Oczywiscie
trzeba robi¢ przerwy, kazdy kie-
rowca na takich dystansach ma
prawo by¢ zmeczony. A propos
zmeczenia, moje Subaru daje mi
informacje, kiedy zaczyna mi ono
dokuczac. Ono generalnie o mnie
dbaito jest wazne. Obserwuje
mnie i kiedy, jego zdaniem, za
mato patrze na droge, daje mi sy-
gnaty: Moze powinienes odpoczgc¢?
Moze znalez¢ miejsce na odpoczy-
nek? (Smiech) Albo: Patrz na droge!
Kiedy na przyktad, prowadzac auto,
rozmawiam z zong i ona nagle sty-
szy takie Yyy.. yyy, od razu mowi:
No znowu nie patrzysz na droge! A ja
jej odpowiadam: No dobra, dobra,
daj mi chwilke. Chwila nieuwagi
iodrazu aferal Subaru robi afere!
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Noibardzo dobrze, ze robi afere.
Ten samochdd uprzejmie, taska-
wie, wymownie informuje mnie
tez, ze oto: Minety dwie godziny od
zaptonu. Po prostu, ot taka krotka
przypominajka. On mi przypomina,
ze sam mam wyciagna¢ odpo-
wiednie wnioski. Supersprawa!
Lataleca. Zauwazytem, ze czesciej
mysle oinnym $rodku transpor-

tu. Czasami wybieram pociag.

Na przyktad, kiedy pewnego razu
odwiedzatem cérke w Berlinie.
Inna sprawa, ze tego potem zato-
watem, bo pocigg byt mocno opdz-
niony. (Smiech) Pocigg ma jednak
swoje zalety. Lubie ten $rodek loko-
mocji. Coraz czesciej, z biegiem lat,
zdarza mi sie pomys$le¢: A moze jed-
nak nie samochdd? Bo na przyktad
samolotem bedzie jednak szybciej.
No ale jak tu na narty poleciec¢ sa-
molotem? No gdzie? Z tymi narta-
mil? Ja nigdy tego nie przerabiatem.
Nie ukrywam tez, ze w zwigzku

z tym, ze jestem cziowiekiem ze
znana twarza, lubie prywatnosc.

Z tego wzgledu, kiedy wsiadam

do auta na moim parkingu pod-
zlemnym w Warszawie, wczeéniej
na spokojnie wktadam do niego
bagaze, a nastepnie wysiadam

na parkingu podziemnym jakiego$
hotelu gdzie$ w Polsce, jest to dla
mnie bardzo wazne. Mam prywat-
nosc¢. No ale céz, czasem trzeba
jednak polecie¢ samolotem.

A.J.: Kiedy rozmawiali$my po raz
pierwszy i wspomniatam o sesji zdje-
ciowej dla,,Plejad"”, od razu zwrdcit
Pan uwage na czystosé swojego
samochodu. Auto zadbane z zewnatrz
czy w $rodku - co jest istotniejsze?
M.0.: Kurcze piorol (Smiech)
Powiem szczerze, ze jednoidrugie.
Niestety niekiedy bywa tak, ze po
prostu nie mam kiedy pojechac¢
na myjnie. Boli mnie to. Nie lubie
myjni automatycznych, wole te
reczne, a tam trzeba sie wczeséniej
umowic i jest to pewna komplikacja.
Kiedy nie moge tego zrobi¢, napraw-
de cierpie. Idgc do samochoduy, nie
patrze na niego, zamykam oczy,

Nie ukrywam tez,
ze w zwigzku
ztym, ze jestem
cztowiekiem ze
znang twarza,
lubie prywatnosé.
Z tego wzgledu,
kiedy wsiadam

do auta na moim
parkingu podziem-
nym w Warszawie,
wczesniej na
spokojnie wktadam
do niego bagaze,

a nastepnie wysia-
dam na parkingu
podziemnym
jakiegos hotelu
gdzies w Polsce,
jest to dla mnie
bardzo wazne.
Mam prywatnosé.

zaciskam zeby, a ulga przychodzi
dopiero wtedy, kiedy jest w koncu
czysty. No a w $rodku... Czy mozemy
zmieni¢ temat? (Smiech) Dla mnie
jest tonaprawde bardzo wazne.

A.J.: Nie ma problemu, ale zostarimy
jeszcze przy samochodzie. Méwit Pan
o prywatnosci. Zaktadam, ze zdarza-
ty sie jednak jakies zabawne spotka-
nia, sytuacje na drodze, w ktérych nie
dato sie udawag, ze nie jest Pan tym,
kim jest. Moze jakas kontrola policji?
M.0.: Byly, one sie zdarzaty.
Chciatem powiedzie¢, ze sie zda-
rzaja, ale ostatnio jako$ rzadziej.
Nie pamietam, kiedy ostatniraz
zatrzymata mnie policja. A to za
sprawa tego, ze bardzo starannie
przykladam sie do przestrzegania
przepiséw. Owszem, zdarzaja sie
sytuacje zwigzane z pouczeniem.
Funkcjonariusze najczesciej re-
aguja: Panie Macieju, a to pan!? O!
A moze sie pan tu wpisac? Dla mnie
idla kolegi. A moze fotke moz-
na zrobi¢?

A.J.: Jakim kierowca jest Maciej
Ortos$? Czy réwnie zrecznie jak
stowem, operuje Pan kierownicg?
M.0.: Podobno kazdy prowadza-
cy mowi o sobie, ze jest Swietnym
kierowca. Ja podchodze do siebie
z1ezerwa, natomiast fakty mowia
za siebie: zero punktéw karnych
na koncie i zero — odpukag, tfu tfu,
w niemalowane — jakiegokolwiek
zdarzenia drogowego. A przejecha-
tem naprawde duzo kilometrow. Nie
powiem dokladnie ile, ale byto to
co najmniej milion, po Warszawie,
Polsce, Europie, a nawet USA. Wy-
daje mi sie zatem, ze jako kierowca
daje rade, cho¢ trzeba do tego pod-
chodzi¢ z pokora. Na przestrzeni lat
zmienitem sie zresztg bardzo jako
osoba prowadzaca samochod. Kie-
dy$ inaczej jezdzilo sie po polskich
drogach, a ja jako miody kierowca
szarzowatem za bardzo. Mys$le,
ze miatem wtedy duzo szczescia,
ze nic mi sie nie stato. Takie szarzo-
wanie bylo wéwczas powszechne,
a nasze drogi byly dawniej fatalne.

plejady.subaru.pl

Trzeba bylo przejezdzac¢ dtuzsze
trasy po zwyktych drogach dwu-
kierunkowych. Byt tylko jeden pas
w jedna strone, drugi w druga. To
wyprzedzanie, ta nerwowosg¢, to
byly straszne rzeczy! Ciesze sie,

ze zyje. Teraz — jesli chodzi o jez-
dzenie po Polsce — mamy inna
rzeczywistose.

A.J.: WysigdZzmy z samochodu
i przejdzmy do pracy. W czerw-
cu tego roku , Teleexpress”
obchodzit swoje 40. urodziny.

M.0.: Tak. MieliSmy juz kon-
cert na Festiwalu w Opolu, ktéry
w duzym stopniu byt poswiecony
40-leciu ,Teleexpressu”. Do Opola
pojechalismy z Warszawy specjal-
nym pociggiem, a potem bylem jed-
nym ze wspolprowadzacych koncert
SuperJedynek. 26 czerwca mielisSmy
jubileuszowe wydanie programu,
bo to wtedy dokladnie przypadata
wspomniana rocznica. To wiasnie
26 czerwca 1986 roku ukazat sie
pierwszy ,Teleexpress”. W specjal-
nym wydaniu, ktére jest juz za nami,

Y
znalazto sie duzo materiatoéw — i tych

archiwalnych, i tych specjalnie
przygotowanych na te okazje przez
nasza redakcje. Prace nad nimi
trwaty dobrych kilka miesiecy.

A.J.: Pando ,Teleexpressu”
dotaczyt 5 lat po premierze
programu, w 1991 roku. Jak
wspomina Pan swéj debiut?

M.O.: (Smiech) Tak... tobylo tez
w czerwcy, kilkanascie dni przed
piata rocznica , Teleexpressu”. Pa-
mietam, ze kosztowato mnie to duzo
emocji i stresu. Dla mnie byto to
cos zupeinie nowego. Mimo ze ,Te-
leexpress” nie byt wtedy na zywo,
bo na zywo byto tylko ostatnie
wejécie, toitak tobardzo przezywa-
tem. Przezywatem wszystko, tym
bardziej ze rynek medidéw byt wtedy
zupelnie inny. Kiedy o godzinie
17:00 rozpoczynat sie ,Teleexpress”,
pustoszatly ulice miast. W 1991 roku
nie bylo jeszcze innych stacji tele-
wizyjnych, nie méwiac juz o inter-
necie, o ktérym nikt wtedy nawet

@ facebook.com/SubaruPolska

nie wspominat. ,Teleexpress” byt
nieprawdopodobnie popularnym
programem. Miatem $wiadomos¢,
ze bedzie mnie ogladac¢ kilkanascie
miliondw ludzi. Nie pamietam ba-
dan ogladalnos$ci z tamtego czasu,
bo te nie byly wtedy tak oczywiste
idostepne jak teraz. Dlatego nie
jestem teraz w stanie przytoczy¢
doktadnych liczb. Pamietam jednak,
ze czerwona lampka w kamerze,
ktéra miata sie ukazac, kiedy wejde
na antene, byla dla mnie po prostu
przerazajaca! (Smiech) Wyobra-
zalem sobie, ze kiedy w koncu sie
pojawi, bede sobie siedziat w tym
matym studiu, co$ tam bede mowit,

a stuchalo tego bedzie kilkanascie
milionéw ludzi. Naprawde byto to
dla mnie trudne. Ale w koncu sie
przyzwyczaitem. (Smiech)

A.J.: Z perspektywy tylu lat
pracy w ,Teleexpressie”, jaka
towarzyszgca mu sytuacje wspo-
mina Pan zawsze z ué§miechem?
M.0.: Zawsze z udémiechem?
Nie jestem pewien, czy wygrzebie
z pamieci jakas jedna sytuacije,
bo byto ich bardzo duzo. Redakcja
Teleexpresu" zawsze byta wyjat-
kowa, taka troche oldschoolowa.
Do pewnego stopnia tak zostato.
Stanowilismy zgrana paczke i to
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przywotuje méj usmiech. Miatem
w ,Teleexpressie” swoich nauczy-
cieli, wydawcoéw i kolegéw. Czasa-
miurzadzali$my spotkania gdzie$
poza redakcja. Zawsze byto duzo
zartéw i poczucia humoruy, ale jed-
noczesnie tez wiele pomystéw do-
tyczacych samego programu. Bylo
to co$ wyjatkowego. Moéwi sieg, ze
.Teleexpress” to $wietna szkota dla
dziennikarzy, bo uczy precyziji, dys-
cypliny, krotkiej formy. Jak sie kto$
nauczy tej krotkiej formy i precyzji
w pisaniu, w formutowaniu mys$li
iinformacji, na ktéra ma, zatézmy,
25 sekund, albo i mniej, to potem
bedzie mu ze wszystkim latwiej.

A.J.: W programie na zywo
zawsze moze p6js$¢ cos nie tak.
Jakie jest Pana zdanie - czy nad
wpadkami lepiej przechodzi¢ do
porzadku i po prostu kontynuowaé
wypowiedz, czy lepiej starac sie
wybrnaé z ktopotliwej sytuacii,
poprawiajac wypowiedz?
A moze obréci¢ wszystko w zart?
M.0.: To zalezy od tego, jak gte-
bokie sa te wpadki. Trzeba umiec¢
wyczug, czy warto sie poprawi¢,
czy teznie... A jest na to nieduzo
czasu. Jesli chodzi o przejezy-
czenia, to drobna sprawa. Mysle,
ze widzom one nie przeszkadzaja.
Byleby nie bytoich za duzo i byleby
nie byty zbyt styszalne. Tego typu
wpadkamibym sie nie przejmowat.
Gorzej, jak w programie dzieje sie
co$, co miato wygladac zupelnie
inaczej. Na przykilad, kiedy zapo-
wiadam jaki$ materiat, a wchodzi
inny. Wtedy to nie jest juz tylko
moja decyzja, co z tym zrobi¢, bo
mnie nie ma na antenie, a ten ma-
terial juz wszedl. Wéwcezas jest to
decyzja wydawcy, ktéry powinien
powiedzie¢ mico$ douchaiw ta-
kim przypadku postepuje zgodnie
zjego instrukcjami. Na przyktad
wracamy do studia i méwie: Prze-
praszamy Paristwa. Oczywiscie
nastgpita pomytka. Chochlik zdarza
sie w telewizji na Zywo. A zatem jesz-
cze raz, mowimy o... Noioby wtedy
juz wszedt wlasciwy materiat! Czy
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mozna obréci¢ wpadke w zart?
Oczywiscie, mozna prébowac zar-
tem, lekko, bez robienia dramatu.
Wszyscy jestesmy tylko ludZzmi,
amaszyny tez nie sa nieomylne.

W programach na zywo takie sy-
tuacje po prostu sie zdarzajg. Uwa-
zam, ze w ,Teleexpressie” i ,Te-
leexpressie Extra" jest tego bardzo
mato. Pamietam jednak wyjatkowo
niefortunna sytuacje, w ktérej co$
ewidentnie poszto nie tak, cos sie
pomieszalto z kasetami. Byty toinne
czasy, chyba 2005 rok. Stato sie to
w kazdym razie w dniu zamachow
terrorystycznych w Londynie. Nie
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byt to dobry moment na zarty i mru-
ganie okiem. A akurat przy tym te-
macie co$ nam sie zapetlito. Bylem
zdezorientowany. Mniejsza z tym,
co sie doktadnie podziato, byla to
jakas drobnostka, ktéra spowodo-
watla cala lawine problemoéw i nikt
nie moégt sie potapa¢, o co wlasciwie
chodzi. Nikt nie mégt zrozumie¢,
dlaczego na antene nie wchodzi to,
co miato wejs¢. Wszyscy walczyli-
Smy przez dobre dwie minuty, Zzeby
w koncu wyprostowac te sytuacje.
Absolutnie nie bylo tam wtedy miej-
scana zarty, bo temat byt bardzo
powazny.

plejady.subaru.pl

A.J.: Odgrywa Pan wiele réznych rél.
Jest Pan dziennikarzem, prezenterem,
aktorem, trenerem-szkoleniowcem,
autorem ksigzek i poradnikéw,
konferansjerem, youtuberem,

twarzg UNICEF-u. Jest Pan kojarzony
w wieloma inicjatywami. Ktéra

zrdl jest Panu najblizsza, z ktérej

jest Pan najbardziej dumny?

M.0.: To strasznie trudne py-
tanie. To tak, jakby pani zapytata:
Ktére swoje dziecko kocha Pan
najbardziej? Troche sie tak nie
da! (Smiech) Poza tym przez te
wszystkie lata swojej dziatalnosci
zawodowej przyzwyczailem sie juz
do tej réznorodnosci zadan. Lubie
dywersyfikacje. To, co mi najbar-
dziej w tym wszystkim odpowiada,
z czym jestem zzyty i co powoduje,
ze nie wypalam sie zawodowo, to
jest wlasnie to, Zze zajmuje sie nie
tyle réznymi zawodami, co pracuje
w réznych miejscach i robie troche
r6zne rzeczy. W Telewizji Polskiej to
tez nie jest tylko ,Teleexpress”. Pra-
wie zawsze cos jeszcze byto oprocz
niego. Teraz jest program ,Daje
stowo", ale przed laty byly rézne
projekty i to bardzo mi odpowiadato.
Lubie tez swoje dziatania szkolenio-
we, poniewaz lubie przekazywac
wiedze. Wydaje mi sig, ze wiem, jak
torobi¢ i wzwigzku z tym sprawia
mi to satysfakcje. Poza tym jest to
dla mnie urozmaicenie. Dzieki temu,
ze jestem w réznych miejscach,
wymieniam te swoje zajecia, mam
bardzo urozmaicone zycie i to mnie
cieszy. Czasami miatem, co praw-
da, takie przeblyski, ze jest tego za
duzo. A, jak to sie méwi, co za duzo,
to niezdrowo. Wpadlem jednak
w rytm dziatania na réznych polach
inie byloby mi teraz tatwo to zmie-
ni¢. Ziloscig dziatan trzeba jednak
uwazac, bo doba ma przeciez tylko
24 godziny. Do tego dochodzg row-
niez zobowigzania rodzinne. Wra-
cajac jednak do pytania, z perspek-
tywy $wiata zewnetrznego jestem
najbardziej panem z ,Teleexpressu”
itojest oczywiste. Tak najczesciej
ludzie mnie identyfikuja i trudno
sie temu dziwi¢. Moja perspektywa

@ facebook.com/SubaruPolska

jestniecoinna, a to, ze akurat tak
jestem postrzegany, jest dla mnie
naturalne przy takim zasiegu tego
programu przez tyle lat. Musze jed-
nak powiedzie¢, ze po tym, kiedy
przez 7 lat z hakiem nie byto mnie
w Telewizji Polskiej i kiedy zalozy-
tem kanat na YouTube, a on zaczat
sie rozkreca¢, podchodzili do mnie
miodzi ludzie i mowili tylko o nim,
anie o telewizji! To byto ciekawe
iniezwykle satysfakcjonujgce!
Podobnie teraz dzieje sie znaszym
podcastem ,W zwigzku". Coraz
czesciej zgtaszaja sie do nas osoby,
ktore by¢ moze w ogole nie ogladaja
juz telewizji, ale stuchaja wiasnie
naszego podcastu i do niego sie
odnosza. Méwia, ze to fajny projekt,
ze chetnie go stuchaja.

A.J.: Kto byt jego pomysto-
dawca - Pan czy zona?

M.0.: Powiedzmy sobie jasno
- zona. Szczerze mowigc, na po-
czatku nie bytem do tego pomystu
do konca przekonany. My$latem,
ze to moze nie dla mnie, w ogdle nie
dla mezczyzny. Nie dla mezczyzny
w moim wieku, z mojego pokolenia.
Zeby rozmawia¢ o takich kwestiach
jak uczucia, relacje, zwiazki, mi-
10$¢? No btagam! Zeby facet gadat
o takich rzeczach!? Bylo to mysle-
nie bardzo stereotypoweija sie
w nie wtedy wpisalem. Teraz wiem,
ze dobrze zrobilismy, idac jednak
w tym kierunku. Najwyrazniej ten
projekt i tematy w nim poruszane
sa bardzo ludziom potrzebne. To
widag, stychac i czu¢ poich reak-
cjach, po zasiegach. Wedlug staty-
styk mniej wiecej 70—80 procent
naszych stuchaczy to kobiety. Na-
tomiast pierwiastek meski w studiu
jest niesamowicie wazny po to, aby
zachowac robwnowage i nie przed-
stawia¢ wszystkiego tylko z per-
spektywy kobiet. Istotne jest, aby
byt meski glos, zadajacy pytania
wlasdnie z perspektywy mezczyzny.

A.J.: Podcast cieszy sig ogromng
popularnoscia, a przed chwilg
wydali Paristwo réwniez ksigzke

To, co mi
najbardziej

w tym wszystkim
odpowiada, zczym
jestem zzyty

i co powoduje,

ze nie wypalam

sig zawodowo, to
jest wtasnie to, ze
zajmuje sie nie tyle
réznymi zawodami,
co pracuje w réz-
nych miejscach
irobie troche rézne
rzeczy.

PULGEIJA DY

o tym samym tytule. To forma jego
przedtuzenia? Czy adresowana jest
tylko do par? Co w niej znajdziemy?
M.O.: Znajdziemy w niej przede
wszystkim gtosy ekspertow,
z kKtorymi rozmawialisémy w na-
szym podcascie. Wypowiadaja
sie na tematy zwigzane z byciem
w zwigzku, z byciem w relacjach.
KsigZka podzielona jest na rozdzia-
ty, a kazdy z nich dotyczy innego
watku. Moze to by¢ na przykiad
zdrada, zazdro$¢, seks, pieniadze,
meskos$¢, wychodzenie ze zwigzku.
Czytelnik — czy to bedzie para, czy
jedna osoba z pary, czy osoba sa-
motna — znajdzie tam cos dla siebie
cos, co akurat jest dla niego wazne,
z czym sie mierzy. Oczywiscie my
nie zastagpimy terapii par, zeby to
byltojasne. Jezeli jednak spowo-
dujemy, ze po lekturze jednego
znaszych rozdziatdw, na przyktad
tego poswieconego komunikacii,
jakas$ para stwierdzi: O kurcze, oni
mowia, ze jak sie cos takiego dzieje
jak u nas, to trzeba wtedy pogadac.
Ale my chyba nie potrafimy pogadac?
Moze zatem poszlibysmy na jakas
terapie par, Zzeby podreperowac nasz
zwigzek, zeby sprawdzi¢, gdzie my
wiasciwie jestesSmy?, to bedzie nas
to naprawde radowato. Pamietam,
ze kiedy nie byto jeszcze ksigzki,
pewnego razu podszedl do mnie
czlowiek, ktéry nas ogladat. Powie-
dzial, ze naprawde cieszy sig, ze ro-
bimy ten podcast, bo on stucha go
razem z zong, gdyz zadajemy w nim
ekspertom takie pytania, ktére
on chetnie sam by zadal, ale sie
wstydzi. Wtedy pomyslatem: To mi
sie podoba! Na tym przeciez polega
sens robienia czego$ takiego. Moz-
na komus pomoc. Dlatego w pod-
tytule ksigzki widnieje dopisek:
Pomogli setkom par. Kiedy$ na moim
szkoleniu jeden z uczestnikow
powiedzial, i to wstajac, wobec
wszystkich: Bardzo chciatbym
podziekowac panu Mackowi i jego
Zonie, poniewaz oni uratowali moje
maitzeristwo. To bylo mocne. Tona-
prawde daje satysfakcje. Prawie
kazdy jest w zwiazku, byt w zwigz-
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ku albo w nim bedzie. I w zwigzku
z tym (Smiech) moge powiedzie¢,

ze tojest poradnik dla wszystkich,
ktérzy po prostu chca by¢ w dobrym
zwigzku. W tej ksigzce wypowiada
sie 26 ekspertéw, ktorzy w rdoznych
aspektach mowia nam, jak mierzyc¢
sie ze wszelkimi wyzwaniami.
Szukajac analogii ze $wiatem mo-
toryzacji, jest to troche taki manual.
Mam ksiazke samochodu, ktéremu
cos$ dolega. Zanim pojade do me-
chanika, przejrze te instrukcje, bo
moze jest to co$, z czym bede mogt
sobie sam poradzic¢. Albo... utwier-
dze sie w przekonaniy, ze jednak
potrzeba tu fachowca. Nasza
ksigzka to taki manual dla zwigz-
koéw — co zrobi¢, jak cos nie dziata.
Jeszcze nawet nie rozmawiatem

0 tym z moja zona/moim mezem,
ale najpierw chce sprawdzi¢, co

o tym moéwig eksperci. Szukam
podpowiedzi w ksiazce, znajduje,
chce to podsunac¢ do przeczytania
partnerowi, moze potem pogadamy
icos z tego wyniknie.

A.J.: Ostatnio jesteSmy pod duzym
wrazeniem programu ,,Daje stowo”.
Czy pracujac nad jego koncepcja,
sugerowat sie Pan jakimi$ zachodnimi
produkcjami o podobnym formacie?
M.0.: Nie. I powiem uczciwie,
ze to nie ja wpadlem na pomyst tego
programu, tylko stacja. Kiedy wré-
citlem do telewizji na samym po-
czatku 2024 roku, zrodzit sie temat,
zeby zrobi¢ jakis talk-show. Poja-
wila sie wtedy sugestia, ktora jest
bardzo spéjna z tym, czym zajmuje
sie telewizja publiczna, zeby stwo-
rzy¢ taka rozrywke, ktéra ma sens.
Chodzito u uhonorowanie ludzi
zastuzonych dla polskiej kultury,
ale w oprawie prawie rozrywkowej.
Na tym wiasnie powinien polega¢
kazdy dobry program telewizyj-
ny. Ja oczywiscie powiedziatem
wtedy, ze to supersprawa i bardzo
chetnie na to przystatem. Stusznie
wydawato mi sie, ze to jest projekt,
w ktérym bede czut sie dobrze
i ktéry pasuje do Telewizji Polskiej,
telewizji publicznej. No bo kto ma
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robi¢ tego typu programy, jesli nie
Telewizja Polska? Programy, ktére
co$ wnosza, maja jaka$ wartose
dodang i pewien wazny przekaz.

W tym przypadku osoby zastuzone
dla kultury pokazujemy troche od
kulis, od strony rodzinnej. Okazato
sie, ze to dziata. Widzowie to zaak-
ceptowali i docenili. Czesto dostaje
sygnaty typu: Wiasnie takich pro-
gramoéw potrzebujemy! Kiedy pojawit
sie pierwszy odcinek, z Ireng San-
tor w roli naszej bohaterki, od razu
mielismy potwierdzenie: No naresz-
cie ktos zrobit taki program!

A.J.: Strzat w dziesigtke.

M.0.: Nie bojmy sie tego okre-
$lenia. Tak mozna powiedziec¢.
Strzat w dziesiatke. (Smiech) To jest
naprawde bardzo dobry i, co trzeba
podkresli¢, bardzo wymagajacy
program. Trzeba go dobrze przy-
gotowac, dobrze utka¢, starannie
wybra¢ material. Nasze nagrania
trwaja 2,5-3 godziny, a zmontowany
z tego program trwa tylko 45 minut.
Na tym polega cala sztuka — pokazac
to, co najlepsze. Mozna powiedziec¢,
ze te 45 minut toiduzo, i mato. Jesli
jednak mamy Irene Santor w roli
glownej, to o jej karierze i zyciu moz-
na by méwi¢ naprawde duzo dtuzej.
Niestety takimi prawamirzadzi
sie telewizja i taka jest ta formutla.

45 minut toi tak jest sporo. Wybor
materiatu jest wymagajacy, przy
programie pracuje sztab ludzi. Mamy
9 kamer w studiu. Oprawa rozrywko-
wa, atrakcyjna dotyczy witasnie tego,
co sie tam dzieje. Mamy publicznos¢,
ktéra tez wnosi cos do programu,
aktywnie w nim uczestniczy, tworzy
atmosfere. To jest bardzo wazne.
Mamy nasza czteroosobowa kapele
muzyczng, ktéra tezbardzo duzo
wnosi: uzupemia, podkresla, podbija,
zaczyna, akompaniuje, wykancza
itak dalej. Jest Swietna! Mamy zna-
komitego realizatora telewizyjnego,
Jacka Dybowskiego, ktéry wie, jak

to wszystko robi¢. Mamy Agniesz-

ke Zmijewska, ktéra to rezyseruje,

i Pawla Kalisza, ktéry pisze scena-
riusze. Samo napisanie scenariusza,

Kiedy wrécitem do
telewizji na samym
poczatku 2024
roku, zrodzit sie
temat, zeby zrohié
jakis talk-show.
Pojawita si¢ wtedy
sugestia, ktéra
jest bardzo spéjna
z tym, czym zaj-
muje sig telewizja
publiczna, zeby
stworzyé taka
rozrywke, ktéra
ma sens. Chodzito
u uhonorowanie
ludzi zastuzonych
dla polskiej
kultury, ale

w oprawie prawie
rozrywkowe;j.

ktéry pozniej ulega réznym zmianom
i poprawkom, to jest ogromna robotal
Naprawde go podziwiam.

A.J.: Czy przy wyborze goscia
gtéwnego kieruja sie Paiistwo
jakimsé kluczem?

M.0.: Chcemy miec¢ najbardziej
zastuzone osoby dla polskiej kultu-
ry, w takich dziedzinach jak teatr,
kino czy muzyka. To nasi gtowni
bohaterowie i powiedzmy — dwa
nurty. Czasami zdarzajg sie odstep-
stwa. Na przykilad ostatnio nagra-
lidmy program, gdzie bohaterem
jest Robert Gorski, wybitny tworca
kabaretowy. Poczatkowo przede
wszystkim chodzito o osoby z po-
kolenia moich rodzicéw lub troche
mtodsze, czyli te, ktdre majg wielki
dorobek i naprawde warto im sie
przyjrze¢. Taka jest idea, cho¢
ona nie dotyczy tylko oséb z tego
pokolenia. Zdarzaja sie réwniez
osoby mtodsze, w moim wieku,
lub nawet jeszcze mtodsze. To je
chcemy honorowac¢. Zderzamy sie
jednak potem z rzeczywistoscia,
czesto pojawia sie ktopot z tym,
zeby dobra¢ terminy. A zatem
wkraczaja zupelnie prozaiczne
sprawy, zyciowe, ale jakze istotne.
To naprawde wielkie wyzwanie,
zeby zgrac terminy osob, ktére
maja by¢ bohaterami programu,
terminy ekipy, terminy studia,

w ktérym nagrywamy, a ktére jest
poza Telewizjg, na warszawskiej
Pradze, i do tego jeszcze moj ka-
lendarz. A zatem musimy kierowac
sie wypadkowa tych wszystkich
grafikow. Kiedy zglaszamy sie do
0so6b, ktére sg w tej chwili na szczy-
cie, na przyktad do aktorek czy
aktoréw, ktérzy bardzo duzo gra-
ja w filmach, czesto pojawia sie
ktopot. Poniewaz sa na szczycie,

to bez przerwy sa zajete. Dlatego,
owszem, staramy sie trzymac idei,
zeby naszymi gos¢mi byty osoby,
ktérym warto poé$wieci¢ uwage
iczas, ale jednoczesnie nie zawsze
jest tak, ze udaje nam sie spetnic¢
nasze marzenia. To nie jest takie
proste.

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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A.J.: Czy skompletowanie pozo-
statych gosci, czyli cztonkéw
rodzin, przyjaciét bohatera
gtéwnego, jest réwnie trudne?
Czy zdarzajg si¢ odmowy?

M.0.: Nie zawsze jest jak w bajce.
Od poczatku programu zaprasza-
lidmy osoby, ktére byty gos¢mi
glébwnego bohatera czy bohaterki.

I te osoby pojawiaty sie w stu-

diu. Aczkolwiek zdarzato sie tez
tak, ze nawet cztonkowie rodzin

z roéznych powodéw nie chcieli
uczestniczy¢ w programie. Czasami
nie chcemy w te powody wnikac.
Moze faktycznie sa to jakies$ ro-
dzinne sprawy, ktére to uniemozli-
wiaja. Innym razem po prostu wola
sie nie pojawiac¢, bo nie czutyby sie
z tym dobrze. Wiec, podobnie jak
zbohaterami, nie zawsze mozemy
spehic¢ nasze marzenia dotyczace
gosci. W kazdym razie do studia
przychodza wspaniali ludzie. I ge-
neralnie musze powiedzie¢, ze dla
mnie ten program jest wielkg przy-
goda. Poznaje naszych wielkich
artystow od innej strony. Zzywam
sie znimi w tym programie. Wszy-
scy sa zadowoleni i dziekuja catej
naszej ekipie. Andrzej Seweryn
byl bardzo wzruszony, bo zapew-
niliSmy mu specjaliste od badania
korzenirodzinnych. Ten w trzy
tygodnie przygotowat dla niego
drzewo genealogiczne i w pro-
gramie bardzo duzo powiedziat

mu o jego przodkach, o sprawach,

o ktérych w ogdle nie wiedzial. Ten
program daje wielka satysfakcje. To
dotyczy tez gosci, ktérzy sie w nim
pojawiaja. Dzieki niemu poznatem
sporo 0sob, ktérych wczesniej nie
znatem. Przychodza do nas na-
prawde wspaniali ludzie, ktorzy
sami mogliby by¢ gtéwnymi boha-
terami i moze kiedy$ rzeczywiscie
nimibeda. Bardzo duzo wnoszg do
tego programu i sg jego fantastycz-
nym uzupeinieniem. Na przyktad
Janusz Zaorski, ktory juz kilka razy
byt gosciem ktéregos z naszych bo-
hateréw, za kazdym razem $wietnie
mowit i byl rewelacyjnie przygoto-
wany. Byla tez Maja Komorowska.
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Przyszita do programu o Andrzeju
Sewerynie. Jak ona to przezywata,
jak sie przygotowata! Obserwowa-
nie tych wielkich, wspaniatych
ludzi jest po prostu wzruszajace.
Smiato moge powiedzie¢, ze ko-
cham wszystkich bohateréw moje-
g0 programu.

A.J.: Ile czasu uptywa od momentu
umdwienia bohatera danego
odcinka do korica montazu?

M.0.: Niektorzy goscie sg uma-
wiani z duzym wyprzedzeniem.
Po prostu nie ma innej mozliwosci
— zeby ich mie¢, musimy ich duzo
wczedniej umowic. Inni wchodza
do programu rzutem na tasme.
Ktos dlugo nie mogt sie zgodzi¢, my
W pewnym momencie nie mamy
bohatera, mamy jeden slot wolny
inagle ciach - ten kto$ sie zgadza.
W kazdym razie w najdtuzszym
wariancie od umoéwienia do konca
montazu moga uptynac nawet trzy
miesigce, natomiast w sytuacjach,
kiedy wykluto sie to w ostatniej
chwili, zajmuje to pare tygodni. Dla
produkciji jest to duzy wysitek, bo
zaplanowane sg emisje. Bywa i tak,
ze nagrany odcinek jest natych-
miast zgrywany, przekazywany do
montazu, przez nastepnych kilka
dni jest montowany i w kolejna nie-
dziele idzie juz do emisji. Po drodze
jest jeszcze kolaudacja, zatwier-
dzenieitak dalej.

A.J.: W ,,Daje stowo” spotyka

sie Pan z okreslonym gronem
gosci, w ,Teleexpressie” jest
tylko Pan i kamera. Ma Pan
réwniez olbrzymie doswiadczenie
w wystapieniach na scenie przed
szeroka publicznos$cig. Ktéra
forme lubi Pan najbardziej?

M.O.: Tutaj réwniez lubie uroz-
maicenie. Lubie wszystkie formy,
a najbardziej lubie to, Ze nie robie
jednej rzeczy, ardzne, ze to sie
zmienia. Bardzo to sobie cenie. Tak
juz sobie ulozytem zycieijestem
do tego przyzwyczajony. Dla mnie
byloby nieciekawie, gdyby nagle
sie okazato, ze musze robi¢ tylko

@ facebook.com/SubaruPolska

jedno. Dzisiaj prowadze szkolenie,
nastepnego dnia mam nagranie do
»Daje stowo", ktére jest dla mnie
zawodowym wyzwaniem, bo jest to
specyficzny talk-show, potem pro-
wadze event biznesowy na jakiejs
konferencji, a zatem mierze sie zno-
wu z inng formulg, a potem jestem
w studiu , Teleexpressu”. I to wszyst-
ko mi sie podoba! Wszedzie czuje sie
dobrze. Chociaz, gdybym miat tak
wskazac, gdzie czuje sie najbardziej
u siebie, to powiedziatbym, ze w , Te-
leexpressie”. (Smiech) To robie naj-
dhuzejinajbardziej jestem z zzyty
wiasnie z tg formuta. Prowadzenie
JTeleexpressu” mam chyba we krwi.
Tu nie ma publicznoéci, jest studio,
$wiadomos¢, ze ludzie mnie oglada-
jaitroszeczke adrenaliny. I bardzo
dobrze, ze ona jest. ,Teleexpress”
jest takg moja baza.

A.J.: Czy lekki stres nadal
Panu towarzyszy?

M.0.: Zeby nie mysle¢ o stresie,
trzeba pomyélec sobie, Ze to nie jest
stres, tylko to sg emocje. Emocje,
ktore sg bardzo potrzebne, bo one
daja mobilizacje, btysk w oku. One
sg wsparciem i bardzo dobrze, ze sa.
Najgorsza rzecz, jaka mogtaby sie
zdarzy¢ w moim zyciu — i mys$le, ze to
samo moze powiedzie¢ kazdy aktor
czy koncertujacy muzyk — to gdybym
powiedziat, Ze nic nie czuje, wycho-
dzac doludzina taka czy inng scene.
Jesli kto$ odwala tylko te robote, zeby
DpOGjs$¢ szybciej do domu, to powie-
dzie¢ wypalenie zawodowe, to jak nic
nie powiedzie¢. A zatem bardzo do-
brze, ze te emocje sg, natomiast jest
tobardzo dalekie od tego, co ludzie
nazywaja trema. Ja sie nie tremuje,
nie boje sie. Gdybym sie bat, to nie
mogtbym uprawiac¢ tego zawodu. Od
bardzo dawna wiem, ze moim zada-
niem jako profesjonalisty jest to, zeby
by¢ tak przygotowanym i tak dobrze
sie czu¢, zeby mie¢ w sobie te emo-
cje, ale wspierajace. [ tak sie dzieje.

A.J.: A czy kiedykolwiek poja-
wita sie u Pana mysl, ze jednak
popularno$é meczy?

Zeby nie mysleé

o stresie, trzeba
pomysleé sobie,
Ze to nie jest stres,
tylko to sg emocje.
Emocje, ktére sg
bardzo potrzebne,
bo one dajg mobili-
zacje, btysk w oku.
One sg wsparciem
i bardzo dobrze,

Zze sq.
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M.0.: Ona sie czasami pojawia
w sytuacjach, kiedy na chwile
zapominam, ze jestem popularny.
($Smiech) Na przyktad jestem gdzie$
za granica i jakby nieswiadomy
tego, ze za granica przeciez tez
mozna mnie rozpoznac, zachowuje
sie catkiem prywatnie. A tu nagle
kto$ podchodzi i méwi: Panie Mac-
ku.... Iwtedy przypominam sobie:
Hmmm. No tak, dobrze, tutaj tez
mnie rozpoznali. No i co w zwigzku
z tym? Ano nic w zwigzku z tym.
Z tym mozna zy¢. Dalej jest to mite,
dalejjest to przyjemne i satysfak-
cjonujace. Zupeinie serio i otwarcie
moéwie, ze jest to dla mnie taki
papierek lakmusowy, pokazujacy,
ze to, co robie, ma sens. Nie moge
sie obraza¢ na ludzi, ze chca ze mna
zrobi¢ zdjecie, albo tak czy inaczej
namnie reaguja, zwlaszcza ze to
sg zawsze mite reakcje. To sg moi
odbiorcy, moi widzowie, w pewnym
sensie moi klienci. Wybratem za-
wod, ktory taczy sie z takimi sytu-
acjami, i koniec kropka.

A.J.: Kiedy juz znajduje Pan
czas na prywatnosé, jak
lubi Pan go spedzac?

M.0.: Lubie jezdzi¢ samochodem.
Lubie wyjezdza¢ z Warszawy i je-
chac¢ gdzie$ w Polske. Lubie te po-
dréze, bo to taka chwila na oddech,
na wyrwanie sie z tej warszawskiej
rzeczywistosci. Nie chodzi o to,
ze nie lubie Warszawy. Jestem War-
szawiakiem, to moje miasto. Juz
sama jazda samochodem na ogot
mnie uspokaja. Tak jak wcze-
$niej méwitem, nadrabiam wtedy
zalegtoéci, stucham podcastow,
czasami audiobookéw, zatatwiam
zalegle telefony, stucham muzyki.
Na szczescie to lubie. Przy mojej
pracy, ktéra wymaga wyjazdow
w Polske, byloby fatalnie, gdybym
nie lubil jezdZzenia samochodem.
Poza tym lubie sie ruszac¢ i uprawia¢
sporty. Grywam w tenisa, niestety
nieregularnie. W ostatnich czasach
robie to najczesciej z moimi syna-
mi. Jeszcze pare lat temu powie-
dzialbym, ze wybieram tez narty.
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Teraz chyba je juz jednak zupelnie
odstawitem, bo sie boje. (Smiech)
Jezdze od bardzo dawna i nigdy nie
przydarzyto mi sie nic ztego. W ze-
szltym roku kontuzje na nartach
zlapata jednak moja zona. Bylismy
wtedy razem w Austrii. Naocznie
przekonatem sie, co moze ozna-
czac jakas niefortunna chwila

na stokuijak moze przetozy¢ sie
na miesigce praktycznie wyjete

z zyciorysu. Przy mojej pracy musze
bardzo uwaza¢, bo takie przerwy
nie wchodza w gre. Przechodzac
doinnej dyscypliny, ostatnio byt
mecz charytatywny w Plocku, TVP
kontra aktorzy. Bytem w skladzie
TVP, ale od razu zaznaczytem, ze ja
wchodze na boisko symbolicznie,
na kilka minut, tylko po to, zeby sie
pokazac¢. Pitka nozna to sport kon-
taktowy, kontuzyjny i tu naprawde
trzeba uwazac. Chodzimy za to

z Pauling na sitownie. Ta sitownia
jest w moim zyciu od paru lat, wcze-
$niej nawet bym o niej nie pomyslat.
Teraz nawet to lubie. Dlaczego?
Dlatego, ze wiem, ze jest to zdrowe

i dobrze mi to robi na kregostup. Za-
nim zaczatem chodzi¢ na sitownie,
dokuczaly mi problemy z kregostu-
pem. Zauwazylem, ze ta aktywnoscé
mnie przed nimi chroni. Stad czer-
pie motywacje do ¢wiczen.

A.J.: Jakie jest Pana marzenie, jesli
chodzi o prace? Jaka rolg chciatby
nas Pan jeszcze zaskoczy¢?

M.0.: No coz, mam takie rze-
czy, ktére chodza za mna od lat.
Na przyktad chciatbym napisa¢
sztuke teatralng. Oczywiscie mam
pomysty, ale ciagle brakuje mi cza-
su, zeby je rozwing¢. Chetnie bym
siebie widziat w roli autora sztuki,
ktéra bylaby grywana w Polsce.
Teatr jest takim miejscem, ktére
ludzie lubig, a widowni nie brakuje.
Zyczylbym sobie, aby méc kiedy$
to zrobi¢. Pare razy podejmowatem
juz préoby w tym kierunku, ale kon-
czyty sie tym, Zze tracitem zapat, albo
stwierdzatem, ze co$ mi sie nie klei
izostawialem to. Teraz mam kolejny
pomyst, zeby sie do tego przytozyc.

{0l PLEJADY NR123

Poza tym chetnie zrobitbym program
o Europie. Jestem Europejczykiem
iuwazam, ze Europa jest przez nas
niedoceniana, niedowarto$ciowana.
Abstrahujac od podziatéw politycz-
nych, lubimy na niag psioczy¢, zapo-
minajac, ze zyjemy w najlepszym
miejscu na ziemi. Zapominamy, jak
wspaniata jest Europa. Ja wlasciwie
mogibym poza nia nie wyjezdzac,
jest tu tyle miejsc do zobaczenia,

do zwiedzenia i odkrycia. Gdybym
kiedys dostal jakis nieograniczo-
ny budzet i kto$ by mi powiedziat:
Stuchaj, masz taki budzet, zréb z tym,
co chcesz, a my to bedziemy emito-
wac, to od razu odpowiedziatbym,
ze w takim razie jade w Europe.
Najwazniejsze to mie¢ dobry po-
mys}, a jestem przekonany, ze po-
mystow na pewno by mi nie zabra-
klo. Programy o Polsce juz robitem,
ito parerazy, wiec moze teraz czas
na Europe? Zwtaszcza w czasach,
kiedy pobrzmiewajg takie niefajne
narracje dotyczace wyjscia Polski

z Unii Europejskiej i w sytuacii, kie-
dy tyle osdb te Unie krytykuje, za-
pominajac, ile my jej zawdzieczamy
ize w niej jest nasze miejsce.

A.J.: Zycze, aby to marzenie udato sie
Panu zrealizowaé. A czego mozemy
Panu zyczyé w zyciu prywatnym?
M.0.: Jest sporo rzeczy, z ktérych
jestem zadowolony, jesli chodzi
o moje zycie prywatne. Ale cze-
go mozna mi zyczy¢? Zebym jak
najszybciej wraz z zong mogt sie
przeprowadzi¢ do naszego nowego
mieszkania, ktére kupilisSmy sto-
sunkowo niedawno. Te przenosiny
trwaja i jeszcze troche potrwaja.
To jest takie never-ending story.
Tobardzo prozaiczne, ale bardzo
dobre i konkretne zyczenie — zeby
wreszcie mozna byto tam zamiesz-
kac¢. Mozna miec¢ takie marzenie?

A.J.: Alez oczywiscie. Trzymam zatem
keiuki za szybka przeprowadzke i dzig-
kuje, ze poswigcit nam Pan tyle czasu
pomimo tak napietego kalendarza.

M.0.: Dziekuje bardzo za roz-
mowe.

N

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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PIERWSZY W SZKOCJI

Subaru Leszka przejechatlo calg Europe — i to nie raz. Po drodze robito furore w Wielkiej
Brytanii i zwrocito uwage nadgorliwego, niemieckiego policjanta. To nie koniec przygdd,
jakie szczesliwy pierwszy wiasciciel miat z tym autem przez 27 lat. Historia biatego kombi
na czarnych tablicach trwa!

zarne tablice rejestracyjne

byty w Polsce wydawane do

1 maja 2000 roku. Spotkanie
dzis$ auta, ktére wcigz je ma, to
prawdziwa rzadko$¢, zwlaszcza
po niedawnej zmianie przepisow,

w mys$l ktérej po zakupie samocho-
du takich rejestracji zostawi¢ sobie
nie mozna, nawet jesli mieszka sie
W tym samym mieécie. Gdy spotka-
my auto ,,na_é_z.imcbr”,iazwyczaj
oznacza to, ze patrzymy na takie,

ktére wciaz pozostaje w rekach
pierwszego wiasciciela. Subaru
oczywiscie tez sie zdarzaja (na ta-
mach ,Plejad” prezentowalismy
np. bedace w Polsce od wczesnych
lat 90. XT), ale nie jest ich wiele.

Tonigdy nie byty samochody wi-
doczne na kazdym rogu ulicy — co
przeciez dodaje im uroku i sprawia,
ze wiasciciele tych aut tworzg
zwarta, $wietng spotecznos¢.
Ponad ¢wier¢ wieku temu byty

na polskich drogach jeszcze rzad-
szym widokiem. Dlatego egzem-
plarz z dawnym wzorem rejestracji
wzbudzatl zainteresowanie i wtedy,
iteraz. Widzac taki samochéd, mo-
zemy by¢ pewni, ze wlasciciel ma
w zanadrzu mnéstwo zwigzanych
z nim ciekawych historii. Tak jest
w tym przypadku!

Leszek, wlasciciel biatego Lega-
Cy trzeciej generacji, za sprawa pracy
mieszkal w wielu réznych miejscach
—miedzy innymi w Szkocji, gdzie
pelnil funkcje konsula generalnego
RP. To ojczyzna Colina McRae, ktory
w potowie lat 90. nierozerwalnie
kojarzyt sie z Subaru. Byl tam — i jest
nadal - postacig kultowa, co wply-
netona to, ze bohater tego artykutu
zaczat interesowac sie marka z Ple-
jadami w logo. Poraz pierwszy ze-
tknal sie z jej produktami, gdy jego
kolega kupit sobie bordowe Legacy
11z napedem na przéd. Pézniejsza

przejazdzka — juz w Szkocji — takim
samym autem nalezacym do przy-
jacidl, ale juz w wersji z napedem

na cztery kota, zrobita swoje. Leszek
zaczat mysle¢ o podobnym samo-
chodzie w swoim garazu. Swoje trzy
grosze dolozyty tez pochlebne opinie
brytyjskich dziennikarzy, a tak-

ze kanadyjskie badania dotyczace
bezpieczenstwa, w ktérych Legacy
brylowato. Skoro Leszek potrzebowat
duzego, wygodnego kombi, wybdr
mogtby¢ tylko jeden. W tamtych
czasach trudno byto o lepszy — réw-
niez na polskie drogi.
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fot. Piotr Ciechomski
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Dwéjka dzieci, czeste podrdze po
Polsce i Europie — potrzebny bytduzy
bagaznik. No i oczywiscie naped
AWD - na przetomie stuleci wiele
drég w Polsce, nawet szybkiego ru-
chu, miato koleiny. Przy padajacym
Sniegu czy mocnym deszczu Legacy
zapewniato bezpieczng jazde — Wy-
jasnia.

Decyzja zapadla i zblizal sie czas
powrotu bohatera naszego arty-
kutu do Polski. Kupno samochodu
w szkockim salonie oznaczatoby
jednak najpewniej obecnosc¢ kie-
rownicy po ,niewtasciwej” stronie.
Trzeba byto podejé¢ do tematu ina-
czej. Z odpowiednim wyprzedzeniem
wystatem zapytanie do kilku dealeréw
marki w Europie. Najatrakcyjniejsza
oferte otrzymatem od dealera z Wied-
nia i wlasnie u niego zdecydowatem
sie zamoéwi¢ samochéd. Poza tym do-

PLEJADY NR123

wiedziatem sie, ze wiasnie w Austrii
bedzie juz oferowana nowa wersja,
czyli Legacy III — opowiada Leszek.

Trzecia generacja Subaru
klasy $redniej weszta na rynek
w 1998 roku i wlasnie z tego rocz-
nika pochodzi biaty egzemplarz
widoczny na zdjeciach. Byta wiek-
sza, praktyczniejsza i bardziej kom-
fortowa od poprzednika, ale miata
jego najwazniejsze zalety, z dosko-
natym prowadzeniem i napedem
AWD na czele. Zachowalta stylistyke
poprzedniego modelu, ale wizualnie
zostata bardziej dostosowana do
gustow europejskich i amerykarn-
skich nabywcéw — dodaje bohater
artykutu.

Wybratem wersje z silnikiem
2.0omocy 125 KM, reczng skrzynia
biegow, klimatyzacjq i pakietem zimo-
wym. Warto przypomniec, Zze w koricu

fot. Prywatne archiwum Leszka

plejady.subaru.pl

lat 90. klimatyzacja, podgrzewane
lusterka czy siedzenia nie byty
standardem nawet w samochodach
tej klasy — opowiada wiasciciel.
Rzeczywiscie — dzis tatwo zapo-
mniec¢ o tym, jaka zazdro$¢ dawniej
wzbudzal samochéd mijajacy nas
w upalng pogode z... zamknietymi
szybami.

@ facebook.com/SubaruPolska

W lutym 1999 roku otrzymatem
zaproszenie do odbioru samochodu

i poleciatem z Edynburga do Wiednia.
26 lutego 1999 roku siadtem za kie-
rownicg mojego nowego auta i ruszy-
tem w podréz do Krakowa, odwiedzi¢
rodzicow — opowiada Leszek. W daw-
nej stolicy Polski zamontowal w au-
cie alarm, a takze... radio, poniewaz

fot. Prywatne archiwum Leszka >

przy odbiorze okazalo sig, ze oile
samochdéd ma na poktadzie sporo
gadzetdw, to radia akurat brakuje.

Dwa tygodnie pdzniej, przez cata
Europe, ruszytem w droge do Edyn-
burga. Wtedy jeszcze taka trase (po-
nad 2250 km) bytem w stanie pokonac
w 2dni — i tak zrobitem, z noclegiem
w Lille — styszymy. Po dotarciu
na Wyspy Leszek mogt poczu¢ sie
jak gwiazda rocka. Dlaczego? Biate
kombi wzbudzato wielkie zaintere-
sowanie. Byl to pierwszy egzemplarz
Legacy Ill zarejestrowany w Wiel-
kiej Brytanii. Zreszta w Polsce,
Niemczech i pozostatych krajach
réwniez ludzie sie za nim ogladali.
Prawdopodobnie w ogdle moje auto
pochodzi z pierwszej dostawy modelu
III do Europy — méwi wiasciciel.

Od tego czasu biate kombi po-
konato ponad 438 000 km. Czy to
duzo? Dla Subaru — niekoniecznie.
Wazniejsze, ze kazdy z tych kilo-
metréow dat Leszkowi i jego rodzinie
mase radosci.

Od samego poczatku tym au-
tem Swietnie mi sie jezdzito. Przez
te wszystkie lata miatem tez drugi
samochdd — stuzbowy lub prywat-
ny — ale w zadnym nie czutem sie
tak dobrze, jak w Legasiu. Jakby byt
dla mnie stworzony. Odpowiednio
zestrojone zawieszenie i uktad kie-
rowniczy idealnie odpowiadajg moim
wymaganiom. Swietnie zachowuje sie
na kretych, gérskich drogach, ktdre
wrecz kocham — opowiada Leszek,
a kazdy, kto jezdzit Subaruy, wie,

0 Czym mowa.

Zanim Leszek wroécit swoim
Legacy do Polski, zdazy! pojezdzi¢
nim troche po szkockich, malowni-
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czych trasach. Na pétnocy Szkocji
jest sporo kretych drég, ale z dobra
widocznoscig i z tzw. hopkami. Przy
odpowiedniej predkosci samochdd
na hopce po prostu latat w powietrzu
— frajda byta niestychana — wspomi-
na Leszek iscie rajdowy klimat!
Moc 125 KM z silnika DOHC
EJ20 nie robi moze szczegdlnego
wrazenia na papierze, ale Leszek
zapewnia, ze to wystarczy. Szczerze
maoéwigc, nie rozumiem narzekania,
Ze ten silnik jest zbyt staby. Umie-
Jjetnie korzystajac z biegéw i — wra-
zie potrzeby — z reduktora, nigdy
nie miatem problemdw z szybkim
przyspieszeniem i wyprzedzaniem —
mowi. Reduktor obecny w Subaru

w wersjach kombi rzeczywiscie
znacznie poprawia zdolnoéci nie
tylko np. do ciggniecia przyczepy,
ale i do zwawej jazdy.

Czy Legacy sprawia kiopoty?
Nie. Samochéd jest prawie bezawa-
ryjny — przy przebiegu ok. 170 tys.
km zepsuto sie koto dwumasowe.

Ito byta jedyna awaria, ktdra unie-
mozliwiata jazde — styszymy. To do-
skonaty wynik, ale warto dodac,

ze Leszek dba o auto. Regularne
przeglady, dobre, z reguly oryginalne,
czesci zamienne, zabezpieczenie
antykorozyjne i tak dalej. Zawsze
stosuje rowniez opony markowych
producentéw — wspomina. Widag,
ze wcigz chce zachowac wrazenia

PLEJADY NR123

zblizone do tych, ktére towarzy-
szylty mu przy wyjezdzie z wieden-
skiego salonu. Sprowadzitem nawet
oryginalny koitpak az ze Standw
Zjednoczonych — doktadnie taki, jaki
byt w komplecie z autem! — dodaje.
Czy Legacy ma jakie$ wady?
Wad nie widze, moze z wyjatkiem
regulacji przednich siedzen. Poza
tym — ze wzgledu na wiek — hatas we
wnetrzu jest juz wiekszy, niz lata temu
— uslyszelidémy. Trzeba przyznac,
ze to wyjatkowo krétka lista stabych
stron, ,uzbierana” przez 27 lat.
Chetniej Leszek méwi o zale-
tach i wspomina przygody, jakie
spotkaly go za kotkiem. Jak ta, gdy
kiedys$ na autostradzie Al podczas

ulewy wilasciciel czarnego Porsche
— chwile wczesniej, gdy nie padato,
szalejacy na trasie — odprowadzat
go tesknym wzrokiem, zostajac
daleko w lusterku wstecznym.
Kierowca biatego Legacy jechat
przepisowo, ale pewnie i bezpiecz-
nie, cobylo zastuga m.in. stynnego
napedu AWD. Innym razem w zimie
pojechatem na narty — kolejka do
wjazdu na parking byta olbrzymia.
Wjechatem na boczng, nieodsnie-
zong droge i spokojnie dojechatem
na parking — wspomina.

Jedna z najciekawszych sytu-
acji miata miejsce w Niemczech,
gdzie policja zatrzymata Legacy, bo
wygladatona... zbyt mtode. Skru-

pulatni funkcjonariusze zauwazyli
czarne tablice rejestracyjne i uzna-
li, ze ,tak $wiezy"” samochdd nie
moze ich mie¢. Kazali Leszkowi
zjechac¢ na bok. Dopiero po zerknie-
ciu w dokumenty wszystko stato
sie jasne. To chyba niezty komple-
ment dla stylistow Subarul!

Dzi$ Legacy nie jezdzi juz tak
duzo, jak kiedy$. W garazu Leszka
stoi tez inne Subaru (wybdr marki
nie mogl by¢ inny) — Subaru XV
z silnikiem benzynowym 2.0, i to
nim bohater artykutu porusza
sie na co dzien po catym kontynen-
cie. Oszczedzam Legasia. Nie jezdze
nim w zimie (chyba ze jest sucho),

plejady.subaru.pl

a takze wdeszczu. Unikam jazdy

po miescie, ale od czasu do czasu
wypadamy razem do Krakowa i do
Lipnicy Murowanej, na Slask czy tez
w Sudety. Tak czy inaczej, nie stoi

na kotkach w garazu — méwi. Dodaje,
ze auto wzbudza spore zaintereso-

— o

@ facebook.com/SubaruPolska

wanie na drogach, za sprawg dobre-
go stanu i czarnych tablic. Zagaduja
o Subaru i zauwazajg detale, takie
jak np. bezramkowe szyby.

Co dalej? Rozczarujemy wszyst-
kich potencjalnych chetnych,
ktérych po przeczytaniu tego arty-
kutu zapewne nie bedzie brakowac
(z jego autorem na czele). Samo-
chod nie jest i nie bedzie na sprze-
daz. Leszek wspomina, ze gdy
zostat prezesem pewnej szacownej
organizaciji, wielu kolegdw nawet
sugerowato mu zmiane samochodu
na co$ nowszego, ,bo nie wypada".
A ja nie widze powodu, by przejmo-
wac sie tym, co mowiq inni, skoro to
auto sprawia mi frajde. Oczywiscie,

PULGEISA DY

przezten czas korzystatem tez

z innych samochoddw, sporo z nich
posiadatem. Jedne miaty lepsze
przyspieszenie, inne wygodniejsze
siedzenia, jeszcze inne dobry system
audio. Ale zadne z nich nie budzito
we mnie takiej sympatii, jak moje
Subaru — méwi.

Na podsumowanie rozmowy
cytuje stynnego Brytyjczyka: Jak
powiedziat Jeremy Clarkson, jest to
idealne auto dla szwajcarskiego chito-
pa: inatake, ido banku, i do teatru
w miescie! Jak wida¢, w Polsce tez
sprawdza sie doskonale. Zyczymy
wszystkim fanom marki takich
podrézy i udanych, dlugotermino-
wych relacji!
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PIKNIK SUBARU 2026: SWIETNA ZABAWA,

RYWALIZACJA I... TEST MODELI EV!

W wydarzeniu wzieto udzial ponad 100 samochodéw i 350 uczestnikow. Dla mnie nie
byt to jednak zwykly zlot. Po raz pierwszy uczestniczytem w imprezie jako gos¢ Subaru,
mogtem poznac klimat tej marki od srodka i przy okazji sprawdzi¢ w realnych warunkach

pierwsze modyfikacje przygotowane do projektowego Crosstreka.

awny Zlot Plejad, orga-

nizowany od 2004 roku,

w 2024 roku powrdcit po
przerwie w nowej formule jako
Piknik Subaru, by kontynuowac¢
tradycje corocznych spotkan fa-

now marki. W tym roku baza wy-
darzenia byl hotel Stok w Wisle,
a organizatorzy przygotowali
dwie trasy: turystyczno-szosowa
oraz turystyczno-terenowa.
Dzieki temu uczestnicy mo-

gli wybra¢ miedzy spokoj-

ng wycieczka po malowniczych
drogach regionu a mozliwoscia
sprawdzenia terenowych zdolno-
$ci swoich samochodéw z nape-
dem na cztery kola.

Dobra zabawaii test
zmodyfikowanego Crosstreka

By przetestowa¢ modyfikacje
wykonane w modelu Crosstrek,
wybratem trase turystyczno-
-terenowa. Zrealizowalem je
wspoélnie z firmami ORE4x4
i Heavy Cruiser, pod patrona-
tem magazynu ,Motor" oraz
MagazynuAUTO.

Samochod zostat udostepniony
przezimportera z mysla o stwo-
rzeniu auta na niewymagajace,
krotkie wyprawy outdoorowe.
Mnie powierzono przygotowanie
projektu, dobér modyfikacjiiich
praktyczng weryfikacje.

Crosstrek otrzymat zestaw
podnoszacy zawieszenie o 3,5 cm,
przygotowany przez znang w off-
-roadzie firme ORE4x4, oraz kom-
plet aluminiowych ptyt chronia-
cych podwozie, zaprojektowanych
specjalnie dla tego egzemplarza
przez $wiatowego producenta oston
Heavy Cruiser. By pokonac przygo-
towane trasy w pelnym wyprawo-
wym rynsztunku, na dachu zamon-
towalem namiot dachowy ORE4x4
w twardej obudowie, wazgacy okoto
80 kg. Jednym z celéw projektu
bylo sprawdzenie, czy Crosstrek
dobrze spisze sie jako baza pod tego
typu wyjazdy.

Na trasie turystyczno-terenowej
nie brakowato wyzwan, ktére staty
sie pierwszym poligonem doswiad-
czalnym dla mojego samochodu.
Jedna z pierwszych przeszkod byt
stromy i $liski podjazd, na ktéorym
mozna byto przekonac sie o sku-
tecznoéci napedu Symmetrical
AWD oraz systemu X-MODE. Byta
to réwniez okazja do sprawdzenia
dzialania podwyzszonego zawie-
szenia i oston podwozia na kamie-
nistej le$nej drodze.

Swiezo zamontowane aluminio-
we plyty przeszty tam prawdziwy
chrzest bojowy. Nie ukrywam,
ze celowo prowadzitem samochod

Zachecamy do obejrzenia filmu z Pikniku Subaru 2026
https://youtu.be/A-8RQ_wbé60Dw?si=9SVYeREssFQoNUDb

fot. Jan Cetera
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fot. Jan Cetera
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re miejsc, w ktérych odbywa sie
impreza. Duzg zaletq wydarzenia
jest takze jego rodzinny charakter.
Organizatorzy zapewniaja liczne
atrakcje rowniez dla najmtodszych
uczestnikéw, np. przygotowywanie
podplomykow. Sg zagadki, ciekawe
miejsca do zwiedzania, m.in. muzea
czy skanseny, a takze zwigzane
znimi wyzwania, ktére zmieniaja
rodzine w peinoprawng zatoge.

PLEJADY NR123

Trasa turystyczno-szosowa

Dokladnie tak samo wygladat
udziat w imprezie po wyborze
trasy turystyczno-szosowej, z ta
réznica, ze zamiast préb tereno-
wych odbywaty sie konkurencje
sportowe i sprawnosciowe. Czes$¢
trasy szosowej przebiegata po dro-
gach w Polsce i Czechach, gdzie
mozna bylo podziwia¢ wspaniate
widoki.

Cho¢ wydarzenie ma forme ry-
walizacji, atmosfera pozostaje bar-
dzo swobodna. Spoteczno$¢ Subaru
nalezy dzi$ do nielicznych, ktére

| skupiajg nie tylko uzytkownikéw

marki, ale rt6wniez autentycznych
pasjonatdéw motoryzacji. Rozmowy
nie ograniczaja sie do wlasnych
samochoddw — uczestnicy intere-
sujg sie takze innymi modelami,
wymieniajg doswiadczenia i dys-
kutuja o rynku motoryzacyjnym
jako catosci. To wlasnie podczas
Pikniku dowiedziatem sig, ze forum
Subaru pozostaje jednym z ostat-
nich aktywnie funkcjonujacych
foréw motoryzacyjnych w Polsce.

Pierwsze w Polsce testy
nowych modeli EV

Piknik Subaru byl takze okazjg
doblizszego poznania przysztosci
marki. Uczestnicy mogli spraw-

| dzi¢, jak dziata elektryczny naped

na wszystkie kota oraz przekonac sie
o osiggach samochodéw napedza-
nych wytacznie pradem. Wielu kie-

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

Cho¢ wydarzenie
ma forme rywali-
zacji, atmosfera
pozostaje bardzo
swobodna. Spo-
tecznosé Subaru
nalezy dzis$ do
nielicznych, ktére
skupiajg nie tylko
uzytkownikéw
marki, ale réwniez
autentycznych
pasjonatéw moto-
ryzacji.
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rowcow po krotkich przejazdzkach
opuszczato samochody z wyraznym
usmiechem na twarzy, czesto zasko-
czonych ich mozliwo$ciami.

Kto wie — by¢ moze podczas
kolejnej edycji Pikniku Subaru obok
testowanych egzemplarzy zobaczy-
my juz uczestnikéw, ktérzy przyjada
wiasnymi modelami Solterra, Un-
charted lub nowym E-Outbackiem.
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TEKST: KACPER MUCHA

EMIERA NOWYCH MODELI SUBARU
COS WIECEJ NIZ KROK NAPRZOD

Jak pogodzic¢ Swietne osiagi, wciagajace wrazenia z jazdy, wyjatkowe zdolnosci
jazdy szutrowymi drogami, komfort podrézowania catej rodziny i najwyzszy poziom
bezpieczenstwa? Subaru znalazto na to sposoéb.

aponska marka przez lata sty-
J neta z licznych cech, ktére wy-
réznialy ja na tle konkurencii.
Jeszcze kilkanascie lat temu byty
to osiagiiemocje zwigzane z jazda,
a w ostatniej dekadzie — bezkom-
promisowe mozliwosci poza asfalto-

wymidrogami. Dzisiaj, za sprawa
najnowszej technologii, Subaru
robi wiecej niz krok naprzéd: obie
te cechy mozna znalez¢ w kazdym
z premierowych modeli: w Unchar-
ted, E-Outbacku i Solterze. Jak tego
dokonano?

Tough, safe, fun, power
- cztery w jednym?

Oczywiscie za sprawa napedu
elektrycznego. Warto spojrze¢
na to inaczej niz przez pry-
zmat restrykcyjnych
norm emisjii wymo-

géw prawnych, skupiajac sie wiasnie
na mozliwosciach, jakie daje ten
naped. Przypomnijmy, Ze silniki spa-
linowe, mimo 130 lat rozwoju, nadal
maja sprawnosc cieplng na poziomie
35-40% — czyli jedynie tyle energii

z paliwa inzynierowie sa w stanie
przeku¢ w moc. Reszta pary idzie

w gwizdek pod postacig hatasuicie-

pta. Silniki ele

maja sprawnos$

nie powyzej 90%! Co toda
Chociazby fakt, ze w nowyc

modelach Subaru - tak, rodzinnych

ibezpiecznych SUV-ach — moz-

na byto zamontowac¢ naped o mocy

dawno niespotykanej w modelach

spalinowych. W skrécie: Uncharted

> -

>
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o
ma m, podobnie jak

ie moca az 381 KM! Tough,
safe, fun, power — to dzié nie slogan,
ale odbicie rzeczywistosci. Cieka-
wostka: kazdy z nowych modeli
z napedem AWD przyspiesza za-
uwazalnie szybciej niz... legendar-
ne Subaru WRX STI!




MODELE
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Tak, bazuja one na platformie
e-Subaru Global Platform, maja
wspolne elementy wnetrza i ko-
rzystaja z tej samej technologii.
Jednak charakterystyka kazdego
z nich jest odczuwalnie inna. Moz-
na wrecz powiedzie¢, ze Subaru
stworzyto samochody dla czterech
réznych rodzajow klientéw. Tak,
czterech!

Uncharted - najbardziej
wszechstronny

Nazwa Uncharted nie jest
przypadkowa. To nie tylko na-
wigzanie do popularnej serii gier
wideo, ale przede wszystkim do
znaczenia tego stowa. Uncharted
to co$ niezbadanego, nieoznaczo-
nego na mapie. Do odkrywania
takich miejsc zacheca nas wiasnie

2feY PLEJADY NR123

nowy model Subaru. Wydaje sie,

Ze nazewnictwo wyraznie suge-
ruje ponadprzecietne zdolnosci do
jazdy poza ubitymi szlakami - tak,
ale nie tylko. Dostrzegam jeszcze
inne znaczenie: wyjscie poza strefe
komfortu i zaproponowanie kie-
rowcy cech, ktérych w ostatnich
latach nie byto na mapie mozliwosci
Subaru. Dlaczego?

Po pierwsze, Uncharted to sa-
mochdéd o dynamicznej charakte-
rystyce. Wzgledem wiekszych braci
skrocono rozstaw osi, cho¢ mimo
to jest on znacznie wiekszy niz
w Crosstreku, oraz dtugo$¢ nad-
wozia, ktére mierzy nieco ponad
4,5 metra. Poskutkowato to bardziej
zwinna i zadziorng charaktery-
styka prowadzenia. To samochéd,
ktory ,idzie"” zarekaizacheca do

Nowe modele
bazujg na plat-
formie e-Subaru
Global Platform,
majg wspélne
elementy wnetrza
i korzystajg z tej
samej technologii.
Jednak charakte-
rystyka kazdego
z nich jest odczu-
walnie inna.

dynamicznego pokonywania za-
kretow. Wptywaja na to nie tylko
bardzo nisko umieszczony $rodek
ciezkosci (dzieki akumulatorowi
montowanemu w podtodze) oraz
charakterystyka prowadzenia
typowa dla Subaru, ale takze moc.
Tak, moc! Uncharted w topowej od-
mianie ma naped AWD, dwa silniki
generujgce lacznie 343 KM i przy-
spiesza do 100 km/h w 5 sekund.
Podrugie - teraz spadna
na mnie obelgi ze strony radykal-
nych fanéw marki — Subaru wpro-
wadzito wersje z napedem tylko
na przednia 0$. I takie Uncharted
jest Swietne! To wtaénie auto, ktére
nazywam premierg numer cztery
w nowej ofercie Subaru. Oczywi-
Scie nie jest to samochdéd dla kogos
dla kogo naped AWD jest najwiek-

plejady.subaru.pl

sza $wietoscig Subaru i kto regular-
nie wykorzystuje jego mozliwosci.
Nie dla niego jednak stworzono to
auto. Uncharted FWD, dostepny
w wersji miejskiej ze standardo-
wym akumulatorem 57,7 kWh,
oraz Long Range z akumulatorem
77 kWh izasiegiem ok. 600 km (1),
to samochdd dla tych, ktdérzy chea,
typowych dla Subaru: bezpieczen-
stwa, komfortu, przeswitu wyno-
szacego 21 cm i przyjemnosci z jaz-
dy, ale mozliwosci napedu AWD nie
maja gdzie wykorzystac.

Czy to duza nowos¢ w gamie
Subaru? Tak. Czy bedzie to jeden
z najpopularniejszych modeli marki
w kolejnych latach? Ide o zaklad,
ze tak wiasnie bedzie. Jezeli jednak
—takjakja — oczekujesz od Subaru
purystycznego podejécia do warto-
éci, jakie marka dotad dostarczala,
Zajrzyj nizej...

E-Outback - specjalista od
rodzinnych podrézy

Szalone osiagi: 4,5 sekundy do
setki. Wciggajace wrazenia z jazdy:
nisko umieszczony $rodek ciez-
kosci, zawieszenie i uktad kierow-
niczy stworzone przez inzynieréw
Subaru z mysla o czerpaniu frajdy

@ facebook.com/SubaruPolska

UNCHARTED

z prowadzenia. Praktyczne wne-
trze: bagaznik o pojemnosci ponad
600 litrow. Bezpieczenstwo: peten
pakiet systeméw wspomagajacych
w standardzie (dotyczy to tak-

ze Uncharted i Solterry). Terenowe
mozliwoséci: 21 cm przeswity, naped

(pd BN JAN B ) ¢

AWD, system kamer Multi-Terrain
Monitor, X-MODE z dwoma trybami
i funkcja Grip Control. Czy mam
wymieniac¢ dalej?

Oczywiscie mozna uwazac, ze to
suche dane. Rozmawiatem jednak
z ponad 50 osobami, ktére miaty
okazje sprawdzi¢ juz nowe Subaru
E-Outback — zaréwno z fanami
marki podczas Pikniku Subaru, jak
i ze specjalistami z sieci dealer-
skiej. Jakie komentarze pojawiaty
sie najczesciej? , To auto wzbudza
moj szacunek”, ,Moim zdaniem
jest az za szybki”, ,Tojest szalone!”.
I wiele podobnych. Nie ustyszatem
ani jednego zdania krytykina te-
mat jazdy modelem E-Outback.

Mozna sie domy$la¢, ze przed
pierwszym kontaktem z nowym
modelem osoby te byty raczej scep-
tyczne. Nie nalezy jednak ocenia¢
ksigzki po oktadce. Warto wyrobi¢
sobie zdanie osobiscie podczas
jazdy testowej. Do tego zachecam,
poniewaz elektryczny nastepca
Outbacka nie stracil niczego z naj-
wazniejszych cech tego modely,

a zyskal mozliwosci, jakich spali-
nowa wersja nigdy nie miata.
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Solterra - komfort
i wygoda na co dzien

Pierwsze elektryczne Subaru,
ktére podczas kazdej przejazdzki
zachwycalo mozliwo$ciami na-
pedu. Kiedy$ ten samochdéd miat
218 KM, natomiast nowa Solterra...
zapewnia az 343 KM. Do tego do-
chodza znacznie szybsze tadowa-
nie, zauwazalnie wiekszy zasieg
iwyzszy komfort jazdy. Zmian
jest tak duzo, ze nazywanie Sol-
terry modelem po liftingu mija sie
z prawda. Oczywiscie na pierwszy
rzut oka zauwazalne jest gtdéwnie
nowe logo i zaawansowane reflek-
tory LED z sze$cioma diodami na-
wigzujacymi do logo marki, ale to,
co zmienito sie najbardziej, odczu-
walne jest podczas jazdy.

Subaru Solterra zostata teraz
takze bardziej ,ukierunkowana".

PLEJADY NR123

Nie jest to samochéd, ktéry, tak

jak E-Outback czy Uncharted, ma
zachecac¢ do eksploracji laséw

ilgk czy dynamicznej jazdy po
gorskich przeteczach. Nie. Nowa
Solterra stala sie wygodniejsza,
bardziej elegancka irodzinna.
Podczas jazdy czu¢ bardziej niz

w Uncharted miekko zestrojone
zawieszenie, a takze mniej rady-
kalna reakcje na wciéniecie pedatu
przyspieszenia niz w E-Outbacku.
To samochod bardziej wywazony,
nastawiony na wygode. Dla wielu
kierowcodw bedzie to zdecydowanie
zmiana na plus.

Co jeszcze warto zapamigtacé?
Jedna z najwazniejszych zmian
w nowych modelach jest zastoso-
wanie funkcji przygotowania aku-
mulatora. Co to oznacza? Zestaw

baterii ma teraz system zarzadzania
chlodzeniem i podgrzewaniem,
co jest kluczowe dla zapewnienia
duzego zasiegu i wysokiej mocy ta-
dowania nawet podczas upatéw czy
ujemnych temperatur. W Unchar-
ted, E-Outbacku i Solterze system
ten dostepny jest w standardzie.
Podobnie wyglada sytuacija z ta-
dowaniem. Standardowo wszystkie
modele obstuguja tadowarki DC,
czyli tak zwane szybkie tadowarki,
omocy do 150 kW. Ciekawostka:
udalo mi sie tadowac je zmoca
nawet 160 kW! Co jednak waz-
niejsze, w kazdym aucie seryjnie
montowana jest tadowarka po-
ktadowa o mocy 22 kW. Zapewnia
ona szybsze tadowanie samocho-
dow z ogélnodostepnych tadowarek
AC, ale przede wszystkim w domu,
gdy samochdd uzupeinia energie

plejady.subaru.pl

na przyktad w nocy. Subaru oferuje

tez wallbox, ktéry pozwala maksy-

malnie wykorzystac te technologie.
Inne ciekawostki? Solterra

i E-Outback dostepne sa w wersji

z tapicerka ze skéry naturalnej,
ktérej wiekszos¢ rywali nie oferuje,
a takze z fotelami z funkcja wen-
tylacji. Oczywiscie podgrzewanie
kierownicy oraz przednichi tyl-

@ facebook.com/SubaruPolska

Zestaw baterii
ma teraz system
zarzadzania
chtodzeniem

i podgrzewaniem,

co jest kluczowe
dla zapewnienia
duzego zasiegu

i wysokiej mocy
tadowania nawet
podczas upatéw
czy ujemnych
temperatur.

(pd BN JAN B ) ¢

nych siedzisk réwniez jest dostep-
ne. W topowych odmianach podréz
uprzyjemnia system audio klasy
premium marki Harman/Kardon.
Kazdy model ma dwie tadowarki
indukcyjne do smartfonéow, a tak-
ze tacznoséc¢ z Apple CarPlay i An-
droid Auto.

Nowosci jest duzo, ale zamiast

mnoéstwa tabelek, danych technicz-

nych, milimetrow, sekund i kilowa-
tOw wolatem podzieli¢ sie moimi
odczuciami po pokonaniu, lekko
liczac, ponad tysigca kilometrow
nowymi modelami. Bardziej docie-
kliwym polecam zajrzec¢ na stro-
ne EEREN, edzie znalezé moz-
na komplet danych technicznych,
informacje o wyposazeniu oraz
cenniki. Jednym stowem — warto
posmakowac nowych, elektryzuja-
cych modeli Subaru.

PLEJADY 2/2026
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ORYGINALNE CZESCI SUBARU

: - TECHNIKA TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK

DLACZEGO WARTO POSTAWIC NA ROZWIAZANIA

STWORZONE PRZEZ PRODUCENTA?

Oryginalne czesci Subaru to gwarancja jakosci, trwatosci i peinej zgodnosci z konstrukcja
samochodu. Co wazne, dzi$ sa rOwniez znacznie bardziej dostepne cenowo, niz wielu
kierowcow moze sie spodziewac.

ubaru od dekad.buduje swojg

reputacje na niezawodnosci,

trwalosci i bezpieczenstwie.
OczywiscCie, cenimy samochody
ze znaczkiem Plejad takze za
mnoéstwo innych zalet. Wystarczy

wspomnie¢ o legendarnym pro-
wadzeniu, pewnym zachowaniu
na drodze i niepowtarzalnym
charakterze. Ale z tym wszyst-
kim idzie w parze iscie japoniska
trwatosc.

Subaru to marka, ktérej wia-
Sciciele czesto przejezdzaja setki
tysiecy kilometréw bez powazniej-
szych awarii, a wiele egzemplarzy
sprzed nawet kilkudziesieciu lat
nadal codziennie porusza sie po

drogach. Nie jest przypadkiem,
ze regularnie zajmuje czotowe
miejsca w rankingach niezawod-
nosci. W najnowszym badaniu
niezawodnosci amerykanskiego
magazynu ,Consumer Reports”
marka Subaru zostala uznana za
najbardziej niezawodnego produ-
centa samochodow na rynku, wy-
przedzajac miedzy innymi Lexusa,
Toyote i Honde.

Taka opinia nie bierze sie
z przypadku. Za niezawodnoscia
samochodu stoi nie tylko jego kon-
strukcja, ale t6bwniez odpowiednia
obstuga serwisowa oraz stoso-
wanie czesci zaprojektowanych
dokiadnie tak, jak przewidzielito

inzynierowie producenta. Wia-
$nie dlatego wyboér odpowiednich
czesci zamiennych ma znacznie
wieksze znaczenie, niz mogloby
sie wydawac.

Oryginalne czesci Subaru s3 dzis
bardziej dostepne cenowo, niz
wielu kierowec6éw przypuszcza

Przez lata wsrod kierowcow
funkcjonowato przekonanie,
ze oryginalne czesci zamienne sa
rozwigzaniem wyraznie drozszym
od zamiennikow. Tymczasem
sytuacja na rynku mocno sie
zmienita.

W ostatnich latach ceny wielu
oryginalnych czesci Subaru zostaty

o S ¢
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trwale obnizone, a tgczna skala
zmian w przypadku wybranych
elementéw siega nawet kilkudzie-
sieciu procent. To nie jest krétko-
terminowa promocja ani czasowa
akcja sprzedazowa, ale element
diugofalowej strategii zwiekszania
dostepnosci czesci.

W efekcie réznica pomiedzy
ceng oryginalnego podzespolu
a wysokiejjakosci zamiennika
czesto okazuje sie znacznie mniej-
sza, niz mozna by przypuszczac.
W wielu przypadkach korzysci wy-
nikajace z zastosowania czesci ory-
ginalnej przewyzszaja potencjalne
oszczednosci zwiagzane z wyborem
tanszego odpowiednika.
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Know-how Subaru zapisane
w kazdej czesci

Samochadd to skomplikowany
organizm, w ktérym tysigce ele-
mentdw musza ze sobg wspodlpra-
cowac niemal perfekcyjnie. Dlatego
warto zaznaczyc¢, ze oryginalne
czesci Subaru powstajg wedtug
tych samych standardéw jakoscio-
wych, ktére obowigzuja podczas
produkcji nowych samochodéw. Sa

projektowane i testowane z mysla

o konkretnym modelu, konkretnym
silniku i konkretnych warunkach
eksploatacji.

To oznacza, ze podczas pro-
jektowania uwzglednia sie nie
tylko wytrzymato$¢ samej czesci,
ale réwniez jej wspotprace z pozo-
stalymi elementami samochodu.
Dotyczy to zardbwno podzespotow
mechanicznych, jak i elementéw
zawieszenia, ukiadu napedowego,
hamulcow czy elektroniki.

PLEJADY NR123

Inzynierowie Subaru przepro-
wadzaja tysiace godzin testéw
laboratoryjnych oraz drogowych.
Dopiero czesci spelniajace rygo-
rystyczne wymagania producenta
trafiajg do sprzedazy jako oryginal-
ne komponenty Subaru.

W przypadku wielu zamienni-
kéw uzytkownik nie ma pewnosci,
czy dany element zostal opracowa-
ny z uwzglednieniem wszystkich

parametrow konkretnego modelu.
Czesto jest to kompromis pozwala-
jacy zastosowac jeden podzespot
w wielu réznych samochodach.

Idealne dopasowanie ma znaczenie
Jedna z najwiekszych zalet
oryginalnych czescijest ich pet-
na zgodnos$c¢ z fabryczna specyfi-
kacja pojazdu. Dotyczy to nie tylko
wymiardéw czy punktéw montazo-
wych. Réwnie wazne sg materiaty,
charakterystyka pracy i parametry

uzytkowe. Oryginalny amortyzator,
tarcza hamulcowa czy element
ukiladu kierowniczego zostalty do-
brane w taki sposéb, aby samochod
zachowywat dokiadnie te wtasci-
wosci jezdne, ktére przewidzieli
konstruktorzy Subaru.

Kierowcy aut tej marki doskona-
le wiedza, ze Subaru od lat rozwija
swoje samochody jako spdjne kon-
strukcje, w ktérych silnik, naped,

zawieszenie i uklad kierowniczy
zostaly zestrojone tak, aby dziataty
jak jeden organizm.

Te spojnosc¢ konstrukciji czu¢ za
kierownica — na goérskiej serpen-
tynie, podczas zimowego wyjazdu
w gory czy po prostu w codziennej
jezdzie po mokrej nawierzchni.
Oznacza to réwniez, ze nawet po-
zornie niewielkie réznice w para-
metrach moga wptywac na sposob,
w jaki samochdéd reaguje na ruch
kierownicg, przenosi moc na na-
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wierzchnie czy zachowuje sie pod-
czas dynamicznej jazdy.

Wiasnie dlatego stosowanie
czesci zgodnych z fabryczna spe-
cyfikacja pomaga zachowac to, za
co kierowcy cenia Subaru od lat.

Bezpieczenstwo nie jest
miejscem na kompromisy

Wybdr czesci zamiennych cze-
sto sprowadza sie do prostego po-
réwnania cen. Problem pojawia sie
wtedy, gdy oszczednosci dotycza
elementow bezposrednio odpowie-
dzialnych za bezpieczenstwo.

Uklad hamulcowy, zawieszenie,
uklad kierowniczy czy elementy
odpowiedzialne za wspodiprace sys-
teméw bezpieczenstwa czynnego
maja bezposéredni wptyw na zacho-
wanie samochodu na drodze. Od
ich jakosci zalezy droga hamowa-
nia, stabilno$¢ podczas manewrow
awaryjnych oraz skutecznosc¢ dzia-
tania systemdw wspomagajacych
kierowce.

W przypadku takich elementow
réznice pomiedzy czescia zapro-
jektowana przez producenta a tan-
szym odpowiednikiem moga mie¢
duze znaczenie dla bezpieczenstwa
kierowcy, pasazeréw iinnych
uczestnikoéw ruchu. Dlatego produ-
cenci samochodoéw od lat podkre-
$laja, ze wlasnie w obszarach zwia-
zanych z bezpieczenstwem warto
szczegoblnie zwraca¢ uwage na ja-
kos$¢ stosowanych komponentow.

Trwatosé, ktora pomaga
ograniczac koszty eksploataciji

Cho¢ o zakupie zamiennika
czesto decyduje nizsza cena, warto
pamietac, ze rzeczywisty koszt
uzytkowania samochodu nie kon-
czy sie na samym zakupie czesci.
Istotna jest réwniez trwatos¢ ele-
mentu oraz jego wptyw na pozosta-
te podzespoty. Czeé¢, ktéra zuzywa
sie szybciej lub nie wspodipracuje
prawidlowo z innymi elementami,
moze generowac¢ dodatkowe koszty
w przysztosci.

Oryginalne czesci Subaru projek-
towane sa z zatozeniem zachowania

@ facebook.com/SubaruPolska

parametroéw samochodu przez moz-
liwie diugi okres eksploatacji. Dzieki
temu wiasciciel moze liczy¢ nie tylko
na wysoka trwato$¢ samego ele-
menty, ale rtéwniez na prawidtowa
wspolprace catego ukiadu.

ASO Subaru to wiecej
niz montaz czesci

Znaczenie ma nie tylko sama
czes$¢, ale rbwniez sposéb jej doboru
imontazu. Autoryzowane Stacje
Obstugi (ASO) Subaru oferujg kom-
pleksowg obstuge obejmujaca orygi-
nalne czesci, akcesoria oraz serwis
realizowany zgodnie ze standardami
producenta. Dzieki temu witasciciel
samochodu ma pewnos¢, ze za-
stosowane komponenty sg w peini
zgodne ze specyfikacjg konkretnego
modelu, aich montaz przebiega
zgodnie z procedurami opracowany-
mi przez inzynieroéw Subaru.

Mechanicy ASO korzystaja ze
specjalistycznych narzedzi diagno-
stycznych, aktualnej dokumentacji
technicznej i regularnie uczest-
nicza w szkoleniach producenta.
Dla kierowcy oznacza to nie tylko
prawidlowo wykonang naprawe,
ale réwniez fachowe doradztwo
przy wyborze czesciiakcesoriow
oraz pewnosc¢ zachowania para-
metréw samochodu zgodnych z fa-
brycznymi zatozeniami.

Dzieki temu wtasciciel Subaru
ma pewnos¢, ze wymiana zostanie
wykonana zgodnie z wymaganiami
producenta, a zamontowana czes¢
bedzie pracowata doktadnie tak,
jak przewidziano podczas projek-
towania pojazdu — niezaleznie od
tego, czy samochdd jest nowy, czy
ma juz za soba lata eksploatacii.

Czesci do nowych i starszych
modeli Subaru

Wielu kierowcoéw kojarzy do-
stepnos¢ oryginalnych czeéci
glownie z nowymi samochodami.
Tymczasem Subaru od lat rozwi-
ja sie¢ zaopatrzenia rowniez dla
starszych modeli.

W przypadku zdecydowanej
wiekszosci samochodéw oficjalnie

Oryginalne czesci
Subaru to gwa-
rancja zgodnosci

z konstrukcja sa-
mochodu, wysokiej
jakosci wykonania
i parametréw prze-
widzianych przez
producenta. Dzis,
dzieki obnizkom
cen wielu kom-
ponentéw, s one
réwniez znacznie
bardziej dostgpne
niz dawnie;j.

(pd BN JAN B ) ¢

oferowanych w Polsce dostepnos¢
czesci pozostaje bardzo dobra,
niezaleznie od wieku pojazdu. Do-
tyczy to zarobwno elementow eks-
ploatacyjnych, jak i wielu bardziej
zaawansowanych podzespotow.

Warto pamietac, ze korzystanie
z oferty ASO Subaru to nie tylko
dostep do oryginalnych czesci. To
réwniez wsparcie specjalistow,
ktérzy pomagaja dobrac¢ odpo-
wiednie komponenty do konkret-
nego egzemplarza samochodu,
uwzgledniajac jego wersje, wypo-
sazenie i historie serwisowa. Dzie-
ki temu ograniczane jest ryzyko
pomytek, ktére moga zdarzac sie
przy samodzielnym zamawianiu
czesci zrdznych zréodet.

Dodatkowa korzysécia jest
wysoka dostepnos¢ czescii ak-
cesoridow w sieci autoryzowanych
punktéw Subaru. Kierowca otrzy-
muje wiec nie tylko odpowiedni
element, ale takZze pewnosc jego
pochodzenia, a do tego peine
wsparcie techniczne na kazdym
etapie obstugi.

Wyhbierajac czesci do
Subaru, zaufaj ASO

Oryginalne czesci Subaru to
gwarancja zgodnosci z konstruk-
cja samochodu, wysokiej jakosci
wykonania i parametréw przewi-
dzianych przez producenta. Dzi$,
dzieki obnizkom cen wielu kompo-
nentdw, sg one robwniez znacznie
bardziej dostepne niz dawniej.

Wybierajac Autoryzowang Stacje
Obstugi Subaruy, zyskujesz nie tylko
dostep do oryginalnych czesciiak-
cesoriéw, ale takze fachowe doradz-
two, $wietny poziom dostepnosci
elementow i gwarancje tego, ze ob-
stuga bedzie realizowana zgodnie ze
standardami producenta.

Jesli planujesz serwis swoje-
go Subaru lub szukasz czesci do
konkretnego modelu, warto skon-
taktowac sie z najblizszym ASO
Subaru i sprawdzi¢ aktualng ofer-
te. Przekonaj sie — ceny oryginal-
nych czesci moga cie pozytywnie
zaskoczy¢!

FEER
N/
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GLEBOKI RESET NA BALKANACH

Nasze wyprawy poza utartym szlakiem zaczeliSmy dzieki spotecznosci skupiajacej sie
WOKO! [{RI /s gt mgtierztqems]. To tam poznali$my ludzi, dla ktérych, podobnie jak

dla nas, ,droga jest celem”. Na forum internetowym trafiliSmy na dwa rodzaje wypraw:
weekendowe wyprawy po Polsce, zwane Swiniopasami, i dtuzsze wyprawy poza granice
naszego kraju, Subariady. Niestety z uptywem czasu obie formuty sie wyczerpaty, nad
czym ubolewamy, a checi na jazde off-roadowa zostaty. Nie pozostato nic innego, jak
zakasac rekawy i na wtasna reke organizowac tego typu aktywnosci.

potowie maja 2025 wy- czy aby na pewno dobrze wybra- zajawki gorskiej i lubi jezdzic¢ nie-
\/\/braliémy sie naszym liSmy gtowny kierunek naszej konczacymi sie szutrami...
Outbackiem do Bo$ni podrozy. Okazato sie, ze zupeinie
i Hercegowiny, po$wiecajac tez niepotrzebnie sie martwiliSmy — to Dzien 1.
krotka chwile na Chorwacje. Przed miejsce jest wrecz wymarzone dla Na poczatku odwiedzilismy
wyjazdem mieliSmy nieco obaw, kogo$, kto ma cho¢by odrobine dos¢ nietypowa atrakcje (po

Bosnia i Hercegowina, Chorwacja

Start: Warszawa

Dystans: 3800 km w tym 400 km off-road

Czas:

10 dni

Noclegi: pod namiotem na dziko / hotele

Koszty: winiety, paliwo, jedzenie, ubezpieczenie, hotele, pamigtki

stronie chorwackiej) mianowicie
monument, wybudowany jeszcze
za czasow Jugostawii, majacy
upamietnic¢ ofiary lokalnej ludno-
8ci, poniesione w trakcie drugiej
wojny $wiatowej. Obecnie jest to
opuszczony budynek o nietypo-
wym ksztalcie. Przy zachowaniu
ostroznosci da sie tam ,,pourbexo-
wac". Z dachu budynku rozcigga
sie rozlegla panorama na zalesione
okoliczne wzgorza.

Kolejnym punktem tego dnia byt
Park Narodowy Jezior Plitwickich.
Jest to park wpisany na liste $wia-
towego dziedzictwa UNESCO, a co
za tym idzie — jest to do$¢ popular-
ne miejsce. Mimo tego miejscéwka

PULGCIJIA DY
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przepiekna i na pewno warto tam
pojechac przynajmniej raz w zyciu.
W nastepnej kolejnoéci udali-
Smy sie na gore PljeSevica, potozo-
na bezposrednio na granicy Chor-
wacji oraz Bosnii Hercegowiny.
Na szczycie zastaliSmy opuszczo-
ne instalacje wojskowe. Niestety
nie byto nam dane podziwia¢ wi-
dokéw z géry, bo ta toneta w chmu-
rach. U podnoéza Pljesevicy znaj-
duje sie lotnisko i nieczynna baza
lotnictwa wojskowego (Zeljava).
Samochodem mozna wjechac¢ do

PLEJADY NR123

hangaréw lotniczych, co jest dos¢
emocjonujacym przezyciem. Jest
to miejsce kultowe dla wypraw po
Batkanach.

Dzien 2.
Po stronie boéniackiej ruszy-
lismy w kierunku potudniowym,

zahaczajac o ruiny fortecy Sokolac
i Ostrovica. Po drodze pomiedzy
warowniami warto odwiedzi¢ ka-
skade wodospadu Strba¢ki Buk,
znajdujacego sie w parku narodo-
wym rzeki Una. O tej porze roku
(potowa maja) przez progi wodo-
spadu przelewata sie ogromna ilo$¢
wody. Niesamowity widok. Moz-
na tam dojechac¢ droga szutrowg
oznaczong jako ,Jeeps only".

Jadac dalej w kierunku potu-
dniowym, trafiliémy na kolejne ka-
skady narzece Una — Martin Brod.
Trzy kaskady w promieniu jednego
kilometra z urokliwym mostkiem
nad jedna z nich.

W dalszej czesci dnia odwiedzi-
lismy jaskinie Ledenica (dawniej
turystyczna atrakcja, zapewne
z biletami i przewodnikiem, obec-
nie opuszczona, wejscie na wiasne
ryzyko). Po potudniu obejrzelismy
jaskinie Tity koto miejscowosci
Drvar i pojechalismy na gore Kleko-
vaca (szczyt Alp Dynarskich goru-
jacy nad innymi w okolicy, ponad
1900 m n.p.m.) na nocleg. Na szczy-
cie zndéw zastaty nas chmury, przez
co kiadlisémy sie spa¢ w nie najlep-
szych nastrojach.

Dzien 3.

Po mroznej nocy poranek na gé-
rze Klekovaca okazat sie przecud-
ny. Okoliczne trawy nad ranem byty

plejady.subaru.pl

oszronione, a w dole widzielisSmy
morze chmur. Bedac ponad nimi,
mieliSmy niesamowite widoki.
Po $niadaniu na gérze udalismy
sie drogami szutrowymi (z matymi
asfaltowymi odcinkami) nad gérskie
jezioro Satorsko. Jezioro znajduje sie
nieco wyzej niz nasze Morskie Oko
w Tatrach.Iznéw zastaty nas tam
niesamowite widoki z przepieknie
mienigcym sie jeziorem. Kolejng
atrakcja tego dnia byt ptaskowyz
koto miasta Livno. Jest to miejsce,
gdzie zyja dzikie konie. Inam bylo
dane zobaczy¢ te piekne stworzenia

@ facebook.com/SubaruPolska

. Pliva, twierdze gérujaca nad mia-

(pd BN JAN B ) ¢

- zaréwno z daleka, jak i na wycia-
gniecie reki. Co$ niesamowitego.

Na koniec dnia pojechalismy
nad rzymski (choc¢ trwaja spory, czy
aby na pewno) most na rzece Suica.
Przepiekna meandrujaca po tgkach
rzeka robi wrazenie.

Dzien 4.
Ten dzien zaczelismy od wizyty

w miescie Jajce. OdwiedziliSmy

bajkowe miyny wodne nad rzeka
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stem, katakumby i piekny wodo-
spad. Byl to typowo turystyczny
poczatek dnia.

Kolejny etap podrézy to rejon
potoniny Vlasi¢. W tej okolicy peino
miejsc widokowych. My udalismy

——

PLEJADY NR123

sie na takie, z ktérego rozciaga sie
niesamowita panorama gorska,

a w dole majaczy miasto Trav-
nik. W mieécie tym znajduje sie
tzw. malowany meczet (szczegélnie
polecamy) i gérujgca nad miastem
forteca. W oczekiwaniu na nadcia-

gajaca znad pobliskiego ptaskowy-
zu silng ulewe dzien ten zakonczy-
lismy nad jeziorem Busko.

Dzien 5.

Pobiwaku nad jeziorem udali-
Smy sie przez opuszczone wioski,
z wyraznymi $ladami wojny z lat 90.
na Baltkanach, nad jezioro Ramsko.
Widok na to jezioro zapiera dech
w piersiach. Przepiekne potwyspy
i wysepki dodajg temu miejscu

Wﬂf | niesamowitego uroku. Naprawde

plejady.subaru.pl

L L e W dalszej kolejnosci przejecha-

Dalej szutrowkami udalismy sie
w rejon jeziora Blidinje. Po drodze
zatrzymalismy sie, by obejrzec¢
$redniowieczne nagrobki w ne-
kropolii Dugo Polje. Pdzniej, przez
plaskowyz w rejonie gory Plo¢no,
do zjazdu kanionem DreZanka.
Podréz w dot wawozu znowu
dostarczyla nam wrazen. Serpen-
tyny, ostre nawrotéwkii otwarta
przestrzen.

@ facebook.com/SubaruPolska

lismy kanionem Naretwy (urokliwa

~+ droga asfaltowa) i wpadlismy jesz-

cze do Jablanicy, by obejrze¢ most
i narzece Naretwa, celowo wysa-

dzony przez partyzantéw w czasie
drugiej wojny $wiatowej.

Dzien 6.
Z Konjic (warto cho¢ chwile
zatrzymac sie przy osomanskim

mosécie w tym miescie) ruszylisSmy

asfaltem, a po osiggnieciu pewnej
wysokosci przyjemnymi szutrami
do samej wioski. W wiosce (coraz
bardziej turystycznej) warto udac¢
sie na pobliskie wzgoérze (do kon-
ca wioskiiw prawo). To krotkie,
dos¢ strome podejscie, ale wysitek
na pewno zrekompensuje prze-
piekny widok na kolejng gérska
panorame. W centrum mozna zjes¢
lokalne przysmaki oraz kupi¢ pa-
migtki.

w kierunku Lukomiru. Poczatkowo

Z Lukomiru udalismy sie
na obrzeza Sarajewa, gdzie od-
wiedziliSmy olimpijskie skocznie
(zimowa olimpiada w Sarajewie
w 1984 r.) i ruiny wybudowane-
go na potrzeby olimpiady hotelu
Igman.

Tego dnia postanowilismy
przejechac przez kolejne pasmo
goérskie, droga R434, przez tzw. Zie-
long Gére. Byta to kolejna uczta

' dla zmystow. Niesamowite widoki.

Droga szutrowa, ale jak ktos bedzie
w okolicy, to nawet ,,08ka"” powinien
dac rade przejechac, zwlaszcza

ze lokalsi bez problemu objezdzaja
te rejony swoimi Golfami. VW Golf
to krol bosniackich drog.

Ten bardzo dtugi dzien zakon-
czyliSmy w Mostarze, do$¢ ttocznym
mieécie nawet w potowie maja
(ale bez porbwnania np. z sierp-
niem). Pomimo Ze gtéwnga atrakcja
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jest osomanski most z XVI wie-
ku, zniszczony przez Chorwatow
w 1993 1., w trakcie wojny w Boéni
i Hercegowinie, to miasto ma co$
w sobie. Wracam tam chetnie przy
kazdej sposobnosci.

Dzien7.

Kolejny bardzo diugi dzien...

Z samego rana udalismy sie do
zrédel Buny i wiszacego nad nimi
klasztoru Derwiszow. Krotka wi-
zyta w Medjugorie. Odwiedzilismy

£/

i n B

PLEJADY NR123

tez piekne, aczkolwiek juz mocno
turystyczne, wodospady Kravica.
Wpadli$my do miasta artystow
(co$ jak nasz Kazimierz Dolny),
czyli Pocitelj. Miasteczko osadzo-
ne na zboczu skarpy, z ruinami

przeplatajacymi sie z w wiekszosci

! zamieszkanymi domami, ma swoj

urok. Ruszylismy w kierunku jaski-
ni Vijetrenica, po drodze zahaczajac

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

o nekropolie Radimlja (wejscie
odptatne, zostal nam tez pokazany
5-minutowy film promujacy okreg,
co ciekawe — w jezyku polskim)
przy miescie Stolac.

Na koniec dnia, off-roadowo
przejechalismy trase, gdzie kiedy$
prowadzit szlak kolei. Odcinek ten
zrobil na nas ogromne wrazenie.
Wykute w skale wawozy, niezliczo-
nailo$¢ tuneli, nasypy kolejowe,
most. Ten fragment naprawde
dostarczyl nam duzo adrenaliny
i wszelakich emocji. Po dojechaniu
do asfaltu udalismy sie w kierunku
wybrzeza Adriatyku, do miejsco-
woséci Neum, gdzie Bo$nia i Herce-
gowina ma maty dostep do morza,
a stamtad do Chorwacji, w okolice
Dubrownika.

Dzien 8.i9.

Osmego dnia przedpotudnie
spedziliSmy na patetaniu sie po Du-
browniku. W potudnie usitowalismy
znalez¢ plaze w okolicy Dubrow-
nika, nad Adriatykiem. Bezsku-
tecznie. Reszte dnia po$wieciliSmy
na odpoczynek przed tranzytem do
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zarobkowa), a z jezykéw obcych kréluje rosyjski, chaé nie w takim
stopniu jak np. w Serhii czy Czarnogdérze. Oczywiscie, tam, gdzie
dwie strony maja ,business”, rece wystarczg w zupetnosci.

S Noclegi
% Nie ma problemu ze spaniem na dziko, nawet w parkach

narodowych. Aczkolwiek doszty nas stuchy, ze wta-

- $nie w parku narodowym potrafi pojawi¢ sie cztowiek znikad

i zazgdaé optaty za nocleg. Pojawia sie tez coraz wiecej tabliczek
informujacych o zakazie biwakowania w danym miejscu.

PRAKTYCZNE PORADY
DLA PODROZUJACYCH X\ Jedzenie
SAMOCHODEM NA BALKANY T Niewatpliwie warto sprobowag lokalnych przysma-

kéw. Bosnia i Hercegowina to przede wszystkim go6-
@ Waluta rzysty kraj, wiec kréluje tu baranina, pézniej wotowina i na koricu

Euro/marka bosniacka (kurs okoto 2/1). Wazne, by mie¢ wieprzowina. Ze wzgledu na duzg réznorodnosc¢ etniczng Bosni

przy sobie troche marek, bo cho¢ w wielu miejscach da i Hercegowiny, jak i r6zng dostepnosc produktéw w danych re-
sie zaptacic¢ euro bez problemu, to w wioskach, takich jak Lukomir, jonach kraju, warto prébowac tych samych potraw w réznych
mozna sie zdziwi¢, bo moze tam obowigzywac kurs 1/1. W du- miejscach. Jedzenie w restauracjach jest tansze niz w Polsce.
zych miastach, w sklepach czy tez na stacjach benzynowych, Z naszych doswiadczen wynika, ze Bosnia i Hercego-
mozna bez problemu ptacic¢ karta. Walute chyba najwygodniej wina jest najtariszym batkanskim panstwem.
wymienié¢ na miejscu w kantorze (euro - > marka bosniacka).

- Kiedy jechaé

Przygotowanie samochodu 25 Wydaje sie, ze najlepiej poza sezonem (maj, czerwiec,
HOF—0OF Kazde Subaru spokojnie da sobie rade w Bosni i Herce- wrzesien, pazdziernik). Wiosng moze byé chtodno, wrecz
gowinie. Mozna rozwazy¢ ostone silnika. Jazda na Batkanach to zimno, jesli planujemy noclegi gdzie$ w gérach, ale w zamian wszyst-
jazda po twardym kamienistym podtozu. To nie off-road po Polsce, kie wodospady az dudnig od ilosci przeptywajacej przez nie wody. Ci,
gdzie mamy w gtéwnej mierze do czynienia z piaskiem albo z bto- ktérzy wyhbieraja sie tam w wakacyjne miesigce, powinni pamigtac,
tem, ktdre raczej nie sg niebezpieczne z punktu widzenia podwozia. ze temperatury spokojnie moga siegac¢ powyzej 40 stopni. Ma to
Natomiast uderzenie w skate czy wystajgcy kamien moze sie Zle wptyw zaréwno na nas, jak i na samochody, ktérymi sie poruszamy.
skonczyé. Z tego samego wzgledu nie jechatbym na batkariski off-
-road na szosowych oponach. Ostre kamienie sg dla nich catkiem Uwaga na miny
rzeczywistym zagrozeniem. My przecieliSmy jedng opone z boku. A Warto tez pamietac, ze w Bosni i Hercegowinie na-
Wskazane sg opony typu AT (All Terrain) z twardymi bokami. dal sg obszary, gdzie sg nierozbrojone pola minowe.
Ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania wysokich tempe- Zazwyczaj informujg o tym odpowiednie tabliczki, ale war-
ratur (latem nawet powyzej 40°C) nalezy na pewno zadbac¢ to tez zainstalowac sobie na smartfonie aplikacje, w ktorej sg
0 sprawna klimatyzacje i uktad chtodzenia samochodu. podane obszary, gdzie jeszcze moga wystepowac miny.

Podrézowanie Q Dla kogo jest Bosnia i Hercegowina?

Q Benzyna w Bosni jest chyba najtarisza w poréwna- og Przede wszystkim dla 0sab, ktére kochaja gory. Po-

5 niu do innych krajow batkanskich, na pewno tansza a winny by¢ tez zadowolone osoby, ktére nie bojg sie
niz w Polsce. Nie miatem problemu z tankowaniem benzyny smakowac réznych kuchni. Jedzenie opiera sie w gtéwnej mierze
98-oktanowej. Na jednej ze stacji znalezlismy nawet ,setke”. na miesach i serach, ale jest bardzo smaczne. W Bosni powinny
Szutry, po ktérych jezdzilismy, w wiekszosci byty bar- sie wysmienicie odnalez¢ takze osoby, ktére sg znuzone ttumami
dzo réwne, mozna byto sie na nich rozpedzi¢ spokojnie do turystéw w innych lokalizacjach, chociazby lezgcej tuz obok Chor-
80 km/h. Co ,niepokojace” (i dotyczy to catych Batkanow), wacji. Na razie kraj jest dos¢ mato skazony turystykg masowa.

coraz czesciej na tych szutrach wylewany jest asfalt.
Policja jest raczej nastawiona przyjacielsko do obcokrajowcow.
OdnieslisSmy wrecz wrazenie, ze nawet unikajg zatrzymywa-

>> Polski. Dziewigtego dnia udalismy najmniejszego problemu zmiescity bezproblemowo (poza rozcieta

sie wybrzezem chorwackim w kie- sie trzy osoby wraz ze sprzetem opona). Auto dowiozto nas we nia obcokrajowcéw, zapewne chodzi o bariere jezykowa. Je- Na filmowa relacje z opisanego wyjaz-

runku Splity, a pojego odwiedzeniu | biwakowym i torbg bagazowa wszystkie zatozone miejscowki, zyk angielski przydaje sie tylko w tych najwiekszych miastach du zapraszamy na kanat YT@quasioffroad.

ruszylismy w kierunku Polski. na dachu. Te pare tysiecy kilome- anirazu nie dajac nawet cienia i bardziej turystycznych. Na prowincji szybciej mozna sie doga- Znalez¢ tam mozna réwniez relacje filmowe ze wspo-
Podroéz Outbackiem okazala sie | tréw zaréwno po drogach asfalto- watpliwosci, ze gdzie$ mielibySmy dac, o dziwo, po niemiecku (pewnie zwigzane jest to z migracja mnianych na wstepie Swiniopaséw i Subariad.

bardzo komfortowa. W aucie bez wych, jak i po szutrach przebiegty nie dotrzec.
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TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK
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IZEI CAREM NA RAJDZIE SAFARI
COLIN MCRAE | SUBARU
W NIETYPOWEJ ODSt ONIE

Niebieskie Subaruy, start rajdu, trzy pigtki na karoserii, Colin McRae i Derek Ringer
na poktadzie. Ta historia zaczyna sie normalnie. Ale gdy zwrécimy uwage na to,
ze mowimy o Rajdzie Safarii o malutkim kei carze o nazwie Vivio, wszystko robi
sie naprawde interesujace...

Subaru Vivio: tak nazywat sie kei
car, ktéry zadebiutowat w 1992 roku
i powstat jako nastepca modelu Rex.
Miatl zaledwie 3295 mm diugosci,
1395 mim szerokosci i wazyl mniej
.wiecej 650-700 kg. Pod maska

tez,ze przed nig byla era Legacy.
Colin McRae odnosit sukecesy naj-
pierw:w tym wiekszym, é‘pg’)iniejl
nieco mniejszyf_nm.odelu.- Alema'. |
na koncie téz probysw c_iygﬁé has =,
prawde matym. i W :

ajdowe dzieje Subaru to je-
denz naiwaZniejszych fun- -
damentéw tozsamosci marki.
Niemal kazdy kojarzy mknaca

po odcinkach specjalnychIm-
preze, a zagorzali fani pamietajg

pracowat czterocylindrowy silnik
o pojemnoéci 658 cm?®. W zalez-
noséci od wersji byt wolnossacy
albo dotadowany i oferowat naped
na przdd lub na cztery kota. Nazwa
2Vivio" byta zabawa z liczba 660,
zapisang w przyblizeniu jak rzym-
skie cyfry: VI, VI, O.

W codziennym zyciu Vivio
shuzyto gtéwnie do poruszania sie
po ciasnych japonskich ulicach.
W Japonii kei cary korzystaty z ulg
podatkowych, wiec do dzis to bar-
dzo popularny tam typ samocho-
du. Ale Subaru potrafito dostrzec
w takich samochodach co$ wiecej
niz tylko miejski srodek transpor-
tu. Najmocniejsze odmiany, RX-R
iRX-RA, zyskaty opinie matych,
zadziornych maszyr, wykorzysty-

g""‘; - ' PES ...*-;;’q% =

o &

Fis

p =
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wanych w krajowych rajdach. Byty
lekkie, miaty naped 4WD, a dotado-
wanie pozwalato wycisnac z nie-
wielkiego silnika wszystko, co sie
dato. W motorsporcie taka mieszan-

ka radzita sobie naprawde sprawnie.

Vivio zaczety pojawiac sie na od-
cinkach specjalnych poza Kra-

jem Kwitnacej Wisni. Prywatnie

zgtoszony egzemplarz RX-R wy-
startowatl w rajdzie Pekin — Paryz
w 1992 roku. Wiekszo$¢ obserwa-
toréw zakladala, ze tak mate auto
nie przetrwa dtugo. Tymczasem
Vivio nie tylko dawato sobie rade,
ale podczas prologu bylo nawet
szybsze od fabryc‘ ] itsubishi
Pajero. P_éé._nfé"j-'ﬁ)o}amalo. zawiesze-
nie, lecz po napr.a&écﬁ'detar}o do
mety niegf‘igjc’il'fgi;e‘f'b‘ez powazniej-

szych probleméw mechanicznych.
Dla Subaru byt to sygnat, ze ten nie-
pozorny model moze znie$¢ wiecej,
niz wskazywatby zdrowy rozsadek.

Rok pdzniej marka poszia krok
dalej. Subaru wystawito Vivio
w Rajdowych Mistrzostwach Swia-
ta — i tonie byle gdzie, bo na Rajdzie
Safari. Samochody zgloszono ofi-
cjalnie, byty homologowane w Gru-
pie A pod nazwa ,Super KK" miaty
naped na cztery kola, a dotadowany
silnik rozwijat okoto 85 KM przy
6000 obr./min. To moze i niewiele
w $wiecie WRC, ale w aucie wa-
zacym niewiele ponad poét tony...
powinno wystarczyc.

Za projektem stat Noriyuki Ko-
seki, zatozyciel Subaru Tecnica
International (STI). To bardzo waz-




HISTORIA

na postac¢ dla historii marki. Koseki
zdecydowat, ze Rajd Safari bedzie
idealng okazja, by zwréci¢ uwage
Swiata na mate Vivio. Tyle Zze Sa-
fari to jedna z najciezszych prob
dla samochodu, kierowcy i catego
zespoty, jakie mozna sobie wyobra-
zi¢ w motorsporcie.

Do trzech wystawionych Vivio
wsiadly trzy zupeinie rézne zato-
gi. Jednym autem pojechali Colin
McRaeiDerek Ringer, drugim Ja-
ponczyk Masashi Ishida, a trzecim
lokalny kierowca Patrick Njiru, kto-
1y wczedniej dwukrotnie dowozit
Legacy do zwyciestwa w Grupie N
na Safari. To zreszta tez pokazuje,
ze Subaru nie traktowato projektu
po macoszemu. Owszem, chodzito
gltownie o marketingowy efekt,
ale jednoczesnie chciano walczy¢
o miejsce na podium.

Dla Colina McRae byto to pierw-
sze Safari w karierze. Mial wtedy
24 lataibyljuz uwazany za jeden
z najwiekszych talentdw swojego
pokolenia, ale jeszcze nie za $wia-
towego mistrza. Do tamtej roli miat
dopiero dorosna¢. Syn Jimmy'ego
McRae, pieciokrotnego mistrza
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Wielkiej Brytanii, od poczatku
kariery jezdzit tak, jakby pojecie
,marginesu bezpieczenstwa" go nie
dotyczylo. Start w pierwszym raj-
dzie zaliczyt juz jako siedemnasto-
latek, pézniej btyskawicznie wygrat
mistrzostwo Szkocji, zadebiutowat
w WRC, a po znakomitym wystepie
w RAC Rally 1990 zwrdcil na siebie
uwage Prodrive. Z Subaru trafili

na siebie idealnie: marka potrze-

bowata kogo$ ,dzikiego", efektow-
nego i szybkiego, a on potrzebowat
fabrycznego teamu, ktéry da mu
samochdd zdolny do wygrywania.

Safari 1993 byto wiec w pewnym
sensie etapem posrednim: miedzy
narodzinami gwiazdy a eksplozjg jej
popularnosci. McRae byt szybki, roz-
poznawalny i zyskiwat znaczenie
w zespole, ale zamiast rasowego sa-
mochodu WRC dostal w swoje rece
mate Vivio. [, co najzabawniejsze,
wcale nie odrzucit tego pomystu.

Derek Ringer wspominat po
latach, ze on i McRae wlasciwie nie
mieli pojecia, w co sie pakujg. Safari
wymagato zupeinie innego podej-
Scia do zapisu trasy niz europejskie
rundy mistrzostw $wiata, a oni pro-
bowali rozpoznac trase Nissanem
pick-upem. Bardzo szybko doszli do
wnioskuy, ze ani nie potrafig jeszcze
robi¢ wiasciwych, ,afrykanskich”
notatek, ani ich samochdd rozpo-
znawczy, ani tym bardziej Vivio, nie
dadza rady przejechac catej trasy
bez wiekszych przygod. Ostatecznie
objechali tylko etapy z pierwszych
dwoch dni pieciodniowego rajdu,
a notatkina kolejne pozyczyli od
kolegi z zespotu — tak na wszelki
wypadek, gdyby w ogdle mieli do-
trzec tak daleko.

Problemy zaczely sie, zanim padt
sygnat do startu. Dwa dni przed
rajdem McRae i Ringer testowali

plejady.subaru.pl

autona jednej z gladszych szutro-
wych drog w Kenii — po zaledwie
30 kilometrach samochod przestat
jechac. Zapadat zmrok, wokoét zbie-
rali sie miejscowi ciekawi tego dziw-
nego, matego Subaru, a Ringer miat
przy sobie torbe z gotéwka. Robito
sie nerwowo. W koncu pojawito sie
czterech miejscowych w mocno
zuzytym aucie. Zgodzili sig, by ich
holowa¢, pod warunkiem ze dostana
paliwo. Po pokonaniu kilkudziesie-
ciu metréw samochéd holujacy sam
wyzionat ducha w chmurze pary.
Trudno o lepszy wstep do Raj-
du Safari w kei carze. A jednak,
kiedy rajd ruszyt, McRae zrobit to,
co potrafil najlepiej: pojechat tak,
DIAMOND TRUST

jakby ,ograniczenia sprzetowe" nie
istniaty. Przez chwile wygladato to
wrecz absurdalnie. Po pierwszych
odcinkach zaloga McRae — Ringer
byla czwarta w klasyfikacji gene-
ralnej. Czwarta. W Vivio. W jed-
nym z najciezszych rajdéw swiata.
Ringer po latach méwit wprost,

ze nie byto zadnych szans, by utrzy-
mac taka pozycje na dtuzej, ale sam
fakt, ze przez chwile sie udato, wy-
starcza, by zrozumie¢, kim byt Colin.

@ facebook.com/SubaruPolska

To wlasnie z tego okresu pocho-
dzi jedna z najlepszych anegdot
zwigzanych z jego stylem jazdy. Po
rajdzie Subaru przeanalizowato
dane z czujnikéw zamontowanych
przy pedale gazu. Inzynierowie
doszli do wniosku, ze czujnik sie
zepsul, bo zapis wskazywal, ze non
stop gaz wcisniety byt do konca,
bez odpuszczenia. Potem okaza-

1o sie, Zze czujnik byl catkowicie
sprawny. Po prostu McRae napraw-
de przez caly czas jechat z peda-
tem w podlodze.

McRae wlasnie takibyt: brutalnie
szybkiiczesto balansujacy miedzy
geniuszem a katastrofa. Nieprzy-
padkowo Ari Vatanen nazwat go

I

kiedy$ ,Jamesem Deanem rajdow”.
W jego jezdzie bylto cos filmowego,
niebezpiecznie efektownegoibar-
dzo trudnego do podrobienia.

Rajd Safari potrafi jednak spro-
wadzi¢ na ziemie nawet najwiek-
szych. Ringer wspominat, ze pod
koniec pigtego odcinka przednie
zawieszenie rozpadio sie catkowicie
podczas proby przeprawy przezrze-
ke. Przy wyjezdzie z brodu uszkodzit
sie tylny dyferencjat. Zespoét ser-

McRae wtasnie
taki byt: brutalnie
szybkiiczesto
balansujacy
miedzy geniuszem
a katastrofa.

. tylko Patrick Njiru dotart do mety,

' vio, na 15. pozycji. W samym czubie

PULGEISA DY

wisowy Kosekiego nie skiadal sie

z do$wiadczonych rajdowych me-
chanikéw, lecz z ludzi wytonionych
w konkursie dla najlepszych me-
chanikéw japonskiej sieci dealer-
skiej Subaru. Nagroda byt wyjazd
na Safari. Brzmi to dzi$ jednoczes$nie
uroczo i nieco przerazajgco. McRae
iRinger patrzyli pono¢ z niedowie-
rzaniem, gdy ciludzie zabrali sie do
pracy przy rajdéwce na kenijskim
odludziu. I byli jeszcze bardziej zdu-
mieni, gdy rzeczywiscie udato sie
postawi¢ auto na kota.

Vivio ruszylo, cho¢ nie na dlugo.
Dopiero dwa odcinki pézniej, gdzies$
w okolicach Mombasy, samochod
ostatecznie skapitulowat. Podobno
McRae spojrzal wtedy na znajdujacy
sie w zasiegu wzroku hotelowy ba-
sen irzucit z wlasciwym sobie hu-
morem: ,Nie przychodzi mi do glowy
lepsze miejsce do wycofania sie”.

OniRinger spedzili potem wie-
cej czasu przy basenie niz w raj-
dowce. Sposréd fabrycznych Vivio

itonaznakomitym 12. miejscu

w klasyfikacji generalnej. Masa-
shilshida odpadt z powodu awarii
uszczelki pod glowica. Co jeszcze
ciekawsze, meksykanski kierow-
ca prywatny Francisco Villasenor
roéwniez ukonczyt rajd wtasnym Vi-

stawki rzadzita Toyota, biorac
miejsca od pierwszego do czwarte-
g0, ale historia tego Safari nie jest
historig samych zwyciezcoéw. To
takze historia niepozornych, ma-
tych samochodéw, ktére osmielity
sie rzuci¢ wyzwanie Afryce. Piate,
szoste i siddme miejsce zajety wte-
dy zreszta litrowe Daihatsu Chara-
de. Tobytjeden z tych rajdow, ktére
przypominajg, jak dziwny i piekny
potrafit by¢ dawny motorsport.
Colin McRae cztery lata pézniej
wrocit na Safari w zupeinie innym
Subaruiwygrat ten rajd z ogromng
przewaga siedmiu minut. PéZniej
zwyciezyt tam jeszcze dwa razy.
Debiut w kei carze doskonale po-
kazuje jednak ducha walki. Jego
imarkiz Plejadami w logo. (m)
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK

(pd BN JAN B ) ¢

co SWIADCZY O TYM, ZE JESTEM
KIEROWCA, KTOREGO JAZDE
WYSOKO OCENIA INNI UCZESTNICY
RUCHU DROGOWEGO?

Piszac ,inni uczestnicy ruchu drogowego"”, mam na mys$li wszystkich, ktérzy mieszcza

sie w tej ustawowej definicji, czyli: kierujacych, pieszych, osoby poruszajace sie za

pomoca urzadzen wspomagajacych ruch oraz pasazerow. Tobardzo wazne, zebysmy
dostrzegali i rozumieli potrzeby ich wszystkich. Wsréd kierujacych sa kierowcy, rowerzysci,
kierujacy elektrycznymi hulajnogami i urzadzeniami transportu osobistego; wsrod
uzywajacych urzadzen wspomagajacych ruch ci, ktérzy jezdzg tradycyjnymi hulajnogami,
rolkarze itp., a wsroéd pasazerdw przede wszystkim ci, ktérych przewozimy, ale przeciez
takze pasazerowie innych pojazdow.

Kreowanie mody na
perfekcyjne kierowanie

Chodzi o to, ze ze wszystkimi
wyzej wymienionymi wspot-
uczestniczymy w ruchu drogowyim.
Chcialbym, zeby kierowcom zale-
zato na dobrym odbiorze ich jazdy
przez tych wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego. Oczywiscie nie
po to, zeby sie przypodobac, ale po
to, zeby dzieki dostrzeganiu potrzeb
innych ruch z naszym udziatem byt
plynny i bezpieczny.

Inaczej moéwiac, nasze zacho-
wanie za kierownica powinno
u wspdtuczestnikéw ruchu wywo-
ta¢ wypowiedziane albo pozostaja-
ce w mys$lach stwierdzenie: Dobry
kierowca albo: Dobrze jedzie.

Czy warto? Nie mam watpliwo-
&ci, ze tak.

Czy to trudne? Owszem. Wyma-
ga przede wszystkim perfekcyjnej
znajomosci przepiséw, odpowied-
niej obserwacji popartej koncen-
tracjq i przewidywania rozwoju
sytuacji drogowych. Ale naprawde
warto sie postara¢. Oczywiscie nikt
znas nie jest doskonaty, jednak do-
brze jest juz wtedy, kiedy staramy
sie do tego dazy¢.

Moda na szybka jazde?

To obowigzuje w sporcie, w wy-
$cigachirajdach na obszarach wy-
tgczonych z ruchu powszechnego.
W ruchu, w ktérym uczestniczymy
na co dzien, powinna obowigzywac
moda, o ktérej napisatem w pod-
tytule tego artykutu. Sprobujmy
cieszyc¢ sie tym, ze wszyscy inni
uczestnicy ruchu drogowego czujg
sie z nami na drodze komfortowo.
Ze dajemy poczucie bezpieczen-
stwa, ze nie zaburzamy ptynnosci
ruchu. Niewgtpliwie sami nie spo-
wodujemy, ze caty ruch toczacy sie
wokot nas bedzie idealnie popraw-
ny. Ale mozemy dawac wiasciwy
przykiad. Za nami péjda inni. Dobry
przyktlad sie niesie. Naprawde.

Licze, ze nikt w tym momencie
nie przestanie czytac¢ dalszej tre-
$ci, zadajac sobie pytanie w stylu:
O czym autor artykutu méwi? I kon-

statujac, ze przeciez w ruchu dro-
gowym panuje prawo silniejszego,
bardziej zdecydowanego, pewnego
siebie, nastawionego egoistycznie.
Tak — jest wiele tego typu zjawisk.
Ale to niech oni dostosujg sie do nas,
anie my do nich. Tojedyny spo-

séb na porzadek i bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. Moda na wia-
Sciwe zachowania musi zwyciezy¢.
Wiasciwe zachowania wszystkich
uczestnikéw ruchu. Od kierowcow
nalezy wymagac najwiecej i dlatego
ten tekst im jest poswiecony. Dla-
czego od nich? Bowiem kierowcy sa
najlepiej przygotowani do udziatu

w ruchu drogowym. Majg najwiek-
szy zaséb wiedzy, maja doswiadcze-
nie przynajmniej z trzech perspek-
tyw: zza kierownicy, z pozycji pasa-
zera pojazdu iz pozycji pieszego.

Kryteria oceny kierowcy

Pozwole sobie teraz wskazac,
jakie kryteria powinnisémy jako
kierowcy speinia¢, zeby zastuzy¢
na wysoka ocene.

Zasada ogolna jest znajomos¢
przepisow iich stosowanie. Prze-
strzeganie przepiséw to nie jest
ujma na honorze, to nie jest stabosc¢.
To co$, czym mozemy i powinnismy
sie szczycic¢.

Postepowanie wobec innych
kierowcow
1. Czytelnos$c¢ zachowan

Ma to znaczenie réwniez wobec

innych uczestnikdéw ruchu dro-

gowego.

Inaczej méwiac, to wlasciwe uzy-

wanie kierunkowskazow.

Przypomne: zawczasu i wyraznie

sygnalizujemy zamiar wykonania

manewru zmiany pasaruchuiza-
miar zmiany kierunku jazdy. Za-
stanéwmy sie — to kwintesencja
poprawnej jazdy. Mitej dla wszyst-
kich. Pokazujemy wszystkim, co
zamierzamy zrobi¢ na drodze. To
$wiadectwo, Zze wspotpracujemy.

To podstawowy przejaw dbania

o plynnos¢ i bezpieczenstwo

ruchu drogowego.

Dodam jeszcze: jezeli zamierzamy

skreci¢, szczegdlnie w ciasna

Nasze zachowanie
za kierownica
powinno u wspét-
uczestnikéw
ruchu wywotaé
wypowiedziane
albo pozostajace
w myslach stwier-
dzenie: Dobry
kierowca albo:
Dobrze jedzie.

przecznice, to musimy przyha-
mowac, nawet jesli redukujemy
bieg w celu wspomozenia ha-
mowania poprzez hamowanie
silnikiem. Ale najpierw pokazmy,
co zamierzamy, czyli wigczmy
kierunkowskaz. Najpierw wiacze-
nie kierunkowskazu, a dopiero
pdzniej nacisk na pedat hamulca.
Jesli zamierzamy zmieni¢ pas
ruchuy, to zacznijmy od wigczenia
kierunkowskazu. Wigczenie
kierunkowskazu i jednoczesnie
ruch kierownica to $wiadectwo
nieumiejetnej jazdy. Sprawdz-
my, czy tak postepujemy. Musi.
bv¢ odstep czasowy pomiedzy
wiaczeniem kierunkowskazu
aruchem kierownica. Najpierw
sygnalizacja, a dopiero potem
wykonanie. I jeszcze jedno. Nie
stosujmy usprawiedliwien leni-
stwa w uzyciu kierunkowskazow
w stylu: Przeciez to jedyny kierunek
oznaczony znakami pionowymi

lub poziomymi lub: Przeciez nikogo
nie ma przede mna i za mng, wiec
po co mam migac... To najczesciej
spotykane wytlumaczenia braku
uzycia kierunkowskazoéow. Wezo-
raj jechalem waska osiedlowg
droga narowerze, z przeciwka
nadjezdzat samochdd, a za nim
rowerzysta. Ten rowerzysta az
zaklatikrzyknal: A gdzie migacz?!
Powodem bylo gwaltowne ha-
mowanie kierowcy przy skrecie
na parking. Rowerzysta nie mogt
sie tego spodziewac i po przyha-
mowaniu Kierowcy ledwie utrzy-
mat sie na rowerze. Niewatpliwie
kierowca samochodu nie miat
wyrobionego nawyku: najpierw
kierunkowskaz, a potem hamo-
wanie i zmiana kierunku. Nawet
w garazu wielostanowiskowym
nalezy sygnalizowa¢, co zamie-
rzamy. Jezeli lekcewazyliSmy
dotad ten nawyk, to natychmiast
go sobie wyrébmy. Kierun-
kowskazy nie sa tylko dla kierow-
coOw. Sa niezbedne dla wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego.
Poprawne uzywanie kierun-
kowskazéw to podstawowe ©)

|
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o) }
swiadectwo umiejetnosci
jazdy w ruchu drogowym.

2. Hamowanie
Jezeli przystepujemy do ha-
mowania, patrzmy w lusterka
wsteczne. Powinnismy kontrolo-
wac, co dzieje sie za nami. Chyba
ze jest to hamowanie awaryjne,
ale ono powinno wystepowac
incydentalnie, bowiem nie po-
winni$my sie tatwo dac¢ zasko-
czyc¢. Dobry kierowca przewiduje
rozwdj sytuacji. Sprzyja temu
stosowanie zasad szczegdlnej
ostroznoéci i ograniczonego za-
ufania. Standardowe hamowanie
powinno przebiega¢ w nastepu-
jacy sposob. Zaczynamy hamo-
wanie intensywnie, ale nie gwat-
townie. Nastepnie zmniejszamy
intensywnos¢ i obserwujemy
rozwoj sytuacji w lusterkach,
pozostawiajac miejsce buforowe
za naszym pojazdem do ewen-
tualnego wykorzystania w przy-
padku, jesli kierujacy pojazdem
za nami miatby problem z wyha-
mowaniem. Ptynne hamowanie
sprzyja ptynnosci ruchu. Zeby
ptynnie jecha¢, a tym samym
ptynnie hamowac, nalezy bacz-
nie obserwowac ruch przed iza
nami oraz otoczenie, caty czas
przewidujac rozwéj sytuacii.
Dobry kierowca nie przyspiesza
gwaltownie i gwaltownie nie
hamuje (oczywiscie z wyjatkiem
przypadkow nagtych, ktérych
nie dato sie przewidziec). Tobez
watpienia wplywa na komfort
pasazeréw, tych przewozonych
itych w sasiadujacych pojaz-
dach. Nasz sposoéb jazdy ma
bezposredni wptyw na sytuacje
wokot nas.

3. Odstep od poprzedzajacego
pojazdu
Ten odstep powinien by¢ sen-
sownie duzy w czasie jazdy
imozliwie maty po zatrzymaniu
zwigzanym z warunkami ruchu.
Podczas jazdy odpowiedni od-
step umozliwia ptynna reakcje
na postepowanie kKierujgcego
jadacego przed nami, a dojazd
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prawie do zderzaka pojazdu
poprzedzajacego po zatrzymaniu
skraca korek za namiiumozliwia
wjazd na sasiedni pas ruchu shu-
zacy dojazdy w innym kierunku.
Im wieksza predkoé¢ jazdy, tym
utrzymywany odstep musi by¢
wiekszy. W ruchu tzw. autostra-
dowym odstep w metrach réwny
potowie predkosci, z jaka sie
poruszamy, to absolutne mini-
mum. W prawidtowym odstepie
pomaga tempomat aktywny.
Jesli wyprzedziliSmy, to zanim
powrdcimy na pas ruchu wcze-
$niej zajmowany, sprawdzmy,
czy oddalilismy sie na odlegtos¢
réwna potowie predkosci.

. Predkosc¢ i wyprzedzanie

Oczywiscie stosujemy limity
predkosci. Zarébwno te wyni-
kajace z przepiséw ogdlnych,
jak ite oznaczone znakami
drogowymi. Nawet gdyby wyda-
wato sie nam, ze zarzadzajacy
ruchem przesadzit, nadmiernie
wydtuzajac oznakowanie obsza-
ru zabudowanego lub dodatkowo
ograniczajac predko$¢ w danym
miejscu. Buntowanie sie prze-
ciwko temu naprawde nie ma
sensu. Sprzyja jedynie zbed-
nemu wyprzedzaniu oraz two-
rzeniu niebezpiecznychiiry-
tujgcych sytuacji. Warto sobie
uswiadomi¢, ze czas wyraznych
réznic predkosci pomiedzy po-
jazdamimina!ljuz dos¢ dawno.
Nie mam na mys$li autostrady
idrogi ekspresowej. Na nich
mamy komfortowe warunki do
szybszej jazdy i wyprzedzania
pojazdow, ktérych ogranicz-

nik predkosci ustawiony jest

na 110 lub 90 km/h, oraz samo-
chodéw osobowych z przyczepa.
Sa zwykte drogi poza obszarem
zabudowanym i na nich wszy-
scy mamy praktycznie te same
mozliwosci. 90 km/h, nawet pod
wysokie wzniesienie, wszystkie
osobowki osiggajg bez wysitku.
Wspdlczesne autobusy i cieza-
rowki w zdecydowanej wiek-
szoécirébwniez, a ograniczenie,

Jesli chcemy
wykorzystaé
mozliwosci na-
szego samochodu,
to zrébmy to,
skracajac dtugosé
drogiiczas
wyprzedzania, oraz
sprawnie ruszajac
spod sygnalizatora.

jakie obowigzuje te pojazdy,
czyli 70 km/h — notabene wie-
lokrotnie niezbyt skrupulatnie
przestrzegane — wobec 90 km/h,
to wbrew pozorom niewielka
réznica predkosci, tym bardziej
ze do dziewie¢dziesiatki ra-

czej rzadko uda sie rozpedzi¢

w zwigzku z konfiguracja tere-
nuiczestym wystepowaniem
obszaréw zabudowanych. Nie
powinnismy sie wiec nastawia¢
na wyprzedzanie, tym bardziej
ze corusz ten obszar zabudo-
wany wystepuje. Ewentualne-
go wyprzedzania dokonamy

na pasie do wyprzedzania, czyli
tzw. przekroju 2 + 1, ktéry co ja-
kis$ czas sie na polskich drogach
pojawia. Zapewniam, Ze stosujac
taka taktyke, dojedziemy w ta-
kim samym lub prawie takim
samym czasie (réznica minimal-
na), w poréwnaniu z tym, jakby-
$my stosowali ofensywna jazde
z wyprzedzaniem przy kazdej
mozliwej prawnie okazji. Latwo
to sprawdzi¢, porobwnujac czas
dojazdu zadeklarowany w ma-
pach inawigacji, np. Google'a,

z faktycznym czasem dojazdu
do miejsca przeznaczenia. Jesli
panstwa przekonatem, to jazda
bedzie w peini ptynna, a prze-
wozeni pasazerowie beda za-
chwyceni perfekcyjnie spokojna
isprawna jazda.

. Koncentracjairuszanie po

zapaleniu sie sygnatu zielo-
nego

Jesli chcemy wykorzysta¢ moz-
liwosci naszego samochoduy, to
zrébmy to, skracajac diugose
drogiiczas wyprzedzania, oraz
sprawnie ruszajac spod sygna-
lizatora. Idealnie w momencie
wyswietlenia sygnatu zielonego.
Stanie sie tak, jezeli bedziemy
skoncentrowani na sygnalizacji
Swietlnej oraz ruszymy zdecydo-
wanie. Oczywiscie nie tak, zeby
pasazeréw wgniotto w fotele,

ale sprawnie.

To, wbrew pozorom, szalenie
wazne, szczegblne wowczas, gdy
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mamy do czynienia z sygnaliza-
torem S-3, czyli kierunkowym
na niepriorytetowym kierunku.
Faza sygnatu zielonego trwa

w takiej sytuacji kilka, najwyzej
kilkanascie sekund. Podczas jej
wyswietlania albo przejada dwa
pojazdy, albo wielokrotnie wie-
cej. Za jakis czas w naszym kraju
przy kazdej sygnalizaciji $wietl-
nej powinny sie pojawic¢ liczniki
czasu wys$wietlania danego
sygnatu. Nawet w tak zwanej sy-
gnalizacji akomodacyinej, czyli
zmiennoczasowej, dostosowanej
do natezenia potokéw ruchu. Jest
to dyrektywa bedaca owocem
prac Instytutu Badawczego Drég
i Mostow i Instytutu Transportu
Samochodowego — jednostek
naukowych, ktére dziataty w tej
materii na zlecenie Ministerstwa
Infrastruktury. Wtedy wyraznie
latwiej bedzie zaplanowa¢ mo-
ment odpoczynku, w tym wia-
$nie odpoczynku od wzmozonej
koncentracji. POKi tak sie nie sta-
nie, nalezy w pelnym skupieniu
wyczekiwac¢ na moment zmiany
wskazan sygnalizaciji $wietlnej.
Maksymalna koncentracja jest
niezbedna w kazdej sytuacii,

w ktoérej przepisami wymaga-

na jest szczegdlna ostroznosc
(zmiana pasa ruchu, zmiana kie-
runku jazdy, skrzyzowania,
przejscia dla pieszych, prze-
jazdy dla rowerzystéw, cofanie,
wyprzedzanie itd.). Nie jest to
wymog sformutowany na wy-
rost. W takich przypadkach
powinnismy nawet na chwilke
zawiesi¢ rozmowe prowadzong

z pasazerem lub (mam nadzieje
W sposob dopuszczalny) przez
telefon komérkowy oraz ewen-
tualne inne czynnosci. Maksy-
malne skupienie na kierowaniu
pojazdem spowoduje, ze bedzie
bezpiecznie, a jazda bedzie ptyn-
na, w tym pozbawiona gwattow-
nego hamowania. Ttumaczenie,
ze co$ stato sie nagle (dotyczace
np. pieszych, rowerzystéow,
zmiany pasa itp.), to zazwyczaj

$wiadectwo, Zze kierowca nie byt
odpowiednio skoncentrowany
itym samym nie byl w stanie
przewidzie¢ rozwoju wydarzen
nadrodze.

. Rezygnacja z pierwszenstwa

Jest to coraz bardziej istotny kie-
runek w taktyce prowadzenia
pojazdu we wspodtczesnym ru-
chu w aglomeracjach miejskich,
w godzinach szczytu komuni-
kacyjnego. Oczywiscie na dro-
dze nie powinni$my starac sie
by¢ ustuznym w przypadkach,
ktorych inni uczestnicy ruchu
nie byliby w stanie przewidzie¢.
Mogtoby to bowiem spowodowac
zaburzenie ptynnosci ruchu,
anawet jego bezpieczenstwa.
Chodzi o to, ze bez wzajemnej
pomocy, w tym przypadku
dokonanej przez kierowcoéHw
pojazdow jadacych droga

z pierwszenstwerm, nie jest
mozliwe wyjechanie z drogi
podporzadkowanej w przewidy-
walnym czasie. Jezeli dochodzi
do spowolnienia ruchu, dobrym
zachowaniem jest wykorzysta-
nie tej sytuacji do umozliwienia
oczekujacym na drogach pod-
porzadkowanych do wyjechania
znich. Powinno sie to dokony-
wac na zasadzie quasisuwaka,

(pd BN JAN B ) ¢

czyli wpuszczania przed siebie
jednego pojazdu z drogi pod-
porzadkowanej. Wystarczy
odpowiednio wczesénie zdjaé
noge z pedatu przyspieszenia,
a odpowiednio skoncentrowany
kierujacy oczekujacy na drodze
podporzadkowanej sprawnie
i pltynnie wjedzie w wytworzona
w ten sposob luke. Jesli na dro-
dze z pierwszenstwem zrobimy
te przerwe w sposob na tyle
czytelny, ze kierujacy na drodze
podporzadkowanej tatwo sie
zorientujg, ze moga wyjechac
na droge z pierwszenstwem,
to ogdlna pltynnos¢ ruchu nie
ucierpi. Kierujacy, ktory dzieki
temu wyjechat z drogi podpo-
rzadkowanej, bedzie wdzieczny
iodda to dobro innym, jadac
droga z pierwszenstwem.
Pozostalo jeszcze wiele tema-
tow dotyczacych poprawnej jazdy
i wspolpracy na drodze. Bedzie
oczywiscie o relacjach kierowcy -
piesi, kierowcy — rowerzysciiuzyt-
kownicy hulajnég elektrycznych
oraz urzgdzen tzw. mikromobilno-
éci. Zapraszam na drugi odcinek
dotyczacy omawianej problematyki.

cigg dalszy w nastgpnym numerze
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PLASTIK DO OCEANU, OPONY DO LASU
BO TRZEBA ZARADNYM BYCI

Nic tak nie cieszy letnig porg, jak wycieczka do lasu. Najlepiej, gdy w bezposrednim
otoczeniu poszukiwaczy grzybow i mitosnikoéw ptasiego radia przypadkiem wpadniemy
na sterte opon, zdekompletowana lodéwke lub kilogramy gruzu. Kazde dziecko nad Wistg
wie, ze w tych tematach jesteSmy mistrzami galaktyki.

to mieszkat w duzym skupisku

domow z betonu siegajacych

przynajmniej kilku pieter, ten
w cyrku sie nie Smieje. ZostalisSmy
nauczeni, a raczej przyzwyczaje-
ni, zwitaszcza pokolenie z lat 80.
190., 1 pdZniejszych, ze zawsze
jest kto$. Kto$, kto posprzata. Ktos,
kto przyniesie, zabierze, wymieni.
Po prostu ogarnie temat, uzywajac
nowomowy mtodziezowej. Wobec
tego nasza odpowiedzialno$c¢ za
powszednia sprawczo$¢ kurczy sie
do rozmiaréw pantofelka i ameby.
Polecam od$wiezenie lekcji biolo-
gii z podstawodwki. To poréwnanie
mozna dowolnie interpretowac. Jego
metaforycznosc¢ nie zna granic.

W potowie lat 90. moglismy usty-
sze¢ w kinematografii Pana Zamojdy,
ze gdy ktos nas zlapie na gorgcym
uczynku, wystarczy powiedziec,
ze to nie moja reka. Spodnie tez nie.
Pozyczone, znalezione, przejete
na drodze pokojowej ilegalnej. Od lat
uczymy sie zrzucania konsekwencji
za swe czyny na innych. Sytuacje
podgrzewajg masowe mediainie-
rzadko bezdzietni eksperci, jawigcy
sie jako tytani bazy neuronowej
idoswiadczenia pukajacego od dotu
w Row Marianski. Cegietke doktada
cata plejada specjalistéw na spo-
tecznosciowych platformach. Nomen
omen, statystyczny nastolatek spe-
dza tam kazdego dnia ponad pie¢
godzin. W weekendy do cyfrowego
planu doktada kolejne dwie godziny.
Czeka nas zapewne $wietlana przy-
szto$¢, pelna swobodnej komunika-
cji w realnym zyciu. Catkiem niezle
zobrazowana w ,Idiokracji”. Chyba
ze przedwczesénie spotka nas los
Amficeliasa i Patagotitana...

Podazajac za ta my$la, nie dziwi,
ze z kazdej strony zalewaja nas
pozostatosci po ponadmiarowej
konsumpcji. Wyspy $mieci na oce-
anach, toksyczne sktadowiska
w krajach Trzeciego Swiata migru-
jace tamze z teoretycznie bardziej
ucywilizowanych panstw. Nie
réznimy sie przesadnie od zwierzat.
Na wielu ptaszczyznach kieruja
nami te same instynkty. Wokot wia-
snej jaskini pragniemy miec¢ czysto,
ale na pobliskim skwerku nikomu
nie wadzi sterta rzeczy wypchnie-
tych zbiezacego funkcjonowania.

Jeste$my w czotéwce
Starego Kontynentu

Fakty? Prosze uprzejmie. We-
diug danych GUS w 2024 roku
kazdy Polak wygenerowat 376,9 kg
odpadéw komunalnych. Czotowka
Europy. To te oficjalne pomiary,
nieuwzgledniajace nielegalnych
WYysypisk, czasem zapewniajacych
dodatkowa porcje adrenaliny stra-
zy ogniowej. Gdzie wady? Niestety
wszedzie, gdzie wzrok siega. Mimo
ze liczba stosownie oznaczonych
pojemnikéw mogtaby sie wydawac
adekwatna do stanu lokalnej popu-
lacji, prézna i zachwiana ta wiara.

Czeéc¢ faktycznie mozna ze-
pchnac¢ na dzika zwierzyne wybiera-
jaca sie na zer pod ostong ksiezyca.
Dziki, lisy i kuny nie sg zaznajomio-
ne z uwarunkowaniami wypraco-
wanymi przez istoty humanoidalne.
Mozemy im wybaczy¢. Insza in-
szoscia jest gatunek bagatelizujacy
wszelkie normy. Zapewne wykrzy-
wia twarz w grymasie bélu na widok
kosza na odpady. Zdecydowanie
lepszym wyborem bedzie zakopa-

Fakty? Prosze
uprzejmie. Wedtug
danych GUS

w 2024 roku kazdy
Polak wygenero-
wat 376,9 kg odpa-
déw komunalnych.
Czotéwka Europy.

nie opakowania po wodzie ognistej
na plazy w Stegnie. Kto$ moze p6z-
niej znajdzie je i wysle nam pozdro-
wienia uwiecznione na VHS-ie.
Rownie mocno cieszy pothuczone
szkto czyhajace na plazowiczéow
wokot wszelakich zbiornikow wod-
nych. Nierzadko akweny same nas
ostrzegaja przed niebezpieczen-
stwem, wysylajac na front szpalery
sinic, skutecznie zniechecajacych
do zamoczenia stopy. Wielu to jed-
nak nie zraza, zwiaszcza najmtod-
szych. Tych najmniej $wiadomych
tego, co moze skrywac zamulone
dno. Kontakt z tulipanem bywa przy-
jemny, ale tym holenderskim. Nasz,
krajowy, bialo-czerwony, oferuje bty-
skawiczng wycieczke na SOR. Ma
to tez aspekt socjalizacyjny. Nowe
znajomosci w poczekalni, szansa
na spotkanie z przystojnym konsy-
liarzem, a w razie dluzszego pobytu
w placéwce optacanej z podatkow
Kowalskiego roznosci telewizyjne za
skromne 5 ztotych za godzine.
Spotkanie z efektem przetopu
krzemionki, sody i wapienia bywa
bolesne, ale nie zapominajmy,
ze nasza fantazja nie ogranicza
sie do bylejakosci. Wystarczy
zerknac na relacje fotograficzng
z oczyszczania wszelkiej masci
ciekdw, oczek i wiekszych obsza-
rowo zasobnikow. Szczegdlnie tych
w okolicy duzych skupisk ludzkich.
Radosci nie ma konca. Rowery, hu-
lajnogi, lodéwki, telewizory, meble
ogrodowe i moja ulubiona kategoria
— ogumienie do maszyn ciezaro-
wych. Rozumiem troske o faune
i flore pod lustrem wody. Potrzebuja
schronienia, nowych i cichych
miejsc do fotosyntezy. Logiczne.

Znow kianiaja sie podstawy biologii
z okresu wczesnoszkolnego.

Nie da sie jednak rozsadnie wy-
thumaczy¢ czterokotowych pojaz-
dow mechanicznych zalegajacych
na dnie. Takze tym intelektualnym
osoby zawiadujacej danym pojaz-
dem chwile przed zwodowaniem.
Czasem, incydentalnie, mozna za-
tozy¢, ze doszto do skutecznej
transakcji obejmujacej szara strefe.
Wtenczas konieczny staje sie angaz
instygatora. W pozostatych wy-
padkach traktujemy to w kategorii
domorostej proby utylizacji nik-
czemnej, krotkowzrocznej.

Poranny spacer potrafi
przyprawié¢ o mdtosci

WKkraczamy w OKIes wWzmozZonej
migracji urlopowej. Przemierzamy
Polske wzdtuz i wszerz. W poprzek
ina wspak. Wszedzie nas peno.

W aglomeracjach nieco mniej,

ale niech to nie uépi naszej czujnosci.

Poranny spacer zdomowym zwie-
rzem pomoze otworzyc¢ szerzej gatki
oczne. Manierki, jednorazowe grille,
tony plastiku i ocean much dookota.
One nie mogg sie myli¢. Przeciez jest
kto$, kto przyjdzie i to posprzata.
Szkoda, ze wiele obiektéw ustawio-
nych do potykania tychze wcigz
dysponuje sporym zapasem.
Goraco polecam réwniez sy-
tuacyjne pogawedki z ekipami
dbajacymi o czysto$¢ w przestrzeni
publicznej. To bezkres nieprawdo-
podobnych historii. Nie do pojecia
przez ludzki umyst. Takich, oja-
kich starozytnym goéralom sie nie
$nilo. Juz wstep do tego kina akcji
skutecznie zniecheca do jakiejkol-
wiek korelacji z gatunkiem Homo
sapiens. Grad zazenowania jawi sie
jako truskawka na torcie bezglute-

nowym. Brak spoiwa miedzy prze-
strzenig miedzyuszna i osrodkiem
decyzyjnym. Gdyby nie zawzieto$¢
irozmaite, nierzadko trudne, czyn-
niki motywacyjne u jednostek
parajacych sie tym niewdziecznym
zajeciem, trudno byloby sie pod-
nies¢ z tej przestrzennej degrengo-
lady potegujacej estetyczny chaos.
Gatunek humanoidalny ma ewi-
dentne tendencje do samozagtady.
Wzajemne utrudnianie lekkosci
bytu wykuliSmy rozzarzonym we-
gltem w rozpalonych do karmazynu
sercach. Niepotrzebnie i bezzasad-
nie. To najlepsze czasy w dziejach,
zjakimi przyszto nam sie mierzyc.
Nie warto tego komplikowac. Pla-
nete mamy tylko jedna. Zarbwno
w ujeciu lokalnym, osiedlowym, jak
itym szerszym, wakacyjnym, do-
stepnym dla istnien ludzkich spoza
naszego codziennego wymiaru.




fot. Marcin Komaniecki

fot. Mirostaw Gtowa
fot:Anna Misiuk

ie kazda podréz ma wyznaczony cel. Najlepsze
zwykle nie majg planu lub jest on traktowany czysto
orientacyjnie. Brzmi znajomo? Zwykle takim eksplo-
racjom sprzyja okres wakacyiny, kiedy wiekszos$¢ kierow-
cOw ma wiecej czasu i moze sobie pozwoli¢ na swobode

w wyborze drogi.

W przypadku wiascicieli Subaru pogoda nie jest zad-
nym ograniczeniem. Po przygode moga wyruszy¢ w do-
wolnym terminie, o kazdej porze roku i w kazdych warun-
kach.Imbardziej wymagajace, tym wieksza frajda.

Fanimarki chetnie ruszajg przed siebie po przygode,
emocje, widoki, nowe do$wiadczenia i historie, ktére zo-
staja w ich pamieci na dlugo po powrocie.

Wtasnie z my$la o naszej spotecznosci, aktywnej,
zaangazowanej i kochajacej podréze, zorganizowalismy

fot. Igor Onyszkiewicz fot. Sebastian Frost
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Redakcja zastrzega sobie prawo
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) konkurs ,Subaru. Kierunek Przygoda". Poprosilismy, aby podzieli sie z nami swojg trasa odmowy publikacji i czasu publikacji.
i pokazali miejsca i sytuacje, ktére zrobily na nich wrazenie, oraz krétko opisali, gdzie Redakcja nie odpowiada za tre$¢ reklam
zdjecie zostato zrobione i jak ich Subaru poradzito sobie z trasa. i ogtoszen. Przedruki i wykorzystywanie
Nadestane przez uczestnikéw konkursu zdjecia pokazaty, ze podréze o kazdej porze w jakiejkolwiek innej formie bez pisemnej
roku sa pasjonujace, pelne wyzwan i pieknych wspomnien. Mieliémy okazje zobaczy¢ zgody Wydawcy - zabronione.

Subaru w odstonie zimowej, jesiennej i letniej. Moglisémy zobaczy¢, jak radzi sobie w jez-
dzie poza drogami utwardzonymi i ktére jego funkcje sa najbardziej przydatne.
Przedstawiamy laureatéw konkursuy, jednoczesénie dziekujemy pozostatym uczest-
nikom za udzial w zabawie. Zachecamy czytelnikow Magazynu ,Plejady”, a takze fanéw
marki Subaru do odwiedzenia naszego profilu: oraz udziahu
w kolejnych konkursach. L]
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