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NA POCZATEK

DRODZY CZYTELNICY, KLIENCI
| MILOSNICY SUBARU!

znoéw rok domyka kolejne okraze-

nie, pelne ostrych zakretéow, diu-

gich prostych, momentéw gwat-
townego przyspieszenia, nagtych
hamowan i niespodziewanych po-
stojow. Swiat pedzi coraz szybciej,
amy razem z nim, rzadko majac
czas, by spojrze¢ w tylne lusterko,
wyrazi¢ zachwyt badz dezapro-
bate nad mijajacym krajobrazem.
A w 2025 roku byt on niezwykty.

Byly chwile zachwytu — jak

ta, gdy $wiat wstrzymat oddech,
patrzac w niebo podczas historycz-
nej misji Stawosza Uznanskiego-
-Wisniewskiego. Byly momenty

napiec¢ — gdy konflikty i niepokoje
geopolityczne przypominaty nam,
jak krucha potrafi by¢ global-

na rownowaga. Byla rewolucja — gdy
sztuczna inteligencja z narzedzia
przysztosci stata sie naszym co-
dziennym wspoétpasazerem, zmie-
niajac cate branze szybciej, niz
przewidywaty to najodwazniejsze
prognozy. Byla transformacja sys-
temoéw finansowych — za sprawa
rozwoju nowych technologii, takich
jak blockchain i kryptowaluty. [ byt
wreszcie gltos planety, ktéra poprzez
ekstremalne zjawiska pogodowe —
rekordowe temperatury, powodzie,

pozary i susze — domagala sie bar-
dziej zdecydowanych zobowigzan
dotyczacych redukcji emisji CO,
i transformacji energetycznej.
Przez ten zmienny pejzaz
2025 roku Subaru szto swojg droga.
Droga swiadomej ewoluciji. Oferta
samochodéw hybrydowych i pre-
miera elektrycznych byta udang
odpowiedzig na wyzwania wspot-
czesnosci, wierna filozofii marki
i oczekiwaniom naszych klientéw
cenigcych autentycznos¢, funkcjo-
nalnoéciradosc z jazdy, niezaleznie
od nawierzchni. Elektryfikacja
inowe technologie na dobre wpisaty

sie w krajobraz marki, nie zacie-
rajac jej tozsamosci. Staty naped
S-AWD, bezpieczenstwo i gotowosc
na kazda droge wcigz pozostaja jej
znakiem rozpoznawczym.

Dla nas byt to kolejny rok
wspolnej podrézy z Wami — po
drogach asfaltowych i szutrach,
w rozmowach, na osobistych
spotkaniach i w historiach two-
rzonych przez ludzi, dla ktérych
Subaru to co$ znacznie wiecej niz
Srodek transportu.

Na szczescie, niezaleznie od
tempa zmian, $wiat wcigz ma
swoje state punkty odniesienia.

Rytuaty, ktére daja nam poczucie
clagtosci. I oto dojezdzamy do jed-
nego z tych bardziej szczegdlnych
— $wigteczno-noworocznych.

Na ten wyjatkowy czas zyczy-
my Wam spokoju — takiego, jaki
panuje w kabinie, gdy za oknem
zamet, a Subaru pewnie trzyma
sie swojego toru. Zyczymy cie-
pta, ktére czu¢ nawet wtedy, gdy
reszte Swiata ogarnia najwiekszy
chiéd. Zyczymy bliskosci ludzi,

z Ktorymi warto dzieli¢ nie tylko
droge, ale i kazdy posto;.

Niech w nadchodzacym No-
wym Roku Wasze drogi beda bez-

pileczne, f:ele jasno wjfzﬁaczbhe,'
a przygody doktadnie takie,
jakie chcecie zapamieta¢. Niech
kazdy przejechany kilometr daje
rados$¢, a cate kolejne 2026. okra-
zenie przyniesie nam wszystkim
wiecej czasu na celebrowanie
zycia.

I nie przejmujcie sie, jesli znow
ta najwspanialsza, wybrana cho-
inka, w salonie okaze sie... deli-
katnie krzywa. To znak, ze jest
autentycznal

Do zobaczenia na kolejnych
okrazeniach.

Zesp6t Subaru Import Polska
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SOLTERRA Z PIECIOMA GWIAZDKAMI EURO NCAP

istopad przyniést nam wiele do-
Lbryoh informaciji. Jedna z nich

dotyczyta nowej Solterry w spe-
cyfikacji europejskiej, ktdra uzyskata
maksymalng ogélng ocene pieciu
gwiazdek w tegorocznej edycji testow
bezpieczenstwa Europejskiego Pro-
gramu Oceny Nowych Samochodéw
(Euro NCAP). W petni elektryczna od-
stona Subaru odnotowata naprawde
dobre wyniki we wszystkich czterech
obszarach oceny, czyli dotyczgcych
odpowiednio: ochrony dorostych pasa-
zeréw, bezpieczenstwa przewozonego
dziecka, reakcji na niechronionych
uzytkownikéw drég oraz dziatania sys-

temdéw wspomagania bezpieczenstwa.

W kategorii odnoszacej sie do
bezpieczenstwa kierowcy i pasazera
dorostego Solterra uzyskata doskonaty
wynik na poziomie 88%. Maksymalna
liczbe punktéw zdobyta w niej w trzech
testach: przy uderzeniu jej w tyt, pod-
czas interakcji miedzy pasazerami oraz
w tescie, w ktérym ruchoma bariera

uderzata w bok pojazdu. W wymienio-
nych scenariuszach ochrona wszyst-
kich newralgicznych obszaréw ciata
podréznych byta dobra. Solterra $wiet-
nie wypadta réwniez w tescie zde-
rzenia czotowego. Kahina pasazerska
pozostata w tym przypadku stabilna,
aodczyty z manekindw wykazaty
dobrg ochrone kolan i ud zaréwno
kierowcy, jak i pasazera na przednim
siedzeniu. Co wiecej, poziom ochrony
0so6b o réznych wzroscie i wadze, a tak-
ze siedzacych w réznych pozycjach, byt
podobny. Badania dowiodty ponadto,

ze samochad jest stosunkowo ,tagod-
nym” partnerem w przypadku kolizji
czotowej, pochtaniajgc energie zderze-
nia w sposaob, ktéry pomaga zmniejszy¢
sity dziatajace na oba pojazdy uczestni-
czgce w takim zdarzeniu i tym samym
zwiekszy¢ ochrone wszystkich pasaze-
réw. Testy przednich fotelii zagtdwkow
wykazaty dobrg ochrone przed urazami
kregostupa szyjnego w przypadku ude-
rzenia w tyt samochodu, a konstrukcja

siedzen tylnych zapewnia réwniez
dobry poziom ochrony oséb na nich
siedzacych. Ocena wychylenia, czyli
zakresu, w jakim ciato przemieszcza
sie na drugg strone pojazdu w wyniku
zderzenia bocznego, zostata uznana za
wystarczajgca. W testach dobrze
wypadta rowniez centralna poduszka
powietrzna, a odczyty z manekindw
wskazaty na dobrg ochrone zaréwno
kierowcy, jak i pasazera. Solterra wy-
posazona jest takze w zaawansowany
system eCall, ktéry powiadamia stuzby
ratunkowe w przypadku kolizji, a tak-
ze w uktad hamowania po zderzeniu,
ktory pomaga zapobiegac kolizjom
wtérnym. Na uwage zastuguje ponad-
to fakt, ze w przypadku zanurzenia
pojazdu w wodzie mozna otworzy¢
jegodrzwiiokna, aby w razie potrze-
by umozliwi¢ pasazerom ucieczke.

W kategorii poswieconej bezpie-
czenstwu przewozonego dziecka
Solterra uzyskata wynik na poziomie
85%. Maksymalna liczbe punktéw

it Ea i e T
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zdobyta za montaz fotelikow dzie-
ciecych (CRS), a takze w tescie
dotyczacym zderzenia bocznego.
Prawie maksymalna liczbe punktow
otrzymata réwniez w badaniu zde-
rzenia czotowego - w odniesieniu

do dzieci w wieku 610 lat. Uznano,
ze w przypadku takiego zdarzenia
ochrona szesciolatka jest dobra, na-
tomiast starszego dziecka - dobra

lub wystarczajaca. Podczas zderzenia
bocznego wszystkie krytyczne obsza-
ry ciata, zaréwno 6-, jak i 10-letniego
pasazera, byty dobrze chronione.

Na uwage zastuguje ponadto
mozliwos$¢ wytgczenia przedniej
poduszki powietrznej po stronie
pasazera, gdy na tym miegjscu za-
montowany jest fotelik dzieciecy
skierowany tytem do kierunku jazdy.
Z kolei system Rear Seat Reminder
przypomina o koniecznosci spraw-
dzenia tylnych siedzen, zapohiegajac
przypadkowemu pozostawieniu
dziecka lub niemowlecia w pojezdzie.

(pd BN JAN B ) ¢

Solterra uzyskata réwniez dobry
wynik (80%) w kategorii dotyczacej
bezpieczenstwa niechronionych uzyt-
kownikéw drég. Maksymalna liczbe
punktéw zdobyta za reakcje systemu
hamowania awaryjnego na moto-
cyklistéw i dziatanie asystenta pasa
ruchu w sytuacjach, ktére mogtyby
prowadzi¢ do zderzenia z motocykli-
sta, na przyktad podczas zmiany pasa
ruchu. Solterra uzyskata takze bliskg
maksymalnej liczbe punktéw za odpo-
wiedz systemu hamowania awaryjne-
go na zagrozenie kolizji z rowerzysta
oraz zarozwigzanie Cyclist Dooring
Prevention. Wydajnos¢ systemu ha-
mowania awaryjnego w scenariuszach
z udziatem rowerzystéw byta wysoka,
w tym w sytuacjach ,dooring”, gdy
drzwi pojazdu otwieraty sie na droge
rowerzysty. Dziatanie systemu ha-
mowania awaryjnego byto réwniez
dobre w reagowaniu na motocyklistow
- zaréwno stojgcych, hamujacych,
jakinadjezdzajacych z przeciwka.
Samochdd dobrze poradzit sobie
takze z wykrywaniem pieszych,

a system hamowania awaryjnego
dziatat w tym przypadku prawidtowo.

W kategorii poswigconej systemom
wspomagania bezpieczenstwa Solterra
zdobyta z kolei wynik na poziomie 79%.
Najwyzsze noty otrzymata w niej za
system utrzymywania pojazdu w pasie
ruchu (delikatnie korygujacy tor jego
jazdy i interweniujacy zdecydowanie
w krytycznych sytuacjach) oraz za
system przypominajacy o konieczno-
$ci zapiecia pasow bezpieczenstwa
na przednich i tylnych siedzeniach.
Niemal maksymalna liczbe punktéw
zdobyta réwniez za reakcje systemu
hamowania awaryjnego na inny samo-
chaod. Solterra jest ponadto wyposazo-
na w system monitorowania kierowcy
- w razie potrzeby wysyta odpowiednie
alerty lub zalecenia, zwiekszajgc wy-
dajnos¢ i skutecznose poktadowych
systemdw bezpieczenstwa. W samo-
chodzie znajdziemy takze niezawodne-
go asystenta rozpoznawania znakéw
drogowych, ktéry wyswietla je na de-
sce rozdzielczej. Umozliwia on réwniez
kierowcy ustawienie ogranicznika pred-
kosci zgodnie z wykrytymi znakami.

PIERWSZE MIEJSCE SUBARU
NA PODIUM CONSUMER REPORTS

oncoéwka roku to dla nas czas wyjgtkowy. Z po-
czatkiem grudnia opublikowane zostaty wyniki
ankingu amerykariskiej organizacji non-profit

Consumer Reports (CR), dziatajgcej na rzecz konsu-
mentéw, w ktérym ocenie poddanych zostato 31 ma-
rek samochodowych. Celem badania byto wytonienie
tych, ktdére produkujg najlepsze pojazdy. Marka Subaru
pokonata w nim wszystkich konkurentéw, zajmu-
jac po raz kolejny pierwsze migjsce na podium.

CR ocenit nowe samochody 31 marek pod katem ich
niezawodnosci, zadowolenia wtascicieli, bezpieczen-
stwa oraz na podstawie wynikéw testéw drogowych
przeprowadzonych przez te organizacje. Ranking pro-
ducentéw opracowany zostat na podstawie srednich
ogolnych ocen pojazddéw. Sporzgdzona lista porzadkuje
marki od najlepszych do tych majgcych stabsze no-
towania, wedtug jakosci produkowanych przez nich
pojazdéw. Jest ona tym samym cennym zrodtem in-
formacji i moze by¢é pomocnym punktem wyjscia dla
kierowcow planujacych zakup nowego samochodu.

Jake Fisher, starszy dyrektor ds. testéw samochodo-
wych w CR, odnidst sie do pierwszego miejsca Subaru.
Przyznat, ze nasze modele zapewniajg dobre osiggi
i komfort, a jednoczesnie wyrdzniajg sie w obszarach,
ktére z pewnoscig zostang zauwazone przez nabyw-
cow, ale niekoniecznie od razu podczas jazdy prébne;.
W Subaru wykorzystywane sg sprawdzone podzespoty,
ktére decydujg o niezawodnosci pojazdéw tej marki.
Znajdziemy w nich réwniez najnowoczesniejsze sys-
temy bezpieczenstwa, dzieki czemu dobrze wypadaja
w testach CR sprawdzajgcych ich zachowanie w sy-
tuacjach awaryjnych oraz skuteczno$é hamowania.

fot. Jan Cetera
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SZCZESLIWY XIII ZLOT SUBARU - 13 WRZESNIA 2025

sie XIIl Zlot Subaru - wyjat-
kowy nie tylko ze wzgledu
na swojg historig, lecz takze szcze-
Sliwy numer 13, ktdéry towarzyszyt
nam na kazdym kroku. Wydarzenie,
organizowane nieprzerwanie od
trzynastu lat przez Szkote Jaz-
dy Subaru, po raz kolejny goscito
na Torze Kielce w Miedzianej Gérze
pasjonatéw, fanéw i wtascicieli
samochodow spod znaku Plejad.
W tegorocznym zlocie wzie-
to udziat 40 uczestnikdéw, ktérzy

/‘ wrzes$nia 2025 roku odbyt

rywalizowali i doskonale bawili sie za
kierownica swoich Subaru - od spor-
towych modeli BRZ, przez kultowe
Imprezy, az po Outbacki i Forestery.
Po obowigzkowej odprawie kie-
rowcow uczestnicy wyruszyli w jed-
nej kolumnie na wspélny przejazd
zapoznawczy z probg sportowa. Kaz-
dego roku konfiguracja trasy na torze
jestinna, dlatego to wazny moment,
aby dobrze pozna¢ nowe odcinki.
Nastepnie rozpoczety sie indywi-
dualne przejazdy treningowe, pod-
czas ktorych kazdy mogt doskonalié

swoje umiejetnoscii przygotowac
sie do rywalizacji. Pierwszy przejazd
z pomiarem czasu pozwolit zorien-
towac sieg, jak ksztattujg sie wstepne
klasyfikacje w poszczegoélnych kla-
sach oraz w klasyfikacji generalnej.
Po emocjonujgcych zmaga-
niach przyszedt czas na wspélny

. obiad w restauracji. Sprzyjat on

integracji uczestnikéw i wymia-
nie wrazen z toru. Po krétkiej
przerwie zawodnicy ruszyli do
kolejnych przejazdéw. W sumie
odbyto sie blisko 200 przejazdow
pomiarowych, po ktérych nadszedt
moment ogtoszenia wynikéw.

Oto najszybsi kierow-
cy Xl Zlotu Subaru:

1. Tomasz Gucwa

2. Piotr Bulkowski

3. Kamil Walczak

Na zakoriczenie zlotu kilku kie-
rowcow zaprezentowato na prostej
startowej toru, tuz pod gtéwnym
semaforem, efektowne beczki i po-
Slizgi, pokazujac, ile radosci potrafi
dostarczy¢ Subaru - niezaleznie od
tego, czy to tylnonapedowy BRZ, czy
klasyczna, czteronapedowa Impreza.

Niesamowita atmosfera, po-
zytywna energia i pasja, ktérg
whiesliscie tego dnia, to najlepszy
dowdd na to, ze za rok spotkamy sie
ponownie - moéwi Irek Dancewicz
pomystodawca i organizator zlotu.

DRUGIE MIEJSCE DLA SUBARU
W AMERYCE W BADANIU J.D. POWER

listopadzie dotarta do
nas wiadomos$c¢ o zajeciu
przez Subaruw Amery-

ce drugiego miejsca wsréd marek
produkujgcych pojazdy na skale
masowa w badaniu 2025 J.D. Power
U.S. Sales Satisfaction Index (SSl)
Study. Tak wysoka pozycja w rankin-
gu okreslajacym stopien zadowole-
nia z procesu sprzedazy samocho-
doéw, opracowanym przez firme be-
dacg swiatowym liderem w zakresie
badania satysfakcji konsumentow,
ustug doradczych, danych i analiz,
jest dla nas prawdziwym powodem
do dumy. Otrzymane wyroéznienie
jest wspaniatym odzwierciedle-
niem przywigzania naszej marki do
dostarczania klientom Subaru na-
prawde wyjatkowych doswiadczen.

Wyniki tegorocznej edycji ba-
dania skomentowat Jeff Walters,
prezes i dyrektor operacyjny Subaru
w Ameryce. Podkreslit, ze osiggnieta
pozycja potwierdza silng wiez, jaka
udato sie nawigza¢ ze sprzedaw-
cami detalicznymi samochodéw
spod znaku Plejad, a takze zaan-
gazowanie naszej marki w inicja-
tywy, takie jak program dostaw
Subaru Love-Encore czy projekt
Love Promise University, ktdre

pomagajg zaszczepiac nasze war-
tosci w réznych miejscach w USA.
Dowodem wypracowanej wysokiej
kultury wspétpracy ze sprzedaw-
camijest wspolne zaangazowanie
na rzecz klientéw, zapewnianie
im wyjatkowej obstugi oraz bycie
czyms wiecej niz tylko producen-
tem i dealerem samochoddéw.
Badanie wskaznika satysfakcji
ze sprzedazy J.D. Power U.S. Sales
Satisfaction Index (SSI) Study jest
realizowane juz od 40 lat. Zapew-
nia ono szczegotowa analize do-
Swiadczen zwigzanych z zakupem
nowego samochodu z perspekty-
wy klienta. Mierzy efektywnos¢
dziatania dealerow w kluczowych
etapach procesu sprzedazy, w tym
podczas zakupu, prezentacji pro-
duktu, negocjacji cenowych, ustalen
dotyczacych finansowania i ubez-
pieczenia oraz finalnej dostawy
pojazdu. Wszystkie opinie na temat
doswiadczen, oczekiwan i potrzeb
pochodzg bezposrednio od klientéw.
Tegoroczne badanie przeprowadzo-
no od lipca do wrzes$nia, uwzgled-
niajac gtosy 32 616 kierowcow,
ktdrzy zakupili nowy samochad
lub zdecydowali sie na jego leasing
w okresie od marca do maja.

FORESTER JAPONSKIM SAMOCHODEM ROKU

SINCE 1980

(B

JAPAN CAR
®F THE YEAR

2025-2026

JAPAN CAR OF THE YEAR

Winner

2025-2026

JAPAN CAR OF THE YEAR Organizing Committee

grudnia dowiedzielismy sie,
ze Forester zostat ogtoszony
Japoniskim Samochodem Roku

PLEJADY NR121

2025-2026. W konkursie wziety
udziat samochody osobowe oficjalnie
zaprezentowane w Japonii miedzy

1listopada 2024 roku a 31 pazdzie-
rnika br. Komitet selekcyjny wytonit
zwyciezcOw w drodze gtosowania,

przyznajac nagrody w kilku kategoriach.

Forester to SUV z prawdziwego
zdarzenia, ktéry potrafi sprostac
oczekiwaniom swoich pasazerow,
zaréwno w codziennych, jak i bar-
dziej wymagajgcych warunkach.
Jego funkcjonalnos¢ i praktycznosé
nie majg sobie réwnych. Doskonate
wtasciwoscijezdne sprawiajg, ze po-
dréz nim jest czystg przyjemnoscia,
zaawansowane systemy bezpieczen-
stwa zapewniajg spokdj ducha, a moz-
liwosci wykorzystania tego modelu

plejady.subaru.pl

zdajg sie nie mie¢ granic. Te zalety
nie mogty umknac¢ uwadze jury.
0d momentu premiery w Japonii
najnowsza odstona Forestera cieszy
sie uznaniem klientéw za Smiaty
i majestatyczny design nadwozia,
uktad hybrydowy nowej generacji,
zapewniajgcy doskonatg réwnowage
miedzy osiggami a ekologig, oraz za-
awansowane funkcje bezpieczenstwa.
Tytut Japoriskiego Samocho-
du Roku Subaru otrzymato juz po
raz czwarty, liczac od zwyciestwa
w tym plehiscycie modelu Levorg
w 2020 roku. Tegoroczne wyréznienie
skomentowat Atsushi Osaki, dyrektor

@ facebook.com/SubaruPolska

reprezentujacy, prezes i dyrektor ge-
neralny Subaru Corporation. Podkreslit
on, ze wraz z rozwojem inicjatyw w za-
kresie innowacji, majacych na celu
poszerzanie oferty produktowej oraz
zaspokajanie zréznicowanych potrzeb
kierowcoéw i podréznych, obecna na-
groda umacnia poczucie wartosci
marki. Szczerze doceniamy wsparcie
ze strony klientéw i interesariuszy
Subaru. Pragniemy nadal pielegnowac
naszg podstawowa wartosg, jakg

jest dbatosé o przyjemnosé i spokoj
ducha naszych klientéw, poprzez
dostarczanie im kolejnych atrakcyj-
nych produktéow w przysztosci.

PULGEISA DY

SPELNIAMY WYMOGI ISO 26262

e

oniec listopada przynidst

}/<2am przedswigteczny pre-
ent. Subaru Corporation

pomyslnie przeszto certyfikacje
IS0 26262 w zakresie opracowywania uktadu scalone-
go typu System on a Chip (SoC) dla systemu EyeSight
nowej generacji. 0znacza to, ze potwierdziliSmy spetnie-
nie wymagan tej normy dotyczacych bezpieczenstwa
funkcjonalnego w sektorze motoryzacyjnym. Ich celem
jest minimalizacja ryzyka zwigzanego z usterkami
systemdw stosowanych w samochodach, a tym sa-
mym zapewnienie bezpieczenstwa ich uzytkownikom.
Certyfikacja zostata przeprowadzona przez niezalezna
jednostke SGS-TUV Saar GmbH, a tzw. certyfikat ASIL-C
zostat wydany dla pétprzewodnika Soft IP. Tym samym
zapisalismy sie ztotymi zgtoskami w historii, poniewaz
jest to pierwszy w Japonii przypadek, w ktérym pro-
ducent samochoddéw uzyskat certyfikat ASIL zgodnie
znorma IS0 26262 w obszarze pétprzewodnikow.

W systemie EyeSight nowej generacji zastosowalismy
adaptacyjny uktad SoC AMD Versal™ Al Edge Series Gen 2,
a obwody projektujemy tak, aby odpowiednio dostosowac
go do osiggniecia przetomowej wydajnosci wnioskowa-
nia Al oraz przetwarzania z ultramatymi opdznieniami
przy niskich kosztach. Czes$¢ SoC, tzw. ASIC (Application
Specific Integrated Circuit), zawiera opatentowany przez
Subaru uktad scalony, wyspecjalizowany w rozpozna-
waniu obrazu z kamer stereoskopowych i przetwarzaniu
whnioskowania Al, a obecny tu pétprzewodnik Soft IP wta-
$nie uzyskat certyfikat ASIL-C zgodnie z norma ISO 26262.

ASIL (z ang. Automative Safety Integrity Level) to
schemat klasyfikacji ryzyka zdefiniowany przez norme
IS0 26262, dotyczaca bezpieczenstwa funkcjonalnego po-
jazdow drogowych. Pozwala on oceni¢ stopien ryzyka spo-
wodowany awariami systemoéw i ich komponentéw w sa-
mochodach oraz klasyfikuje go na cztery poziomy: A, B, CiD.

Kierujac sie naszg filozofig kompletnego bezpieczen-
stwa (All-Around Safety), planujemy nadal udoskonala¢
system EyeSight i inne zaawansowane technologie,
pogtebiajgc wspotprace z partneramii rozwijajac sie
w inteligentnych obszarach, takich jak pétprzewodniki
i oprogramowanie. Naszym gtéwnym celem jest catko-
wite wyeliminowanie $miertelnych wypadkéw drogo-
wych z udziatem samochodéw Subaru do 2030 roku.
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2 POLSKI RAJD LEGEND
- CZYLI RAJDOWY POWROT DO PRZESZLOSCI

Coroku rzesze kibicOw zmierzaja do San Marino, aby uczestniczyc w wielkim ra]dowym

)

Swiecie, jakim jest tamtejszy Rajd Legend. Jednak jak mawia pewne stare przyslowle il
Polacy nie gesiiswoj event maja. Rok temu zostala zorganizowana pierwsza edycj @’- i pp-?yl

Polskiego Rajdu Legend na Dolnym Slasku. Rajd zbaza w Ktodzku, organizowany prz
Auto Moto Klub Klodzko, wywotat juz wtedy sporo poruszenia w kregach rajdowych,
jednak to, co wydarzyto sie w tym roku, przeszto na]smlelsze oczekiwania nawet
na1w1ekszych optymistow. ik

ierwsze informacje o drugiej i zaprezentowania kibicom swoich
pedycji rajdu zaczety pojawiac historycznych rajdéwek. W impre-

sie kilka miesiecy przed zie chodzito jednak nie tylko o le-
impreza. Wynikato z nich mie- gendarne samochody, ale rtéwniez
dzy innymi., ze bardzo duzo zatég o) legehdarne zalogi. Zawodnikiem

chetnych jest do wziecia udziatu numer jeden byt Marcus Gronholm,
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ktéry w l'a&_ ak to
i dziewieédz es w gto-
wieku miat o
skich odcm cac
Najwiecej ¢
jednak inforn
dzie jednej z1
dow, czlowi
lata z Subz
Leszka Kuz
Subaru mo
czas rajd
dziwia
alen

burze w internecie. W czasach swo-
ich startéw miat on zapewne naj-
bardziej fanatyczne grono kibicow,
ktorzy dzieki Rajdowi Legend mieli
ponownie powdd, aby wygrzebac
swoje rajdowe, kibicowskie akce-
soria z charakterystycznym ,Kuzi"
iruszy¢ na Dolny Slask.
Tymczasem bez szumu medial-
nego, po przejsciu tzw. castingu do
udziatu w rajdzie, Damian Sawicki
i Michat Pryczek rowniez zostali
wpisani na liste startowa rajdu.
Dla naszej zaprzyjaznionej zatogi,

- ktoéra startuje w pelnym sezonie

HRSMP, mial to by¢ zaréwno $wiet-
ny trening przed dwoma ostatnimi
rundami HRSMP w tym sezonie
(Rajdem Slaska i Rajdem Nyskim),
jak réwniez okazja do sprawdzenia
sie w rywalizacji na odcinkach,



RAJDY

o) }
po ktérych nie mieli jeszcze okazji
jezdzi¢ rajdowym tempem.

Zanim jednak zawodnicy sta-
neli na starcie rajdu, zespét Subaru
Historic Rally Team przeprowadzit
testy dla obu wystawianych przez
siebie zaldg. Jak sie potwierdzilo,
mimo uptywu lat, nazwisko ,Ku-
zaj" ma nadal sporg moc przycia-
gania. Mimo braku wczeéniejszych
informacji w mediach o planowa-
nych testach, kibice i fotoreporte-
rzy pojawili sie wzdluz przygoto-
wanej trasy.

Podczas jazd testowych, zardw-
no wjednej, jak i drugiej rajdéwce
pojawity sie drobne problemy
techniczne, do tego Leszek Kuzaj

z pilotem Lukaszem Wtochem mu-
sieli ,naoliwi¢ maszyne rajdowsq”,
czyli przypomniec¢ sobie zarbwno
wspotprace w kabinie rajdowki,
jak réwniez poznac¢ nieznany sobie
zupelnie samochdéd. Niemniej jed-
nak testy pozwolity zaréwno wyeli-
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minowac usterki, aby nie pojawity
sie podczas wtasciwej rywalizacji,
a takze daly mozliwos¢ dotarcia
sie zatoginr 1. Damian z Michatem
natomiast rozjezdzali sie jedynie po
kroétkiej rajdowej przerwie od czasu
Rajdu Rzeszowskiego, w ktérym im
bardzo dobrze poszio.

29 sierpnia 2025 roku zapisat
sie w kronikach polskich rajdéw
grubym drukiem. Prolog wieczor-
ny w Ktodzku pokazat, jak bardzo
Srodowisko rajdowe jest spragnione
imprez z krwiikoéci, ktére daja
kibicom mozliwo$¢ podziwiania
wyjatkowych rajdowek, ktore Swie-
city triumfy przed laty, ale robwniez
wybitnych kierowcow, ktérzy mieli

to ogromne szczescie $cigac sie
nimina odcinkach specjalnych czy
to w Polsce, Europie, czy na $wie-
cie. Niespotykana od dawna w na-
szym kraju liczba kibicoéw usta-
wila sie przy odcinku specjalnym
przebiegajacym ulicami Klodzka,

aby okrzykami, trgbkami, wuwuze-
lami, gwizdkami, racamiiflagami
zagrzewac zawodnikéw nie tylko
do szybkiej, ale przede wszystkim
widowiskowej jazdy.

Damian jako kierowca z ko-
rzeniami wyécigowymi podszedt
dorajdu w swoim stylu, czyli pre-
cyzyinej jezdzie ,na okragto" bez
szerokich bokéw czy krecenia
dodatkowych baczkédw na trasie
odcinka. Cho¢ wyniki wieczornego
spektaklu na ulicach Ktodzka nie
byly liczone do klasyfikacji rajdu, to
wiemy, ze Damian z Michatem uzy-
skali najlepszy czas na tej probie.

Znacznie mniej powododw do
zadowolenia miata zaloga Kuzaj

— Witoch. Jako ostatnia startujaca
zaloga, jako jedni z nielicznych,
musieli przejechac¢ odcinek po
mokrej nawierzchnii w deszczu.
Tuz po starcie uszkodzili zawiesze-
nie w swojej Imprezie, co znaczaco
odbito sie na dalszym tempie i sty-

plejady.subaru.pl

lu jazdy — samochdd tak bardzo
ynie stuchal” kierowcy, ze o jezdzie
bokiem czy baczkach nie mogto by¢
mowy. Na mechanikéw SHRT cze-
kato wiec wazne zadanie jeszcze
tego samego wieczoru.

Drugi dzien rajdu stanowity
4 odcinki specjalne przejezdzane
dwukrotnie. Dla kibicow byt to cigg
dalszy wielkiego rajdowego $wieta.
Thumy kulturalnie i bezpiecznie
zachowujacych sie kibicow

@ facebook.com/SubaruPolska

na wszystkich prébach tego dnia
radowaty serca organizatoréw, za
co osobiscie dziekowaliim z sa-
mochodow funkcyjnych w trakcie
sprawdzania odcinkéw tuz przed
startem zawodnikéw. Wyjatkowy
klimat i wzajemna zyczliwo$¢
wszystkich obecnych byly $wiet-
nym prognostykiem na kolejne
edycje Polskiego Rajdu Legend.
Rowniez w strefie serwisowej
az wrzato od dyskusji, $miechow

Wyjatkowy klimat
i wzajemna zycz-
liwo$é wszystkich
obecnych byty
Swietnym progno-
stykiem na kolejne
edycje Polskiego
Rajdu Legend.

(pd BN JAN B ) ¢

i pozytywnych emociji. Byli kierow-
cy rajdowi, mechanicy czy ludzie
zwigzani z nieistniejacym juz
Subaru Poland Rally Team, w tym
sam Ojciec Dyrektor Witold Rogal-
ski — tworca zespotu i wspottworca
jego sukcesow, ktéry pojawit sie

w strefie Subaru Historic Rally
Team, a takze wielu cztonkéw
spotecznosci Subaru w Polsce —
zaroéwno tych, ktérzy w dalszym
ciggu pojawiajg sie na odcinkach
RSMP i HRSMP, jak réwniez tych,
ktoérych wytacznie tak wielkie
Swieto jak to w Ktodzku byto

w stanie wyciggnac na rajd (mimo
ze w ich sercach w dalszym ciggu
plynie ,subarowa” krew).

Wsréd zatdég mozna byto wy-
r6zni¢ dwa dominujace style jazdy
—na okraglo oraz pod kibicow.

Juz w wywiadach przed rajdem
Leszek Kuzaj zapewnial, ze mimo
dtugiej przerwy tanio skory nie
sprzeda, i stowa dotrzymywat.
Ustepujac po pierwszej petli jedy-
nie kolegom z zespotu, Damianowi
i Michatowi, walczyt o wyniki,
znacznie mniej czasu po$wiecajac
widowiskowej jezdzie. Na koniec
dnia, a tym samym rajdu, Leszek
Kuzaj musiat jednak uznac¢ wyz-
szo$¢ jeszcze jednej zatogi, Artura
Sekowskiego z Pawlem Pochro-
niem w BMW M3 E36. Pierwsze
miejsce zajeli Damian Sawicki

i Michat Pryczek. Na mecie rajdu
radosci w zespole SHRT byto co
niemiara, czego dowodem sa zdje-
ciainagrania z ceremonii mety
rajdu.

W imieniu kibicéw rajdowych
i fanéw marki Subaru dziekujemy
zespotowi za ten niezwykty pre-
zent przeniesienia nas w czasie

| dolat $wietnosci rajdéw w Polsce,

a organizatorom Polskiego Rajdu
Legend gratulujemy serca, zapatu
i wielkiego sukcesu, jakim byto

to wydarzenie. Juz dzi$ wiemy,

ze w kalendarzach na przy-

szty rok nalezy zaznaczy¢ daty
27-29 sierpnia jako ,rajdowy must
have"! Koniecznie wybierzcie sie
na 3. Polski Rajd Legend.
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RAJD SLASKA - WALCZYMY DO KONCA!

Po pieknym swiecie rajdowym, jakim bez watpienia byta druga edycja Polskiego Rajdu
Legend, trzeba bylo jednak wroéci¢ do ,rajdowej codziennosci”, czyli rywalizacji w cyklu
Historycznych Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski. Przedostatnia runda cyklu
byl Rajd Slaska — impreza, ktéra obok Rajdu Matopolskii Rajdu Rzeszowskiego zbiera
najwyzsze noty za organizacje oraz ktéra w kolejnym sezonie najprawdopodobniej zmieni

nazwe na ,Rajd Polski".

en rajd mogt wyjasni¢, kto
zostanie zwyciezca cyklu

w ,historykach”, a tak-

klasie HO+2000 Open. Do tej
klasy zgtosity sie cztery za-

Pryczek.

M ] Wojewodztwo
1y Slgskie
e

superauto.pl
STADION SLASKI

LLERS OILS

14

ze w szczegdlnie nas interesujace;j

togi, a numer 109 otrzymali
Damian Sawickii Michat

Impreza rozpoczeta sie w Ka-
towicach od startu honorowego
oraz odcinka specjalnego ,pod
Spodkiem". Gléwne odcinki za-
planowano jednak na kolejne
dwa dnirywalizacji — w sobote
6 odcinkéw ,w terenie” z dala
od Katowic oraz superoes przy
Stadionie Slaskim w Chorzowie,

a w niedziele finatowe kolejne
6 odcinkow.

Kilka przejazdéw odcinka testo-
wego przed rajdem wypadto bardzo
pomyslnie w wykonaniu naszej
zaprzyjaznionej zatogi. Udatlo sie
dopracowac ustawienia pod spe-
cyfike $laskich odcinkéw specjal-
nych, mozna wiec byto pozytywnie

FiR
EUROPEAN
RALLY
TROPHY

'! i [} Yojewodatwo
Slyskie
o
superauto.pl
STADION SLASKI

dl: KATOWICE

"' s

mys$lec¢ o rywalizacji. Potwierdze-
niem tego byl rowniez dobry wynik
podczas wieczornego oesu.

Zaloga rozpoczeta sobotnig ry-
walizacje od wygranej na pierwszej
prébie, co dawato spore nadzieje
na dobrg passe przez caty rajd.
Niestety, awaria przedniego dyfe-
rencjatu podczas OS 3 zamkneta
jednak szanse na walke o tytut
mistrzéw w Open 2000+. Bardzo
duza strata czasowa na tym od-
cinku poskutkowata ostatecznie
koniecznoscia

wycofania sie
z dalszej
rywalizacji
tego dnia
PO przeje-
chaniu

mety stop tej proby. Zardwno zato-
ga, jak i mechanicy Subaru Historic
Rally Team nie zamierzali jednak
tak tatwo sie poddac¢. Gdy tylko
rajdowka dotarta do strefy serwiso-
wej, mechanicy natychmiast przy-
stapili do wymontowania proble-
matycznych elementéw i wymiany
na sprawne, pozyskane od innego
zespotu rajdowego, co dawatlo szan-
se narywalizacje drugiego dnia.
[www. facebook.com/SHRTpoland
Gtéwnymi bohaterami dzisiejsze-
go dnia sq ci, ktérzy zwykle bywaja
na drugim planie — mechanicy MTS
Subaru. (...) W skrdcie: rozkrecili
nieztg Impreze pod chorzowskim
stadionem. Najwazniejsze jednak,
Ze finalnie réwniez jg skrecili i Da-
mian Sawicki Motorsport oraz Michat

Pryczek — Motorsport pojawig sie
jutro na trasach drugiego etapu Raj-
du Slaska!

Gtoéd walki o wszystko, co jesz-
cze bylo mozliwe, oraz che¢ odra-
biania strat wynikajacych z awarii
i skorzystania z systemu Super
Rally byly widoczne i wyczuwalne
od samego rana. Wyniki pierwszej
petli tylko potwierdzity nastawie-
nie zalogi na ,maximum attack”.
Sawicki i Pryczek wygrali wszyst-
kie trzy odcinki specjalne.

Rowniez druga, konicowa petla
rajdu przyniosta wyniki w czo-
téwce — mimo przygody na jednej
z prob, zaloga zajeta kolejno 3.,
2.1ostatecznie 1. miejsce na po-
szczegdlnych odcinkach. Mimo
tego wynik zaréwno w klasyfikacji

generalnej, jak rowniez w Open
2000+ byt zdecydowanie ponizej
przedrajdowych oczekiwan. Przed
Rajdem Nyskim pozostawaty
jednak jeszcze nadal czysto mate-
matyczne szanse na zwyciestwo
nad liderem klasy Open 2000+

— Marcinem Kwasnym. 49 punk-
tOow straty przy 50 maksymalnie
mozliwych do zdobycia w ostatniej
eliminacji HRSMP.



https://www.facebook.com/SHRTpoland
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PRZERWANY RAJD

Ostatnia rundg w tegorocznym kalendarzu RSMP oraz HRSMP, majaca przesadzic

o wynikach rywalizacji w niektorych cyklach czy klasach, byt Rajd Nyski. Nikt jednak
nie spodziewat sie, ze rajd, ktory po raz pierwszy zagoscit w kalendarzu najwyzszych
krajowych rajdowych czempionatéw, przejdzie do historii polskich rajdéw w sposéb

bardzo niechlubny.

ajac $wiadomos¢, jak wazne
M jest zwyciestwo w tym raj-
dzie, zespot SHRT postano-
wit dokladnie przetestowa¢ nowy
uktad napedowy oraz rézne wa-
rianty opon, wykorzystujac zmien-
ne warunki pogodowe. Przedrajdo-
we testy, podczas ktérych zatoga
przejechata okoto 40 kilometrow,
_ pozwolity im ponownie odzyskac¢
- pewnosc¢izaufanie do auta.
E{'; ~ Aby zakonczy¢ sezon na pierw-
E.LU szym miejscu w klasie Open 2000+,
{ - Damian z Michatem musieli nie tylko
- wygracrajd z siedmioma innymi
% - zalogami startujacymi w tej samej
f'Rlasie, ale réwniez liczy¢ na pecha
* dotychczasowego lidera klasyfikacii.
Juz pierwszy odcinek specjalny
rajdu nie potoczyt sie jednak po

my$li naszej zaprzyjaznionej za-
togi, poniewaz zostat on odwotany
po przejezdzie kilku pierwszych
rajdéwek rywalizujacych w cyklu
RSMP. Jedna z nich opuscita droge
i potracita dwoéch, stojacych w nie-
dozwolonym miejscu fotoreporte-
row. Przejazd drogg alternatywna
na kolejny odcinek oznaczat dla
pozostatych mniej kilometrow
odcinkéw specjalnych, czyli mniej
szans w walce o zwyciestwo w raj-
dzie zaplanowanym na 120 kilome-
tréw rywalizacii.

Mimo $wietnego tempa na kolej-
nych odcinkach, dwie z préb padty
tupem lokalnych kierowcéw i do-
piero na konczacym dzien power
stage'u Damian i Michat uzyskali
najlepszy czas przejazdu.

Drugi dzien rozpoczat sie ponownie od
drugiego czasu naszej zaprzyjaznionej
zatogi, ktéra ustgpita jedynie lokalnemu
kierowcy. Podczas kolejnego, széstego
wg harmonogramu odcinka rajdu, sport
ten przypomniat jednak o swoim mrocz-
nym obliczu — ryzykuijego najgorszych
mozliwych konsekwencjach. Niecaty
kilometr po starcie BMW M3, kierowane
przez lidera rajdu w klasyfikacji gene-
ralnej HRSMP, Artura Sekowskiego, przy
duzej predkosci uderzyto w przydrozne
drzewo i staneto w ptomieniach. Pilot
wydostat sie z rajdowki o witasnych
sitach, jednak kierowca zostat
uwieziony w srodku. Zatoga
SHRT, startujaca zaraz
za nimi, byta pierwszym
pojazdem, ktéry
dojechat

do miejsca zdarzenia i uruchomit
procedure wypadkowa. Mimo
zaangazowania kibicow, ktorzy
ryzykowali zyciem, probujac wy-
doby¢ kierowce z ptongcego BMW,
oraz szybkiego przyjazdu stuzb, nie
udato sie uratowac mu zycia.

W wyniku tej tragedii ciezko
byto oczekiwac, by rywalizacja
miata by¢ kontynuowana. Rajd
zostat przerwany, a kolejne odcin-
ki oraz ceremonia zakonczenia
imprezy odwotane. Wyniki rywa-
lizacji zeszty w tamtym momencie
na dalszy plan. Zdarzenie to poru-
szyto cate Srodowi-
sko rajdowe

-
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w Polsce. Niecaly tydzien pézniej,
w kondukcie pogrzebowym ztozo-
nym z rajdéwek — w tym rowniez
zaprzyjaznionego ze zmartym
zespotu SHRT — Artur Sekowski
zostal odprowadzony na miejsce
wiecznego spoczynku.

To zdecydowanie nie byto
zakonczenie sezonu, jakiego kto-
kolwiek sie spodziewal. Zajecie
przez Damiana Sawickiego i Mi-
chata Pryczka oraz zespét SHRT
pierwszego miejsca w HRSMP
w Rajdzie Nyskim oraz drugiego
miejsca na koniec sezonu HRSMP
2025 w Kklasie Open 2000+ nie przy-

niosto zadnej satysfakcji ani nawet
odrobiny radosci. Mimo uptywu
tygodni od tego zdarzenia, w dal-
szym ciagu wspomnienie tego rajdu
budzi przede wszystkim smutek
i sktania do zadumy nad ciemna
strona rajdéw samochodowych,
tak kochanych przez wielu pasjo-
natow Subaru. Uwazajcie na siebie
zawsze, kiedy jestescie na rajdzie
—niewazne, czy w roli uczestnika,
kibica, czy obstugi. To piekny sport,
ktory potrafi by¢ niebezpieczny.
Rodzinie i przyjaciotom zmarte-
go skladamy najszczersze wyrazy
wspolczucia. ‘m)
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TAK JAK SAMOCHOD,

ZEBY TRZEBA SERWISOWAC
- ROZMOWA Z OLGIERDEM BARTECKIM

Stomatologia to zawdd, ktéry przed laty wybrat Olgierd Bartecki. Na co dzien
pomaga swoim pacjentom w Oswiecimiu dbac¢ o wiasciwa higiene jamy
ustnej, zawsze zwracajac uwage na to, jak ogromne znaczenie ma doktadnosc¢
i staranno$¢ naszych codziennych czynnosci, w tym zwyklego szczotkowania
zebow. Jemu samemu skrupulatnosc i precyzja towarzysza nie tylko podczas
wykonywania zabiegdw dentystycznych, lecz takze — cho¢ obecnie troche
rzadziej — w planowaniu kolejnych przejazdéw Solterra.
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miejetnos$¢ przewidywania to
U cecha, ktorg doktor opanowat

do perfekciji i dzieki ktoérej
uzytkowanie w peini elektrycznego
pojazdu nigdy nie przysporzyto mu
zadnych problemoéow. W dzisiejszej
rozmowie bedzie jednak nie tylko
o elektrycznej szczoteczce do ze-
bow i elektrycznym samochodzie.
W zyciu naszego rozmoéwcy liczy
sie bowiem tez pasja — kolarstwo,
w tym takze to do pary z rowerem
elektrycznym.

Agnieszka Jama: Samochody
elektryczne dos¢ dobrze

wkomponowaty sie juz w krajobraz.
Przechodniom najczesciej kojarza
sie z niczym innym jak cicha jazda.
Zaskakuja nas swoja obecnoscia,
pojawiaja sie nagle, bez ostrzezenia.
Olgierd Bartecki: Te starsze —

owszem. Nowe wydaja juz dzwieki.

Od 2019 roku bezpieczenstwo jest
priorytetem, w zwigzku z czym

w grupie samochodéw elektrycz-
nych mtodszych niz szes¢ lat tych
naprawde cichych juz nie ma.

A.J.: Kiedy zakupili Panstwo
Solterre i ile kilometréw
widnieje juz na jej liczniku?

0.B.: Solterre kupilismy dwa
lata temu, dokiadnie w czerwcu
2023 roku. Obecnie porusza sie nia
corka, ktéra dostata ja od nas po
ukonczeniu studiéw. Tym samo-
chodem przejechalismy dotychczas
ponad 54 tysigce kilometrow.

A.J.: Czy to, ze akurat ten model zna-
lazt sie w posiadaniu Pana rodziny,
byto naturalng koleja rzeczy?
Czy wczesniej jezdzili Paristwo
samochodami marki Subaru?

0.B.: Owszem, Subaru mielismy
juz wczesniej. Generalnie jednak
,na prad"” jezdziliSmy takze samo-
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chodami innych marek, bedgcymi
hybrydami plug-in. Pierwsza z nich
byta w stanie pokonac¢ na pra-

dzie 20—-30 kilometrow, druga
—40-50 kilometréw. Generalnie
bylismy zadowoleni z mozliwosci
poruszania sie po cichu. Ponadto
umocnito sie moje przekonanie co
do ekonomiczno$ci wynalazku,
jakim jest jazda na prad — jest to
zdecydowanie tansze rozwigzanie
niz poruszanie sie samochodami
spalinowymi. Trzecim aspektem,
ktory bratem pod uwage, rozwazajac
zakup samochodu catkowicie elek-
trycznego, bylo to, ze pokonujemy
do$¢ duzo krétkich tras. Doprowa-
dzilo to do przedwczesnego zuzycia
silnika w jednym z naszych nowych
samochoddéw — po pokonaniu

40 tysiecy kilometréw ten silnik po
prostu mocno zaniemogt. Koncepcja
napedu elektrycznego pod katem
pokonywania krétkich tras wyda-
wala sie nam zatem bardzo dobra.
Po tej hybrydzie plug-in stwierdzi-
lidmy, ze moze dobrze bytoby nie
wozi¢ jednoczesnie silnika spali-
nowego i elektrycznego, a zosta¢
przy samym silniku elektrycznym.
Dodatkowo, decydujac sie na takie
auto, przyjelismy szereg zatozen.

W naszym przysztym samochodzie
musiatby¢ duzy przeswit i naped

na cztery kota. W tamtym momencie
tylko Solterra spetniala te warunki.

A.J.: Z perspektywy jej dwulet-
niego uzytkowania, ile przecigtnie
udaje sie przejechaé na jednym
tadowaniu baterii? Jak to wyglada
w przeliczeniu na jeden petny bak
benzyny w pojezdzie napedza-
nym silnikiem spalinowym?

0.B.: Mysle, ze trzeba mie¢ swia-
domos¢, ze w przeliczeniu na litry
paliwa czy tez kilogramy wegla
w tym akumulatorze miesci sie,
powiedzmy, szeé¢ litrow paliwa.
Jestem lekarzem, ale takim troche
technicznym, wiec probuje to zobra-
zowac. Mamy tam zatem szes¢ litrow
paliwa. Ile na tych szesciu litrach
jeste$my w stanie przejechac sa-
mochodem spalinowym? Niewiele.
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Oczywiscie mamy wady tego cigz-
kiego akumulatora. Patrzac jednak
z punktu widzenia ekonomii i ener-
gii zawartej w paliwie, to taki do$¢
duzy samochdd jak Solterra na tych
szesciu litrach jest w stanie w do-
brych warunkach pokonac¢ nawet
350-400 kilometréw. Kupujac to
auto, wszystko doktadnie analizo-
watem. Jezdze dos¢ duzo, ale gene-
ralnie méj samochod jest tadowany
gtownie w domu. Wybieram zatem
opcje dlugiego tadowania. Byt to
wyboér bardzo $wiadomy. Uwazam,
ze przeprowadzilem w peini dobrg
analize i samochéd w stu procen-
tach speinit oczekiwania, ktére
byly z nim zwigzane. Wiadomo,

ze w trakcie eksploatacji pojawity
sie nowe rzeczy, ktérych w ogole nie
bralismy pod uwage przy zakupie.
Na przyktad nie mysleliémy o tym,
ze jest to ciezki samochoéd. To oka-
zuje sie wadg — Solterra w gbérach
radzi sobie $wietnie, dopoki nie
spadnie $nieg. Jezeli mamy duzo
$niegu, to grawitacja dziala i robi
swoje. Tam, gdzie jakim$ 1zejszym
samochodem mozna sobie $miato
pomykag, to przy jezdzie takim
smokiem pojawiajg sie wyzwania.
To problemy, ktérych w zasadzie nie
wzigltem pod uwage. Waga Solterry
jest wiec w okre$lonych warunkach
jej wada — bo bardziej dziata na nia
grawitacja, w innych zaleta — bo po-
prawia komfort jazdy. Nie mozna za-
tem oceniac tego jednoznacznie.
Jest tojednak w zasadzie szczegodt,
ktory wyszedt w trakcie eksplo-
atacji. Na og6t poruszam sie w pro-
mieniu 200 kilometrow i w takim
przypadku nie ma zadnego proble-
mu. Zrobiliémy tez pare dhuzszych
wyjazdow — nad morze czy, zima,

w Bieszczady — i nigdy nie spotkali-
Smy sie z zadnym problemem zwig-
zanym z infrastruktura ladowania.
Trzeba mie¢ po prostu pewna $wia-
domos¢ i zaplanowac taki wyjazd.
Tonie dziala tak, ze jedziemy i kiedy
nagle orientujemy sie, ze nie mamy
juzbenzyny, po prostu rozgladamy
sie za stacja. Tu trzeba mniej wiecej
wiedzie¢, gdzie mozna sie zatrzy-

Aspektem,

ktéry bratem pod
uwage, rozwazajac
zakup samochodu
catkowicie elek-
trycznego, byto

to, ze pokonujemy
dos$é duzo krétkich
tras. Doprowadzito
to do przedwcze-
snego zuzycia
silnika w jednym

z naszych nowych
samochodéw - po
pokonaniu 40
tysiecy kilometrow
ten silnik po prostu
mocno zaniemégt.

mac, by natadowac baterie. A skoro
juz przeszlismy do procesu tadowa-
nia, to mam nadzieje, ze to wszystko
kiedys$ sie znormalizuje i pojawi sie
konkurencja w tej branzy. Wydaje
mi sie, Zze obecnie niektére firmy
7yja z tego, ze stawiaja tadowarki

z dotacji, ale juz pdzniejsza eks-
ploatacja ich nie interesuje. Prosze
sobie wyobrazi¢, ze kupuje pani
benzyne na jednej stacji za sze$¢
zlotych, a na drugiej za trzydziesci.
Rynek wymusza porownywalnosc¢
cen, natomiast energia elektrycz-
na czasamikosztuje 1,5 zt za kWh,

a winnym miejscu — nawet 6 zt. My-
Sle, ze w tym konkretnie przypadku
problemem sa doptaty. Jezeli firma
ma plan biznesowy nastawiony

na stawianie tadowarek, a nie na ich
pozniejsza eksploatacije, to chce je
po prostu stawiac. To jest problem.
Gdyby ceny paliw na stacjach
wynosity od 6 do 30 zl, torynek
szybko by to zweryfikowat. Dalsze
podréze samochodem elektrycz-
nym sg mozliwe, ale — jak stusznie
podkresla moja zona — wszystko
zalezy od tego, kto jak bardzo sie
spieszy.Itojestracja. Tunie mamy
strat zwigzanych z silnikiem spali-
nowym. Im szybciej jedziemy, tym
drozej. Nie ma czego$ takiego, jak

w spalinéwce, ze jadac z predko-
$cig 20 km/godz., spalamy wiecej
niz przy 80 km/godz. W przypadku
samochodu elektrycznego zuzycie
ro$nie proporcjonalnie do predko-
4ci. Ekonomia koniczy sie gdzies
przy predkosci 110-120 km/godz.
Tym samochodem da sie przejechac¢
400, a moze nawet ponad 400 ki-
lometrow, ale... da sie tez pokonac¢
ledwie 200.

A.J.: Czy przypomina sobie Pan jaki$
moment, kiedy Solterra zaskoczyta
Pana tym przebiegiem na jednym
tadowaniu baterii. Czy byt Pan
zdziwiony, ze udato sie przejechaé
zadziwiajgco dtugi dystans?

0.B.: Nig, poniewaz podchodze
do tego pragmatycznie. Zgodnie
z moimi zalozeniami wjezdzam
do garazu i podlaczam samochod
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do tadowania. U mnie nigdy nie
dochodzi do sytuacii, ze z zasko-
czeniem stwierdzam: O/ Ile udato
mi sie przejechac! Kiedy rusza sie

w dalszg trase i jedzie sie szybko,
ekonomia jest wtedy stabsza. Trze-
ba wszystko wykalkulowac albo...
jechac spokojnie, zgodnie z przepi-
sami. Tez jest taka opcja. (Smiech)

A.J.: Alez zawsze nalezy jez-
dzi¢ zgodnie z przepisamil

0.B.: No tak, ale gtéwnym pro-
blemem chyba w kazdym elektryku
jest to, ze te auta potrafig by¢ nie-

@ facebook.com/SubaruPolska

samowicie ekonomiczne w trybie
miejsko-podmiejskim, natomiast
autostrada je ,zabija".

A.J.: Z pewnoscig nie bez znaczenia
s réwniez warunki pogodowe?
Czy one tez odgrywaija tutaj role?
0.B.: Mysle, Ze w mniejszym stop-
niu. One majg wptyw, ale nie az taki,
jak nam sie wydaje. Jezeli na dworze
jest zimno, wszystko tak naprawde
jest kwestia liczby uruchomien tego
samochodu. A zatem tego, ile razy
musi sie on rozgrzac. Z kolei w trasie
zima nie ma az takiej duzej réznicy

(pd BN JAN B ) ¢

w zuzyciu energii. Pojawia sie nato-
miast problem z predko$cia tadowa-
nia. My$le, ze graniczng tempera-
tura jest 8—-10°C. Kiedy akumulator
jest zimny, taduje sie wolniej i wtedy
pokonywanie dhuzszej trasy zima
zaczyna byc¢ trudne.

A.J.: Z czym jeszcze powinny liczyé
sie osoby, ktére majg w planie
zakup takiego samochodu? Czy
Solterra jest dla kazdego?

0.B.: Mysle, ze kazdy elektrycz-
ny samochdd jest dla oséb, ktore
dziennie pokonuja nie wiecej niz
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200 kilometréw. Przy dhuzszych
trasach uzytkowanie takiego auta
wymaga juz pewnego samozapar-
cia. Natomiast incydentalna dtuz-
sza trasa, na przyktad wakacyjna,
nie powinna by¢ problemem. Skoro
jedziemy na wakacje, to z zalozenia
nie spieszymy sie i mozemy jechac¢
spokojniej — to zaden dramat. Po
prostu trzeba zatozy¢, Zze pojedzie

sie troche diuzej. Moge podac¢
przykiad z naszego do$wiadczenia,
ktory jest dowodem na to, ze Sol-
terra radzi sobie naprawde dobrze
w dhuzszej trasie. Jakis czas temu
podrézowalismy z zonag do Gdan-
ska. W odstepie pot roku pokonali-
Smy dokladnie te sama trase — raz
elektrykiem, raz samochodem
spalinowym. Po drodze zatrzymy-
walismy sie nawet w tych samych
miejscach, zeby cos zjes¢ i napi¢
sie kawy. Okazato sig, ze w obu
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przypadkach podréz trwata tyle
samo. Na pewno nie jest to auto dla
0s06b, ktére przyzwyczajone sa do
tego, ze wsiadaja do diesla, nie pija
przez cata podrézijada nieprze-
rwanie przez 10 godzin. Po prostu
trzeba wiedzie¢, po co sie kupuje
taki samochdd i miec¢ jakies swoje
zalozenia wyjsciowe, oczekiwania.
W naszym przypadku te zatozenia

zostaly w stu procentach spetnione,
pozajednym - nie do konca wzia-
tem pod uwage wage tego pojazdu
ifakt, ze w gbrach moze by¢ tro-
szeczke trudniej. Zdarzyto sie tak
jednak tylkoraz, ale faktycznie
zrobito mi sie wtedy troche cieplej,
bo samochdd zaczat sie nieco nie-
kontrolowanie staczac.

A.J.: Czy kupujac auto elektryczne,
zastanawiat sig¢ Pan nad kwestig
degradaciji baterii? Czy nie obawiat

sie Pan tego, ze ona w ktéryms$
momencie po prostu sie zuzyje?

0.B.: Nie. Ona sie nie zuzyje. My-
$le, ze degradacja baterii jest chyba
najwiekszym mitem, z ktérym
mamy do czynienia. W tym samo-
chodzie akumulator jest zabezpie-
czony tak niesamowicie, ze mysle,
iz przezyje on ten pojazd. Szybciej
zje gordzal

A.J.: Czy podrézujac Solterrg
po naszym kraju, spotykaja
sie Panistwo z ograniczeniami
dotyczacymi parkowania?

0.B.: Mys$le, Ze jest to temat
atrakcyjny medialnie, a w Polsce sa
moze dwa takie miejsca — doskona-
le opisane w réznych periodykach.
(Smiech) Przeciez w kazdym tele-
fonie komérkowym mamy akumu-
lator o podobnej konstrukcji, ktoéry
rowniez moze sie spali¢. Mamy go
w domu, podigczamy go na noc do
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tadowania i jako$ nikt nie bierze
pod uwage, ze jest to Smiertelne
zagrozenie. Przeciez trzymanie
obok t6zka telefonu, ktéry moze sie
niespodziewanie zapali¢, jest na-
prawde niebezpieczne. Wszystko
sie moze zdarzy¢. Mysle, ze bedzie
sie palito wiecej samochodéw spa-
linowych niz elektrycznych. Temat
zakazu parkowania samochodéw
elektrycznych to informacja, w kté-
13 sie chetnie klika. Lubimy ko-
mentowac ten temat. My, wszyscy
Polacy, jeste$my ekspertami w te-
macie pitki noznej i jeszcze w kilku
innych dziedzinach — czesto nie
majac nawet z nimi do czynienia.
(Smiech)

A.J.: Co moze Pan powiedzie¢

o funkcjonalnosci Solterry,
oferowanej przez nig przestrzeni
tadunkowej, komforcie jazdy?

0.B.: Dzisiaj kupitbym samochod
onazwie Uncharted, ktory jesz-
cze sie nie pojawil, ale niebawem
bedzie dostepny i by¢ moze bede
jego pierwszym uzytkownikiem.
Dlaczego? Solterra jest autem dos¢
duzymi, jak wspomnialem wcze-
$niej, samochody elektryczne lepiej
sprawdzaja sie w roli aut miejskich
i podmiejskich. Zasieg autostrado-
wvy jest dla mnie troszke za maty.
Jezdze dos¢ szybko. Pojawienie
sie na liczniku Solterry predkosci
maksymalnej zajmuje kilkanascie
sekund. Przy podrézy z taka pred-
koscia zasieg niestety dramatycz-
nie spada. Natomiast w codzien-
nym uzytkowaniu, przy typowym
dojezdzaniu do pracy, Solterra jest
pojazdem genialnym. Wydaje sie
jedynie autem troche za duzym.

A.J.: Czyzby miewat Pan
problemy z parkowaniem?
0.B.:Janie, ale Zzona woli ma-
newry parkingowe wykonywac
mniejszym samochodem. Wracajgc
jednak do kwestii komfortu jazdy,
uwazam, ze jest tu bardzo wysoki.
Przy rozsadnych, 18-calowych ko-
tach Solterra podrézuje sie napraw-
de komfortowo. Ma $wietne zawie-
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szenie, wygodne fotele. Komfort
jestbardzo duzy. W zasadzie mamy
ochote po prostu wiaczy¢ autopilo-
ta, czyli tempomat, a do tego funk-
Cje utrzymywania na pasie jezdni,
ktéra bardzo dobrze dziata w tym
samochodzie, i po prostu spokojnie
sobie jechac. Jest to zreszta do-

bry sposéb na to, zeby nie pedzi¢
autostradg — wystarczy ustawic
predko$¢ 120 km/godz. i odlegtose
od poprzedzajacego samochodu.
Dzieki temu mozemy podrézowac
w miare ekonomicznie.

A.J.: Swéj autorski program
tadowania Solterry opracowat Pan do
perfekcji. Czy jednak kiedykolwiek,
podrézujgc tym samochodem,
znalazt sie Pan w jakich$ tarapatach?
0.B.:Janie, ale corka tak. Nie-
dawno zadzwonita z drogi z informa-
cja: Tatusiu, mam ponizej zera zasie-
gu, ale jeszcze jade! (Smiech) Mnie
tez zdarzyto sie kiedy$ jechac poni-
zej zasiegu, natomiast mam wiedze,
ze tak naprawde ten akumulator po
wskazaniu zera przejedzie jeszcze
spokojnie 20—-30 kilometréw. Tak
wiec absolutnie nie ma tu powodu
do stresu. Optymalna jazda na trasie
to dojezdzanie do 3-5%, nastepnie
tadowanie do, powiedzmy, 60%
idalsza podréz. Eadujemy 13-14 mi-
nut, szybka kawka albo przerwa
na toalete ijedziemy dalej. Staramy
sie podrézowac w ten sposéb. Wy-
jezdzamy z domu z peing baterig,
nastepnie robimy jeden albo dwa
przystanki po 15 minuti to jest w za-
sadzie wystarczajace.

A.J.: Czy decydujac sie na Solterre,
kierowat sie Pan réwniez wzgledami
ekologicznymi? Czy troska o srodo-
wisko naturalne odegrata role przy
podejmowaniu decyzji? Z jedne;j
strony nie emitujemy spalin, z drugiej
pozostaje pytanie o utylizacje
zuzytej baterii w przysztosci.

0.B.: Odpowiem przekornie.
Mysle, ze jesli na przyklad ma pani
uszkodzong bizuterie, to jej pani nie
utylizuje, tylko przerabia na nowa.
I takie mam zdanie o bateriach.

Dzisiaj kupitbym
samochdéd o nazwie
Uncharted,

ktory jeszcze

sie nie pojawit,

ale niebawem
bedzie dostepny
iby¢é moze bede
jego pierwszym
uzytkownikiem.
Dlaczego? Solterra
jest autem dosé
duzymi, jak wspo-
mniatem wcze-
$niej, samochody
elektryczne lepiej
sprawdzaja sie

w roli aut miejskich
i podmiejskich.
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Jesli mamy w nich lit, ktory jest
drogi, to my$le, ze rynek zrobi swoje
iznajda sie firmy, ktére beda ten lit
z akumulatoréw odzyskiwac. To
jest szeroko pojety recykling. My-
$le, ze wokol tego tematu krazy za
duzo réznych mitéw. Dlaczego mie-
liby$my takie baterie utylizowac?
Sktad chemiczny sie nie zmienia.
Owszem, bateria degraduje sie
konstrukcyjnie, moga uszkadzac
sie elektrody, ale sktad chemiczny
pozostaje taki sam. W zwigzku

z tym elektrolit jest do wykorzysta-
nia. Oczywiscie, sa do tego potrzeb-
ne procesy, ktoére pozwolg uzy¢ go
ponownie. Tego, ze jezdze samo-
chodem na prad, nie postrzegam
jako szczegdlnie ekologicznie. Dla
mnie ekologiczno$c¢ tego rozwigza-
nia polega na zuzywaniu mniejszej
iloéci energii. Sam samochdéd réw-
niez zuzywa sie mniej. Ma mniej
ruchomych elementéw, w zwigzku
z czym powinien by¢ nieco trwal-
szy, bardziej bezobstugowy i przede
wszystkim tanszy w utrzymaniu.

A.J.: Wiem, ze porusza si¢ Pan
nie tylko samochodem. Czy jazda
narowerze jest Pana pasjg?

0.B.: W zasadzie mozna powie-
dzie¢, ze kazdy rower jest dla mnie
pewnym podstawowym hobby.

A.J.: Stawia Pan na ten tradycyjny,
czy raczej elektryczny?

0.B.: Generalnie w gérach elek-
tryczny, a po ptaskim — analogowy.
(Smiech) W gorach elektryczny,
dlatego ze umozliwia pokonanie
wiekszej odlegtosci. W spoteczen-
stwie panuja w tej kwestii pewne
stereotypy. Ludzie kwituja: Ano,
ten to jeZdzi na elektryku! A prawda
jest taka, ze na elektryku tez moz-
na sie zmeczy¢, jesli ktos tego chce.
Z drugiej strony faktycznie daje on
jednak ten komfort, Ze mozna sie
nie zmeczy¢. Obecnie poszerza sie
grono ludzi, ktérzy poruszaja sie
na takim wtasnie rowerze, i mysle,
ze todobrze. To jest tylko narzedzie.
Nie mozemy popada¢ w skrajnosci
iocenia¢, ze jedno jest dobre, drugie
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jest zte. Tak naprawde wszystko za-
lezy od tego, jak sie go uzyje. Tak jak
néz — mozemy nim pokroi¢ chleb,
amozemy komus$ whic¢ go w serce.
Rower elektryczny w gérach oferuje
mi wiekszy zasieg, wcale jednak
nie jestem mniej zmeczony. Zamiast
40 kilometréw moge pokonac¢ 80
—wtym samym czasie i przy tym
samym poziomie zmeczenia.

A.J.: Kiedy zainteresowat sie Pan
Pucharem Subaru i dlaczego?

0.B.: M¢j pierwszy start w tym
wydarzeniu mial miejsce bardzo
dawno temu. Nie pamietam juz, kie-
dy dokladnie. Puchar Subaru jest
tym samym wydarzeniem, co Pu-
char Lekarzy w Kolarstwie Gorskim
i stad sie to wzieto. Jest to niejako
jeden wyscig, a pula nagrod doty-
czy roznych kategorii. Pelna nazwa
wydarzenia to Mistrzostwa Polski
MTB Lekarzy, ktoére odbywaja sie
jednoczeé$nie z Pucharem MTB
Subaru. A zatem lekarze startu-
ja niejako w dwéch pucharach,
anie-lekarze tylko w Pucharze
Subaru. Do pierwszego startu na-
mowit mnie kolega, méwiac: Chodz,
sg Mistrzostwa Lekarzy, pojedziemy.
To wtedy okazato sie, Ze jest tam
réwniez Puchar Subaru. Od tamtej
pory, jak tylko jestem w stanie, mel-
duje sie na starcie. W tym wydarze-
niu bralem udzial juz cztery razy.

A.J.: Marzenia. Czy ma Pan
takie podrdznicze za kierow-
nica Solterry? A moze bardziej
zwigzane z rowerem?

0.B.: Moim marzeniem jest Islan-
dia. Jednak ani rowerem, ani samo-
chodem. Raczej busem, a moze ja-
ka$ terendwka? A moze faktycznie
z rowerem? Jeszcze tego nie wiem.
Solterre przeznaczamy narazie do
codziennego uzytkowania przez
nasza rodzine.

A.J.: Skoro poruszyliSmy watek
podrézniczy, co moze nam Pan
powiedzie¢ o modnych ostatnio
wsréd naszych rodakéw wyprawach
do Turcji po... $nieznobiate zeby?
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0.B.: (Smiech) Ten temat chyba
troszeczke mnie przerasta. Nie mam
doswiadczenia ze $nieznobiatymi
zebami z Turcji, a staram sie wypo-
wiada¢ na tematy, o ktérych mam
pojecie. Wiem natomiast mniej wie-
cej, ile czasu potrzeba na réznego
rodzaju zabiegi. Wiem tez, jaki jest
czas gojenia po takich zabiegach.
Wydaje sie zatem ryzykowne prze-
prowadzanie ich poza granicami
naszego kraju. Oczywiscie czasami
kupujemy np. chinskie produkty
dlatego, Ze sa tansze, nie patrzac
nato, ze z tego powodu rodzimi pro-
ducenci moga nie mie¢ $srodkéw do
zycia. We mnie budzi sie tutaj lokal-
ny patriotyzm. Wiem, ze cena czyni
cuda, ale jesli zyjemy w Turcii, to
leczmy sie w Turcji, a jesli zyjemy
w Polsce, rébmy to w Polsce. Wydaje
mi sig, ze ludzie nie biorg pod uwage
tego, ze tak jak samochaod, zeby
trzeba serwisowac. To nie jest tak,
ze co$ jest zrobione raz na zawsze.
Jeste$my zywym organizmem.

Po wspomnianych zabiegach moga
sie zdarzy¢ awarie lub sytuacje
wymagajace pézniejszej interwen-
cji. I co wtedy? Czasami przychodza
do mnie pacjencii méwia: A zrobie
sobie zeby. A jana to: Popatrz, masz
perspektywe dtugiego zycia, a kazda
rzecz ma swojg wytrzymatosc. Nawet
piramidy zdegradowalty sie, pomimo
Ze to przeciez kamiern na kamieniu ist-
niejgcy od ilus tysiecy lat. Codzien-
nie uzywamy naszych zebéw, a one
nie regeneruja sie jak naskoérek.
Jako lekarz staram sie patrze¢ na te
zagadnienia wlasnie z perspekty-
wy calego naszego zycia, a nie tu
iteraz. Spotykam niejednokrotnie
miode osoby, ktore chca sobie
zrobi¢ biate zeby. Méwie wtedy:
Super, masz 25 lat i te zeby beda

biate przez 8-10 lat. A co bedzie, gdy
bedziesz miat 40 lat? To nie jest tak,
ze stomatolodzy robig cos na wieki
wiekoéw. Trzeba jeszcze pamietac

o higienie. Nawigzujgc do Subaru
—nawet najlepszy samochod, jesli
nie bedzie serwisowany, w pewnym
momencie odmoéwi postuszenstwa.
Tak samo w utrzymaniu zebow

Wydaje mi sig, ze
ludzie nie biorg pod
uwage tego, ze tak
jak samochaéd,
zeby trzeba
serwisowac. To nie
jest tak, ze co$ jest
zrobione raz na
zawsze. Jestesmy
Zywym organi-
zmem.

podstawg jest higiena, i to szeroko
pojeta. Mam tu na mys$li nie tylko
czyszczenie zebéw, ale réwniez
higiene w sensie psychicznym, bo
niestety nasze mieénie Zzwaczowe
to mies$nie mimiczne, ktérymi wy-
razamy emocje. W zwigzku z tym
choroby cywilizacyjne zwiazane
ze stresem odbijaja sie na wzmo-
ZONnym napieciu zwaczy, Co powo-
duje chorobe cywilizacyjna zwana
bruksizmem.

A.J.: Czy ma Pan na mysli
zgrzytanie zghami?

0.B.: Tak, doktadnie! Kiedys tego
nie bylo, a teraz zdarza sie coraz
czesciej. Dzisiaj gonimy za wszyst-
kim, a trzeba pamietac, ze bruksizm
tez dewastuje nam zeby. Higie-
na szczoteczkowa, tak to nazwij-
my, plus higiena zwigzana z tym,
ze zeby stuzg do miazdzenia i roz-
cierania pokarmu maja ogromne
znaczenie. Pamietajmy, ze zeby
maja okreslong wytrzymatose.
Jezeli pacjenci w wieku dwudziestu
kilku lat maja tak starte zeby jak
osoby szes¢dziesiecioletnie, to po
prostu dlugo im nie wytrzymaja.

A.J.: A jakie popetniamy naj-
czesciej btedy w codzienne;j
higienie jamy ustnej? Co jest
takim powszechnym btedem?

0.B.: Powszechnym? Brak
uzywania szczoteczki! (Smiech)
Zona poprawia: brak umiejetnosci
postugiwania sie szczoteczka.

A wtasciwie — naduzywanie pasty
do zebdéw. Prosze sprobowac wia-
czyc¢ stoper, wzia¢ szczoteczke,
czyscic zeby i sprawdzi¢, po jakim
czasie czyszczenia osiggniemy
uczucie $wiezosci bez pasty, a po
jakim pojawi sie ono przy szczotko-
waniu z uzyciem pasty. Gwarantu-
je, ze efekt czyszczenia bez pasty
bedzie zdecydowanie lepszy niz

z pasta. Tonie pasta jest podstawa,
tylko szczotkowanie. Pasty sg tak
skonstruowane, aby szybko od-
Swiezyly nam jame ustng. W zwiaz-
ku z tym robimy szuru-bury, szuru-
-buru i oto mamy $wiezy oddech.
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A.J.: Skoro méwilismy o wyhielaniu,
ajestesmy przy pastach, czy pasty
wybielajgce mogg wyrzadzié
naszym zebom krzywde?

0.B.: Uwazam, ze jesli ktos ma
wrazliwe zeby, to preparaty wybie-
lajace to poglebia. Z drugiej strony,
zeby uzyskac efekt wybielajacy,
to preparaty, ktérych uzywamy do
wybielania nocnego naktadkowego,
stosujemy przez 4-6 godzin, w ciagu
nocy, kiedy $pimy. Czyli przez tyle
wlasnie czasu taki preparat dziata.
A zatem, ile czasu trzeba by byto my¢
taka pastg wybielajaca nasze zeby,

@ facebook.com/SubaruPolska

zeby one sie wybielity? Uwazam to
poréwnanie za punkt odniesienia.
Myséle, ze pasty wybielajace to bar-
dziej kwestia reklamy. Cywilizacja
tworzy cos, do czego dazymy. Kazdy
chce w jakis$ sposéb nasladowac
idealy. Biale zeby wygladaja tadnie,

ale niekoniecznie musza by¢ zdrowe.

A.J.: Rozmawiali$my o samochodzie
elektrycznym, wspomnieli§my

o takim tez rowerze. A czy

nasza szczoteczka do zehéw
powinna by¢ elektryczna, czy

lepiej zaufac tej tradycyjnej?

PULGCJJA DY

0.B.: Kazda ze szczoteczek be-
dzie skuteczna pod warunkiem
odpowiedniego uzytkowania. My-
$le, ze reklama gtoszaca, ze szczo-
teczka elektryczng usuniemy sto
procent wiecej ztogdw nazebnych,
jest nieprawdziwa. Szczoteczka
manualna wymaga wiekszego
zaangazowania. Kazdg mozna wy-
czys$cic¢ dobrze zeby. Elektrycz-
nana pewno czyszczenie ulatwia,
szczegdlnie osobom majagcym
jakie$ ograniczenia manualne,
bo nie kazdy ma peilny zakres ru-
chow. Ponadto przyspieszy proces
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czyszczenia. Wszystkim brakuje
teraz czasu, nawet na odpowiednio
dlugie czyszczenie zebow. A zatem
elektryfikacja tego procesu bedzie
dla nas na pewno jakims zyskiem.
Nie powiedziatbym natomiast,

ze szczotka elektryczna lepiej
umyje zeby. Jezeli nie mamy wspo-
mnianych ograniczen manualnych,
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zrobimy to réwnie dobrze zwykia
szczoteczka.

A.J.: W jakie jeszcze akcesoria
powinnismy byé obowigzkowo
wyposazeni? Czy lepiej do pary ze
szczoteczkg mieé nitke, czy irygator?
0.B.: Osobiscie preferuje iryga-
tor. Kazdemu i w tym przypadku

dajmy jednak wybér. Irygatorem
dotrzemy w wiele miejsc, gdzie
dotrzec¢ nitka jest ekstremalnie
trudno. Jezeli juz trudno nam ma-
nualnie wyczysci¢ zeby trzonowe
z tytu, to postugiwanie sie nicig
miedzy tymi trzonowcami bez od-
powiedniego trzymadetka wymaga
naprawde duzych umiejetnosci.

plejady.subaru.pl

Trzonowce to jest juz bardzo trud-
ny teren, jesli chodzi o dostep. By¢
moze mam za mato gietkie palce,
ale nie poruszam sie nigdzie bez
irygatora. Zawsze staram sie mie¢
g0 ze sobg i uwazam, ze naprawde
jest w stanie do$¢ dobrze pomoc
W czyszczeniu przestrzeni mie-
dzyzebowych, ktére tak naprawde

@ facebook.com/SubaruPolska

w starszym wieku sg kluczowym
miejscem, o ktdére powinnismy
dbac¢. Pamietajmy, Ze to raczej nie
powierzchnie zujace, a gtéwnie
powierzchnie styczne stajg sie
zaczatkiem préchnicy, nad ktéra
nie mamy kontroli, a ktéra trzeba
poézZniej leczyc.

A.J.: Jak brak wtasciwej
higieny zeb6éw moze przekta-
dac sie na inne choroby?

0.B.: Oczywiscie, higiena jest
najwazniejsza, jednak miejmy
Swiadomos¢, ze nie wszyscy otrzy-
malismy identyczne geny, a zatem
nasza podatnos¢ na rézne cho-
roby (dotyczy to réwniez chordb,
ktérymi zajmuje sie stomatologia)
nie jest taka sama dla wszystkich.
Natomiast na pewno choroby dzig-
setl, jak i nieleczone zeby moga
by¢ ogniskiem zapalnym, ktére
moze prowadzi¢ do uszkodzenia
serca, nerek, czy innych narzadow.
Reasumujac, takie zebowe ognisko
zapalne moze rzutowac na niepo-
wodzenie zabiegu operacyjnego
czy tez zakazenie bakteryijne ja-
kiegos narzadu. Nieleczone zeby
potrafig rowniez spowodowac
powstanie torbieli, ktére wymagaja
trudnego zabiegu chirurgicznego.
Higiena jest zatem niesamowicie
wazna. Tak samo wazne sa prze-
glady okresowe. Dbajmy o siebie
przynajmniej tak jak o samochad,
czylijezeliraz doroku jedziemy
na jego przeglad, to siebie tez prze-

Dbajmy o siebie
przynajmniej tak
jak o samochaéd,
czylijezeliraz

do roku jedziemy
najego przeglad,
to siebie tez prze-
gladnijmy.
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gladnijmy. Co dwa lata zalecam wy-
konanie zdjecia pantomograficz-
nego, ktére pozwoli nam wytapac
jakie$ procesy i zmiany, ktérych nie
wida¢ gotym okiem. Na przyktad
po pieciu latach moze okazac sie,
ze koto naszej 6semki torbiel jest
juz taka, ze ingerencja jest ryzy-
kowna, niesie ryzyko powiklania,
uszkodzenia nerwu czy nawet
zlamania zuchwy. A zatem dbajmy
o siebie tak, jak dbamy o nasze
samochody!

A.J.: Co sktonito Pana do
wyboru zawodu stomatologa?
Dlaczego zdecydowat sie Pan
nate, a nie inng prace?

0.B.: Musieliby$my cofnac sie
do 1985 roku zeszlego wieku, a na-
wet tysiaclecia. (Smiech) Mysle,
ze w jakims$ stopniu zdecydowat
o tym fakt, ze rodzicie pokierowali
mnie w szkole $redniej do klasy
biologiczno-chemicznej. Troche byt
to tez wptyw kolegdw w klasie. Nie
powiem, ze byta to jedyna opcja.
Chciatem realizowac rézne pomy-
sty. Wybratem stomatologie. Jest to
na pewno rzemiosto, ktére staram
sie wykonywac najlepiej, jak po-
trafie. Jednoznacznie nie potrafie
jednak powiedzie¢, ktéry z wy-
mienionych czynnikéw przewazyt,
ze zostatem lekarzem. Byt to trafny
wybodr. Pozwala mi sie realizowac,
funkcjonowac i dzieki temu tez
pielegnowac hobby.

A.J.: A jakie wyzwania stojg przed
wspodtczesng stomatologig?

0.B.: Toraczej corka powin-
na odpowiedziec¢ na to pytanie. Juz
nastepne pokolenie rozpoczeto te
dziatalnos¢. Cérka poszta w moje
$lady i to wtadnie ona po ukoncze-
niu nauki dostata nasza Solterre.
Dlatego ja jezdze nia teraz troszke
rzadziej. W kazdym razie wspoélnie
z zona przetestowalismy ten samo-
chod z wynikiem 50 tysiecy kilo-
metréw na liczniku.

A.J.: Dzigkuje uprzejmie za rozmowe.
0.B.: Dziekuje.

\/.\\
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Subaru Impreza GT Roberta wyréznia 51e typem nadwoz1a 1 kolorem Za zo}tym kombl Sk

trudno sie nie obejrzec¢, zwtaszcza ze wysmienicie brzml SWO] ud21a1 w- tym 26 auto ]ezd21 :

i cieszy oko maja... wladze pewnego polskiego miasta.

otty. Ten kolor raczej nie koja-

1Zy sie z marka Subaru, a na-

wet jesli, to nie jest pierwszym
skojarzeniem z autami z Plejadami
w logo. Z6tte moze by¢ Lamborghi-
ni, r6zne inne wtoskie supersa-
mochody, moze taki odci_efl pasuje
tez do francuskich hot hatchy...
Subaru w wyobrazeniach jest jed-

nak zwykle niebieskie, na]leple] joloks
kryte lakierem Blue Mica. A jednak:
Impreza Roberta jest zotta i efekt
jest naprawde doskonaty. Owszem
— nietypowy, ale naprawde mity dla
oka. W japonskim stylu.

Przygoda Roberta z Subaru roz-
poczeta sie mniej wiecej cwierc
wieku temu. Mozemy sie zatozy¢,

zZe po’débriie zaczynato wieluczy-
telnikow tego magazynu. Chodzi
olegendarng gre Colin McRae 2.

‘Bohater tego artykutu jezdzit wirtu-

alna rajdéwka Subaru (najpewniej
niebieska...) 1 w ten sposéb zakochat
sie w.Imprezie. Gdy tylko zdat eg-
zamin na prawo jazdy, chcial kupic¢
wersje GT jako pierwszy samochod.

i,

- ——
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To jednak powazne wyzwanie
finansowe dla mtodego kierowcy
— Robert uznat wiec, ze jednak wy-
sztoby za drogo. Odlozyl realizacje
marzen na péozniej, ale z nich nie
zrezygnowat.

Lata mijaty, a on wciaz myslat
o Subaru. Jego samochodowy cel
byt jasno sprecyzowany: chodzito
oImpreze. Co ciekawe — idla nie-
ktérych nietypowe — mowa byta
tylko o wersji kombi. Wagon, czyli
praktyczniejsza odmiana kom-
paktu z Kraju Kwitnacej Wisni, nie
cieszy sie takim uznaniem fanéw
marki jak sedan, najlepiej wyposa-
zony w wielkie ,skrzydio”. Kombi
zasthuguje jednak na uznanie. Nie
ma tak bogatej historii rajdowej
jak wersja tréjbrytowa, ale oferuje
wysmienite polaczenie osiggow
z uzytecznoscia na co dzien. Moz-
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na przewiez¢ co$ duzego... napraw-
de szybko! Robert ttumaczy zreszta
swoje zainteresowanie taka od-
miang bardzo prosto i konkretnie:
W wersji kombi bardziej mi sie podo-
ba linia auta. I dlatego tylko takiej
szukat. Jesli chodzi o urode, do-

plejady.subaru.pl

cenia tez agresywny przod GT-ka.
Trzeba przyznac, ze do dzis robi
wrazenie.

Poszukiwania troche trwaty,
ale w koncu okazalo sie, ze ide-
alng sztuka dysponuje przyjaciel
Roberta, Mateusz, ktéry kupit
Forestera i nie miat czasu na jaz-

@ facebook.com/SubaruPolska

de Imprezg, zdecydowat sie wiec
na sprzedaz. Auto byto sprowadzo-
ne do Polski z Wioch przez poprzed-
niego wilasciciela. Przez pare lat
jezdzito po miejscowosci Hajndwka,
a pézniej trafito do Warszawy —
opowiada wtasciciel zéttego kombi
ze zdje¢. Dodaje, ze swoj udziat

B
40 o
7
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w calej sprawie miaty... wtadze
Hajnéwki. Dlaczego? Na cate
szczesScie zima nie sypig tam drog
solg, dzieki czemu auto pozostato
w stanie, w ktérym optacato sie je
odnowic¢ — méwi Robert.

Impreza GT zostata wyprodu-
kowana w 1998 roku. Woz cierpiat
na pare bolgczek mechanicznych,
ktérymi mdj przyjaciel sie zajat —
wspomina nowy witasciciel. Subaru
zostato wiec najpierw naprawione,
by jezdzito tak, jak w czasach swo-
jej Swietnosci. Pdzniej Robert zajat
sie modyfikacjami. Trudno zna-
lez¢ obecnie seryjna Impreze. Nic
dziwnego — tuning nie przysparza
trudnosci, czesci jest sporo, a sil-
nik 2.0 turbo to jednostka o duzym
potencjale.

‘

)
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Jesli chodzi o modyfikacje auta,
to nie sg one wielkie. Turbina zo-
stata zmieniona na hybrydows. Jest
troche wiekszy intercooler z WRX-
-a. Zamiast seryjnego komputera
zamontowany zostat sterownik
EcuMaster Emu dzieki Krzysztofowi
Niutonowi. Auto zostato wystrojone
na hamowni i doszlifowane na ulicy.
Uktad wydechowy jest z kwasu.
Srodkowa wiskoza zostata mocniej
zaciesniona tak, zeby uktad na-
pedowy szybciej sie spinat. Uktad
hamulcowy pochodzi z nowszej
wersji WRX. Cata tapicerka zostata
obszyta na nowo — obja$nia Robert.
Efekt? Impreza na hamowni osigga
ok. 260 KM i 300 Nm. Przypomnij-
my: seryjna, 211-konna Impreza GT
przyspieszata od 0 do 100 km/h
w okoto 6,5 sekundy. Po modyfika-
cjach wynik zapewne odpowiednio
sie zmniejszyl, poprawiajac tez ela-
stycznos$¢ w szerokim zakresie
obrotéw. Nie bez znaczenia jest to,
ze poprawity sie tez... wrazenia dla
uszu. Legendarny i tak przez nas
lubiany bulgot BOXERA jest teraz
bardziej soczysty i lepiej styszalny.
Zbte kombi trudno przegapic. Efek-
ty dzwiekowe s nie do podrobienia
- méwi dumny wiasciciel.

Jakie sa najlepsze wspomnienia
Roberta zwigzane z tym autem?
Chodzi o wieczorne, zimowe wy-
pady w celu... skorzystania z zalet
napedu S-AWD. Zapewne dosko-
nale wiecie, o co chodzi. Impreza to
wdzieczny samochdd do $nieznych
szalenstw. Jego wtasciciel zabiera
auto na przejazdzkii weekendo-
we wypady, ale zotty GT-ek jezdzi
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tez na dalszych trasach. Daje mega
duzo frajdy z jazdy! — opowiada
z uémiechem Robert.

Czy w takim razie Subaru ma
jakies wady? Auto wymaga troche
prac, ale po tym, co juz przeszto, to
sg drobnostki — Robert zachowuje
optymizm. Duzo chetniej mowi
o zaletach: Wyglad oraz dZwiek,
ktory jest niepowtarzalny. Bardzo
wyrdznia sie na tle zwyktych, smut-
nych samochoddw na ulicach. Nie da
sie ukryc!

Tojak narazie jedyne Subaru
w garazu Roberta, ktory zawodowo
dziala w branzy szyb samochodo-
wychidla ktérego motoryzacija jest
calym zyciem. Poniewaz jednak
uwielbia swoje kombi, nie wyklu-
cza, ze dokupi kiedys$ jeszcze inne
Plejady. Nie powiedziatem jeszcze
ostatniego stowa! — méwi. Podobnie
jest zreszta z zottym bohaterem
tego artykutu. Ta historia jeszcze
sie nie zakonczyta. Mysle, Ze ta-
kie projekty nigdy nie maja korca.
Zawsze znajdzie sie cos jeszcze
do poprawienia i udoskonalenia —
ttumaczy Robert. W tym wypadku
padnie najpierw na doprowadzenie
do perfekcji ukladu wydechowego,
a potem — na poprawe hamulcow,
by nadazatly za doskonatymi osia-
gami zmodyfikowanej Imprezy.
Tak czy inaczej, Robert uwielbia
swoje auto. To spelnione marzenie
jeszcze z czasow gry w ,,Colina”.
Wywotuje usmiech na jego twarzy
za kazdym razem, gdy wyjezdza
nim z garazu. Cieszy tez innych
kierowcow. Zotty klasyk z pieknym
dzwiekiem to zestaw, za ktérym nie

da sie nie obej-
rze¢. Dlanasta
historia moze by¢
dowodem na to,
ze za marzeniami
warto podazac
inawet gdy ich
speinienie cza-
sami trzeba nieco
odwlec w cza-
sie, finatitak
wszystko wyna-
gradza...

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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JAPONSKIE MARZENIE
/ SERCEM SUBARU

Czy kiedys styszales o japonskim samochodzie o nazwie Jiotto Caspita,
albo o tym, ze Subaru probowato swoich sit w... Formule 17
Colaczy te historie? Sprawdzmy.

tez pomys$leliSmy
o Hondzie NSX.
Do glowy
moga przyjsc
jeszcze takie
modele jak Nissan
300ZX czy Lexus
LFA. Ale to wcale nie
sg pierwsze ,supercary’
z Kraju Kwitngcej Wisni.
Pierwsze byto Dome Zero. Ow-
szem, mozesz sporo wiedzie¢ o ja-
ponskiej motoryzacji, ale tej nazwy
mogles$ nie styszec...
Cofnijmy sie do lat 70. To wtedy
zaczetlo sie od marzenia. Minoru

loski okrzyk
,Caspital”
wyraza zdu-

mienie. To co$ pomiedzy
,2wow!" a ,do diaska!". Wia-
$nie taka nazwe wybrano dla
pewnego bardzo egzotycznego
supersamochodu. Ale w odréz-
nieniu od Lamborghini Countach,
ktére rowniez zostato nazwane
na czes$¢ podobnego wyrazenia
(to zachwyt lub zdumienie w dia-
lekcie piemonckim), nie méwimy

1

Czy w Japonii powstat kiedy$
jakis$ supersamochéd? Niska, efek-
o samochodzie ze stonecznej Italii. towna sylwetka, duzy silnik, wielka
Jiotto Caspita to model z japoniskim moc, rewelacyjne osiagi, wysmie-

rodowodemn. nite zdolnosci na torze... Tak, my

34

Hayashi, urodzony w 1945 roku
konstruktor samochodéw z do-
$wiadczeniem m.in. w budowie
wyscigéwek na bazie matych
Hond, uznat, ze Japonia nie powin-
na by¢ jedynie podwykonawca dla
innych i musi sama budowac auta,
z ktoérych mozna by¢ dumnym.
Motoryzacyjna ambicja rosta tam
wowczas jeszcze szybciej niz in-
deks Nikkei...

Hayashi postanowit wiec zbu-
dowac konkurenta dla Ferrari Dino.
Wtedy na scene wjechat Dome Zero
- niski, klinowaty koncept z cen-
tralnie umieszczonym silnikiem.
Wygladat jak wehikut z przysztosci
i miat zosta¢ pierwszym japonskim

sie dato, przy jednoczesnym zacho-
waniu homologacji na ulice. Tak po-
wstat projekt Jiotto Caspita. Plan byt
prosty: panowie zapragneli stworzy¢
co$, co sprawi, ze Ferrari i Porsche
spojrza w strone Japonii z uznaniem.
A serce tego supersamochodu miato
bic... dzieki Subaru.

W 1989 roku powotano spotke
Jiotto Design, ktérej zadaniem byto
zaprojektowanie nadwozia i kabiny
przysziego superauta. Inzynierig
zajat sie zespodt Dome, a za dostawe
silnika odpowiadata nasza ulubio-
na marka, czyli ta z Plejadami w logo.

Zanim z efektu koncowego opa-
dta ptachta podczas Tokyo Motor
Show, powstato az 200 wstepnych
projektow stylistycznych.

»baby supercarem”. Niestety, biuro-
kracja ibrak homologacji zatrzymaty
ten projekt na etapie prototypu.
Ale Dome nie znikneto — wrecz prze-
ciwnie. W ukryciu dojrzewat kolejny,
jeszcze bardziej ambitny plan...
Przeniesmy sie do lat 80. Wtedy
Minoru Hayashi razem z Yoshikatg
Tsukamoto (prezesem firmy Wacoal
produkujacej bielizne) postanowili
wskrzesi¢ dawne marzenia i zbu-
dowac co$ zdumiewajacego. Tym
razem miat to by¢ pomost miedzy bo-
lidem a autem drogowym. Mozna go
tez okresli¢ jako auto, ktére miato
by¢ tak blisko pojazdu z F1, jak tylko
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Ostateczny design stworzyt Kuni-
hisa Ito, czyli do$wiadczony pro-
jektant, ktéry wczeéniej pracowat
m.in. dla GM i Nissana. Jego wizja
inspirowana byta prototypami wy-
Scigowymi Grupy C: dlugie, szero-
kie nadwozie z wcigganymi skrzy-
diami, drzwiami typu ,gullwing”
iaktywnym tylnym spoilerem.

Mierzacy nieco ponad 4,4 me-
tra model przeszed? szereg testéw
w tunelach aerodynamicznych,

a podwozie wykonano z witok-

na weglowego z aluminiowym
rdzeniem. To zaawansowana tech-
nologia rodem z lotnictwa. Efekt?
Jedno z najlzejszych i najbardziej
sztywnych monocoque w histo-

rii motoryzacji. Dodajmy do tego
podwdjne wahacze, aktywne za-
wieszenie i elektroniczng kontrole
wysokoséciitwardosci — Caspita
byla na wskros$ nowoczesna i mo-
gla bez komplekséw rzuci¢ wy-
zwanie ,lepiej urodzonym" i utytu-
towanym rywalom. Cato$¢ wazyta
mniej niz 1100 kg.

Pierwsza wersja Jiotto Caspity
(powstata w 1989) zostata wyposa-
zona w silnik Subaru 1235 - czyli
w konstrukcje opracowang z mysla
o Formule 1. Tak, Subaru naprawde
prébowato swoich sitw F1 —itoza
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czasow, gdy w ,krélowej motorspor-
tu” panowaty luzniejsze zasady,
pozwalajgce konstruktorom na nie-
mal nieograniczong kreatywnosc.

Wspomniany silnik to 3,5-litrowy
dwunastocylindrowiec, opracowa-
ny we wspoéipracy z wtoska firma
Motori Moderni prowadzonag przez
bylego kierowce wyscigowego,
Carlo Chitiego. Uwaga — méwimy
o jednostce typu bokser. W koncu to
Subaru! Silnik brzmiat bosko i krecit
sie do 13 500 obr./min. Na papierze
osiagat 456 KM przy 10 000 obrotéow.
Swietny wynik, cho¢ to i tak mniej,
niz rozwijat w bolidzie F1. Waru-
nek umowy byl nastepujacy: Jiotto
moze skorzystac¢ z motorsportowego
silnika, ale jego moc w samochodzie
drogowym musi by¢ nieco mniejsza.

Niestety, w praktyce taki zestaw
byt zbyt skomplikowany i bywat
awaryjny. Przede wszystkim wazyt
zbyt wiele, by sprawdzi¢ sie w bo-
lidzie F1. Ale w supersamochodzie
miat szanse na sukces. Caspita
miata osigga¢ 100 km/hw45s
imkna¢ 320 km/h.

Niestety, Subaru wycofato
sie z programu F1, zanim projekt
Caspity ruszyt na dobre. Producent
wspierat jednak budowe supersa-
mochodu technologicznie i (w pew-

Dzi$ mozna spoj-
rzeé na ten projekt
tak, jakbysmy
zagladali przez
tajemniczy portal
do alternatywnego
$wiata. Takiego,

w ktérym Subaru
oprécz rajdowych
Imprez czy
cenionych kombi

i crossoverow
produkuje tez su-
persamochody i ma
na kartach swojej
historii sukcesy

w Formule 1.

nym stopniu) finansowo, liczac
na sukces wizerunkowy. Mimo
naprawde nietypowej konstrukcji
silnika i braku typowego dla marki
Subaru napedu na cztery kota (Cas-
pita byta napedzana tylko na tylng
0$) geny Plejad byty tu naprawde
silne. Mozna $miato powiedziec,
ze tonajbardziej ,egzotyczne”
dziecko Subaru w historii. Ach,
gdyby Caspita trafila do produkcii...
Co poszto nie tak? Plany byty
ambitne. Dome chciato produko-
wac do 30 egzemplarzy rocznie,
a cena za sztuke miata wynosi¢
w przeliczeniu na dzisiejsze pie-
niadze okoto 2,5 miliona dolarow.
Problem polegal na tym, ze nad-
chodzita recesja. Krach na japon-
skim rynku w 1991 roku pogrzebat
wiele ekstrawaganckich projektéw.
Ale konstruktorzy sie nie podda-

plejady.subaru.pl

wali. Gdy uslyszeli o McLarenie F1,
zdecydowali, ze wiozg w Caspite
jeszcze wiecej pracy - tak, by ja-
ponskie dzieto moglo konkurowac
z perla w koronie brytyjskiego
przemystu motoryzacyjnego.
W 1993 roku ukonczono kolej-
na wersje prototypu. Rozwazano
wprowadzenie na rynek 30 eg-
zemplarzy. Niestety ksiegowi po-
wiedzieli ,to sie nie optaci”. Popyt
na supersamochody spadat na ca-
tym $wiecie. Nowa, nieznana mar-
ka nie mialaby szans.

Drugi wariant otrzymatl inne serce
- 3,5-litrowe V10 od brytyjskiej firmy
Judd. Ten motor rozwijat 585 KM
przy 10 500 obr./minibyt znacznie
1zejszy. Auto osiggato 100 km/h
w 3,4 simogto maksymalnie pedzi¢
az 325 km/h. Nawet dzis to wyniki,
ktére po prostu zdumiewaja.

@ facebook.com/SubaruPolska

(pd BN JAN B ) ¢

Obie wersje laczyta sekwen-
cyjna, 6-biegowa skrzyniaiza-
wieszenie typu push-rod — niemal
Zywcem przeniesione z toru wysci-
gowego.

Do dzis przetrwaty dwa egzem-
plarze - jeden z silnikiem Subaru,
drugi z V10 Judda. Oba sg w Japonii,
pilnie strzezone i bardzo rzadko
pokazywane publicznie. Zdecydo-
wanie za rzadko...

Dzi$ mozna spojrzec¢ na ten
projekt tak, jakby$my zagladali
przez tajemniczy portal do al-
ternatywnego $wiata. Takiego,

w ktérym Subaru oprocz rajdo-
wych Imprez czy cenionych kom-
biicrossoveréw produkuje tez
supersamochody i ma na kartach
swojej historii sukcesy w Formu-

le 1. W latach 80.1 90. Japonczy-

cy naprawde wierzyli, ze moga
zbudowac¢ swoje Ferrari. Jiotto
Caspita byta by¢ moze najblizej
realizacji tej wizji: technologicznie
imponujaca, bezkompromisowa,

z przemy$lana aerodynamika,
monokokiem z widkna weglowego
isilnikiem rodem z toru. I wszystko
to z udziatem Subaru. Sportowa
historia marki nie ogranicza sie do
wspaniatych, rajdowych OS-ow.
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LIV RIDE SERIES 2025
~ TAM, GDZIE ZACZYNASIEPRZYGODA

SubaruiLiv — dwa swiaty, ktére taczy pasja do odkrywania. Jedno prowadzi w gory,
drugie jeszcze wyzej. Razem tworza historie outdooru w kobiecym wydaniu.

amietacie ten moment, gdy po
raz pierwszy ruszyliécie dalej,
niz sie spodziewaliscie?
Gdy przed Wami byty tylko gory,
wiatr i ta ekscytujaca niepewnosc,
co czeka za zakretem?

Wiasnie w takich chwilach spo-
tykaja sie dwa $wiaty — ten, ktory
zaczyna sie za kierownica Subaru,
iten, ktory toczy sie dalej... juz
na rowerze Liv. To potaczenie nie
jest przypadkowe. Subaru od za-

wsze kojarzy sie z niezawodnoscia,
przygoda i wolnoscia odkrywania
$wiata po swojemu. Liv — z kobie-
ca sila, odwaga i radoscia z jazdy.
Razem tworza spojna historie
outdooru w najlepszym wydaniu

- takiego, ktéry nie konczy sie

na parkingu pod lasem, ale zaczy-
na tam, gdzie asfalt ustepuje miej-
sca przygodzie.

Pigé tras, jednaidea

Liv Ride Series 2025 to pie¢ wy-
darzen w réznych czesciach Polski
— od le$nych szlakow Bydgoszczy,
przez goérskie trasy Bielska-Bialej
ibeskidzkie drogi Nowego Sacza,
po warszawskie asfalty i jurajskie
szutry w Czestochowie. Kazda
lokalizacja byla inna — inne podto-
ze, inny rytm, inne emocje. Ale cel

byl jeden: stworzy¢ przestrzen,
w ktoérej kobiety czuja sie pewnie
narowerze, bez wzgledu na do-
Swiadczenie.
Podczas gravelowego finatu
w Czestochowie padtrekord fre-
kwencji — ponad trzydziesci uczest-
niczek ruszyto na trase razem.
W Bielsku-Biatej géry daty sie we
znaki, ale kazda uczestniczka dotar-
la do mety z tym samym usmiechem
—bo tu nie chodzito o rywalizacje.
W Warszawie podczas Grand
Loop wiatr stal sie czwartym
uczestnikiem peletonu, a mimo to

nikt nie zwalnial tempa. W Nowym
Saczu zapach lasu i beskidzkie
widoki sprawity, Ze nikt nie chciat
wracac¢ do domu, mimo deszczu.

Wspélnota, nie rywalizacja

Liv Ride Series to co$ wiecej
niz cyklimprez. To ruch kobiet,
ktoére chea jezdzi¢ po swojemu —
zradoscig, bez presji i poréwnan.
Na trasach spotykaja sie zarébwno
do$wiadczone zawodniczki, jak i te,
ktoére dopiero zaczynaja przygode
z rowerem. Jedne ucza sie techniki
jazdy, inne po prostu ciesza sie
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chwila. Wspdlne postoje, rozmo-
wy, $miech na podjazdach i kawa
w potowie trasy — to wtasnie tworzy
klimat Liv Ride Series. Nie chodzi
o tempo, wynik ani statystyki. Cho-
dziodroge. Wlasna.

Tak samo jak w $wiecie Subaru
— liczy sie podroéz, a nie linia mety.
Bo przygoda to nie cel, tylko sposdb
w jaki tam docierasz.

Outdoor w dwéch wymiarach

SubaruiLiv to marki, ktére
patrza na $wiat z tej samej per-
spektywy. Obie wierzg, ze outdoor
nie konczy sie na weekendowym
wypadzie — to stan umystu. To wol-
nos¢, ktéra zaczyna sie w momen-
cie, gdy zostawiasz codzienno$¢
za sobg i ruszasz w droge — nieza-
leznie, czy trzymasz kierownice
samochodu czy roweru.

Subaru pozwala dojechac tam,
gdzie konczy sie asfalt. Liv zabiera
dalej — wlas, w géry, na szutrowe
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Sciezki. Wspdlnie tworza historie
kobiet, ktére nie boja sie odkry-
wac. Bo przygoda ma wiele form

— czasem to zjazd po kamieniach,
czasem dlugi podjazd, a czasem po
prostu chwila, w ktérej odwazysz
sie ruszy¢ dalej, niz planowatas.

Subaru na trasie - wsparcie
i bezpieczenstwo

Partnerem technicznym Liv
Ride Series byta marka Subaruy,
zapewniajaca obecno$¢ samocho-
doéw na kazdym etapie wydarzen.
Na trasie pojawita sie miedzy
innymi nowa propozycja Subaru

— Solterra. Elektryczny SUV, ktéry
doskonale sprawdzit sie jako mobil-
ne wsparcie.

Samochody przewozity czesci
serwisowe, narzedzia, prowiant
i sprzet niezbedny w sytuacjach
awaryjnych. Dzieki nim uczestnicz-
kimogly skupi¢ sie na trasie i czer-
pac radosc¢ z jazdy, nie martwiac sie
o techniczne problemy.

Solterra, jako elektryczny SUV
znapedem na wszystkie kola,

Subaru pozwala
dojechaé tam,
gdzie koriczy

sie asfalt. Liv
zabiera dalej -

w las, w géry, na
szutrowe Sciezki.
Wspélnie tworzg
historie kobiet,
ktdre nie boja sie
odkrywaé.

umozliwita sprawng obstuge na-
wet trudniejszych fragmentow
tras, przy zachowaniu peinej ciszy
i ekologicznego charakteru wspar-
cia. Dzieki temu Subaru pokazato,
ze nowoczesne technologie moga
i8¢ w parze z outdoorowg przygoda.

To wsparcie jest nie tylko
praktyczne, ale tez symboliczne.
Pokazuje, ze outdoor to przestrzen
wspotpracy i zaufania — tak miedzy
markami, jak i miedzy ludZmi.

Gdy widzisz za soba samochdéd
Subaru, wiesz, ze mozesz jecha¢
dalej spokojnie. To takie poczucie
bezpieczeristwa, ktére daje site, zeby
odwazyc sie na wiecej — powiedziatla
jedna z uczestniczek.

Droga przed nami

Zanami pie¢ wyjatkowych wy-
darzen, setki kilometréw i tysiace
chwil, ktore zostang w pamieci
na diugo. Ale to nie koniec. Kazda
kobieta, ktéra choc¢ raz staneta
na starcie Liv Ride Series, wie, Ze ta
podréz nie konczy sie na mecie.
To dopiero poczatek — kolejnych
kilometréw, nowych trasiprzyjaz-
ni, ktére rodza sie gdzie$ miedzy
szutrem a zachodem stonca.

Bo tam, gdzie konczy sie asfalt,
zaczyna sie prawdziwa przygoda.

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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PULGCIJIA DY

NON OMNIS MORIAR
(1947-2025)
(..) W naszych sercach pozostanie
zawsze jako autentyczna i natchnio- Choc najsilniejszym przezyciem dla Orkiestry Beethovenowskiej bylo pozegnanie swej
nastrazniozka sztuki wysokiej, najwiekszej Promotorki— Elzbiety Pendereckiej, zespét niezachwianie podaza obrang
Clloy e e Sciezka, dbajac o jakosé naczonych wspolnie wizji $wiatowego zespot
Pendereckiego i mtodym artystom, lezkg, Ja J wyz Z y Wsp 1€ W1z]J1 Sw1 Wego zesporu.
ktdrych wprowadzata w swiat wielkiej
muzyki. Jej charyzma, swiatto i zdolnos¢ Koda pod Giewontem w orkiestracji Edwarda Elgara, 3¢ \ == ) =7
kreowania rzeczywistosci zqwsze inspi- Sierpniowy wieczér, ktory brzmigca jak innowacyjny dialog - — . — \ | = [ /
rowaty oraz *‘?CZV typ Ql(_olen/a, a sztuke z pelnym przekonaniem mozna na- epok: monumentalna kontrapunk- = =
wysokg czynity bardziej dostepng dla e . .
) I A zwac najwazniejszym akordem tyczna konstrukcja spotkatla sie
wszystkich. Odejscie Pani Elzbiety ) . . ) ,
Lo tegorocznej edycji 48. Miedzyna- z romantyczna filozofia, a kluczem
pozostawia wielkg wyrwe w naszych ; i s i .
sercach, ale przyrzekamy, ze Jej twércze rodowego Fesltlwalu MuzykiKarola | okazata ?,1(—;‘ finezja la(czellrua tych & f i
rozedrganie, nieztomna wola walki Szymanowskiego w Zakopanem, porzadkoéw bez popadania w prze- kg-' o
o jakosé zycia artystéw | szlachetna sita byl ukoronowaniem dziesieciu dni sade i stosowania zle pojetych ly f § -
ducha pozostang wiecznie zywe intensywnych spotkan z muzyka, tradycji wykonawczych. s i :Z
w kazdej naszej frazie! (...) wspominajg wypelnionych tworcza energia. W ,Przewodniku po orkiestrze” |~ r ce/i; 3
na stronie internetowej artysci Orkie- Finalowy koncert okazat sie zwien- | Brittena maestro Tingaud wydobyt 22
stry Akadem|| BEEthOVG”OWSk'?J- czeniem nie tylko programowym, strukture wariacyjna dzieta, uni-
= et Sem el Pzt R lecz takze estetycznym — klarow- kajac jego uproszczonej ,edukacyij- £
[ qu"e 'znacza'ce dZ|e‘dZ|ctwo4 nie podsumowujac idee festiwalu. nosci”. Kazda sekcja instrumentéw g
byta inicjatorka i organizatorka . L \ 8
)} W Saliim. Jana Ignacego Pa- zaprezentowata sie nie jako ilustra- =
wydarzen muzycznych o randze 4 - 13 Orki 1 ok 1 ) od . h swiad
' miedzynarodowej, wspierata mtodych erewskiego wystapita Orkiestra cja, lecz jako peinoprawny element jedno z najwazniejszych $wiadectw
| tworcow i przyczynita sie do powstania Akademii Beethovenowskiej pod brzmieniowej architektury, co mtodopolskiej ekspresji w muzyce,
l instytucji, ktére dzig ksztattuja polskie batuta swojego pierwszego goscin- uczynito utwor znacznie bardziej a Jean-Luc Tingaud umiejetnie po-
i i europejskie zycie muzyczne. Byta nego dyrygenta, maestro Jean- dojrzatym, niz sugerowalby tytut. taczyt dramatyczny rozmach wiel-
| prawdziwym medium i najwazniejszym -Luca Tingauda. Jego styl, oparty Cato$c¢ oparta byla takze na formie kiej symfonii z kontrolg nad gesta
punktem odniesienia polskiej kultury na precyzyjnym ksztattowaniu fugi. Ciekawa pozycja byto p6z- faktura i bujng harmonia, typowa
wysokiej. Wspottworzony przez nig frazy i znakomitym wyczuciu kolo- | niejsze dzielo Weberna pt. ,Passa- dla Szymanowskiego.
Wielkanocny FESt"W'al Ludwiga van rystyki, nadat catemu wydarzeniu caglia”, w ktorym jego pozniejsze
Beethovena stat S'? jednym z kluczo- spéjny, wyraznie zarysowany profil. | dodekafoniczne mys$lenie tli sie Muzyka na szczytach
wych punktéw swiatowego kalendarza . - . . : : s , .
" Program finatu, podobnie jak pod powierzchnia, zapowiadajac We wrzesniu zesp6t ponownie
muzycznego. Elzbieta Penderecka dla catego festiwalu, byt Swiadomie rewolucje w tworczosci kompozy- zawital do Zakopanego, wpisujac
Orkiestry Akademii Beethovenowskiej g ! .Y, : J.e, i ) pozy ) i L S " p U
byta nie tylko promotorka czy praw- zbudowana opowiescia o sztuce tora. Zwienczeniem wieczoru byto sie w inne, mlodsze, ale juz flago-
dziwa ,Matka Chrzestna’, ktéra nadata polifonii — od barokowych korzeni szalenie wymagajace arcydzielo we wydarzenie pod Tatrami. Tym
orkiestrze dzisiejszg nazwe, ale oddana po modernistyczne eksploracje. naszego rodzimego zakopianskiego razem zainaugurowat XVII Mie-
przyjaciotka artystéw OAB, moderujgca Beethovenczycy zaprezentowali kompozytora — Karola Szymanow- dzynarodowy Festiwal ,Muzyka
ich kariere na arenie miedzynarodowej. Fantazje i fuge c-moll J.S. Bacha skiego. Il Symfonia B-dur op. 19 to na Szczytach'.
’)I’I/ x§ o \ <% ‘ ’\ & , I' - ”/ =t
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fot. Filip Btazejowski

Orkiestra Beethovenowska pod
batuta Macieja Koczura otworzyla
wieczor poematem symfonicznym
W lesie" litewskiego malarza
i kompozytora Mikalojusa Kon-
stantinasa Ciurlionisa. Kolejnym
mocnym punktem programu
byt Koncert skrzypcowy A-dur
op. 8 Mieczystawa Kartowicza
w interpretacji Sunjae Oka, lau-
reata Miedzynarodowego Kon-
kursu Skrzypcowego im. Karola
Lipinskiego. Mistrzostwo precyzji,
intonowania i peini nivanséw
dynamicznych nawigzywato do
orkiestry w prawdziwie kameral-
nym dialogu.

fot. Filip Btazejowski
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Druga cze$¢ wieczoru nalezata
do muzyki Kartowicza. Orkiestra
wykonata monumentalny poemat
symfoniczny pt. ,Odwieczne pie-
$ni" op. 10 Mieczystawa Kartowi-
cza, a szczegdlne znaczenie w tym
programie miaty cztery pieéni
do stow Kazimierza Przerwy-
-Tetmajera, w niekonwencjonal-
nej, autorskiej aranzacji Macieja
Koczura. Gtos mistrzyni, Urszuli
Kryger, liryczny i peten subtelnych
odcieni, wydobyt z utworéw wy-
obrazenie ,kartowiczowskiego”
Jwszechbytu", pogtebiajac ekspre-
sje poetyckich tekstow Przerwy-
-Tetmajera.

Zycia mata garéé

W tédzkiej Atlas Arenie odbyto
sie widowisko muzyczne pt. JZycia
mata gar$c¢”, w ktérym artysci
oddali hotd tworczosci Jarosta-
wa Kukulskiegoi Anny Jantar.
Muzycznym sercem wydarzenia,
oprocz topowych solistow, byt
»duet" jazzujacej Orkiestry Adama
Sztaby z klasycyzujaca Orkiestrg
Akademii Beethovenowskiej. Adam
Sztaba, kompozytor i aranzer, po-
prowadzit obie orkiestry, tworzac
spdjne brzmienie tych dwoéch swia-
tow i dajac szeroki wachlarz arty-
stom sceny rozrywkowej.

Natalia Kukulska, inicjatorka
koncertu, wraz z agencja Prestige

plejady.subaru.pl

MIMV, zaprosita do udziatu plejade
polskich wokalistéw: Kayah, Kasie
Kowalska, Anie Karwan, Kasie
Lins, Natalie Przybysz, Kube Bada-
cha, Piotra Cugowskiego i Ralpha
Kaminskiego. Wystapili rowniez
finalisci przestuchan — Justy-
na Jarzabek i Michat Sobierajski.
Repertuar koncertu skupiony byt
w catoéci na tworczosci Anny Jan-
tar i Jarostawa Kukulskiego.
Wieczoér zyskat dodatkowy
emocjonalny charakter, dzieki pro-
jekcjom archiwalnych nagran i roz-
moéw, m.in. rozmowy mtodej Natalii
Kukulskiej z ojcem, ktére wprowa-
dzity widownie w osobisty wymiar
pamieci o artystach. Jeden z utwo-

@ facebook.com/SubaruPolska

fot. Jakub Janecki
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fot. Jakub Janecki
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ré6w wykonano przy potaczeniu
wyreparowanej sciezki wokalnej
Anny Jantar z opolskiego festiwalu
konca lat 70. z warstwa muzyczna
wykonana na scenie przez Adama
Sztabe na fortepianie, co byto swo-
ista podréza do przesztosci.

Comeback Darmstadt

Po czasach pandemii Orkie-
stra Beethovenowska wrocita do
wspodipracy z Chérem Koncertowym
Darmstadt. Z okazji 80.rocznicy za-
konczenia drugiej wojny swiatowej
artysci zrealizowali koncert pokoju
pt. ,Stimmen, die bleiben” (Glosy,
ktére pozostaja). Wydarzenie byto
hotdem pokolen dla tych gtoséw,
ktoére nigdy nie powinny zostac
uciszone. W czasach, gdy pokdj
i czlowieczenstwo nie sq oczywi-
stoscig, koncert ten stat sie mocnym
znakiem pamieci, réznorodnosci
kulturowej i Zywej demokracji. Byto
to publiczne wyznanie odpowie-
dzialnosci wobec historii Niemiec,
w szczegolnosci wobec tych, ktérzy
padli ofiarg systematycznego wy-
ciszania. W programie znalazly sie
dziela o wielkiej sile wyrazu i zna-
czeniu historycznym. ,Zrodto” (Die
Quelle) Ralfa Yusufa Gawlicka, in-
spirowane poezja papieza Jana Paw-
ta I, przedstawia nowe spojrzenie
na pamiec i réznorodnosc¢ kulturo-
wa, zas ,Requiem dla Auschwitz"
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Rogera Moreno-Rathgeba, powstate
w tradycji romskiej, przypomi-

na o Porajmos, czyli ludobdjstwie
europejskich Romoéw. Arcydzieto
Arnolda Schénberga pt. ,Ocalaty

z Warszawy" nalezy do najbar-

dziej poruszajgcych utworéw
kompozytora, w ktérym narrator
Frederic Béhle przedstawit dramat
powstania w warszawskim getcie

z perspektywy ocalatego. Koncert
zwienczyta IV czes¢ IX Symfonii Lu-
dwiga van Beethovena, zawierajgca
stynna ,Ode do radosci” — hymn
Europy, symbolizujacy wspodlna,
demokratyczna przysztosc. Sitg tego
finatu byta $wiadomosc¢ wielkiego
pomostu miedzy artystami z Polski

i Niemiec, ktéry OAB pielegnuje od
2006 roku.
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It Volo

W ostatnich dniach listopada

2025 roku polscy melomani mie-

li przyjemnos¢ uczestniczyc¢ az

w dwodch niezwyklych wieczorach
muzycznych dzieki wloskiemu triu
11 Volo. 25 listopada w Hali Stulecia
we Wroclawiu oraz 26 listopada

w Gliwicach Piero Barone, Ignazio
Boschetto i Gianluca Ginoble zapre-
zentowali swoj charakterystyczny
styl, taczacy bel canto, repertuar
operowy i elementy muzyki pop

W sposoéb absolutnie sugestywny
iporywajacy.

Towarzyszyla im Orkiestra Aka-
demii Beethovenowskiej, wspot-
pracujaca z zespotem juz poraz
szosty, ktérej wsparcie w partiach
symfonicznych podkreslato dra-

matyzm i wyrafinowanie idei kon-
certu. Publiczno$¢ mogta podziwia¢
perfekcyjnie wyréwnane, wibru-
jace trio wokalne, w ktorym kazdy
glos — od dramatycznie lirycznego
Piero Barone, po tenorowy blask
Gianluki Ginoble i aksamitng barwe
Ignazia Boschetto — splatat sie

z pelnym niuanséw brzmieniem
orkiestry, tworzac wielowymiarowe
doswiadczenie dzwiekowe.

W repertuarze znalazty sie za-
rowno kanoniczne dzieta Il Volo,
jak: ,Grande Amore", ,I1 Mondo"
czy ,Nessun Dorma”, jak i utwory
z ostatniego albumu ,Ad Astra",

w tym premierowy singiel ,/Tra le
onde". Koncerty zachwycaty precy-
zja artykulacyjna, dramaturgia fra-
zy i pelnig ekspresji, a dynamiczne

plejady.subaru.pl

crescendo orkiestry wprowadzato
shuchaczy w $wiat operowej pasji
iintensywnych emociji.

To kolejny rozdziat imponujacej
historii polskich wystepow Il Volo
— od pierwszych wizyt w 2017 roku
z albumem ,Notte Magica", przez
+«Musica", az po najnowsze tournée.
Hale zostaly wypelnione po brzegi
widownig, ktéra nagradzata arty-
stbw owacjami na stojgco. Czekamy
na kolejne spotkania z wtoskim trio
w Polsce.

@ facebook.com/SubaruPolska

Chiniski nowy rok

Przed Beethovenczykami hucz-
ne zakonczenie 2025 i przywitanie
2026 roku w najbardziej spek-
takularnych chinskich salach
koncertowych. Muzycy odwiedza
takie architektoniczne peretkijak
Nantong Grand Theatre, Weifang
grand theatre, stynng Changsha
Concert Hall czy najnowsze
sale w Nanchang i Shenyang.
Po powrocie — podwéjny wystep
na Festiwalu Beethovenowskim,

PULGCIJIA DY

Gala Festiwalu Muzyki Filmowej
oraz nowe koncerty z Andrea Bo-
cellim. Zapraszamy!

Dzigkujemy Subaru za
10 lat wspétpracy!

W imieniu artystow Orkiestry
Akademii Beethovenowskiej, so-
listow, dyrygentéw oraz w imieniu
dyrekcji OAB, sktadam najser-
deczniejsze wyrazy wdziecznosci
Zarzadowi Subaru Import Polska
za intensywne partnerstwo oraz
wspieranie nas na kazdym zakre-
cie i kazdym kilometrze naszej
muzycznej kariery. Wyznaczamy
Nowe Drogi klasyki, ale z Subaru
sg one wyjatkowo fascynujace,
ana pewno prawdziwie bezpiecz-
ne! Dziekujemy! l

ORKIESTRA AKADEMII BEETHOVENOWSKIEJ (OAB)

eden z czotowych europejskich zespotéw

symfonicznych mtodego pokolenia. Tworza go

najwybitniejsi studenci i absolwenci europej-
skich wyzszych szkét muzycznych. Zespoét rozpoczat
dziatalno$¢ w 2003 roku, tuz po sukcesach na 53.
Festiwalu Junger Kinstler w Bayreuth. W 2005 roku
za sprawa Elzbiety Pendereckiej OAB zadebiutowata
podczas IX Wielkanocnego Festiwalu Ludwiga van
Beethovena w Warszawie. Na koncie orkiestry jest
juz czterdziesci ptyt, nagranych m.in. dla wytwaérni
Dux, Centaur Records, Le Foxx, Orphee Classics oraz
Universal. Z sukcesem siegajg zaréwno po klasyke,
jak tez przeboje muzyki rozrywkowej czy filmowej,
wspotpracujac z takimi stawami, jak: Lang Lang,
Hans Zimmer, Elliot Goldenthal, Michat Lorenc, Jan
A.P. Kaczmarek, Jacek Kaspszyk, Aleksandra Kurzak,
Jose Cura. Goszcza na stynnych scenach koncer-
towych Europy i $wiata, w tym Alte Oper Frankfurt,
wiedenskiej Musikverein, Great Hall of the People
w Pekinie, Xinhai Concert Hall czy Konzerthaus
w Berlinie. Regularnie wystepuje na Wielkanocnym
Festiwalu Ludwiga van Beethovena w Warszawie,
Festiwalu Muzyki Filmowej w Krakowie czy elitarnej
Last Night of the Proms in Cracow.

0d grudnia 2015 roku koncertowe podréze

Orkiestry Akademii Beethovenowskiej zataczajg coraz
szersze kregi dzieki wsparciu jej motoryzacyjnego
partnera - Subaru Import Polska.

facebook.com/BeethovenAcademyOrchestra
instagram.com/beethovenacademyorchestra
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TEKST: SANTANDER LEASING
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NIE TAKI LEASING STRASZNY:
MITY | FAKTY BRANZOWE | CO Z NICH
WYNIKA DLA PRZEDSIERIORCOW

Leasing od lat budzi emocje wsrod polskich przedsiebiorcoéw: z jednej strony jawi sie

jako uniwersalne narzedzie inwestycyjne, z drugiej — narasta wokot niego szereg

mitow i nieporozumien. W 2025 roku, gdy transparentnosc i technologia maja klucz®we
znaczenie, warto przyjrzec sie zarowno branzowym faktom, jak i aktualnym wskaznikom,
by przekonac sig, ze leasing moze by¢ zaskakujaco prosty, przewidymlnx
ibezpieczny — zwlaszcza w sektorze motoryzacyjnym.

ediug najnowszych
danych Zwigzku Pol-
skiego Leasingu polski

rynek leasingu nalezy do naj-
dynamiczniej rozwijajacych
sie w Europie — wartos¢ nowo
udzielonego finansowania w pierw-
szych trzech kwartatach 2025 roku
osiagneta 85,3 mld zl, co stanowi
wzrost az o 8% w stosunku do ana-
logicznego okresu roku poprzed-
niego.

W Polsce leasingiem finan-
suje sie juz 44% inwestycji
w $rodki trwale ruchome (ma-
szyny, sprzet, pojazdy), co plasuje
nas przed takimi krajami jak Niem-
cy czy Wielka Brytania. Motorem
branzy niezmiennie pozostaje
sektor motoryzacyjny: finansowa-
nie pojazdéw odpowiada za ponad
potowe wszystkich umoéw (pojazdy
lekkie — 47,7 mld zt, pojazdy ciezkie
— 14,2 mld z1), a w segmencie MSP
staje sie preferowanym narzedziem
modernizacji i rozwoju floty.

Czynniki wzrostu rynku leasingowego
w sektorze motoryzacyjnym
- perspektywa 2025

Dane za trzeci kwartat 2025 roku
potwierdzaja kluczowa pozycje
Santander Leasing w finansowaniu
segmentu motoryzacyjnego — war-
tos¢ udzielonego finansowania sa-
mochoddéw osobowych dla sektora
MSP siegneta 2,4 mid z} (+8,5% /1),
co przetozyto sie na 16 705 sfinan-
sowanych pojazdow, podczas
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gdy laczny wolumen nowych umow
wyniost 3 mld zt (20 327 pojazdow),
przy wzroscie 6,5% rok do roku.

Za utrzymaniem wysokiej dy-
namiki w tym segmencie stojg
zarobwno zewnetrzne czynniki
(wzrost inwestycji w $rodki trwale
oraz koniecznos¢ odnowy flot —
takze w odpowiedzi na regulacje
Srodowiskowe), jak i procesowe
zmiany w organizacji dziatalnosci
leasingowej. Santander Leasing
konsekwentnie rozbudowuje swoje
narzedzia analityczne i cyfrowa
infrastrukture, skracajac czas
rozpatrywania wnioskéw oraz
minimalizujac ryzyko kredytowe
dzieki lepszej segmentacii klientow
i automatyzacji proceséw. Analiza
portfela pokazuje znaczacy udziat
klientéw z sektora MSP, co od-
zwierciedla rynkowy trend wzro-
stowy w dostepie do finansowania
dla mniejszych przedsiebiorcow,
przy jednoczesnym zachowaniu
wysokich standardéw oceny ryzy-
ka oraz efektywnoséci kosztowej.

Wyniki Santander Leasing nie
sa jedynie dowodem na adaptacyj-
nosc¢ branzy, lecz takze pokazuja,
ze leasing motoryzacyjny staje sie
strategicznym narzedziem zarza-
dzania ptynnosécia i inwestycjami
nowoczesnych przedsiebiorcow.

Elastyczne zarzgdzanie finansami

- klucz do skutecznego leasingu
Dzisiejsze rozwigzania leasin-

gowe coraz bardziej skupiaja sie

na elastycznosci i wsparciu przed-
siebiorcéw w zarzadzaniu finansa-
mi. Szczegdlnie wazne sg narzedzia
pozwalajgce na dopasowanie har-
monogramow spiat do unikalnych
potrzeb firmy, skuteczne monito-
rowanie umow w czasie rzeczywi-
stym oraz dostep do profesjonal-
nego doradztwa na kazdym etapie
inwestycji. Takie podejscie sprzyija
optymalizacji kosztow operacyj-
nych i pozwala przedsiebiorcom
skuteczniej reagowac¢ na zmienne
warunki rynkowe.

Rozwdj internetu spowodowat,
ze klienci przychodzg do nas duzo
lepiej przygotowani, niz miato to miej-
sce kilka lat temu. Sq z reguty wypo-
sazeni w oferty kilku marek, ktére ich
interesujg, a takze oferty firm le-
asingowych czy bankdw. Klientom
duzo bardziej zalezy tez na cza-
sie, twardo negocjujg i sq do
tych negocjacji duzo lepiej
przygotowani, przez co
sg znacznie bardziej
wymagajacy. Dla-
tego tak wazne
jest, by no-
wicjusze,
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podobnie jak doswiadczeni przedsie-
biorcy, mieli dostep do klarownego
procesu decyzyjnego, profesjonal-
nego wsparcia oraz petnych narzedzi
doradczych online na kazdym etapie
cyklu leasingowego — podkresla
Jakub Porecki, dyrektor za-
rzadzajacy rynkiem malych

i Srednich przedsiebiorstw

w Santander Leasing.

Leasing w dobie cyfryzacji: co
musza wiedzie¢ przedsigbiorcy

Wokol leasingu wcigz kraza
nieaktualne i niepoparte faktami
przekonania. Tymczasem rzeczy-
wistos¢ roku 2025 jest zupeinie
inna - firmy leasingowe, konkuru-
jac na nowoczesnym i data-driven
rynkuy, stale inwestujg w techno-
logie oraz personalizacje ofert.
Przyjrzyjmy sie zatem najczesciej
powtarzanym mitom dotyczacym
leasingu.

Mit 1: Leasing jest tylko dla

duzych firm z historia kre-

dytowa.

Leasing dynamicznie otworzyt
sie na mikro, mate i srednie przed-
siebiorstwa. Uproszczone proce-
dury weryfikacji oraz nowoczesne
technologie fintech pozwalajg
mniejszym firmom uzyskac finan-
sowanie szybko, sprawnie i na ja-
snych warunkach, co przektada
sie na znaczny wzrost udziatu tych
firm w rynku leasingowym.

Mit 2: Leasing ogranicza

swobode korzystania z po-

jazdu.
Nowoczesne umowy leasingowe
gwarantuja pelne prawo do
uzytkowania pojazdu,
a warunki leasingu
mozna nego-
cjowac

PLEJADY NR121

zuwzglednieniem indywidualnych
potrzeb przedsiebiorcy. Dodatkowo
istnieje mozliwo$¢ wykupu auta, co
daje szeroka elastycznos¢ w zarza-
dzaniu flota.

Mit 3: Formalnosci sa nie-

przejrzyste i zlozone.

Dzieki cyfryzacji proceséw
leasingowych czas rozpatrzenia
wnioskow skrocit sie znaczaco,

a wiele formalnosci zatatwia sie
online — od przestania dokumen-
tOow po podpisanie umowy. To mi-
nimalizuje bariery administracyjne
i sprawia, ze leasing jest dostepny
dla szerokiego grona klientow.
Nowosécig w tym zakresie jest ustu-
ga , Leasing bySMS", niedawno
wprowadzona przez Santander
Leasing, ktéra pozwala MSP zawie-
ra¢ umowy leasingowe za pomoca
kodu SMS, bez koniecznoéci wizyty
w oddziale czy uzycia kwalifikowa-
nego podpisu elektronicznego. Ten
sposoéb finalizacji umowy przyspie-
sza proces i czyni go wyjatkowo
prostym, bezpiecznym oraz dostep-
nym 24/7 na dowolnym urzadzeniu.

Mit 4: Koszty leasingu sa

wyzsze niz kredytu.

Nowe regulacje prawne i obni-
zone stopy procentowe sprawiajg,
ze koszty leasingu sg konkuren-
cyjne w stosunku do kredytow.
Dodatkowo leasing pozwala
na korzystne rozlicze-
nia podatkowe
—np. zali-
czanie

Wspétczesny
leasing odchodzi
od klasycznych
schematéw dzigki
gtebokiej inte-
gracji rozwigzan
fintechowych
oraz cyfryzacji
proceséw. Co
wiecej, ewolucja
produktéw leasin-
gowych uwzgled-
nia zréznicowane
potrzeby branzy
motoryzacyjnej.

rat leasingowych i optat dodatko-
wych, takich jak ubezpieczenie
pojazdu, do kosztéw uzyskania
przychodu.

Mit 5: Leasing online jest

mniej bezpieczny niz

tradycyiny.

Nowoczesne narzedzia cyfrowe
irozwigzania fintech gwarantuja
wysoki poziom bezpieczenstwa,
transparentnosci i integralnosci
danych w procesach leasingu, co
w praktyce przewyzsza standardy
tradycyjnej obstugiieliminuje ry-
zyka zwigzane z fizyczna obstuga
dokumentacji.

Nowa era bezpieczenistwa i wygody
Wspodlczesny leasing odchodzi
od klasycznych schematow dzie-
ki glebokiej integracji rozwigzan
fintechowych oraz cyfryzacji pro-
cesow. Co wiecej, ewolucja pro-
duktéw leasingowych uwzglednia
zréznicowane potrzeby branzy
motoryzacyjnej: od krétkotermino-
wych umoéw az po elastyczne pa-
kiety serwisowe. Dzieki pakietom
dostosowanym do charakterystyki
pojazdoéw elektrycznych oraz spe-
cyfiki réoznych segmentow rynku
przedsiebiorcy zyskuja nie tylko
stabilno$¢ kosztow — moga przede
wszystkim tatwiej planowac za-
réwno inwestycje, jak i ptynnosé
finansowa.
W obecnych czasach, kiedy ry-

nek jest bardziej zmienny i niepewny

niz kiedykolwiek wczesniej, coraz
wiecej firm
zwraca uwa-
ge na po-
zacenowe
czynniki

wyboru
part-

plejady.subaru.pl

nerdw finansowych. Duze znaczenie
ma posiadanie wczesniejszych
doswiadczen z firma leasingowa

— zaréwno poprzez polecenia, jak

i wiasne doswiadczenia we wspot-
pracy z ustugodawca. Szczegdlnie

w trudnych ekonomicznie okresach
przedsiebiorcy szukajq sprawdzo-
nych irzetelnych dostawcow ustug
finansowych, na ktérych moga pole-
gac — dodaje Jakub Porecki.

Dynamiczny rozwdj rynku
leasingowego w 2025 roku, wspie-
rany transparentnoscia ofert
iimplementacja zaawansowanych
rozwiazan fintech, jest dzi$ fun-
damentem skutecznego zabezpie-
czenia inwestycji w niepewnych
warunkach gospodarczych. Le-
asing przeksztalcit sie z prostego
narzedzia finansowania pojazdéw
w kompleksowe rozwigzanie oferu-
jace przedsiebiorcom elastycznos$c¢
w ksztattowaniu umoéw, lepsza
kontrole kosztéw operacyjnych
oraz szybka adaptacje do wymogow
branzy motoryzacyjnej.

Na rynku motoryzacyjnym hi-
storia i tradycja czesto idg w parze
z innowacyjnoscia i wsparciem
rozwoju. Jak zauwaza Porecki:
Subaru to marka o wyraznych ko-
rzeniach w rajdach samochodowych,
ktdrej zaufali kierowcy tacy jak Colin
McRae czy Petter Solberg. Wiele
polskich talentéw — pézniejszych
mistrzéw Polski oraz Europy — za-
czynato kariere dzieki wsparciu tej
firmy, ktdra czesto dawata szanse
tym, ktérzy nie dysponowali jeszcze
odpowiednimi Srodkami. To przy-
klad, jakie znaczenie ma budowa-
nie trwatych relacji opartych na za-
ufaniu - zardbwno miedzy firmami
leasingowymi a ich klientami, jak
iz partnerami.

Kluczowe pozostaje odrzucenie
przestarzatych mitéw, ktére moga
hamowac rozwdéj i ograniczac ko-
rzystanie z leasingu. Na podstawie
rzetelnych danych oraz doswiad-
czen przedsiebiorstw leasing jawi
sie jako strategiczny partner bizne-
su — bez wzgledu na wielko$¢ firmy
czy skale dziatalnosci.

@ facebook.com/SubaruPolska

PULGCJJA DY
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MOJE WEOSKIE ELDORADO NA

Od kiedy pamietam, zima kojarzy mi sie z jednym: z nartami. Jezdze od dziesigtego roku
zycia, ale kiedy zakiadam buty, klikam w wigzania i ruszam w strone wyciggu, wcigz
mam ten sam dreszcz ekscytacji. Narciarstwo to dla mnie praca, pasja i sposéb na zycie.
Te wyjazdy maja swoj rytual: pakuje sprzet, odpalam Subaru i wiem, ze dojade tam,
gdzie zaczyna sie zima. Bez stresu, bez tancuchow, bez walki z nawiewanym $niegiem.
Po prostu jade — az pod sam stok.
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Senales. To miejsce, w ktérym biel
jestbielsza, powietrze czystsze,

a $nieg trzyma sie pewniej niz

w wielu osrodkach potozonych nizej,
ale duzo bardziej reklamowanych.

Maso Corto - mgj prywatny
poczatek i koniec zimy

Maso Corto jest jak narciarski
schron czasowy — tu sezon nie
zna pojecia ,koniec"”. Za kazdym

razem, gdy tu przyjezdzam, mam
wrazenie, ze kto$ w tej dolinie zapo-
mnial przetgczy¢ pory roku. Osrodek
lezy wysoko, ponad trzy tysiace
metréw nad poziomem morza, w Val

O NARCIARSKIE
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Uwielbiam tu rytm dnia: $nia-

danie, otwieram drzwi hotelu, za-

pinam narty i jade. Skiin & ski out
to luksus, ktérego nie docenia sie,
dopodki nie stanie sie codzienno-
$cig: zero nerwow, zero dojazdow,
zadnego polowania na miejsce
parkingowe. A stoki? Szerokie jak
pas startowy. Moge jezdzic¢ tak, jak-
by caty osrodek byt przeznaczony
tylko dla mnie. Czasem, zwtaszcza
w tygodniu, naprawde tak to wy-
glada — czuje sie, jakbym jezdzit po
prywatnym lodowcu.

Jest tu okoto 42 kilometrow tras,
ale kazda ma jakis$ charakter: jedne

az prosza o szerokie carvingowe
tuki, inne kusza diugim, nieprze-
rwanym spadkiem, ktéry sprawia,
ze zapominasz o czasie. A gdy kon-
czy sie jazda, zaczyna sie ta wtoska
magia, ktérej Maso Corto rowniez
ma pod dostatkiem. Polenta z grzy-
bami w Bella Vista, tatar w Edel-
weiss w Vernago, pizza w Apartho-
telu Maso Corto... Niby proste dania,
ale w gérach smakuja jak nagroda.
Wieczory sa tu ciche. To nie jest
osérodek dla tych, ktérzy zyja noca.
Tu celebruje sie dzien — narty, $nieg
i powietrze, ktére pachnie zimag tak
intensywnie, ze chcialoby sie je za-
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bra¢ do domu. Maso Corto jest moim
narciarskim resetem, miejscem,
ktére otwiera i zamyka sezon.

Madonna di Campiglio - elegancja,
dopracowane stoki i ten klimat

Jesli Maso Corto jest surowe
i spokojne jak lodowiec o $wicie,
to Madonna di Campiglio jest jego
przeciwienstwem. To alpejski kurort
z dusza. Tutaj narciarstwo jest jak
opera: widowiskowe, dopracowane,
peine emocijiidetali. Trzy o$rodki —
Madonna, Folgarida—Marilleva i Pin-
zolo — tworza jeden system, w kt6-
rym mozna jezdzi¢ catymi dniami,
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nie powtarzajac tras. 156 kilometréow
potaczonych tak logicznie, ze trudno
oprzec sie wrazeniuy, ze projektowat
je kto$, kto naprawde kocha narty.
Najpierw rozgrzewka, potem
obowigzkowy punkt programu:
3Tre - trasa, ktéra na zawodach
pucharu $wiata nie wybacza ble-
dow. Kiedy zjezdzam nig wieczo-
rem, przy sztucznym o$wietleniu,
$nieg odbija $wiatlo jak 16d, a kazdy
zakret przypomina, ze tu techni-
ka liczy sie bardziej niz odwaga.
To mieszanka adrenaliny i satys-
fakcji — czlowiek czuje, ze zyije.
Pinzolo kusi inaczej — jego
stynna Olimpia to podréz wsrod
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krajobrazu, ktéry zmienia sie z kaz-
dym kilometrem. Najpierw wysoko,
potem coraz nizej, jakby kto$ prze-
wijat alpejski film. Srednio zaawan-
sowani odnajda tu swoje miejsce
bez stresu, a poczatkujgcy moga
bezpiecznie budowac¢ pewnos¢ sie-
bie na tagodniejszych odcinkach.

A gdy narty trafiajg do przecho-
walni, Madonna pokazuje swoja
druga twarz: deptak, aromatyczne
aperitivo, lekko$¢ wtoskich wie-
czorow. Kolacja w restauracji Fiat to
klasyk — elegancko, ale bez prze-
sady. Wiasnie to potgczenie atmos-
fery i perfekcji w kazdym detalu
sprawia, ze Madonna jest wysoko

w moim narciarskim rankingu.
To kurort kompletny — narciarsko,
kulinarnie i emocjonalnie.

Val Gardena - codziennie inny zjazd,
codziennie ten sam zachwyt

Val Gardena ma w sobie co$,
czego nie potrafie znalez¢ gdzie
indziej. To poczucie, ze kazdy dzien
moze wygladac¢ inaczej, cho¢ wcigz
jestem w tym samym miejscu.
Dzien zaczyna sie pytaniem: dokad
dzi$? Sella Ronda jest tu jak portal
do innego narciarskiego swiata —
w jedna strone Alta Badia, w druga
Arabba, dalej Marmolada. Bez
zdejmowania nart, bez planowania.
Wystarczy jechac¢ za znakami.

Kazdy tu znajdzie trase, ktéra
zostanie z nim na dtugo. Saslong to
narciarska proba charakteru: garby,
przejazdy, fragmenty, ktére ucza
pokory. A La Longia — najdltuzsza
trasa Dolomitéw — zaczyna sie wyso-
ko, przebiega przez skalny amfiteatr,
wpada w waski kanion, by wylado-
wac w sercu Ortisei. To zjazd z dra-
maturgia filmu — zaczyna sie spokoj-
nie, konczy z ciarkami na plecach.

Dolina smakuje rownie mocno,
jak wyglada. Rifugio Comici z owoca-
mimorza pod Sassolungo zaskakuje,
Costamula urzeka potaczeniem tra-
dycjiiwspolczesnoéci, a gin z alpej-
skich zi6t w schronisku Sofie potrafi
zamienic¢ zwykty obiad w opowiesc.

plejady.subaru.pl

Val Gardena to méj narciarski
punkt wypadowy w Dolomitach.
Wracam tu, bo wiem, ze kazdy
dzien bedzie inny, ale rownie dobry.
Tu nie jezdze dla zaliczenia tras —
jezdze dla wrazen.

Alta Badia - miejsce, w ktérym
narty uczg pokory

Jezdze duzoiszybko, ale jesli jest
osérodek, ktéry potrafi ustawi¢ mnie
do pionu, to wtaénie Alta Badia. Tu-
tejsze trasy sa jak nauczyciel, ktéry
nie krzyczy, tylko pokazuje: spréobuj
jeszcze raz, mozesz lepiej. Nie ma tu
chaosu, nie ma stresu — jest szeroko,
réwno i przyjemnie. To idealny teren
do szlifowania techniki.

Ale kiedy chce poczu¢ praw-
dziwe sportowe ci$nienie, jade
na Gran Rise. Juz sam widok startu
przypomina, ze tu nic nie ma za
darmo. Jesli uda mi sie przejechac¢
ja czysto, czuje sie jak zwyciezca.
A potem jest Lagazuoi i stynna Ar-
mentarola - jeden z najpiek-
niejszych narciarskich finatow,
zakonczony powrotem za konskim
zaprzegiem. Brzmi jak folklor? By¢
moze. Ale to folklor, ktéry sprawia,
ze czlowiek sie usmiecha.
Gastronomia tutaj to osobny
rozdziat. Moritzino wyglada jak
klub plazowy, ktory zgubit sie po
drodze nad ocean, a Las Vegas
Lodge, z porannymi $niadaniami

@ facebook.com/SubaruPolska

przed otwarciem tras, oferuje $lady
na dziewiczym stoku — najbardziej
luksusowy moment, jaki mozna do-
sta¢ w Alpach.

Carezza - Dolomity bez pospiechu
Carezza jest jak odpowiedz
na pytanie: czy mozna jezdzi¢ spo-
kojnie i nie nudzic¢ sie ani sekun-
dy? Mozna. To oérodek mniejszy,
ale przemysélany. 40 kilometrow
tras, ktére wystarcza, by kazdy
dzien miat sens. Poczatkujacy od-
najda tu pewnosc¢ siebie, a bardziej
zaawansowani — $wietnie przygo-
towane zjazdy na druga strone gory.
Jest tu tez Kénig Laurin — gondo-
la, ktéra wiezdza niemal do chmur.

Stoisz na platformie
imasz przed sobg
masyw Catinaccio
tak blisko, Zze czujesz,
jakby$ mogt dotknac
skat. To widok, ktory
zostaje z cztowiekiem
na diugo.

A jedzenie? Franzin, Tschein,
Laurin Huitte — tu lunch nie jest
przerwa, tylko czeécia dnia. Cze-
$cia, bez ktérej trudno wyobrazi¢
sobie narciarstwo we wioskim
wydaniu.

Najwiekszy atut Carezzy? Moz-
liwos$¢ polaczenia jej z Dolomiti
Superski - to troche jak dosta¢ dwa
urlopy w cenie jednego. Relaks

PULGEISA DY

isportowa jazda w jednym planie
tygodnia.

Dokad w tym roku?

Kazdy z tych osrodkéw jest inny.
Kazdy ma co$, co sprawia, ze chce
sie do niego wracac. Ale wszystkie
maja wspolny mianownik — narty,
atmosfere i drogi, ktére Subaru po-
konuje tak, jakby byly stworzone
specjalnie dla niego.

Jesli planujecie zimowy urlop,
rozwazcie ktérys z tych kierunkéw.
Odpoczynek i emocje gwarantowane.
A jesli zobaczycie gdzie$ faceta z ka-
mera, szerokim usmiechem i Subaru
pod hotelem - to najpewniej ja.

Do zobaczenia na stoku.
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POWROT DO FRANCJI,
CZYLI JAK SIE JEZDZI |
NA LAZUROWYM WYBRZEZU

Poniewaz w tym roku ponownie znalaztem sie na francuskich drogach, postanowitem
wroci¢ do tematyki poruszonej w poprzednich artykutach i opisa¢ zachowania
kierujgcych na Riwierze Francuskiej, czyli Lazurowym Wybrzezu. Upowaznia mnie do
tego kilkakrotne przejechanie obszaru pomiedzy granicg z Italig w Ventimiglii a Saint
Tropez, zarbwno w tzw. ruchu autostradowym, jak i lokalnym.

odtrzymuje zaprezentowang
puprzednio opinie, ze we fran-

cuskim ruchu drogowym, poza
aglomeracjami, jest generalnie
bardzo poprawnie. Na obwodni-
cach miast i w miastach jest gorzej.
Na Lazurowym Wybrzezu mamy
odzwierciedlenie okreslenia ,go-
rzej". Obwodnice kurortow na La-
zurowym Wybrzezu stanowi auto-
strada A8, z ktérej zjazdy prowadza
do kolejnych miejscowoséci. Od
granicy wiloskiej sg to kolejno: Men-
ton, Ksiestwo Monako, Nicea, Anti-

bes, Cannes, Saint Raphael, Sainte-
-Maxime, Port Grimaud i Saint
Tropez. Do tych dwu ostatnich, do
ktérych notabene czuje najwiekszy
sentyment — oprocz Menton najbar-
dziej kultowych, ale i najbardziej
spokojnych — dotrzemy po zjezdzie
z A8 na Sainte-Maxime drogami
D5591 D98A.

Autostrada A8

Ma prawie na catym opisywa-
nym odcinku trzy pasy do ruchu
w jednym kierunku. W okolicy

Nicei paséw ruchu jest nawet
wiecej, wszedzie sg osobne pasy
zjazdowe, niejednokrotnie podwoj-
ne. Mozna by stwierdzic, ze jest
komfortowo, przy czym ruch - jak
sadze od potowy marca do konca
pazdziernika — jest bardzo duzy,
przede wszystkim z uwagi na sezon
turystyczny. Nawet w duzym na-
tezeniu ruchu powinno sie jechac¢
spokojnie i w miare ptynnie, ale tak
nie jest z winy kierowcow, gtownie
lokalnych. Dodatkowa przyczyna
braku ptynnosci sa niezwykle

o




PRZEPISOWO

o) Je)

czeste tzw. bramki, czyli punkty
poboru optat. W Italii po pobraniu
biletu mozna przejechac tysiac

km (wloskibut — mam na mys$li
ksztatt powierzchni kraju — jest
nawet dtuzszy) — ptaci sie raz, przy
zjezdzie z autostrady. We Francji
nie pobiera sie biletu przy wjezdzie,
a placi niemalze co chwile. Na oko-
1o 60-kilometrowym odcinku
Cannes — Menton sa cztery punkty
poboru w jedng strone. Ogoélnie
rzec biorac, sg przyjazne, na kaz-
dym jest wiele stanowisk ptatni-
czych, a ptaci¢ mozna monetami
wrzucanymido wygodnego kosza,
banknotami lub kartg platniczg,
réwniez zblizeniowo. Koniecznos¢
zatrzymania jednak zdecydowanie
zaburza ptynnos$c¢ ruchu, a pojazdy
po przejechaniu bramek zjezdzaja
sie z dziesieciu lub wiecej niewy-
znaczonych paséw ruchu na cztery
lub trzy umozliwiajace dalsza jazde.
Dodam - zjezdzaja sie nerwowo,
chaotycznie, conie jest juz wing
organizacji ruchu, ale kierowcoéw,
ktérzy zazwyczaj chca by¢ pierw-
sina wyznaczonym pasie ruchu
umozliwiajagcym kontynuacje jazdy.
Celuja w tym ,lokalsi”, a zachowu-
ja sie — nie tylko zreszta przy tej
okazji — jakby uwazali turystow

za Wrogdow (moze nieswiadomie,
ale tak mozna to odebrac).

Gdybym piastowat funkcje fran-
cuskiego ministra transportu, da-
zytbym do zmiany systemu poboru
optat — nie tylko destrukcyjnego dla
ptynnoséci ruchu, ale generujacego
zagrozenie jego bezpieczenstwa.

Mnogos¢ punkdédw poboru ,myta”
to tylko utamek problemu. Predkos¢
na prawie calym przedmiotowym
odcinku A8 jest ograniczona do
110 km/h (100 km/h przy opadach
atmosferycznych). To 110 bardzo
czesto zmienia sie na 90 km/h.
Zmusza to do nieustannego do-
stosowywania sie do wymogow
ograniczenia, a nastepnie - jesli
jedziemy $rodkowym lub lewym
pasem — sprawnego przyspieszania,
aby ponownie uzyskac¢ predkosc¢
110 km/h. O ptynnosci i spokoju
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w jezdzie nie ma wiec mowy, a zlek-
cewazenie czy tez niedostrzezenie
znaku ograniczajgcego predko$¢
konczy sie mandatem wysytanym
na podstawie zdjecia z fotorada-
ru. Sg one rozsiane gesto, chyba
na poczatku kazdego odcinka
z ograniczong predkoscia. Znajomy,
na ktérego zaproszenie znalazlem
sie na francuskiej riwierze, prze-
konat sie o tym na wlasnej skorze.
Efektem dwukrotnego zagapienia
sie byty dwa mandaty, ktére otrzy-
mat w ciggu zaledwie kilku tygodni
na poczatku jego pobytu na riwie-
rze. Teraz jest juzbardziej uwazny.
Gdybym zarzadzat ruchem
na tej autostradzie, wprowadzitbym
na odcinku ograniczen jednolitg
predko$¢ 100 km/h. Ta hustawka
predkosci 110 ¢ 90 km/h dziata
na niekorzys¢ ptynnosci ruchu
ibezpieczenstwa — kierowca, ktory
nie chce jechac setka szczegdélnie
tam, gdzie wczesniej byto 90 km/h,
bedzie po prostu poruszat sie pra-
wym pasem. Licze na to, ze kto$
z zarzadzajacych ruchem na pol-
skich drogach dotrze do tego arty-
kutu i przemysli te propozycje kie-
rowang do Francuzéw (oczywiscie
nieskutecznie, bo chyba francuscy
koledzy w zarzadzaniu ruchem
nie beda mieli mozliwoéci tego
przeczytac). Ta uwaga odnosnie
do organizacji ruchu ma charakter
powszechny — jesli chcemy regulo-
wac predkos¢, robmy to obszarowo,
a nie krotkoodcinkowo. W Polsce
przychodzi mi w tym konteks$cie do
gtowy tzw. zakopianka na drodze
S7,na odcinku okoto 20 km od My-
$lenic do Tenczyna, gdzie wzmian-
kowana husétawka predkosci oscy-
luje pomiedzy wartosciami 120 <
90 km/h. My$le, ze wprowadzenie
jednolitej predkosci 100 km/h byto-
by rozwigzaniem optymalnym dla
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu.
Innym rozwigzaniem bedzie skorzy-
stanie ze znaku predkosci zaleca-
nej, ktéry prawdopodobnie zostanie
wcielony do zbioru polskich znakéw
w nowym rozporzadzeniu w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych.

Gdybym piastowat
funkcje francu-
skiego ministra
transportu, da-
zytbym do zmiany
systemu poboru
optat - nie tylko
destrukcyjnego dla
ptynnosci ruchu,
ale generujacego
zagrozenie jego
bezpieczenstwa.

Wracajac do zachowan kierow-
cOW na opisywanej autostradzie,
musze zamanifestowac swoje roz-
czarowanie. Jak juz wspomniatem,
autostrada ma co najmniej trzy
pasy doruchu w jednym kierunku.
Jadac prawym pasem, po dogonie-
niu ciezaroéwki pragne sie z niego
wydostac¢. Zawczasu wigczam kie-
runkowskaz, liczagc na odpowied-
nie zachowanie kierowcy na s$rod-
kowym pasie ruchu, ale on nie
reaguje. Zwiekszam predkos¢, cho¢
powoduje to zmniejszenie odstepu
od poprzednika na moim pasie,
kierowca obok tez przyspiesza.

W takim razie zmniejszam pred-
kos¢, nastawiajac sie na wjechanie
na $rodkowy pas za pojazd, ktore-
go kierowca nie reagowat na méj
kierunkowskaz. Niestety jadacy

za nim kierowca (jak juz wspo-
mniatem, natezenie ruchu jest tutaj
ogromne) zachowuje sie podobnie.
W tzw. miedzyczasie moja pred-
kos¢ spadia, co oczywiscie utrud-
nia sprawng zmiane pasa ruchu,
wiec pozostato mi czeka¢ na duza
luke pomiedzy pojazdami na pasie
ruchu, na ktéry chciatem wiechac.
Taka sytuacja spotkata mnie nie-
jednokrotnie, co moze prowadzi¢
do wniosku, zeby z prawego pasa
ruchu nie korzystac¢. Rzeczywiscie
na $rodkowym ilewym pasie ruch
jest wiekszy, bowiem samochodow
ciezarowych, wzglednie samocho-
doéw ciagnacych przyczepe, jest
tutaj mniej niz na innych autostra-
dach. Jezeli jednak jadac osobow-
ka, zdecydujemy sie na pomijanie
prawego pasa, bedzie to krok

w zlym kierunku. Krok w kierunku
propagowania ztych zasad, ztych
przyzwyczajen. Nie polecam, cho¢
rozumiem tych, ktérzy po trudnych
doswiadczeniach na francuskiej A8
podejma taka decyzje. Oczywiscie
zwieksza to ruch na srodkowym
ilewym pasie ruchu. Analogiczny
problem ze zmiang pasa ruchu
wystepuje pomiedzy pasem $rod-
kowym a lewym. Zdarzyta mi sie,
ito dwukrotnie, sytuacja, w ktoérej
wycofatem sie na pas srodkowy

plejady.subaru.pl

z polowy lewego pasa. Powodem
bylo zachowanie kierowcy na pasie
lewym, ktéry ewidentnie przyspie-
szytijechat tak, jakby chciat mnie
staranowac. Moze wtasénie z takich
powoddw na lewym pasie ruchu
jada kierowcy, ktorzy nie rozwijaja
maksymalnej dopuszczalnej pred-
kosci w dobrych warunkach atmos-
ferycznych. W jednym z przypad-
koéw przeciagajacej sie jazdy na pa-
sie lewym za kierowca Dacii (nie
bylo przed nim zadnego pojazdu)
zdecydowatem sie na zmiane pasa
na $rodkowy. Po zmianie, bedac
na wysokosci Dacii, zauwazytem,
ze jej kierowca zaczyna (Swiadomie
lub nie, w kazdym razie bez uzycia
kierunkowskazu) zjezdzac¢ na maoj
pas. Tylko natychmiastowe cze-
$ciowe odbicie na pas prawy (aku-
rat byla taka mozliwo$¢) uratowato
mnie przed zderzeniem z Dacia.
Sytuacje mam zdokumentowana
(kamera w moim samochodzie
dziata non stop) i pokaze jag kie-
dy$ na moim kanale na YouTube.
Korzystajac z okazji, zachecam
do jego zasubskrybowania pod
Bl SVl MarekDworak_com |

Po tym, jak méj program ,Jedz
bezpiecznie" zniknat z anteny te-
lewizyjnej — mam nadzieje, ze nie
bezpowrotnie — dziele sie na tym
kanale tre$ciami, ktére maja
na celu popularyzacje przepiséw
i poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego przez pokazywanie
i komentowanie zachowan wtasci-
wych i niewlasciwych.

Podsumowujac jakos¢ kierowa-
nia na autostradzie prezentowanag
przez miejscowych kierowcéw
na Lazurowym Wybrzezu, pozwole
sobie na stwierdzenie, ze jest niska.
Brakuje wspoétpracy przy zmianie
pasa ruchu, co wynika prawdopo-
dobnie z nieutrwalonej umiejetno-
$ci wykonywania tego manewru,
szwankuje uzywanie kierun-
kowskazow, a o ich wytaczeniu po
wykonaniu manewru czesto sie
zapomina. Sa tacy (jak na Sycylii),
ktorzy podczas jazdy lewym pasem
uzywajg lewego kierunkowskazu

@ facebook.com/SubaruPolska

- jakby chcieli poinformowac¢ o wy-
przedzaniu, ktére przeciez widac.
Generalnie nalezy sie nastawi¢
na trudnoséci zwigzane z nieoczeki-
wanymi zachowaniami kierowcow
z francuskiej riwiery. Wymusza to
nieustanne zachowywanie szcze-
gblnej ostroznosci oraz zasady
ograniczonego zaufania. O chaosie
przed i przede wszystkim za punk-
tami poboru oplat juz pisatem. Do-
datkowo wiele pojazdéw ma braki
w o$wietleniu, co jest dokuczliwe
szczegdblnie wieczorowa pora.
Jeszcze jeden temat, ktéry nie
jest zwigzany z zachowaniami
na drodze lub organizacjg ruchu.
Chodzi o tankowanie, czyli eksplo-
atacje pojazdu. O niedogodnosciach
na francuskich stacjach paliw pisa-
tem w poprzednim artykule. Tutaj
spotkata mnie dodatkowa trudnosc.
Na stacji znajdowat sie terminal do
kart ptatniczych, wiec probowatem
wprowadzi¢ moja karte do systemu,
zeby rozpocza¢ tankowanie. Nie
poskutkowato, wiec udatem sie do
budynku, w ktérym dokonuje sie
platnosci. Byty problemy jezykowe
— nie znam francuskiego — ale po
chwili otrzymatem cos$ na ksztatt
vouchera, niestety optacanego
gotowka. Wprowadzenie tego ku-
ponu na zatankowanie wymagato
interwencji pracownika stacji (za
pierwszym i za drugim razem mu
sie nie udato).
Wreszcie dys-
trybutor ruszyt
izatankowatem
za 50 euro (tyle
zaplacitem). Pali- (&
wo nie wypeinito
calego zbiornika,
ale batem sie za-
deklarowac wie-
cej (np. 70 euro)
w obawie, ze tyle
sie dobaku nie
zmiesci. Wszyst-
ko to spowodo-
wato przerwe
w podrézy
trwajaca okoto
30 minut, a ja od-
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jechatem autem niezatankowanym
do pelna. Stad rada praktyczna:
unikajmy tankowania we Francji
lub miejmy gotéwke zarezerwowa-
na na opisana wyzej ewentualnosc.

Kurorty i dojazdy do nich

Typowo turystyczne destyna-
cje nie sa miejscami witasciwych
zachowan. Pieszy na przejsciu to
intruz, nie tylko ten, ktéry na przej-
Scie wchodzi. Oczywiscie nie dla
kierowcow z Austrii, Niemiec,
Wielkiej Brytanii czy Holandii,
ale dla miejscowych kierowcéw. Sg
wyjatki, jednakze generalnie przy-
pomina to warunki panujace w Pol-
sce w latach stusznie minionych.
Wchodzac na przejscie, nie zakla-
dajmy, Ze mozemy to bezpiecznie
zrobi¢. Znajdujac sie na przejsciu,
uwazajmy, szczegoélnie na przej-
$ciach przez dwa pasy ruchu w jed-
nym kierunku. Doswiadczytem
osobiscie nieprzyjemnosci w takich
sytuacjach. Na moim youtube'owym
kanale opublikuje nagranie, na kto-
rym w Saint Tropez dochodzi przy
przejsciu dla pieszych dobardzo
niebezpiecznego wyprzedzania
przez kierujgcego Teslg, a nastep-
nie omijania przez kierowce Volvo
(obydwa samochody z rejestracja
francuska). Kierujacy Volvo pra-
wie przejechal po butach kobiety
przechodzacej przez przejscie.
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Zahuije, ze nie zdazylem udokumen-
towac kilku sytuacji, w ktérych
bylem pieszym. Oj, nie czulem sie
bezpiecznie!

Rowerzysci i kierujacy hulajno-
gami elektrycznymi zachowuja sig,
jakby kierowali pojazdami uprzy-
wilejowanymi i wobec pieszych,

i wobec kierowcow. Notabene
maja dla siebie duzo wydzielonej
infrastruktury, ale w ruchu ogél-
nym zachowuja sie jak krélowie
zycia. Czasem prowokuje ich do
tego oznakowanie. Ponizszy znak
upowaznia rowerzystow do przeje-
chania przez skrzyzowanie mimo
wys$wietlanego sygnatu czerwo-
nego w kierunkach wskazanych
strzalkamina znaku. Niejedno-
krotnie sg to wszystkie kierunki.
Rowerzysta jest zobowigzany
jedynie do ustapienia pierwszen-
stwa pojazdom, dla ktérych jest
wys$wietlany sygnat zielony.

Yl
A francuski znak wspoélnej

drogi dla pieszych i rowerzystow
z tabliczka o tresci: ,rowerzysci
jedzcie w tempie pieszych" prowo-
kuje mnie do konstatacii, ze pieszy
powinien i$¢ lewg strong drogi,
czyli analogicznie jak w przypad-
ku ruchu ogdlnego, kiedy droga
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pozbawiona jest chodnika. Wow-
czas pieszy ma obowiazek poru-
szania sie lewym poboczem (o ile
jest dostepne), wzglednie lewg

| stronajezdni. Codo tegonie ma

watpliwoéci, natomiast nie okre-
$lilidémy jednoznacznie w polskich
przepisach miejsca poruszania
sie pieszego idgcego droga pieszo-
-rowerowa. Nie dotartem w tym
zakresie do francuskiego zrodta
prawa, natomiast chciatbym, zeby
taki sposéb poruszania sie na dro-
gach pieszo-rowerowych stat sie
obowigzujacy w Polsce. Intencja
jest wzajemny wzrokowy kontakt
pomiedzy pieszymii kierowcami,
podobnie powinno by¢ w stosun-

kach piesi — rowerzysci oraz piesi

—uzytkownicy hulajnog elektrycz-

. nych, urzadzen transportu osobi-

stegoiurzadzen wspomagajacych
ruch, czyli wszystkich upraw-
nionych do korzystania z drogi
rowerowej lub pieszo-rowerowej.
Jes$li jako pieszy ide droga pieszo-
-rowerowa, staram sie poruszac
przy lewej jej krawedzi. Jestem
niestety w tym nieco odosobniony
izle sie z tym czuje.

Moim zdaniem
powinnismy

w Unii Europejskiej
(za przyktadem
moze posztyby tez
inne kraje lezace
w Europie) ujed-
nolicié wszystkie
przepisy ruchu
drogowego, w tym
oznakowanie.

Moim zdaniem powinnismy
w Unii Europejskiej (za przykiadem
moze poszlyby tez inne kraje lezace
w Europie) ujednolici¢ wszystkie
przepisy ruchu drogowego, w tym
oznakowanie. Dziala wprawdzie

| konwencja wiedenska, ale byta

ona tworzona w innej epoce ruchu
drogowego i jest nadmiernie ogélna.
Ponadto ruch transgraniczny sta-
nowit w latach 60. ubiegtego wieku
bardziej wyjatek niz regule. Idac
tym tropem, zadziwia mnie kwestia
ruchu okreznego. Francuzi, ktorzy

g kiedy$ przodowali w organizowaniu

ruchu poprzez tworzenie skrzyzo-
wan o ruchu okreznym, odchodza
od ich podstawowego oznakowania.
Juz w Paryzu znak ,ruch okrezny”
(w Polsce C-12) stanowit rzadko$¢.
Na francuskiej riwierze nie zo-
baczytem go w ogdle. Wszystkie
skrzyzowania z centralng wyspa
byty albo poprzedzone znakiem
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ostrzegawczym (w Polsce symbol
A-8) z tabliczka ,nie masz prioryte-
tu" albo bezposrednio przed wyspa
znajdowat sie znak nakazujacy
kierunek jej objazdu (w Polsce C-9).
Lokalng specyfika sa sygnalizacje
$wietlne umieszczone wewnatrz ta-
kich skrzyzowan, zamykajace ruch
ogoélny w przypadku zblizania sie
autobusu komunikacji miejskiej — ich
ruch prowadzony jest w takich przy-
padkach srodkiem ronda. Zwracam
na to uwage czytelnikéw, bo to raczej
co$, czego sie nie spodziewamy.
Przykladem nagannych zachowan
miejscowych kierowcoOw jest tez
samochoéd zaparkowany wewnatrz
ronda. Czyzby francuscy kierujacy
zachowywali sie na zasadzie ,wol-
noé¢ Tomku w swoim domku"?

Podsumowujac: na Lazurowym
Wybrzezu jezdzi sie trudno. Bedac
pieszymi turystami, robwniez nalezy
bardzo uwazac.

@ facebook.com/SubaruPolska
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TEKST: PIOTR MOKWINSKI

PULEISA DY

.CHOCBYM KROCZYL CIEMNA DOLINA,
Zt A SIE NIE ZLEKNE”

To moj ulubiony okres. Szaro, buro i ponuro. Storice wstaje w momencie, gdy wiekszosc
gawiedzi podaza odbic karte obecnosci na czytniku w fabryce. Konczymy zmiane

po zmroku, zatem dzien spedzamy przy sztucznym swietle. Teczowkakipi z radosci.
Kompletujemy powszedni uniform z ciemnych kolordw, zapominajac, ze inni moga miec
zaawansowanag wade wzroku i trudnos¢ w adaptacji do blasku miejskich latarni.

hciatoby sie rzec, ze po$piech

poniza, a jednak kapitali-

styczny ped zdaje sie nara-
sta¢. Niemal geometrycznie. Gonimy
za dobrami materialnymi, zapomi-
najac o empatii i tworzeniu cieptego
ogniska w naszym lokalnym srodo-
wisku. lle razy jadac rowerem, ustg-
piliSmy pierwszenstwa pieszemu?
Hulajnogi wytaczam z tej statystyki,
bo to gatunek nierzadko odhuma-
nizowany. Z catym szacunkiem dla
0s0b eksploatujacych deski z kot-
kamiisilnikiem elektrycznym. Nie
dziwi, ze kolejne miasta na Starym
Kontynencie tworza strefy zero,
gdzie takimi sprzetami poruszac sie
juz nie mozemy. Chyba ze zaryzyku-
jemy. Lapiac sie w siatke na motyle
funkcjonariuszy mundurowych,
otrzymamy stosowne pouczenie i fi-
nansowg gratyfikacje do uiszczenia
w terminie siedmiu dni roboczych.

Depopulacja zatacza
coraz szersze kregi

Zerkajac na dane przekazywane
przez rozmaite instytucje powiaza-
ne z organami scigania oraz magi-
stratem, wnioski przybierajq format
natury marmurowo-pomnikowe;j.
Zupelnie tak, jakbysmy mogli caty
rok celebrowac 1 listopada. Przy-
pominajg o tym znicze w losowych
lokalizacjach. Zazwyczaj dawno
wygaste i zapomniane, cho¢ mocno
sugestywne. Réwnie wymowne
sa stowa dyrektora Zarzadu Drog
Miejskich w Warszawie, Mikotlaja
Pienkosa:

Tylko dwie osoby zginety na przej-
Sciach dla pieszych bez sygnalizacji,

na dodatek przejechane przez kie-
rowcow pod wplywem alkoholu i nar-
kotykow. Dwie kolejne osoby prze-
jechat kierowca na Marymonckiej,
ktory wogdle nie zauwazyt przejscia
i czerwonego swiatta. Pieciu pie-
szych zgineto, wchodzac najezdnie
na czerwonym Swietle lubw miejscu
zabronionym.

Podazajac za stolecznymida-
nymi, w pierwszych dziewieciu
miesigcach biezgcego roku mamy
dziesiec¢ ofiar Smiertelnych. To pie-
si. Tak samo przedstawia sie zbior
dla roku 2024. Tylko w Warszawie,
gdzie mieszka okoto 5,2% Polakow.
Systemowe niewolnictwo zbiera
swoje zniwo. Uzalezniamy sie od
nakazow i przykazow. Przestajemy
analizowac¢, wchodzac w strefe
komfortuy, bo tak tatwiej i wygod-
niej. Rozmywa sie gdzies$ po drodze
odpowiedzialnosc¢ za czyny. Prze-
ciez instytucja panstwa mnie obro-
ni. Gdyby Stanistaw Bareja wcigz
miat moc sprawcza, z pewnoscia
skorzystalby z tej ,t6zowej” rzeczy-
wistosci. Mogiby co kilka miesiecy
dostarcza¢ widzom tragikomicznej,
ponadczasowej rozrywki osadzonej
w zgniltym kapitalizmie.

Saminarazamy sie na nie-
bezpieczenstwo i niewiele z tym
robimy. Mimo setek filméw publiko-
wanych ku przestrodze, jednoczy-
my sie z bohateramii powielamy
standardy lub wrecz przebijamy je
fantazja i umiejetnosciami wyko-
nawczymi. Autobus miejski z pasa-
zeramina przejezdzie kolejow ym
z zamykajacymi sie rogatkami?
Potrzymaj mi flakon wypetniony

chmielem. Powtérzy¢ za dwa ty-
godnie? Dajmy naszym klientom
wiecej dopaminy w cenie jednora-
zowego biletu.

Przeciez znaki, czerwone $wia-
tto, inni uczestnicy ruchu to tylko
zbedny mottoch. Ja jestem wyzej
w lancuchu pokarmowym. Nie dam
sie zje$¢ i pokaze swiatu, ze moj
20-letni skladak z REN-u zwy-
ciesko wyjdzie z kazdej potyczki,
nawet z towarowymi maszynami
szynowymi. W koncu nie podlega
dyskusiji ,fakt autentyczny”, ze moj
dziadek latat na drzwiach od sto-
doty. Czerwoni agresorzy uciekali
w poptochu. Gen konkwistadora
wysuwa sie na pierwszy plan. Z tar-
cza czy na tarczy?

Nie potrzebujemy jednak blasza-
nej puszki ochronnej wokot wia-
snego nieboskionu, by doswiadczyc¢
mitycznej mocy Hippolity. Szes¢
miesiecy chiodu to antydepresyjne
naswietlanie od 15 do 81 wyszczu-
plajace odzienie tekstylne. Najlepiej
prezentujemy sie w czerni. Odej-
muje kilograméw 1 dodaje elegancii.
Ciemne kolory to hit kazdego se-
zonu, poza letnim. Wtedy mozemy
sobie pozwoli¢ na lzejsze, przyjem-
niejsze dla oka barwy. Wolatbym
odwrdcic ten postepowy trend.

Na mizernie o$wietlonych dro-
gach hebanowy prochowiec przy-
woluje na my$l Baltazara Gabke.
Idealny do tajnych misji, rowniez
w ciggu komunikacyjnym. Przy
lekkiej mzawce niemal nieosiagalny
dla wytezonego wzroku wiekszo-
$ci zmotoryzowanych. Zarowno
tych zaprzyjaznionych z okulistg,

jak i tych nacechowanych sokolim
genotypem. Wespoét zbezwzgled-
nym pierwszenstwem na zebrze,
nierzadko kryjacej sie za mrocznym
drzewostanem obsianym gesto
zlowieszczymi gawronami, wcho-
dzimy w przyciasne trzewiki Dawida
zasadzajacego sie na Goliata. W tej
partii szachow nie ma przegranych.
Sukces wieszczg zaktady z Bytomia,
oficer dyzurny, konserwator po-
wierzchniblaszanych oraz sukceso-
1Zy zacierajacy rece na ordynacje.

Wystarczy przypomniec sobie
etap wczesnoszkolny i przedszkolny.
Tornistry z odblaskami, opaski odbi-
jajace'swiatto, kompaktowe lampki.
Szkoda, ze nauka poszta w Stumilo-
wy Las, cho¢ w tym przypadku lepiej
brzmi las krzyzy na kolejnej stronie
scenariusza wspottworzonego przez
Marka Koterskiego.

Agnieszka gra w zielone,
amy w niebieskie

Gdyby mogli nam sie poktonic¢ ci,
co chwile temu palcem wygrazali,

chetnie zagralibysmy w zielone
z literatka, Agnieszka. Wolimy
jednak wszelkie odcienie nieba.
Biekitna platforma stata sie symbo-
lem przedsiebiorczosci i zaradno-
Sci zyciowej. Zrzuceniem wstydu
i przejawem cielesnej Swiadomosci.
Przyszlo nam bytowac¢ w ciekawych
czasach, rzekliby starozytni towa-
rzysze z doliny rzek Zoéttej i Jangcy.
My wolimy jednak pelnokrwisty
niebieski. Wiedza, jednosc¢, zaufa-
nie. Bynajmniej nie dotykamy sfer
numerologii i wrozbity Macieja,
specjalisty od Algizy i Thurisazy.
Bardziej przyziemnie. Ten kolor
kojarzy sie z odwaga w ognisku
domowym, szacunkiem dla bliz-
niego i wrecz mitoscia pierwotna.
W 2024 roku odznaczyliSmy w ten
sposob ponad 60 tysiecy rodzin —
szesciu beneficjentoéw w kazdej go-
dzinie. Imponujace liczby, ktére nie
uszly uwadze Wojciecha Smarzow-
skiego. Wgniatajgce w fotel i na-
krecajace do czerwonosci gabinety
traumaterapeutéw (obok beauty

Na mizernie oswie-
tlonych drogach
hebanowy procho-
wiec przywotuje
na mysl Baltazara
Gabke. Idealny

do tajnych misji,
réwniez w ciggu
komunikacyjnym.
Przy lekkiej
mzawce niemal
nieosiggalny

dla wytezonego
wzroku wigkszosci
zmotoryzowanych.

najszybciej rozwijajacy sie sektor
w bialo-czerwonej gospodarce).

By¢ moze tu jest pies pogrze-
bany. Gotujemy sie niczym zaby.
Powoli, sukcesywnie palimy ko-
lejne obwody osrodkowego uktadu
nerwowego. Punkt po punkcie.
Skrupulatnie, zawyjatkowym pie-
tyzmem. Niczym XIX-wieczny
zegarmistrz z Zurychu. Wynosimy
z jaskini obojetnos¢ lub wrecz prze-
ciwnie — paralizujacy strach. W zo-
bojetnieniu lub rezygnacji lekce-
Wazymy zagrozenie i sprowadzamy
Nna siebie kataklizmy codziennosci,
zapeiniajac SOR-y i bezimienne
biale krzyze.

Bezrefleksyjnie wpisujemy sie
w schematy. Zapetlamy szara rze-
czywisto$¢ i nawyki, nie dostrzega-
jac, ze obok stoi osoba humanoidal-
na z peinym zasobem emociji. Cza-
sem zagubiona w czasoprzestrzeni
iegzystencii, ale to wcigz uszyty
na miare i podobienstwo blizni.
Zyczmy sobie wiecej empatii i zdro-
worozsadkowosci. Oby nam sie!
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fot. tukasz Kubczak

esienna aura ma rozne

oblicza — od pieknych, ma-

lowniczych, pelnych stonca
pejzazy, po szare deszczowe wi-
doki, ktére zachecaja raczej do

pozostania w domu niz podrdzo-
wania. W przypadku witascicieli
Subaru sprawa wyglada troche
inaczej. Bez falszywej skromnosci
mozemy powiedzie¢, ze moga po-
zwoli¢ sobie na podrézowanie bez
zadnych ograniczen, na witasnych
zasadach.

Bloto, deszcz, $nieg czy strome
podjazdy — to wprost wymarzone
warunki, w ktérych samochody
Subaru moga w peini pokazac
wszystkie swoje mozliwosci, a ich
wtasciciele poczu¢ prawdziwa
frajde zjazdy. Tam, gdzie konczy
sie asfalt, zaczyna sie przestrzen
na prawdziwa przygode! Aby prze-
konac sie o stusznosci tej tezy,
postanowilismy zaprosi¢ wtasci-
cieli Subaru do udziatu w konkur-
sie ,Subaru Challenge. Czas na
przygode", w ktérym poprosilismy
o podzielenie sie doswiadczeniem
jak ich Subaru poradzito sobie
w trudnych warunkach.

Otrzymalismy imponujaca
liczbe zdjec i opiséw, za ktére
dziekujemy.

fot. Dominik Kubik

fot. Piotr Spaczyriski

fot. Maciej Dyduch fot. Rafat Ko:




fot. Patryk Schab
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Przedstawiamy fotografie laureatéw konkursu, jednoczesnie zachecamy czytelnikow
Magazynu ,Plejady” oraz sympatykéw marki do regularnych odwiedzin naszego profilu:
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Yokohama ADVAN Winter V907 w pefni panuje nad zimowq trakcjq.
Poczuj moc tysiecy lameli i szerokiego centralnego zebra
stabilizujqcego jazde nawet w najtrudniejszych warunkach.
Zachwyé sie futurystycznym bieznikiem, ktéry wyprzedza swoje czasy.

YOKOH AM A yokohama.eu/pl






