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uz prawie swieta. Kolejny rok przemknat po serpentynie zdarzen. Wplatani
w zawodowe, rodzinne i towarzyskie zobowigzania pedzimy po urozmaiconych hopami
codziennych oesach. To juz niemal 360 okrgzen. Rozblyskajace na miejskich rynkach
« choinki'i co rusz rozswietlajace grudniowe ciemnosci girlandy swiatelek w parkach, na
skwerach i w przydomowych ogrodkach daja nam znac, ze zbliza si¢ czas. w ktérym trzeba
odpuscid, zdjac noge z gazu.” -

Zanim przekroczymy linig mety, by rozpoczac kolejne 365 okrazen, ustawmy tempomat
na mozliwie minimalng predkosc¢, uruchommy nasz wewnetrzny ,EyeSight”, zalaczmy
czujniki empatii i systemy (ws)pomagania i uwaznie sie rozejrzyjmy, by nikt i nic, co
naprawde wazne w tym okresie, nie umkneto naszej uwadze. Niech w te swieta tylko Kevin

bedzie sam w domu, a nam uda si¢ ponownie zobaczyc je oczami dziecka.

W tym wyjatkowym okresie Czytelnikom Magazynu ,Plejady”, wszystkim naszym
Klientom, Partnerom oraz Sympatykomrmarki Subaru dzickujemy za lojalnosc i wyjatkowg
*role w naszej motoryzacyjnej rodzinie.
Zyczymy Wam radosnego doswiadczenia istoty Swiat, a w Nowym Roku Zyciowego
i zawodowego balansu oraz wielu emocjonujacych i bezpiecznych podrozy. Niech dotad

niemozliwe stanie sie realne! —_— 2
2" e Dorsiego roku!

Zespol Subaru Import Polska
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iosng informowalismy
0 wyrodznieniach przy-
znanych przez Insurance

Institute for Highway Safety (IIHS) az
pieciu modelom Subaru w amerykan-
skiej specyfikacji 2023. W przepro-
wadzonej niedawno przez ten presti-
zowy Instytut kolejnej serii testéw
nowych pojazdéw do grona samo-
choddéw nagrodzonych tytutem TSP
dotgczyty Crosstrek oraz 5-drzwio-
wa Impreza, ktéra zastuzyta réwniez
na dodatkowego plusa. Oba wyroz-
nienia odnoszg sie do amerykanskich
specyfikacji 2024 tych modeli.
Przypomnijmy, ze w pierwszej
tegorocznej edycji badan Instytutu
na miano TSP+ zastuzyty nasze
trzy SUV-y: Ascent, Outback i Sol-
terra. Ostatniemu z wymienionych
pojazdéw wyrdéznienie z plusem
przyznano wtedy po raz pierwszy
w historii. Tytut TSP przypadt nato-
miast w udziale sedanowi Legacy
i kompaktowemu Foresterowi, ktére
zdobyty go odpowiednio poraz 18.
i17. z rzedu. Teraz do grona samo-
choddéw, ktére w tym roku zastu-
zyty na wyroéznienie IIHS dotgczajg
Impreza i Crosstrek, zwigkszajac
tym samym do siedmiu pule na-
grodzonych modeli naszej marki.

PLEJADY NR1M1

CROSSTREK | IMPREZA WYROZNIONE PRZEZ IIHS

Docenienie kolejnych dwdch modeli

spod znaku Plejad przez ekspertéw
IIHS to dla nas ogromny powdd do
radosci, tym bardziej ze w tym roku
podczas badan obowigzujg ostrzejsze
kryteria oceny. Nowe wymagania
dotyczg ochrony przy zderzeniach
bocznych, systemoéw zapobiegania
kolizjom z pieszymi, a takze reflekto-
réw. Najistotniejszg z wprowadzonych
zmian jest zastagpienie oryginalnego
bocznego testu zderzeniowego IIHS
jego zaktualizowana wersja, w ktorej
energia w trakcie kolizji jest teraz

0 82% wigksza niz wczesniej. Aby
zastuzy¢ na tytut TSP+, pojazdy
muszg uzyskac w tym badaniu oce-
ne ,dobrg”, podobnie jak w kazdym

z testow dotyczacych zderzenia
czotowego. Jednoczesnie istotne
jest, aby pojazdy wyposazone byty
standardowo w przednie reflektory,
ktdre podczas weryfikacji zastuguja
na ocene ,dobrg” badz ,akceptowal-
ng". Nowe kryteria decydujace o tytule
TSP+ obejmujg réwniez nocny test
zapobiegania zderzeniu czotowemu
pojazdu z pieszym. Ocena ,zaawan-
sowana” lub ,superior” w badaniu

z udziatem przechodnia, przeprowa-
dzonym zaréwno za dnia, jak i w nocy,
przesadza o nagrodzie z plusem.

N AL

Swoje zadowolenie z az siedmiu
wyroéznien od IIHS w tym roku wy-
razit Jeff Walters, prezes i dyrektor
operacyjny Subaru w Ameryce.
Padkreslit, ze nagrody s dowodem
naszego zaangazowania w dostarcza-
nie klientom pojazddéw spetniajgcych
najwyzsze standardy bezpieczenstwa.
Nadal pozostajemy réwniez marka
numer jeden pod wzgledem tgcznej
liczby otrzymanych dotychczas tytu-
téw TSP+. Poczawszy od 2013 roku,
zebralismy ich juz 70. Jak dotad za-
den inny producent samochoddéw nie
moze pochwalic¢ sie takim wynikiem.

plejady.subaru.pl



STARTUJEMY Z NOWA INICJATYWA

ubaru Corporation rusza z nowa
inicjatywa ,Cherishing Every Life
Project”. Celem niniejszego projektu
jest promowanie empatii i zycia w harmo-
nii. Przedsiewziecie jest kolejnym dowo-
dem na wktad Subaru w zycie spoteczne.
Nie od dzi$ wiadomo, ze w Subaru
dbamy przede wszystkim o bezpieczen-
stwo, ktdre jest dla nas absolutnym prio-
rytetemio ktérym pamietamy w trakcie
kazdego z naszych proceséw produkcyj-
nych. Zycie cztowieka jest najcenniejszg
wartoscig, a jego ochrona stanowi rdzen
wszystkich naszych dziatan. Stad za-
angazowanie w nowa inicjatywe, ktéra
bedzie skupiata sie na ,pielegnowaniu
kazdego istnienia”. Zycie ludzkie jest
niezastagpione, a zycie w zgodzie z naturg
to z kolei troska o lasy i dzikg przyrode,
tak bliskie sercu naszej marki. Bedziemy
zatem nadal wspierac tych, ktérzy dokta-
dajg wszelkich staran na rzecz ich ochro-
ny i przekazywania kolejnym pokoleniom.
Subaru Corporation udzielito dotych-
czas wsparcia Japoriskiemu Stowa-
rzyszeniu Ratownikéw. Jego celem jest
miedzy innymi wyeliminowanie wypad-
kow, do ktérych dochodzi na wybrzezach.
Kolejng wspierang organizacja jest Fun-
dacja Przyrody Shiretoko, ktéra dziata
na rzecz ochrony srodowiska naturalnego
pétwyspu Shiretoko, wpisanego na liste
$wiatowego dziedzictwa UNESCO.
Podazajac obrang sciezka, zosta-
ta niedawno zawarta nowa umowa
partnerska z Fundacjg Parkéw Natu-
ralnych (z siedzibg w Kanda-Jimbocho,

Chiyoda-ku, Tokio). W ramach pierw-
szego etapu niniejszego partnerstwa do
Fundacji dostarczone zostang egzempla-
rze Solterry, czyli naszego pierwszego
elektrycznego SUV-a. Samochody beda
pomagaty w pracy tak zwanych ttuma-
czy w lesie Nasu Heisei-no-Mori w Parku
Narodowym Nikko (zlokalizowanym
w miescie Nasu, Nasu-gun, w prefekturze
Tochigi). To eksperci, ktérzy petnia role
posrednikéw miedzy ludzmi a przyroda,
dostarczajagc im komentarzy na jej temat.
Oprdcz pracy w lesie Nasu Heisei-no-
-Mori Solterry beda wykorzystywane
takze podczas réznych zaje¢ dodatko-
wych czy tez wydarzen w miescie Nasu
i jego okolicach. W planach na 2024
rok jest ponadto organizacja we wspo-
mnianym lesie serii eventéw, podczas
ktérych klienci Subaru bedg mogli cie-
szy¢ sie pieknem tamtejszej przyrody.
Aby osiggnac cel, ktérym jest ,do-
starczenie wszystkim szczescia”, Grupa
Subaru zdefiniowata szes¢ prioryte-
towych obszaréw w zakresie swojej
spotecznej odpowiedzialnosci biznesu.
Sa nimi: kultura samochodowa zoriento-
wana na ludzi, rezonans i koegzystencja,
spokdj umystu, réznorodnosé, srodowisko
i zgodno$¢. W ramach polityki zréw-
nowazonego rozwoju cel ten bedzie
promowany zaréwno w Grupie Subaru,
jakina skale $wiatowa. Jako firma
globalna Subaru bedzie nadal dgzy¢ do
zrownowazonego wzrostu, przyczyniajgc
sie jednoczesnie do tworzenia przyjem-
nego i zréwnowazonego spoteczenstwa.

@ facebook.com/SubaruPolska

DOCENIA NAS J.D. POWER

wrzesniu amerykariska firma

J.D. Power opublikowata wyniki

badania sprawdzajgcego lojalno$é
klientéw wobec poszczegdlnych marek samocho-
dowych J.D. Power 2023 U.S. Automotive Brand
Loyalty Study. ZdobyliSmy w nim najwyzsze miejsce
na podium w kategorii odnoszacej sig do wtascicieli
SUV-6w marek produkowanych na skale masowa.
Uzyskany przez nas wskaznik lojalnosci - 61,1%
- to najlepszy ogdlny wynik w gronie wszystkich
popularnych SUV-éw, ktére poddano weryfikaciji.

Tak wysoka nota dla Subaru w rankingu opra-
cowanym przez firme o ponad 50-letniej tradycji,
bedaca Swiatowym liderem w badaniu satysfakcji
konsumentdw, ustug doradczych, danych i analiz,
jest nie lada wyroéznieniem. Jeff Walters, prezes
i dyrektor operacyjny Subaru w Ameryce, podkreslit,
ze lojalnos$é naszych klientéw jest dla nas wyjatko-
WO wazna, zwazywszy na ogromna liczbe pojazdéw
dostepnych obecnie na rynku. Naszym celem jest
bycie czyms wiecej niz tylko firma kojarzong z pro-
dukcja samochoddw. Lojalnos¢ okazywana przez
klientéw Subaru sprawia, ze procesy dostarczania im
niezawodnych produktéw i budowania z nimi osobi-
stych relacji nabierajg jeszcze wiekszego znaczenia.
Badanie J.D. Power U.S. Automotive Brand

Loyalty Study przeprowadzane jest juz od pieciu lat.
Lojalnos¢ klientédw obliczana jest na podstawie
odsetka wtascicieli samochoddw, ktérzy wymie-
niajac lub kupujac kolejne cztery kotka, wybierajg
te samg marke u franczyzowych dealeréw nowych
pojazddéw. Tegoroczne obliczenia przeprowadzo-
no na podstawie danych transakcyjnych z okresu
od wrzesnia 2022 roku do sierpnia 2023 roku.
Uwzgledniono w nich wszystkie roczniki samo-
choddéw bedacych w tym czasie w obrocie.

PLEJADY 6/2023
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POCZUCIA HUMORU NIE DA SIE ZAMROZIC
PR UZMOWA Z KRZYSZTOFEM PIASECKIM

Krzysztof Piasecki to satyryk i artysta kabaretowy, ktérego nikomu przedstawiac¢

nie trzeba, chyba ze... w bardziej odleglych zakatkach swiata, w ktérych polska emigracja
pojawita sie, zanim nasz rozmoéwca zadebiutowat w naszej telewizji. I tam jednak,

po krotkim zapoznaniu sie z Polonia, wywotywat swoimi wystepami diugie salwy Smiechu.

becnie bawi nas gtownie sie w swoim samochodzie, obec- Agnieszka Jama: Co ostat-
O w internecie. Jego trafne nie Subaru XV. Uwielbia czytac. nio Pana rozbawito?

komentarze biezacych wy- Legenda glosi, ze mimo 21 prze- Krzysztof Piasecki: Ostatnio roz-
darzen pomagaja nam zrozumiec¢ prowadzek i pozbywania sie ko- bawilo mnie, kiedy Pan Prezydent
czasami nieco nieoczywistg rze- lejnych ksigzek, nadal ma ich tyle stwierdzil, ze 194 jest wieksze od
czywistosc. samo. Niebawem ukaza sie jego 248. W zwiazku z tym pomysla-

Réwnie Swietnie jak w me- wspomnienia. Czescia z nich dzieli tem, Ze generalnie trzeba bedzie

diach spotecznos$ciowych czuje sie znami juz dzisiaj. zmienic¢ cala matematyke. Zacza-




tem od twierdzenia Pitagorasa

o trojkatach prostokatnych, ktére
moéwi, ze w kazdym z nich suma
kwadratéw dtugosci przyprosto-
katnych jest réwna kwadratowi
dtugosci przeciwprostokatnej.

W skrécie, ze a? + b? = c?. Okazuje
sie, ze ono jest juz nieaktualne,
bo wszystko zaczelo zalezec¢ teraz
od PiS-u. Obecnie ta suma kwa-

dratow przyprostokatnych jest
wieksza lub mniejsza od kwadratu
przeciwprostokatnej. Tak samo
nieaktualne staje sie prawo Ar-
chimedesa, ktére glosi, ze na ciato
zanurzone w ptynie dziata sita
wyporu, ktérej wartosc jest rowna
ciezarowi ptynu wypartego przez
to ciato. Od teraz ta sita jest mniej-
sza lub wieksza od tego ciezaru,

PULGCJIA DY

oczywiscie w zaleznosci od PiS-u.
Jednoczes$nie przyszto mi na mysl,
ze do tej pory partia nazywatla sie
Prawo i Sprawiedliwo$¢, co swiad-
czylo o tym, ze prawo nie jest tym
samym, co sprawiedliwo$¢. To sa
dwie osobne kwestie. W zwiazku
z tym pomys$latem, ze najlepiej be-
dzie, jak od tej pory bedziemy o tej
partii méwi¢ Prawo = Sprawiedli-
wos¢. Uwazam, ze tak powinno
zostac i tym chciatem podzieli¢ sie
z moimi odbiorcami. Tak zreszta
zrobitem i opublikowatem swoje
przemyslenia w internecie.

A.J.: Czy przy tym wszystkim, co
obecnie dzieje sie w Polsce i na $wie-
cie, jest sie jeszcze z czego Smiac¢?




ROZMOWY

K.P.: Niestety mamy wbudowane
w nasz organizm tak zwane poczu-
cie humoru. To poczucie humoru
czasami w nas zasypia, a czasem sie
ujawnia. Tak czy owak ono w nas
jestitutaj nie ma zmihyj! 11 wrzeénia
2001 rokuy, kiedy bylismy $wiad-
kami historii zdwiema wiezami
w Ameryce, stalo sie znami co$
takiego, jakby nas wszystkich przy-
kryto jakas$ czapka. Sam miatem
wtedy problem z wystepowaniem,
bo w scenariuszu méwitem cos
o Amerykanach. W pewnym jednak
momencie, mniej wiecej po 2-3 ty-
godniach od tych tragicznych wy-
darzen, pojawity sie pierwsze zarty
na temat World Trade Center.Ito
znaczyto, ze nasze spoteczenstwo
iinne narody jakos daty sobie z tym
rade. Zarty pomagaja odreagowac
rézne nieprzyjemne sytuacje i one
sa nieodzowne, o czym niestety PiS
nie wie. (Smiech) Je$li chociaz tro-
che $ledziliSmy ostatnig kampanie
wyborcza, to widzielismy, Zze z jed-
nej strony byt Donald Tusk, ktéry
prowadzit w Warszawie spotkanie
dla, powiedzmy, 800 tysiecy osob,
itam wszyscy byli usmiechnieci.
Sam Donald Tusk to potwierdzat
ijak tylko sie popatrzytona tych
ludzi, to wida¢ bylo, ze oni napraw-
de sie usmiechaja. Z drugiej strony
mieliSmy natomiast kampanie nie-
nawisci, ktérej gtbwnym bohaterem
byt oczywiscie Donald Tusk, bo kt6z
mogtbyc lepszym. Tam wylacznie
byt zty przekaz. Mys$le, ze to wiasnie
wplynelo na postawe mtodziezy.
To ona nas ostatecznie uratowa-
ta. Mlodzi ludzie ruszyli sie i stali
w kolejkach nawet do trzeciej nad
ranem, jak byto to we Wroctawiu.
Widocznie oni majg juz dosyc¢ tego
jaduy, chca, zeby znowu bylo weso-
10, a nie niewesoto. Taka jest moja
refleksija.

A.J.: A zatem w kolejnych miesigcach
powinni$my spodziewac sie wielu
tematdow do zartéw, satyry?

K.P.: Wystepuje od 50 lat. W tym
roku mineto pét wieku mojej dzia-
talnosci artystycznej i przyznam,

PLEJADY NR1M1

ze nigdy nie bylo tak, zeby bra-
kowato tematdéw do zartowania.
Kiedy zmienita sie wtadza na PiS-
-owska, przychodzili do nas, sa-
tyrykéw, ludzie i méwili: No, teraz
to macie z czego zartowac! A ja
wtedy odpowiadalem: Przeciez
my zawsze mieliSmy z czego zarto-
wac! Pamietam, ze wystepowatem
kiedys$ dla postéw SLD. Zaprosili
mnie i sie zgodzilem. Okazalo sig,
ze byli tam wszyscy postowie,
ktérzy wtedy nalezeli do tej partii,
a w Polsce rzadzit wowczas AWS.
SLD-owcy podchodzili do mnie
imoéwili: No, teraz to sie skoriczy.

Za chwile to my bedziemy mieli wia-
dze, to nie bedziecie mieli z czego
zartowad. A jana to: Juz za tydzien
bedziemy mieli z czego zartowac.
Nie ma takiej mozliwosci, zeby
dato sie zamrozi¢ poczucie humo-
ru. Chyba ze zakryjemy cate spo-
teczenstwo czapka niecheci. Wte-
dy rzeczywiscie odesztaby cata
ochota do zartéw. To na szczescie
jeszcze sie nie wydarzylo. A zatem
mozemy by¢ spokojni. Jeszcze
bedzie wesoto.

A.J.: Wspomniat Pan o World
Trade Center. Nawet najczarniejsze
zdarzenia mozna przedstawic

z humorem. Czy jednak, z per-
spektywy tych 50 lat na scenie,
istniejg dla Pana tematy, ktérych
nigdy nie obrdécitby Pan w zart?

K.P.: Prywatnie uwazam, ze nie
ma takich tematow. Jest tylko
umiejetnos$¢ zartowania. Jezeli
wezmie sie na tapete najbardziej
Swietq dla Polakéw osobe — Jana
PawtaIl, ale bedzie sig z niego
zartowato w sposob kulturalny, to
to nic nikomu ztego nie zrobi. Pro-
blemem jest natomiast to, ze w tej
chwili mtodziludzie caty czas uzy-
waja stéw uwazanych powszechnie
za obrazliwe. Jest na przyktlad taki
nurt stand-upu. Wychodzi na scene
taki facet, ma mikrofon i méwi co
tam mu sie przytrafito. Interesuje
sie tym z powoddw zawodowych
i poprositem kilku mtodszych
kolegow, zeby polecili mi jakich$
stand-uperéw. Jednym z tych po-
leconych byt niejaki Paczes, kt6-
rego przychodzi oglada¢ ogromna
publicznos¢. Odtworzytem sobie
pare jego monologdéw. Byty wsréd
nich nawet fajne zarty, jednak tak
przepeinione stowami powszech-
nie uwazanymi za obrazliwe, ze nie
mogtem tego ogladac z powododw
estetycznych. Tak po prostu jestem
skonstruowany, ze nie bytem w sta-
nie. Wedlug mnie, jezeli w trakcie
spektaklu kabaretowego raz padnie
stowo powszechnie uwazane za
obrazliwe, to ono wtedy naprawde
co$ znaczy. Ale to musi by¢ raz.
Jesli natomiast ono pojawia sie co
chwile, to wtedy nie znaczy nic. Za-
stanawialem sig, dlaczego wulgary-
zmy pojawiaty sie w czasie Strajku
Kobiet. Ktos mi wtedy powiedziat,
ze miodzi tak méwia. Jak zaczatem
uwazniej stuchag, to przyznatem,
ze miodziez rzeczywiscie tak mowi
i stowo, ktére najczescie] sie tam
pojawiato, faktycznie przestato by¢
uwazane za powszechnie obrazli-
we. Ono najzwyczajniej weszto do
jezyka. Minie dziesie¢ lat i pewnie
wszyscy beda tak méwic.

plejady.subaru.pl



A.J.: Co mozemy zrohi¢, zeby
jednak zachowac kulture jezyka?
K.P.: Nic nie mozemy zrobic.
Podobno jest taka teoria wérod
jezykoznawcoéw, ze jezeli ponad
50 procent spoteczenstwa uzywa
jakiejs formy, to ona staje sie ogdl-
nie akceptowana. Kiedys$ podobnie
stalo sie z akcentowaniem stowa
,mielismy”. W pewnym momencie
zaczelismy kta$¢ akcent nie tam,
gdzie powinnismy, i po jakims cza-
sie to sie przyjeto. Teraz juz wszyscy
blednie akcentujg to stowo, stato sie
tonorma i nawet dziennikarze juz
tak mowia. Jezeli stowa uwazane za
obrazliwe beda dalej wrasta¢ wnasz
jezyk tak, jak juz teraz wrastaja, to
powstanie pytanie: jak beda kla¢
stand-uperzy? Beda chyba w tym
celu musieli uzywac stéw, ktére
nie sg wulgarne, a dla nich beda.
(Smiech) Tylko tak to widze. A moze
wymyslag wtedy jakies$ inne stowo
czy zwrot, powiedzmy: ,cie flanel-
ka"? (smiech) Rzeczywiscie moze
by¢ tak, ze za jakies 10 lat dzisiejsze
wulgaryzmy nie beda juz wyrazami
obrazliwymi. W moim dziecinstwie,
jak powiedziato sie ,cholera”, to
to juz byto przeklenstwo. A teraz
moge tego stowa uzywac co chwile.
Wszystko sie zmienia. Od zawsze
ludzie starsi narzekajg na mtodziez.
Czesto moéwia: Za naszych czaséw
tak nie byto. Tak to juz jest. Teraz to
ja jestem tym starszym, ktory na-
rzeka na mtodych. By¢ moze, kiedy
jakis mtody czlowiek to przeczyta
w ,Plejadach”, to powie: Czemu on
sie czepia? Musze sie z tym pogo-
dzi¢. Tak jest. I trudno.

A.J.: Amoze Paniinni arty$ci Pana
pokolenia mogliby podjaé jeszcze
prébe nawrécenia mtodziezy na wta-
$ciwg droge? Moze warto bytoby
skonstruowaé skecz temu poswie-
cony, sparodiowa¢ to zjawisko?
K.P.: (Smiech) Jest to mozliwe,
ale musze zrobi¢ jedno zastrzeze-
nie. Otéz, dla mtodych ludzi to ja juz
jestem piernik! Miatem kiedys$ taka
sytuacje, ze po moim wystepie dla
pewnej firmy jeden z jej pracowni-

@ facebook.com/SubaruPolska

koéw spotkal mojego siostrzenca,
ktory oczywiscie nie nazywa sie

tak jak ja, tylko tak jak moja siostra
po swoim mezu. I ten kto$ powie-
dziat do mojego siostrzenca: Byto

u nas dwudziestolecie firmy i zaprosili
z wystepem takiego faceta. Piasecki
sie nazywa. Ja myslatem, Ze to taki
socjalistyczny satyryk, a to dobre byto!
($Smiech) Pierwszy raz wtedy ustysza-
tem, Ze kto$ mnie bierze za socjali-
stycznego satyryka! Nic na to nie po-
radze. Dla mtodych jestem po prostu

nieinteresujacy, bez wzgledu na to,
co méwie. Podobnie byto z moim
przyjacielem Zbyszkiem Wodeckim.
Dopodki zespdt Mitch & Mitch sie nim
nie zainteresowat, byt démodé. Na-
grywat plyty, ktére sie nie sprzeda-
waly. Starsi ludzie, ktérzy pamietali
Wodeckiego zdawnych czasow, nie
kupowali ich, bo nie mieli pieniedzy.
Mtodych to natomiast nie intereso-
wato. Dopiero muzycy Mitch & Mitch
wyciggneli na powrét Zbyszka.
Wspaniale, ze przed odej$ciem udato

PLEJADY 6/2023




ROZMOWY

mu sie znowu osiggnac taki sukces.
Niestety, my, artysci tego pokolenia,
nieuchronnie sie starzejemy. Jak
patrze w lustro, to widze starszego
faceta. Jeszcze przed chwila nie
wiedziatem, ze toja!

A.J.: Planowat Pan realizowac¢

sie w innych zawodach. Jaki

impuls ostatecznie spowodowat,

ze zrezygnowat Pan kolejno

ze studiéw na Politechnice

Wroctawskiej i Uniwersytecie

Wroctawskim i zostat satyrykiem?
K.P.: Wygranie paru festiwali.

Bedac studentem pierwszego roku

kulturoznawstwa na Uniwersy-

tecie Wroctawskim, wystapitem

z przyjacielem na Festiwalu Pio-

senki Studenckiej w Krakowie

itam dostali$my grand prix. To

juz byto cos! Kulturoznawstwo

jednak, co tu duzo kry¢, bardzo

mi sie podobato. To we Wroctawiu

utworzono wtedy pierwszy taki

J==
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kierunek w Polsce. Ponadto caty
czas mowiono nam, ze bedziemy
pracowali w ministerstwie, bo
bedziemy jedynymi wyksztatco-
nymi kulturoznawcami na $wiecie.
A my, studenci, do tego sie przy-
gotowywalismy. Nie bylo zatem
zadnego powodu, zeby z tych
studiéw rezygnowac. W kolejnym
roku wygratem jednak po raz drugi
wspomniany festiwal i powaznie
zaangazowatem sie w rézne spra-
wy zwigzane z kulturg studencka,
ktéra w tamtych czasach kwitta.
W pewnym momencie pomysla-
tem sobie: Po co ja bede te studia
korniczyt? Zaczatem juz wtedy pisac
prace magisterska, ktéra w ocenie
dziekana kwalifikowala sie nawet
na doktorska. Pisalem bowiem

o dyskotekach, ktére wéwczas
powstawaty. Nagle przestatem
jednak pisac¢i, co tu duzo kry¢,
rzucitem studia. Postanowitem
po$wiecic¢ sie pracy artystycznej.

To byla $wietna decyzija, a przeciez
mogto sie nie uda¢. Na szczescie
sie udato i tak oto od tamtej chwili
mineto juz 50 lat.

A.J.: Jak wspomina Pan swoj
pierwszy wystep na scenie?

K.P.: To dtuzsza historia. Miatem
przyjaciela z czasow liceum, z kto-
rym spotkalem sie kiedy$ przypad-
kiem w tramwaju. To bylo miedzy
moimi studiami, to znaczy bylem juz
~wyleciany” z Politechniki, a jesz-
cze nie zaczalem nauki na Uniwer-
sytecie. Powiedzial mi, ze dziala
w Akademickim Studiu Radiowym.
Robit tam jakie$ audycje. Zapro-
ponowat mi, zebysmy tworzyli je
razem. Poszedlem tam i faktycznie
zaczelismy je robic¢. Szto nam bar-
dzo dobrze az do momentu, kiedy
na wroctawskim osiedlu akademic-
kim rozrzucono pewne ulotki. Otéz,
wspomniane ASR byto taka radio-
stacja, z ktérej sygnat szedt kablami
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do wszystkich pokojow we wro-
ctawskim miasteczku studenckim.
Celem rozrzuconych ulotek byto
przeprowadzenie ankiety na temat
tego, kto tegoradia stuchaijakito
ma sens. Bylem w nim wtedy kie-
rownikiem muzycznym. Poniewaz
bytem w jego ekipie zarzadzajacej,
zostalem zaproszony do czytania
tych ankiet. Nagle odczytatem
stowa: Odsuricie od mikrofonu tego
faceta, co tak strasznie sepleni. Nie
wiedziatem wtedy, Ze to ja seple-
nie. Tak to juz jest, ze cztowiek,
ktéry sepleni, nie wie, Zze sepleni.
Te ankiete skwitowatem wtedy
stowami: He he, prose, prose, ale sie
Masczykowi udato. Faktycznie byt
wtedy taki facet, Maszczyk, ktory
strasznie seplenit. (Smiech) Koledzy
tylko spuscili gtowy i nic nie powie-
dzieli. Siedze zatem dalej, czytam te
ankiety i nagle znowu: Odsuricie od
mikrofonu tego faceta, co tak strasz-
nie sepleni i udaje Radio Luxembourg.
Iwtedy juz wiedziatem, ze chodzi
omnie. Obrazitlem sie na caly $wiat.
Powiedziatem, ze moja noga juz
wiecej w tym studiu nie stanie.
Poniewaz miatem uprawnienia

do realizacji dzwieku, postano-
wilem, ze od teraz bede zajmowat
sie nagrywaniem. Tak sie jednak
zdarzylo, ze pewnego dnia do studia
nie przyszia spikerka, a trzeba byto
ogtosi¢ cos waznego. Wszyscy wie-
dzieli, ze wczesniej ,chodzitem do
mikrofonu” i w zaistniatej sytuacii
postanowili mnie tam na powrét
swrzuci¢”". Czytajac otrzymany
tekst, strasznie sie staratem i prze-
statem seplenic¢! (Smiech) To wtedy
rozpoczalem dlugi okres w zyciu,
kiedy dalej seplenitem prywatnie,
ale nie seplenitem przed mikro-
fonem. Kolega, ktéry na samym
poczatku skaperowal mnie do tego
Akademickiego Studia Radiowe-
go, wystepowat w miedzyczasie

na gietdzie piosenki turystycznej

w Szklarskiej Porebie. Ponownie
zaprosit mnie do wspdipracy — po-
prosit, zebysmy napisali razem
piosenke o autostopie. I to byl wta-
Sciwie mdj sceniczny debiut. Byto to

@ facebook.com/SubaruPolska

w 1970 roku i od tamtej chwili wy-
stepuje scenicznie. Zawsze jednak
twierdze, ze moja kariera zaczeta
sie w 1973 roku, kiedy dostalismy
grand prix na festiwalu.

A.J.: Poprosze o zdradzenie
nam pewnej tajemnicy wyste-
pow. W ilu procentach sg one
dopracowane, a ile miejsca
pozostawia Pan improwizacji?

K.P.: W moim przypadku na im-
prowizacje pozostawiam jakies$
25 procent. Jest taka stara metoda,
ktérg stosuja jazzmani. W pewnym
momencie bardzo sie z nimi za-
przyjaznitem. Oni zawsze moéwili,
Ze temat trzeba podac takim, jakim
jest. Wszystko po to, zeby stuchacz
wiedzial, na jakiej kanwie jest
improwizacja. Ich zdaniem dopie-
ro potem mozna improwizowac.
A zatem najpierw trzeba napisac¢
tekst. Dopiero potem, jak juz sie go
opanuje i nauczy, w zaleznosci od
publicznosciijeszcze wielu innych
elementéw, zaczyna sie impro-
wizacja. Czasem jest tak, ze sie
udaje, ze sie improwizuje. Kiedy
na przykiad wystepuje sie gdzies
w restauracji czy kawiarni i ko-
mus$ nagle co$ spadnie, to mozna
zastosowac stynne: A, niech lezy,
ktoére tak naprawde wymyslono
juz dawno temu. Ludzie uwielbiaja
takie rzeczy, kiedy czuja, ze to, co
mowie, jest wytacznie dla nich.
A prawda jest taka, ze to czy tamto
wymyslitem juz duzo wczesniej.
Powiem szczerze, ze dla mnie w tej
pracy to wtasnie improwizacja jest
najciekawsza. Kilka razy miatem
takie sytuacje, ze w czasie mojego
wystepu kto$ wszedt mina scene,
a ja datem sobie z nim rade przy
nieprawdopodobnym aplauzie pu-
blicznosci. Publiczno$¢ uwielbia
takie historie, kiedy widzi, Ze to jest
tuiterazitylko dla niej.

A.J.: Jakie warunki sprzyjajg tworze-

niu scenariuszy wystepow? Kiedy

przychodza Panu najlepsze pomysty?
K.P.: Nie ma na to zadnej regu-

ty. Czasamijest tak, ze ide i nagle

Nigdy nie ma gwa-
rancji, ze przyjdzie
cos dobrego do
gtowy. Mato tego,
jak juz sie ten mo-
nolog napisze, to
cztowiek zaczyna
sig zastanawiaé:
O cholera, czy to
nie byt ostatni?

PULGCJIA DY

cos$ mi wpadnie do gtowy. Kiedy$
miatem taki monolog o domofonie.
Dzisiaj juz nieaktualny, bo teraz
przyciska sie tylko jakis przycisk
idrzwi same sie otwieraja. Byto

to w czasach, kiedy instalowano
domofony. Zobaczytem, jak pijany
facet podszedt do domofonu i nie
mogt trafi¢ w klawisz, ktory miat
nacisnac. Juz sam ten widok spowo-
dowal, ze wymyslitem od razu caty
monolog. Tak bywa, a czasem jest
zupelinie odwrotnie. Byl czas, kiedy
wystepowatem czesto w telewizji
iza kazdym razem miatem miec¢
przygotowane co$ nowego. Musia-
tem wtedy do tego przysigsc. Jezeli
chodzi o pisanie na zamoéwienie, to
stworzenie takiego monologu zaj-
muje mi mniej wiecej trzy, czasem
cztery dni. Ale sa tez takie, ktére
powstaja, jak to sie méwi, ,od kopa".
Siada sie i tekst sam wyskakuje.
Miatem kiedys$ taki bardzo znany
monolog, ktéry powstat btyska-
wicznie. Siadtem, przeczytatem co$
w gazecie i napisatem go od razu
bez zadnych skreslen. To nie jest
jednak czeste. Jest to tak zwane na-
tchnienie, zdarza sie bardzo rzadko.
Chyba Ze jest sie Robertem Gorskim,
ktéry musi mie¢ powymyslanych
miliony takich monologéw, skeczy.
On rzeczywiscie jest Swietny!

A.J.: Czy zdarzyto sie kiedys, ze miat
Pan zaméwienie na konkretny
monolog, a natchnienie nie przy-
chodzito, za to pojawiat sie stres?

K.P.: Alez to jest stale! (Smiech)
Nigdy nie ma gwarancji, ze przyj-
dzie cos dobrego do glowy. Mato
tego, jak juz sie ten monolog na-
pisze, to cztowiek zaczyna sie za-
stanawia¢: O cholera, czy to nie byt
ostatni? (Smiech) Takie zjawisko,
ze kto$ co$ zamowit, okreslit, ile to
co$ ma trwag, a ,komputer” nic nie
moéwi, jest bardzo czeste.

A.J.: 1 co wtedy? Jak sobie
Pan z tymradzi?

K.P.: Zawsze robie tak: poniewaz
troche juz tego w zyciu napisa-
tem, szukam po starych rzeczach.
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Sprawdzam, czy cos$ nie bedzie
pasowalo do tego, co mam zada-

ne. Na ogét jest tak, ze zaczynam
czyms takim, co juz kiedy$ stwo-
rzyteminastepnie od tego odcho-
dze. Potem w efekcie wyrzucam ten
poczatek, bo okazuje sie, ze mo-
nolog zrobit sie sam. Tak bywa.

Na ogoét jednak przez trzy dni czto-
wiek chodzi i mysli, jest wkurzony,
a jegorodzina jest niezadowolona.
Bliscy mowia: Wiesz, to wyjdZ i sobie
napisz. A moze gdzies wyjedz? Tak
to jest. No ale jak juz sie napisze
ijest sukces, to jest potem z kolei
bardzo duza przyjemnosc.

A.J.: Woli Pan tworzyé
rano czy wieczorem?
K.P.:Rano. Zawsze rano.

A.J.: Styszatam, ze lubi Pan jezdzi¢
samochodem. Czy nowe pomysty
rodza sie réwniez za kierownica?
K.P.: Bardzo czesto. Mato tego,
w dawnych czasach specjalnie wo-
zilem w drzwiach samochodu dyk-
tafon. Jak tylko w drodze przyszio
mi cos do gtowy, od razu tonagry-
watem, zeby nie zapomnie¢. Cza-
sem odtwarzalem te nagrania po
dhuzszym czasie i ze zdziwieniem
stwierdzatem, jakie fajne miatem
pomysty. Kto$ powiedzial kiedys,
ze satyryk jest jak policjant — caty
czas w pracy. Nigdy nie wie, kiedy
nagle dopadnie go strzat tworzenia.
Jezeli przychodzi pomyst, o ktérym
sie wie, ze jest rozwojowy, to to
jest genialne! Nie moze by¢ lepie;j.
Ale tak jest rzadko.

A.J.: Subaru przynosi w tym
wzgledzie choé troche szczescia?
K.P.: Czy ja wiem? Mialem
tych samochodéw w zyciu chyba
ze dwadziescia. Trzy Maluchy,
tada, potem Polo, Fiat, Cordoba,
nastepnie dwa Mitsubishi... Na-
prawde bedzie ze dwadziescia!
Moge powiedzie¢, ze samochod
jest moim naturalnym srodowi-
skiem. Byt taki czas, kiedy przez
rok potrafitem przejechac 100 ty-
siecy kilometrow. Byto to w cza-
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sach, kiedy nie byto autostrad
inaprawde trzeba sie byto wtedy
niezle nagimnastykowac¢, zeby

w rok ,wykreci¢" 100 tysiecy. W sa-
mochodzie czuje sie $wietnie. Naj-
lepiej, jak mozna! Czasem dawatem
sie nabra¢, zeby jechac pociagiem
do Warszawy. Jest przeciez eks-
pres z Krakowa, wsiada sie i ciach,
ciach, ciach. Mnie jednak zawsze
cos sie wtedy przydarzato. Bog sie-
dzial na chmurce i méwit: Piasecki,
ty masz jednak jezdzi¢ autem!

A.J.: Dlaczego teraz zdecy-
dowat sie Pan na Subaru?

K.P.: Swego czasu, nie pamietam
juz z jakiego powodu, nie miatem
swojego samochodu. Chyba byt
w naprawie. W kazdym razie po-
zyczylem wtedy od kolegi Subaru
Forestera. Byto to do$¢ dawno, bo
ze dwadziescia lat temu. Bylem
zachwycony, jak ten samochéd
wspaniale jedzie. Postanowitem
wtedy, ze jak przyjdzie odpowiedni
moment, to tez kupie sobie Subaru.
I przyszedt taki czas, ze wreszcie
to zrobitem. Nie kupitem jednak
Forestera, bo wydawato mi sie,
ze nie bedzie mnie na niego stac.
Wybratem Subaru XV. Tym autem
jezdzi sie naprawde fajnie. Jedyne
co zauwazytem, to to, ze na poczat-
ku jazdy ten samochdéd ma zryw,
idzie bardzo tadnie do przodu!
Kiedy jednak jedzie sie juz z pred-
koscig 110 kilometréw na godzine
ichce sie gwattownie przyspieszyc¢,
to tego przyspieszenia juz nie ma.
Wczesniej bytem przyzwyczajony,
ze samochod ma je jednak przez
caly czas.

A.J.: Czy to prawda, ze kiedy
studiowat Pan na Wydziale Mecha-
nicznym Politechniki Wroctawskiej,
planowat Pan w przysztosci zajgé
sie konstruowaniem samochodéw?
K.P.: Tak, to prawda. W almana-
chu dla kandydatéw na te studia
bylo napisane: Wydziat Mecha-
niczny, specjalno$¢ samochody
i ciagniki. Kiedy powiedziatem
mojemu ojcu, ze ide na Wydziat

Subaru XV mam od
niecatych trzech
lat, a na liczniku
przejechane 70 ty-
sigcy kilometrow.
Do tej pory nie
miatem zadnych
probleméw, nawet
najmniejszych.

To naprawde jest
bardzo dobry
samochéd i moge
go polecaé.

Mechaniczny, zapytal: Dlaczego?
A ja mu na to: Bo chce konstruowac
samochody. On z kolei: Jak chcesz
sie bawi¢ samochodami, to idZ do
zawoddwki, a nie na Wydziat Me-
chaniczny. I mial racje. Ja napraw-
de mys$latem, Zze na tych studiach
bede konstruowat samochody.
Jako$ mi to jednak za bardzo

nie wyszto. Tym bardziej, ze nie
doszedlem do takiego momentu,
kiedy faktycznie mozna by to
robi¢. Moja matka mowita jednak
omnie, a wltasciwie o meskiej cze-
Scinaszej rodziny, ze my to mamy
benzyne we krwi. [ rzeczywiscie,
wszyscy jezdza. Mdj ojciec byt raj-
dowcem motocyklowym, po czym
zmienial samochody, jak moégt.
Dziadek rowniez byt automobilista.
A zatem ze strony po mieczu fak-
tycznie te benzyne mam we krwi.

A.J.: Gdyby spojrzat Pan na swoje
Subaru XV, co okiem niedosztego
konstruktora jeszcze by Pan w nim
dostrzegti chciat ulepszy¢?

K.P.: W tym Subaru nic. Samo-
chéd nie moze sie psuc i ten nie
zepsul mi sie anirazu. Mam go od
niecalych trzech lat, a na liczniku
przejechane 70 tysiecy kilome-
tréw. To jest nic w poréwnaniu
z moimi dawniejszymi przebiega-
mi. Do tej pory nie miatem zadnych
problemoéw, nawet najmniejszych.
To naprawde jest bardzo dobry
samochdéd i moge go polecac. Tro-
che onim juz poczytatem i wiem,
ze to nie jest auto dla wyczynow-
cow. Powinienem to przeczytac
wczesniej i wtedy bym wiedziat.
(Smiech) Teraz juz wiem. Jak jedzie
sie nim z predkoscia 140 kilome-
tréw na godzine na autostradzie,
to on pali, Matko Boska... Stwier-
dzam, Ze jest to okoto 10 litrow
na 100 kilometréw. Ma staty naped
na cztery kola, a to zre benzyne
iotym wiem. To jest uszczerbek
dla portfela. I dlatego wlasnie to
spalanie bym w nim nieco popra-
wit. Ale chyba tylko to i nic wiecej.
Moglby by¢ jeszcze troche cichszy
wewnatrz przy szybkiej jezdzie.
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A.J.: Co natomiast ceni sobie
Pan w tym aucie najbardziej?

K.P.: Przede wszystkim jego
niezawodno$¢. Wsiadam, odpalam
ijade. Pochodze jeszcze z czasow,
kiedy samochody sie psuly. Ile sie
nabiegatem z akumulatorami do
tych moich Maluchéw, ktére sta-
ty pod blokiem, to tylko ja wiem.
Subaru XV jest natomiast samocho-
dem, ktory jest niezawodny. Uwa-
zam, ze to jest podstawa. Nieza-
wodnos¢ i to, ze mozna mu zaufac.
Doskonale pamietam patenty, ktére
stosowano dawniej, zeby odpala¢
samochody, kiedy na dworze pano-
wat mréz. Teraz to wszystko jest juz
niepotrzebne. Wspotczesne samo-
chody sg $wietne, chyba ze siada
w nich elektronika. W Subaru
elektronika jest japonska i tutaj
absolutnie nie mozna sie do niczego
przyczepic.

A.J.: Czy podczas podrézy samo-
chodem byt Pan swiadkiem jakiej$
zabhawnej sytuaciji na drodze,

na kanwie ktdrej powstat ktorys

z Pana skeczy, monologow?

@ facebook.com/SubaruPolska

K.P.: Swego czasu gromadzitem
dowcipy, w ktérych wystepowaty
kobieta i samochdd. Byl na przy-
klad taki kawat, w ktérym maz
wyjezdzajacy na delegacje mowi
zonie: Przed domem stoi samo-
chdd, jest niezatankowany. JedZ
na stacje benzynowa i zatankuj,
tylko benzyne bezotowiowg. To
bylo bowiem w czasach, kiedy
byla jeszcze w sprzedazy benzyna
olowiowa. Maz przyjezdza z de-
legacjiiwidzi, ze samochdd stoi
tam, gdzie stal. Pyta zone: Czemu
nie zatankowatas? Bo nigdzie nie
ma bezotowiowej benzyny! — od-
powiedziala. Maz na to: Jak to nie
ma? Wsigdzmy w auto i zobaczmy.
Pojechali na stacje i zona moéwi:
No widzisz, przekreslone, nie ma! To
jeden z takich zartéw, ktére teraz
mi sie przypominaja. (Smiech)
Bytem réwniez swiadkiem praw-
dziwych historii. M6j kolega, ktory
miat Mercedesa, nigdy nie dawat
go zonie. Bylo to w czasach, kiedy
w rodzinie byt tylko jeden samo-
chod. W koncu ktéregos dnia ona
moéwi: Stuchaj, mam dzisiaj strasz-

nie duzo zakupdw. Daj mi tego Mer-
cedesa, zebym sobie je przywiozta.
On na to: No dobrze. Z niechecia
dat jej kluczyki, bo samochdd byt
wtedy traktowany jak $wiatek.
Zona zrobila planowane zaku-

py i wrécita do domu. Kolega od
razu zapytat: A kluczyki? A ona
moéwi: O Boze! Samochdd zostat
pod sklepem! Tak bardzo sie przy-
zwyczaita do noszenia zakupow,
ze przyszta do domu na piechote.
(Smiech) To zdarzylo sie naprawde.
Natomiast podczas moich podrézy
samochodem oprocz tych, ktorzy
sprzedaja grzyby, nie zaobser-
wowatlem nic robwnie zabawnego.
(Smiech) Dodam, ze wbrew temu,
co styszy sie dookota, wcale

nie uwazam, ze Polacy sg ztymi
kierowcami. Jestem absolutnie
przeciwnego zdania. Uwazam,

ze jezdzimy coraz lepiej, ze sobie
na drogach pomagamy, ze ustepu-
jemy miejsca, jak kto$ jedzie szyb-
ciej. Naprawde jestem przekonany,
ze tak jest. Co prawda co jaki$
czas widze w internecie, ze kto$
wjechat pod prad na autostrade,
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ale to sa sporadyczne przypadKki.
Uwazam, ze Polacy sa coraz lep-
szymi kierowcami.

A.J.: A jakie ma Pan ulubione trasy?
K.P.: Wiasciwie nie mam ulubio-
nych tras. Teraz wszedzie sg auto-
strady i to jest po prostu genialne.
Byt taki czas, kiedy na przyktad
z Krakowa do Szczecina jecha-
tem przez Niemcy, bo mielismy
autostrade Krakéw — Wroctaw,
wjezdzato sie do Niemiec, bo tam
przez caly czas juz ta autostrada
byla i dopiero na wysokosci Szcze-
cina wracato sie do Polski. AZ tu
nagle okazato sie, ze autostrady
zbudowanoiunasiterazjest fan-
tastycznie. Dlatego trudno mi po-
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wiedzie¢, czy mam jakie$ ulubione
trasy. Mam natomiast trasy, kto-
rymi czesto jezdze. Dzieci mamy

w Warszawie, a zatem to jest chyba
ta ulubiona trasa — z Krakowa do
Warszawy.

A.J.: Wielokrotnie wystepowat Pan
we wspaniatych duetach. Czy mozemy
liczy¢, ze ktéregos dnia ponownie
rozpocznie Pan z kims$ wspétprace
na dtuzej? Czy ma Pan takie marzenie?
K.P.: Mysle, ze juz nie. Zartuje
na swoj sposéb, a obecna publicz-
noé¢ nie akceptuje tego rodzaju
zartowania. A ja inaczej nie potra-
fie. Co tu duzo gada¢, jestem juz
takim troche emerytem i nie mam
takich planéw, jak kiedys.

A.J.: Udziela sie Pan jednak aktywnie
w mediach spotecznosciowych,
publikuje swoje nagrania. Czy
internet to dobre miejsce dla
satyryka? Czy to stuszna droga?
K.P.: Nie ma wyjscia! Tojuz
jestinie ma sie cona to obrazac.
Trzeba albo sie do tego dolaczyc,
albo odwrdcic sie od tego plecami.
Jesli jednak cztowiek odwréci sie
plecami, to straci w ogdle kontakt
ze $wiatem. Najbardziej przykre
sg komentarze, ktore pojawiajg
sie pod publikowanymi filmami,
ale tego nie trzeba czytac¢. Gene-
ralnie zatem rzecz biorac, uwazam,
ze tojest w porzadku, ze cztowiek
siada do komputeraico$ przy nim
kleci. Z drugiej strony wiem jednak,

plejady.subaru.pl



ze jezeli nagranie faceta, ktory
skacze dobasenu, w ktérym nie

ma wody, ma 60 milionéw wejs¢, to
to tez o czyms$ $wiadczy, prawda?
(Smiech) Ja staram sie uprawiac¢

w sieci co$ takiego, co uprawiatem
przez cate zycie. Raz wychodzi mi
to lepiej, raz gorzej. Mysle, ze nie

da sie tego unikna¢. To troche tak
jak ze sztuczna inteligencja, o kto-
rej tak duzo sie teraz moéwi. Przed
chwilg w Stanach Zjednoczonych
zakonczyt sie strajk w tej sprawie
scenarzystéow, do ktérych dotaczyli
aktorzy. Przed sztuczna inteli-
gencja nie ma jednak ucieczki. To
zjawisko bedzie najwyzej troche
opdznione, ale trzeba sobie zdawac
sprawe, ze sztuczna inteligencja juz
z nami jest. Wielokrotnie odbieramy
telefony i styszymy w stuchawce:
Jestem wirtualnym doradcg... Na-
tychmiast sie wtedy wylaczam, bo
nie chce rozmawiac¢ z maszyna.
Aczkolwiek zapewne wielokrotnie
rozmawiatem z takg maszyna, tylko
mnie o tym nie poinformowano.

To jest nowoczesnos¢ i na to nie ma
sity. Trzeba w to wejs¢. Nie ma na to
innej rady.

A.J.: Czy obserwuje Pan, ze sztuczna
inteligencja zaczyna przejmowaé
réwniez role satyrykéw? Czy bytaby
w stanie zastgpic¢ prace artysty?
K.P.: Niestety tak bywa. Napisa-
tem ksiazke, ktéra niedawno ztozy-
tem w redakcji. W miedzyczasie by-
tem z kolegami na wakacjach i mo-
wie do nich: Stuchajcie, trzeba by do
tej ksigzki wymyslic¢ tytut. T oni zadali
sztucznej inteligencji zadanie, ze oto
jest taka ksiazka, ze jest satyryk,
ze toitamto. I juz po chwili przyszty
w odpowiedzi dwie propozycje. Oni
nastepnie zadali tej inteligenciji, aby
wymyslita tytuty bardziej dowcipne.
I faktycznie przyszty dowcipniejsze.
Tak to wyglada. Dzieki Bogu jestem
juz w takim wieku, ze juz kariery
nie zrobie — co miatem zrobi¢, to
zrobitem. Nie zazdroszcze jednak
osobom, ktére w tej chwili debiutuja.
Im bedzie naprawde bardzo trudno
wymys$li¢ co$ nowego, bo sztucz-

@ facebook.com/SubaruPolska

na inteligencja ma zasoby catego
Swiata. To jest wyjatkowo trudna
sprawa. Kiedy koledzy zaczeli mi
pokazywac te tytuly, pomys$latem:
Rany boskie! Zie¢ mojej zony, ktéry
pisze teksty piosenek, $ciggnat z in-
ternetu specjalna aplikacje, ktéra
temu stuzy. Przyszedt z tym do mnie
ispytal, o czym chcialbym utwér.
Poniewaz jakis$ czas temu bytem
jurorem konkursu piosenki o Krako-
wie, odpowiedziatem: O Krakowie!
Iza chwile, ba... za chwileczke,

w mgnieniu oka wyskoczyt tekst
piosenki o Krakowie, w ktérym byto
io Wawely, i o Lajkonikuy, i o doroz-
kach. Zrobito to na mnie takie wra-
zenie, ze nie wiedziatem, co ze sobg
poczac. Nagle uswiadomitem sobie,
ze caly ten konkurs to psu na bude
potrzebny! Nic tylko zatrudni¢
sztuczng inteligencje i ona napisze
zanas, i bardziej, i mniej dowcipnie.
[tojestdla nas zagrozenie. Jedno

z wielu, bo dzisiaj jest ich o wiele
wiecej. My$le, ze owszem, moze
istnie¢ satyryk, ktéry jest sztuczna
inteligencja. Tak moze by¢inie
mozemy na to nic poradzi¢, bo to jest
cena nowoczesnosci. Moze jednak
wczedniej na $wiecie nastapi jakis
kataklizm, sztuczna inteligencja
zniknie ijako$ damy sobie rade.
(Smiech)

A.J.: Jubileusz 50 lat pracy arty-
stycznej to dla Pana z pewnoscia
czas wspomnien, refleksji. Ktére
chwile z tych pieciu dekad swojej
tworczosci wspomina Pan najmilej?
K.P.: Najmilej wspominam czas,
kiedy wspodlnie z Januszem Rewin-
skim robitem program w telewizji
TVN zatytutowany ,Ale plama".
[ to z wielu wzgledow. Po pierwsze
dlatego, ze ten program opierat sie
wlasciwie na improwizacji. Tam
ona byla. Przyjezdzatem wtedy
rano z Krakowa do Warszawy, a po
nagraniach jeszcze tego samego
dnia wracalem tg sama droga do
domu. W stolicy spotykalismy sie
w stotowce TVN-y, do ktérej kazdy
znas przychodzit z jakimis tema-
tami, ktére wpadly nam do gtowy

Mysle, ze owszem,
moze istnieé¢
satyryk, ktéry jest
sztuczng inteli-
gencja. Tak moze
byé i nie mozemy
na to nic poradzi¢,
bo to jest cena
nowoczesnosci.

PULGCJIA DY

w minionym tygodniu, po czym
siadalismy i zapisywalismy tylko
zarysy tych tematow. Nastepnie
wchodziliémy do studia i czasem
mowilismy zupeklie o czyms$ innym
niz to, co mieliémy napisane. Po
takim nagraniu bylem dostownie
mokry z tego catego napiecia. I to
do tego stopnia, ze po jakim$ czasie
przestatem po nagraniach wracac¢
od razu do domu. Bylem tak zme-
czony, ze zasypiatem po drodze.
Tobyla fantastyczna pracaido
dzi$ ja pamietam. Uwazam, ze byt
to méj najlepszy okres. To wtedy
czulem sie najbardziej tworca,
mimo ze przez caly czas byla to
improwizacja. Dziato sie to w latach
1998-2004.

A.J.: A zatem Janusz Rewin-
ski byt Pana najlepszym
kompanem na scenie?

K.P.: Tak, mimo Ze jest to czlo-
wiek, ktéry ma charakter. Tak bym
powiedziat. Osobiscie nie miatem
znim nigdy zadnej scysji. Bylismy
réwniez razem w Ameryce i rézne
przygody nam sie przytrafiaty, ale ni-
gdy w trakcie naszej wspolnej pracy
nie mieli$my zadnych problemow.

A.J.: Jak ocenia Pan wystepy
poza granicami naszego kraju?
Czy zagraniczna publicznosé
jestinna niz polska?

K.P.:Jest troche inna. W cza-
sach, kiedy podrézowatem po $wie-
cie w celach artystycznych, zauwa-
zylem, ze zagranica jest jakby 10 lat
za nami. W niektérych miejscach
byt taki sprzet nagtasniajacy,
ze w Polsce nikt nie zdecydowatby
sie przy takim sprzecie wystapic.
To byto 20-30 lat temu. Polonia
miata wtedy taki kompleks, ze ma
gorzej niz my w Polsce. Po tym,
jak cirodacy wyjechali z naszego
kraju, nastapil nieprawdopodobny
kop do géry. Mam kolegéw, ktorzy
réwniez powyjezdzali. Co stalo sie
potem? Kiedy po latach odwiedzili
Polske, twierdzili, ze juz wiecej
tutaj nie przyjada, bo nie po to
mordowali sie wczesniej w rdéznych
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obozach i emigrowali, zeby teraz
zobaczy¢, ze tu, w Polsce, jest le-
piej niz u nich. [ oni, kierujac sie
podobnym schematem myslenia,
niejako tg sama metodga, organi-
zowali wystepy. Dopoki dolar byt
Swiety, wszystko jako$ szto. Pamie-
tam jednak, jak nieco pdzniej nie
przyjatem zaproszenia na wystep

w Szwecji. Odmoéwitem, moéwiac:
Niestety nie moge, bo mam w tym
terminie wystep w Tarnowie. (Smiech)
Nie wahalem sig, bo w Tarnowie
placili mi juz wtedy tyle, co w Szwe-
cji. Teraz podobno sie to zmienia

i mtode polskie kabarety, ktore
zapraszane sg za granice, maja tam
juz przyzwoite warunki. Ta zmiana
postepuje wyraznie od czasu, kiedy
Budka Suflera wystapita w Car-
negie Hall. Nadal jednak roznie to
bywa z organizatorami. Czasami
mozna zaobserwowac takie typowo
polskie piekietko. Wracajac jednak
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do pytania, generalnie trzeba przy-
znac, ze na przyktad publicznos¢

w Szwecji byla lepsza niz w Polsce.
Dlaczego? Otdz tam, gdzie wystepo-
watem, spotkalem przedstawicieli
emigracji lat 80. Byta to emigracja
inteligencka. Sprzet byt tam taki,

ze zeby bola, ale publiczno$¢ to
rekompensowata. (Smiech) Teraz,
kiedy nasza emigracja moze juz

zywatlem sie w telewizji przed
1989 rokiem, a tamtejsza
i emigracja byta mniej wie-
cej z tego okresu. Nie ma
an (WU tam telewizji Polonia, ani
< e innego polskiego kana-
huioninaprawde nie
wiedzg, kim jestem.
Te osoby moéwity mi
e T ¢ Dotem, ze dzwonily

3 ., s
swobodnie przyjezdzac¢ do Polski 2 . | e .2*  doPolski zapy-
i ogladac za granica nasza tele- L sk ,-" A ta¢ znajomych,
wizje, te réznice sie zacieraja. Do s :. . e Y e kto to jest ten
Dla mnie najciekawszym . .“'_.’.. ¥ es®®  Kizysziof
ze wszystkich wyjazdow & A : ' l P Wy ® 4 Piasecki.
byttendoRPAimojedwa 4= A w; 5 . el a¥, (Smiech)
wystepy w tym kraju. xS S .o %t Zdrugiej
Bylem tam pare lat o : e [ % G 9 e strony
temu. Okazato . 7 ..;"‘.'.. - | I .'f.;: ; g o+ 1o byto
sie, ze nikt mnie _-’-;'m 1.:',.'°.' e RS L T "‘. it O
tam nie zna. "‘_:" = ea.wi L g e e R :
A to dlatego, ; o q, ., .-:-
ze w ogole s & ob, ., 4 s e h"‘}
nie polg<a— w.‘v’xj_..» i, .- u" . ;’1 o ..t . .d‘\-‘:‘
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genialne, bo zorientowatem sig,

Ze tam moje wystepy sie podobaja.
Jak pani wychodzi na scene i wszy-
scy wiedzg, kim pani jest, to jest
inaczej niz wtedy, kiedy publicz-
nos¢ pani nie zna. Wszyscy wtedy
na panig patrza, a pani nie wie,

jak oni beda reagowali na opowia-
dane zarty. Nie bede tutaj bardzo
skromny i powiem, ze miatem tam
naprawde bardzo udane wystepy.
Dodam, ze byly to wystepy za diety,
bo ich organizatoréw nie byto sta¢
na honorarium dla mnie. Zaptacili
mi za samolot, pokryli utrzymanie
ito tyle. Chciatem jednak zobaczy¢
RPA, jak zresztg kazdy. Kiedy oka-
zalo sie, ze oni w ogdle mnie nie
znaja, to byto naprawde genialne,
bo wiedziatem, ze musze wyjs¢

na scene i jakos sie z tym moim
repertuarem przebi¢. A cholera wie,
czy ijak oni to kupia. Ale kupowali
Swietnie! Naprawde $wietnie!

@ facebook.com/SubaruPolska

A.J.: Gdyby dzisiaj mégt Pan

wybraé, gdzie na Swiecie wystapic¢

ze swoim programem, to gdzie by

to byto i przed jakg publicznoscig?
K.P.: Gdybym moégt wybierag, to

chcialbym wystepowac po prostu

dla inteligentnej publicznosci.

I to wiasciwie tyle. Nie ma z tym

nic wspolnego wiek odbiorcow.

Wiem, Zze nie da sie wyodrebni¢

takiej publicznosci, aczkolwiek sa

niektoérzy koledzy artysci, ktorzy

PULGCJIA DY

wystepujg obecnie wytacznie
lub prawie zawsze dla takiego
grona. Mnie sie to jednak nigdy
jeszcze nie udato.

A.J.: Wszystko z pewnoscia
przed Panem. To w koricu dopiero
50 lat pracy artystycznej!

K.P.: Tak, to prawdal!

A.J.: Co chciatby Pan powiedzie¢
naszym czytelnikom na zakon-
czenie tego roku i naszej pierwszej
rozmowy dla ,,Plejad”?

K.P.: Niech wszystkim Subaru
lekkim bedzie! (Smiech) To moje
to naprawde $wietny samochod.
Z przyjemnoscia moge sie pod tym
podpisac¢ obiema rekami.

A.J.: Serdecznie dziekuje za rozmowe
i tyle ciekawych wspomnien. Juz nie
moge doczekaé sie Pana ksigzki.

K.P.: Dziekuje bardzo.
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PIERWSZY SAMOCHOD MARZEN

| Czy Subaru Impreza moze sprawdzi¢ sie jako plerwsze 4 kolka miodego klerowcy’P

Egzemplarz Igi rad21 sobie z tym zadaniem doskonale. ObOJe = ] samochéd

_1 ]ego Wlasc1c1e1ka ma;ua przed soba sw1etlana przyszlosc

; aki- powmlen byc 1dealny sa-
mochéd dla miodego kierow-

cy?Ilu pytanych, tyle odpo-
wiedzi. Niektorzy wskaza, ze model
dla debiutanta (lub dla debiutantki)
powinien by¢ niewielki, zwinny
i mozliwie latwy w manewrowaniu,
by niedoswiadczony adept jazdy

mog} bez stresu parkowac Inni- s1e

_ztym kompletme nie zgodza, mo- : 4 i+
wiac, ze taki wéz musiby¢ duzy, bo

wtedy wiasciciel od razu nauczy sie
radzié sobie z bardziej pokaznymi
nadwoziami, a poza tym im wiecej
blachy dookota, tym bezpieczriie;.

Kto ma racje?Jedniidrudzy! Takie :

- pojawigFsie naim nowe Lysys i
| Drudzy zripostuja, ze Qrzec.lez Jeéh

B ,

it -ays,ku_s"jé_m-oiz_na' prQWadiié':jésZ&fzé‘ ;
" diugo: Jedni powiedza; ze pierw-

Sze auto powmno byc starsze inie
zaszkod21 jesli n051 Juz slady poty;:. &
czek drogowych b6 1 tak wkrotce

samochod bedzie: pl‘_t—;kny, nowy
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o) Je)
ilsniacy, jego posiadacz bedzie go
bardziej szanowal i ostrozniej jez-
dzit. Itak dalej, i tak dalej...

Jedno jest pewne — pierwszy
samochdd zostaje w pamieci
na zawsze. [ niezaleznie od tego,
czy jest nowy, stary, maty czy
duzy, najlepiej jest wtedy, gdy...
po prostu sie podoba. Spetnienie
motoryzacyjnych marzen tuz po
zdaniu egzaminu na prawo jazdy
to wspaniaty scenariusz dostepny
dla nielicznych. Wérdd nich jest Iga,
bohaterka tego artykutu.

Moja przygoda z Subaru zaczeta
sie juz w dziecinstwie. Wtedy w ro-
dzinie pojawit sie Forester. M¢j tata
marzyt o Imprezie i udato mu sie kupi¢
GT-ka. Wtedy zainteresowatam sie ta
marka jeszcze bardziej. PrzeszlisSmy
jeszcze przez pare sztuk, az w koricu
to ja mogtam stac sie posiadaczka
Imprezy — opowiada wtascicielka
auta ze zdjec. Jezdzi nim od roku.
To byto moje marzenie od dzieciri-
stwa, ktdre stawato sie coraz waz-
niejsze wraz z wiekiem i doswiadcze-
niem z tymi autami — dodaje.

PLEJADY NR1M1

Srebrna Impreza wyglada catkiem
bojowo. Na pierwszy rzut oka prezen-
tuje sie niczym WRX, amozei STL
Czy ogromna, przekraczajgca 200 KM
moc jest odpowiednia dla kogos, kto
rok temu zdat egzamin na prawo
jazdy? Iga uSmiecha sieittumaczy,
ze jej samochdd ma pod maska nieco
mniejsze ,stadko”. Subaru, owszem,
jest uzbrojone w duzy spojlericha-

Pierwszy sa-
mochéd zostaje

w pamigci na za-
wsze. | niezaleznie
od tego, czy jest
nowy, stary, maty
czy duzy, najlepiej
jest wtedy, gdy...
po prostu sie
podoba.

rakterystyczny wlot powietrza na ma-
sce. Nie jest to jednak wersja z turbo.
Lektura emblematu na tylnej klapie
wszystko wyjaénia. To wersja 2.0 GX
z wolnossacym 2.0 omocy 125 KM.
Zjednej strony to oczywiscie o wiele
mniej niz w przypadku wspomnia-
nych sportowych odmian. Z drugiej
takirezultat w zupelno$ci wystarczy
do sprawnego podrézowania. Inne
zalety Imprezy pozostajga bez zmian.
Dlaczego wybratam ten model?
To proste — dla tej ,budy” oraz historii

plejady.subaru.pl



tego auta. Jezdzac czyms z rajdowymi
korzeniami, cztowiek czuje sie zu-
petnie inaczej, czerpie przyjemnosc¢

z jazdy, nawet jesli to puszka bez
mocy. Wolnossgca Impreza swoim
wygladem i dzwiekiem daje mi poki

co petng satysfakcje — thumaczy Iga.
Rzeczywiscie, 125-konny GX brzmi
tak, jak przystato na Subaru. A nad-
wozie, cho¢ nie jest pokryte styn-
nym niebieskim lakierem i tak spra-

wia, Ze za autem mozna sie obejrzec.

Zwlaszcza w potaczeniu ze ztotymi

@ facebook.com/SubaruPolska

felgami. Nie mozna tez zapominac¢
onapedzie. Zdecydowana wiek-

szo$¢ Imprez ma typowy dla marki
uktad AWD, réwniez jesli méwimy

o wariantach bez turbo. To oznacza,
ze ich kierowcy tez moga cieszyc¢ sie

wy$mienita przyczepnoscia na sli-
skiej nawierzchni. Zimg moze sie

okazac, ze wolnossaca dwulitrowka
w zupetnosci wystarczy, by zostawic

daleko w tyle o wiele mocniejsze
auta, bezradnie buksujace przy
ruszaniu...

PULGCJIA DY

Iga zdaje sobie sprawe, ze pod
wzgledem wizualnym jej ukocha-
nemu Subaru nieco brakuje do
ideatu. Wiem, ze jest tam mndstwo
elementdw, ktére wymagajg po-
prawek, ale szukajac auta, gtéwnie
patrzyliSmy na to, aby nadwozie byto
w miare zdrowe, a silnik zadbany —
wyjasnia. Zapytana o pozostate
wymagania, ktére stawiata przed
swoim pierwszym samochodem,
wskazuje na nadwozie sedan (kom-
bi ma nieco bardziej kontrowersyj-
ne linie i nie kazdemu przypadnie
do gustu...) i przerdbke na gaz.

LPG moze oburzy¢ niektoérych
Jpurystow” | ale wptyw instalacji
na koszty utrzymania — istotne
przeciez zwlaszcza dla mtodych
kierowcéw — jest niebagatelny.

Impreza cieszy wiec swoja wila-
Scicielke charakterem, dzwiekiem
iwygladem. Mam zamiar dopiero
tworzy¢ wspomnienia zwigzane
Z tym autem. Zamierzam mocno w nie
zainwestowac. Zrobie blacharke,
kupie fajne kota i mnéstwo innych
elementéw. Mam ich calg liste — tak,
aby w przysztosci méc pokazac auto
na eventach motoryzacyjnych —
opowiada.

CoIga lubi w swoim aucie,
oprocz dzwieku idesignu? Jesli
chodzi o wyglad, Impreza z lat

PLEJADY 6/2023
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2000-2002 jest wyjatkowo charak-
terystyczna odstong tego lubianego
modelu. Pierwsza wersja z ,nowego
pokolenia” , czyli drugiej generacji
kompaktowego Subaru, wyrdzniata
sie okragtymireflektorami. To za
ich sprawa do takich Imprez przy-
lgneto przezwisko ,bug-eye"” , czyli
,0czy robaka” . W swoich czasach
woz wzbudzat emocje i dzielit opi-
nie. Dzi$ nabrat juz klasycznego
klimatu i nawet najwieksi sceptycy
przyznaja, ze ,co$ w sobie ma" .
Impreza jest dla mnie Swietna
w prowadzeniu. Lubie czué, Ze jade

PLEJADY NR111

autem — wymienia Iga. Dodaje,

7€ porusza sie swoim srebrnym
sedanem na co dzien, czyli co naj-
mniej pie¢ razy w tygodniu. Gdybym
miata mozliwosc jezdzi¢ zwyktym,
bardziej oszczednym samochodem...
nadal wybratabym Subaru — dodaje,
cho¢ zaznacza, ze ceni GX-a takze
za rozsadne koszty uzytkowania.
To wielki przywilej, by méc poczué
takie auto i na co dzien korzystac

z jego sportowego klimatu — kwituje
wiascicielka. Oczywiscie zauwaza
takze wady swojej Imprezy. Jest ich
sporo — chociazby ucigzliwa rdza,

Impreza cieszy
swojg wtascicielke
charakterem,
dzwigkiemi wy-
gladem.

wgniotki, kfopoty z instalacjg gazo-
wa, a takze pomysty poprzedniego
wiasciciela, takie jak brzydkie, czar-
ne kratki na masce — opowiada.

W planach Igi jest jednak upora-
nie sie ze wszystkimi problemami
auta i zmodyfikowanie go po swoje-
mu. Tymczasem skupia sie na tym,
by utrzymywac Impreze w ideal-
nym stanie pod wzgledem mecha-
nicznym. Kupila juz jednak pewne

elementy, ktoére sprawia, ze za
srebrnym ,bug-eyem" obejrzy sie
jeszcze wiecej oséb niz w tej chwili.
Mam juz czes¢ bodykitu, ktdry zo-

plejady.subaru.pl



Stanie zatozony. Auto jest super pod-
stawg do tworzenia fajnego projektu,
ale realizacja moze potrwac pare
tadnych lat. Czuje, Zze bedzie to warte
czekania — opowiada wtascicielka.
Jak moze wyglada¢ Impreza? Iga
nie chce zdradzac¢ zbyt wiele, zresz-
ta zaznacza, ze caly czas ma nowe
pomysty. Ale styl, ktéry bedzie tu
dominowat, ma nawigzywac do lat
2000. To czasy, w ktorych Impreza
powstala, najmodniejsze obecnie.
Poczatek XXI wieku powraca, jesli
chodzi o ubrania, fryzury, a nawet
muzyke. Stuchajac najnowszych

@ facebook.com/SubaruPolska

hitéw, mozna poczuc sie niczym
na imprezie z roku 2000. Zaden
inny samochéd nie pasuje do tego
trendu lepiej niz Impreza.

Iga na co dzien pracuje w zupet-

nie innej branzy niz motoryzacyjna.

Samochody sa jednak niezwykle
waznym elementem jej zycia.
Wraz z partnerem czesto wybiera
sie na rézne wydarzenia zwigza-
ne z wozami — gtéwnie zawody
driftowe i time attack. Spedzamy
tam duzo czasu na rozmowach

ze znajomymi. Od niedawna zajmuje
sie fotografia i na takich wypadach
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prébuje swoich sit, strzelajac fotki —
opowiada wlascicielka srebrnej
Imprezy. Z pewnosécia gdy auto
bedzie juz gotowe, stanie sie boha-
terem niejednego zdjecia. Przed Iga
sporo pracy, ale efekt bedzie wart
wysitkoéw. W planach jest by¢ moze
nawet dotozenie turbo do silnika
2.0 GX, by osiagi nadazyly za wi-
zualng strong auta. Najwazniejsze,
ze juz teraz dumna wiascicielka
zaznacza, ze Subaru urozmaica jej
codziennos¢. Po takim pierwszym
samochodzie nie da sie nie zako-
cha¢ w motoryzacii!

\&{\\ N
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IMPREZY

TEKST: JACEK LtUKASZEWSKI / ZDJECIA: WOJCIECH KACZMARCZYK

DESZCZOWY CHLOPIEC

Nie da sie nie zauwazy¢, ze biegi przetajowe ciesza sie ogromna i sta

TOSNnaca

popularnoscia. Z czasem wokot tej dyscypliny skupila sie grupa oséb, ktérych pasja jest
pokonywanie kolejnych kilometréw w coraz to innych miejscach kraju czy nawet swiata.

zieki wielkiemu zaangazo-
D waniu biegaczy powstaty

imprezy o tak wdziecznych
nazwach jak: ,Sprawmy sobie to-
mot" (Grabina, 19.11.2023), ,Tyski
bieg morséw — mokre majtki vs
suche majtki” (T'ychy, 19.11.2023),

,Parkowa prowokacja biegowa"
(Gliwice 16.12.2023) czy ,ANO-
malia — Swiateczna impreza na
orientacje” (Tréjmiasto, 17.12.2023).
Innymi stowy — na serio to jest tam
tylko bieganie, a ludzie maja spory
dystans do siebie i mnéstwo do-

brego humoru. Sa tez jednak i inne
biegi. Biegi niejako ,celowe". I o ta-
kim bedzie ten :
Zorganizato 1dla Je-
i : ysza polowa
poznalem sie
Szumowski
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jest tatg autystycznego, dorostego
juz syna, z ktérym nawigzat nie-
zwyktg wiez — bieganie. Jedrek
jest chtopakiem niekomunikujg-
cym sie werbalnie, wiec kontakt

e s e e
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nie jest ani prosty, ani oczywisty,
Andrzej natomiast jest facetem,
ktéry nie poddaje sie tatwo i jako
kochajacy ojciec wymyslit sposdb
na spedzanie czasu z synem oraz

roztadowanie emocji, ktérych nie
brakuje w kazdej ,autystycznej
rodzinie" (wiem, co méwie). Cata
przygode z biegami Hania i Andrzej
opisuja na swoim blogu i funpa-

Od lat marka
Subaru kojarzy sie
z duzg wrazliwo-
$cig spoteczng,
zaangazowaniem
w pomoc potrze-
bujgcym, a takze...
niebieskim
kolorem, ktory jest
zarazem kolorem
symbolizujgcym
autyzm.

plejady.subaru.pl




ge'una Facebooku - ,Deszczowy
chtopiec”. Jest tam przedstawiona
historia Jedrka — od diagnozy,
przez terapie (wiele réznych), przez
porazki, przez sukcesy, az po tak
zwany dzien powszedni. Szczera,
wspaniata opowies¢ o mitosci do
dziecka, zaangazowaniuy, a takze

o kosztach, jakie przychodzi ptaci¢
za tyle pracy i wyrzeczen.

Myéle zatem, ze nikogo nie zdzi-
wi wspomaganie ,Biegu dla Jedrka"”
przez Subaru! Fundacja ,Przysta-
nek Autyzm” zaufata nam ponow-
nie i pozwolila na wsparcie swojej

dziatalnosci. Od lat nasza marka
kojarzy sie z duza wrazliwoscig
spoleczng, zaangazowaniem w po-
moc potrzebujacym (tu najnizsze
uktony dla Forum Subaru), a takze
niebieskim kolorem, ktéry jest za-
razem kolorem symbolizujacym au-
tyzm. Poniewaz mieliémy wczesniej
przyjemnos$c uczestniczy¢ w akcji
»Zaswiec sie na niebiesko dla au-
tyzmu", nie mogto nas zabraknac¢
na ,Biegu dla Jedrka" Impreza ta,
pomimo fatalnej pogody ze struga-
mideszczu (jak na ,Deszczowego
chlopca” przystalo), zgromadzita
ponad 200 uczestnikow. Pierwsza

@ facebook.com/SubaruPolska

grupa biegla... w nocy, bo przeciez

w dzien to kazdy moze sobie biegac,

prawda? Czas trwania — 12 godzin.
Noca. W $rodku Puszczy Knyszyn-
skiej... Grupa druga biegta juz przy
Swietle dziennym, na dystansie
14,6 km, przez dziewicza puszcze
w dolinie rzeczki Stoi. Warunki
atmosferyczne postawity uczestni-
kom wysoka poprzeczke wydolno-
Sciowa. Na szczescie obylo sie bez

powaznych kontuzji i interwencji
lekarskich, ale warto wspomniec,
jak fantastyczna cecha tej grupy
jest wzajemna pomoc i zrozumie-
nie. Jasne, miejsce na mecie tez sie
liczy, ale nie tak bardzo jak idea
wsparcia, wspoétpracy i wrazliwosci
na potrzeby innych. No przeciez nie
mogto nas tam zabrakna¢! Ta at-
mosfera to nasza atmosfera — Suba-

rowa i niebieskal
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ELEKTRYK Z DNA SUBARU

E-samochody wcigz wzbudzajg wiele emociji, nie tylko wsrdd kierowcow z dtugim stazem.
Zanim wiec podziele sie wrazeniami z ponad tygodniowego uzytkowania Subaru Solterra,
rozpoczne ten tekst kilkoma zdaniami na temat elektrykéw en block.

roblem jednak w tym, ze ca- sfachowcow”, ktoérzy na site prébuja Po pierwsze przed decyzja
p}oéciowy obraz dotyczacy porownywac je z tymi wykorzystu- o zakupie, leasingu czy wynajmie

korzysci wynikajacych z uzyt- | jacymi paliwa kopalne. samochodu elektrycznego trzeba
kowania takich aut zaciemniaja Otdz jestem absolutnie przeko- sobie odpowiedzie¢ na kilka pytan.
komentarze i opinie pochodzace nany, iz porownywanie obu typow Jak bede go uzywal? Gdzie nim bede
od o0sob, ktére nigdy nie jezdzity aut jest najprosciej méwiac bezce- jezdzit? Jak czesto? Czy to bedzie
pojazdem z takim napedem lub od lowe i pozbawione sensu. moje jedyne auto w domu/firmie?




Auta elektryczne to inny styl
i wizerunek, inne potrzeby i prefe-
rencje oraz... oczekiwania.

Natomiast nie ma sporu co do
tego, iz samochody z takim na-
pedem najwygodniej i najtaniej
uzytkuje sie w miescie, na przed-
miesciach, gdzie mamy swéj garaz,
podiaczong stacje tadowania i naj-
lepiej panele fotowoltaiczne.

Owszem, pojazdy elektryczne
maja pewne ograniczenia, ale przy
takim tempie rozwoju technologicz-
nego i te zostang szybko pokonane,
a dla uzytkownika, ktéry — $wiado-

my wszystkich za i przeciw — zdecy-
dowat sie na uzytkowanie elektry-
ka, bilans korzys$ci wyjdzie na plus.
Ktonie daje wiary, ze e-cary sa
coraz popularniejsze — niech wpisze
w wyszukiwarce fraze ,world's best
selling car in Q1 2023" i sprawdzi,
jakie auto sprzedawato sie najlepiej
na $wiecie na poczatku 2023 roku.
Bo przeciez dodatkowe przywi-
leje, jakie otrzymuja kierowcy elek-
trykow, jak bezptatne parkowanie
w wielu miastach, omijanie korkoéw
ioszczedzanie czasu dzieki moz-
liwoséci poruszania sie buspasami,

) s
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jak réwniez mozliwos¢ ladovel'ia \
auta na wiasnej posesiji lub bez-
ptatnego tadowania w niektérych
miejscach (np. na parkingach cen-
trow handlowych) z calg pewnoscia
uatrakcyjniajg posiadanie takiego
samochodu.

Jesli zakup elektryka bedzie
Swiadomy, przemys$lany i oparty
naracjonalnych podstawach — nie
wyobrazam sobie, zeby uzytkownik
odczuwatl jakikolwiek dysonans
pozakupowy lub frustracje.

Swiat motoryzacyjny zmienia
sie na naszych oczach. Jakiekol-

"
.‘\
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wiek rozwazania, jakoby produkcja
aut elektrycznych miata by¢ mniej
ekologiczna niz tych z silnikami
spalinowymi, sg bezcelowe, bo
jedna z gtéwnych zalet aut z tym
napedem jest ich bezemisyjnosc¢
podczas jazdy, co jest szczegblnie
istotnym faktorem dla mieszkan-
cow duzych miast.

Nie ma watpliwosci, ze jezdzac
po miescie elektrykiem, jeste$my
dla jego mieszkancéw znacznie
bardziej eko niz uzytkownicy
diesla lub benzyniaka. Wszak jazda
na krétkich dystansach nie sprzyja
zadnemu autu z silnikiem diesla,

a dodatkowo te najwiecej emituja
szkodliwych substancji, gdy sa
nierozgrzane.

Dla wielu samorzadéw jako$¢
powietrza w centrach miast jest
priorytetem. Stad pomyst i pierw-
sze decyzje dotyczace ograniczen
wjazdu do Scistego centrum miast
aut niespetniajgcych coraz bardziej
surowych norm emisyjnych.

W zrozumieniu kierunku,

w ktérym podaza dzié europejska
(inie tylko przeciez) motoryzacja,
ikorzyéci, jakie wynikaja z uzyt-
kowania aut z takim napedem, nie
pomaga rowniez wiele mitéw, jakie
powstaty w ostatnich latach na te-
mat elektromobilnoéci. Przyktadem
jest rzekomy problem z utylizacja
baterii trakcyjnych. Nie, nie ma

z tym problemu. Jest ogromne
zapotrzebowanie przemystu ener-
getycznego na baterie nienadajace
sie juz do uzycia w pojazdach.
Mogibym tu jeszcze diugo rozpisy-
wac sie i walczy¢ z wieloma mitami,
ale miato by¢ o wrazeniach na te-
mat jazdy nowa Solterra.

Otdz zarzadzajacy Subaru
doskonale zdajg sobie sprawe,
ze konserwatywne podejscie do
motoryzaciji juz nie jest mozliwe.
Kazdy producent, ktéry chce funk-
cjonowac na rynku europejskim,
musi przystosowac sie do aktualnie
panujacych trendow, zasad i z roku
na rok coraz bardziej rygorystycz-
nych przepisow, szczegoélnie tych
dotyczacych emisji dwutlenku
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wegla. Ww. czynniki wymuszaja

wprowadzanie nowych rozwiazan.

Subaru Solterra to pierwszy
elektryk tej marki. I zdaje sie,

Ze pierwszy powazny krok w strone
kolejnych prac w niedalekiej przy-
sztoéci nad budowsa szerszej gamy
e-caréw Subaru. Zastosowano tu
najnowsze technologie, ale w taki
sposodb, by mozna byto je uznac za
zgodne z ogdlnym charakterem

i wizerunkiem marki. Auto o bardzo
efektownej, nowoczesnej bryle,
obszerne w $rodku, zwinne i, co
najwazniejsze — posiadajgce DNA
Subaru, czyli staty naped na cztery
kota oraz spory przeswit, z pewno-
$cia spodoba sie kazdemu, kto choc¢
raz usigdzie za jego kotkiem.

Bo we wnetrzu Solterry kazdy
poczuje sie naprawde dobrze. Wy-
mieszano tu rézne koncepcje, ktére
tworzga zaskakujgaco harmonijng,
koherentna i przyjemna catos¢.

Wygodne, podgrzewane fotele,
elektrycznie sterowane, z pamiecia
ustawien, zwiekszajg komfort uzyt-
kowania. Jest rbwniez podgrzewa-
na kierownica — dla mnie to abso-
lutnie must have, zwlaszcza gdy
auto parkowane jest na zewnatrz.
Bez obaw — funkcje podgrzewania

Auto o bardzo
efektownej,
nowoczesnej
bryle, obszerne

w $rodku, zwinne
i, co najwazniejsze
- posiadajgce DNA
Subaru, czyli staty
naped na cztery
kota oraz spory
przeswit, z pew-
noscig spodoba sie
kazdemu, kto choé
raz usigdzie za jego
kétkiem.

maja dostownie minimalny wptyw
na zuzycie pradu.

Réwniez pasazerowie na tyl-
nych fotelach beda usatysfakcjo-
nowani. Spory rozstaw osi zapewnit
mnostwo przestrzeni na nogi. Ba-
gaznik o pojemnosci ponad 400 li-
tréw wystarczy na przewiezienie
bagazu dla czterech oséb. Warunki
podrézowania tym autem sg bardzo
dobre, a walory praktyczne tego
samochodu nie budza Zadnych
powaznych zastrzezen.

Mowa jest o Subaru, wiec zjedz-
my z asfaltu. Elektrykiem w teren?
Wiasnie tak! Konserwatywnych
fanéw motoryzacji moze to bulwer-
sowac, ale to wiasnie Solterra be-
dzie wykorzystywana w wiekszosci
parkéw narodowych w Polsce.
Zalozeniem jest, by stuzby parkéow
podczas patroli nie truty otoczenia
spalinamiinie halasowaty. A to
wystarczajagco mocne argumenty
dla tych, ktérzy w obowiazkach
maja dbanie o przyrode.

Przeswit japoniskiego SUV-a sie-
ga 21 centymetréow. To nie jest tyle,
Cco w surowej terenéwce, ale wystar-
czajaco duzo, by cieszy¢ sie jazda po
le$nych duktach. Solterra dysponuje
przeciez napedem na wszystkie

plejady.subaru.pl



kota. System zapewnia dystrybucje
potencjatu w trybie ciaglym. Krétko
moéwiac, nie jest tak, jak w znacznej
liczbie wspoéiczesnych SUV-ow,
ktére przez wiekszos$¢ czasu sa
napedzane jedynie przez ,przod”,
a dopiero przy utracie przyczepnosci
aktywuija ,tyl". AWD w Subaru nie
czeka na odpowiedni moment. Za-
miast tego przeciwdziata.
InZzynierowie Subaru wypo-
sazyli auto dodatkowo w szereg
funkciji, ktére pomoga kierowcy
podczas jazdy poza utwardzonymi
drogami. Tryb X-MODE powstat
z my$la o pokonywaniu gltebokiego
$niegu, piachu lub blota. Uzupet-
nia go funkcja Grip Control, ktérej
zadaniem jest utrzymywanie stalej
predkosci — zarébwno podczas pod-
jazdow, jak i pokonywania grza-
skiego terenu. Kierowca nie musi

wiec sterowac¢ pedatem gazu, bo
robi to za niego system.

Nie ma tez najmniejszego pro-
blemu z ptynnym ruszeniem na $li-
skiej nawierzchni. Subaru bez pro-
blemu radzi sobie ze stromymi pod-
jazdami, moze bezstresowo prze-
jechac teren, ktory moégiby okazac
sie nie do przejscia dla zwyktych
aut osobowych i niematym wy-
zwaniem dla wielu wspotczesnych
SUV-6w lub quasi-crossoverow,

a plastikowe naktadki, ktére chro-
nig btotnikiidolne strefy karoserii,
bedace niewatpliwie ewidentnym
podkresleniem kapitalnej stylistyki
auta, moga miec¢ rowniez funkcje
praktyczna, gdy auto rzeczywiscie
bedzie wykorzystywato swéj po-
tencjal poza miastem.

Niemal bezszelestnie pracujacy
uklad napedowy w potaczeniu

@ facebook.com/SubaruPolska

z dobrym wyciszeniem daje po-
czucie odseparowania od $wiata
zewnetrznego. W tym samochodzie
nie ma mowy o zachecaniu do
szybkiej jazdy. I bardzo dobrze. SUV
nie powinien udawac sportowca.
Ale zeby nie bylto nieporo-
zumien. Solterra posiada dwie
jednostki elektryczne, ktérych
potencjatl systemowy to 218 koni
mechanicznych i 337 niutonome-
trow. Takie wartoéci musza sobie
poradzi¢ z masa wlasng wynoszaca
okoto dwoch ton. Fakt, japonski
SUV nie jest lekki (to duze auto,
wieksze od Forestera), ale i tak
zapewnia bardzo dobrg dynamike.
Sprint do setki zajmuje 6,9 sekundy,
a predko$¢ maksymalna wynosi
160 km/h. W polskich warunkach
niczego wiecej nie potrzeba, przy-
najmniej w tej kategorii. A bateria
o pojemnosci 71,4 KWh w opty-
malnych warunkach zapewnia
zasieg okolo 360 km bez wiekszych
wyrzeczen (wg WLTP 416-466 km).
Trasa Warszawa — Gdansk lub War-
szawa — Krakoéw to jedno dotado-
wanie na trasie. Dla osob, ktére
sporadycznie bedg wykorzystywa-
ty takie auto w dtuzszych trasach,
nie powinno to stanowic jakiego$

Inzynierowie
Subaru wyposazyli
auto dodatkowo

w szereg funkcji,
ktére pomoga
kierowcy podczas
jazdy poza utwar-
dzonymi drogami.

PULGCJIA DY

szczegoblnego problemu, ale jak

juz pisatem na wstepie — jestem
zdania, iz auta elektryczne sa dzi$
adresowane dla oséb $wiadomych
ich wszystkich cech i stawiajacych
na elektromobilno$c¢.

Nie sposéb opisa¢ w jednym
artykule wszystkich zalet tego
auta. Trzeba bytoby jeszcze wspo-
mniec¢ o wielu systemach bezpie-
czenstwa, automatycznej funkcji
wspomagania parkowania, syste-
mach monitorujgcych koncentracje
kierowcy i wielu innych. Po prostu
warto wybrac sie na wycieczke
do najblizszego dealera i na zywo
obejrze¢ auto, a nawet odby¢ jazde
prébna. Wchodze w zaklad, ze beda
pozytywne wrazenia.

Subaru Solterra to ciekawy
wybdr, zarowno dla mitosnikow tej
marki, chcacych przesias¢ sie do
elektrycznego auta, jak i dla za-
gorzatych zwolennikow aut z tym
napedem. Ten samochdéd radzi
sobie w kazdych warunkach, cho¢
z pewnoscia bardziej zainteresuje
zwolennikéw komfortu anizeli spor-
tu. Istotna zaleta jest wysoki poziom
jego praktycznosci. To japoniskie
auto moze peinic¢ role przyjaciela
rodziny. Ja jestem przekonany.
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PODROZE

02 ¢ 6lnej kolaciji z przyjaciotmi przy
oma iej gesiirogalach zapadla decyzja o wspolnym urlopie w Toskanii.
~ PostanowilisSmy wszystko zaplanowac i zorganizowac samodzielnie — bez udziatu biur
turystycznych. PodjeliSmy decyzje, ze pojedziemy samochodem. Dlaczego taki wybor?
Cala ekipa to mitosnicy dobrej kuchni, wiec chcieliSmy wréci¢ z zapasem wina, oliwy,
serow, wedlin i innych wiktuatow.

POMYSt NA URLOP

cel: Toskania, region Chianti

start: Puck

dystans: 4800 km
cza 10 dni
noclegi: hotele na trasie dojazdowej, apartament w Toskanii

koszty: optaty drogowe, noclegi, wyzywienie, bilety wstepu,
paliwo, ubezpieczenia
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ednak nie o tej wycieczce

chce opowiedzie¢. Majac juz

pewne doswiadczenie i po-
stanowienie wyprawy w szerszym
gronie, przystapilismy do plano-
wania nastepnego urlopu. Znoéow
zapadia decyzja o podrézy samo-
chodem, a wlasciwie samochoda-
mi, gdyz grupa z czterech rozrosta
sie do siedmiu oséb. Dotaczyty do

nas nasze latorosle w wieku co naj-
mniej mtodziezowym.

Jesienig, w roku poprzedzaja-
Ccym wyprawe, w naszej rodzinie
zapadia decyzja o wymianie auta.
Wiele godzin spedzitem przed
komputerem w poszukiwaniu
nastepnego pojazdu. Mam do$¢
specyficzne widzenie motoryzacii,
moze nawet nieco staro$wieckie.

Szukatem auta z silnikiem benzy-
nowym, o pojemnosci przynajmniej
dwoch litrow. Wybdr sie zawezat,
gdy do kryteridow dotaczyl naped
4x4 limit cenowy i minimalna data
produkcji. W zestawie aut, ktére
spetniaty te kryteria, pojawito sie
Subaru Impreza. Przykuto moja
uwage, gdyz marka Subaru od daw-
na oferowata auta przypadajace

\/ \/‘\
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do mojego automobilowego gustu.
Decyzja nie byta tatwa ze wzgledu
na moj stuszny wzrost i rzeczone
zapotrzebowanie na co najmniej
przyzwoity kufer. Ostatecznie
zakup zostatl sfinalizowany i tak
oto wyposazeni w nowy $rodek
lokomocji moglismy przystapi¢ do
przygotowan. Organizacja takiego
wyjazdu przynosi sporo satysfakcii.
Przeszukiwanie zasobéw internetu,
poznawanie ludzi, cho¢by on-line,
wymienianie sie ,znaleziskami”

w gronie uczestnikow jest fajnym
zajeciem, zastepujacym jatowe
wyczekiwanie wyjazdu.

Tym razem postanowilismy
wybrac sie do Toskanii, w region
stynacy z wina Chianti. Mozna
$miato powiedzie¢, ze wino jest
produkowane w kazdym regionie
tej prowincji. Jest znakomite i nie-
stety coraz drozsze. Jesli zechcecie
wybrac sie do Toskanii w podrdz
kulinarna, to warto zabrac ze sobg
Subaru i zapusci¢ sie lokalnymi
drogamido oddalonych od tury-
stycznych szlakéw winnic i trattorii
O drogach opowiem pdzniej. Wroe-
my do organizacji naszej wycieczki.
Zaplanowalismy, Zze cata podroz,
od wyjazdu z domu do powrotu,
potrwa jedenascie dni. Podobnie
jak poprzednim razem zarezerwo-
walismy sobie jedna kwatere na
caty pobyt. Wybdr padi na mate
miasteczko Gaiole in Chianti. Zbie-
rajac informacje przed wyjazdem
dowiedzielismy sie, ze kilka lat
temu miasteczko to zostalo okrzyk-
niete najbardziej idyllicznym miej-
scem do zamieszkania na $wiecie.
O to, czy tak jest w rzeczywistosci,
trzeba by zapewne zapyta¢ samych
mieszkancow. Toskania to region,
w ktérym wida¢ wyjatkowa dbatose
o szanowanie krajobrazow, wszak
to jeden z kluczowych waloréw
turystycznych tej krainy. Nie znaj-
dziecie tam wiatrakéw, nadmiaru
reklam, ogniw fotowoltaicznych
na dachach domoéw czy innych
zaburzajacych estetyke elementow.
Oferta noclegowa w Toskanii to
oprocz luksusowych hoteli w zam-
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kach takze nieprzebrana ilo$¢
doméw, domkow, willi, zazwyczaj
zbasenem w niewyobrazalnej
palecie konfiguracji. Sa to obiekty
z zachowanymi szczegdlami ar-
chitektonicznymi tak, ze trudno
laikowi rozeznac sie, czy mieszka
w $redniowiecznym miynie, czy we
wspobliczesnej jego imitacji. Mozna
znalez¢ obiekt dla pojedynczej
osoby, ale tezidla grupy kilkudzie-
sieciu oséb. Nasza kwatera sktada-
1a sie z obszernego pomieszczenia
peinigcego funkcje jadalni, kuchni
isalonu, w peini wyposazonego
w potrzebne urzadzenia ze zmy-
warka i mikserem wiacznie. Z po-
mieszczenia tego wychodzito sie do
trzech sypialni z tazienkami, scho-
dami nalezato sie wdrapac¢ do wy-
godnego apartamentu na poddaszu.
Wszystko urzadzone w wiejskim
stylu, wygodnie i estetycznie.
Wréémy jednak do naszej po-
drozy. Zaczela sie druga dekada
sierpnia. Wybralisémy trase przez
Niemcy, z noclegiem w okolicach
Monachium, w miasteczku Rosen-
heim. Pierwszego dnia pokonanie
trasy 1170 km z péinocnych Kaszub
zajetonam 12 godzin. W kazdym
aucie byto dwoch kierujacych,
zmieniali$my sie na postojach co
ok. 3 godziny. Niemieckie auto-
strady w kierunku Monachium na
przewazajacym przebiegu sa objete
ograniczeniami predkosci, pomi-
mo to dotarlismy po 11 godzinach
w okolice Monachium, gdzie nawi-
gacja skierowala nas na nieprzewi-
dziany wczesniej zjazd z autostra-
dy. Musze przyznac, ze byta to do-
bra decyzja, gdyz sierpniowe pézne
popotudnie z temperaturg powie-
trza ok. 30 stopni pozwolito nam
na podziwianie gérzystych krajo-
brazéw, urokliwych bawarskich
wiosek i pieknych laséw. Nie jestem
pewien z jakiej okazji, ale mijani
przechodnie odziani byli w trady-
cyjne bawarskie stroje, co doda-
wato czaru tej podrézy. Cho¢ drogi
byty waskiikrete, to po godzinie
dotarlismy do naszego hotelu, ktéry
zaskoczyt nas architekturg wnetrz

Jesli zechcecie
wybrac sie do
Toskanii w podréz
kulinarng, to
warto zabraé ze
sobg Subaru

i zapuscic¢ sie
lokalnymi drogami
do oddalonych od
turystycznych
szlakéw winnic

i trattorii.

i wyposazeniem, przenoszac nas

w atmosfere $redniowiecznego
klasztoru na gtéwnym pielgrzymim
szlaku dwczesnej Europy.

Pomimo dos¢ diugiej podrozy
byliSmy w dobrej formie. Impreza
okazata sie do$¢ wygodnym autem
i pomimo obawy o przypadiosci
zwigzane z nerwem kulszowym
kwaterowatem sie w dobrej for-
mie iz ochota na skosztowanie
specjatow hotelowej kuchni. Gdy
pojawilismy sie w sali konsump-
cyjnej, obstuga w mnisich habitach
przywitata nas i poprowadzita
do drewnianych, recznej roboty
stotow. Menu z wtoska kuchniag
pozwolilo nam spedzi¢ mito okoto
trzech godzin.

Kolejny dzien podrézy zapowia-
dat sie bardzo interesujaco. Wszak
przed nami byla podréz przez Alpy
i stawna przelecz Brenner. Prze-
jazd przez przelecz i autostrade
przez Austrie wymaga oplat, warto
dokonac ich on-line przed wyjaz-
dem, cho¢ winiety mozna kupic¢
tez na trasie. Kierowca ma zawsze
ograniczone mozliwosci podziwia-
nia krajobrazéw, ale nawet z jego
perspektywy Alpy dostarczaja
niesamowitych widokéw. Gospo-

plejady.subaru.pl



darstwa i zamki rozrzucone na
zboczach gér kuszg, by zjecha¢

z trasy. My jednak zmierzalismy
prosto do toskanskiego celu. Do
przekroczenia granicy austriac-
ko-wtoskiej podréz ukladata sie
nam zgodnie z planem i juz wybie-
raliSmy danie na lunch w jednej

z restauracji na przedmieséciach
Werony. Niestety spotkatla nas
klatwa Augusta Ferragosto — ofi-
cjalnie $wieto plondéw przeniesione
na 15 sierpnia przez cesarza Augu-
staiustanowione dniem wolnym
od pracy. Tak zostato do dzi$, z tym
ze wspotczesni Wiosi rozszerzyli
to na caly tydzien i masowo ru-
szaja na urlopy. Tak tez zrobili
drogowcy i rozstawiwszy pachotki
na autostradzie, zwezajace ruch do
jednego pasa w obu kierunkach,

pojechali na zastuzony urlop. Ruch
na poczatku zagescil sie, a nastep-
nie zwolnit. Odczutem wowczas
przydatnosc¢ systemow utatwia-
jacych jazde i poprawiajacych
bezpieczenstwo. Nasza Impreza
corusz puszczata do mnie poma-
ranczowe oko z bocznych lusterek,
informujac o autach w martwym
polu, aktywny tempomat pozwalat
odpoczac stopie od kontrolowania
gazu, a przednie kamery wyczu-
waly zmiane tempa diugiej kolum-
ny aut. Proponuje, zeby Augusta
zrobi¢ patronem automatycznych
skrzyn biegdw — nieocenionych

w korku. Zdecydowalismy sie na
opuszczenie autostrady w celu
dokonania zakupow na szybki
lunch na przydroznym parkingu.
Porzucenie autostrady okazato sie
fajnym pomystem, bo lokalne drogi

@ facebook.com/SubaruPolska

przyniosty spokojny wiejski ruch

. samochodoéw i widok na ciekawe

okolice, usiane sadami jabtoni
iniewielkimi winnicami na stro-
mych zboczach gér. Warto zapla-
nowac podroz z cho¢by niewielkim
zapasem czasu na takie doznania.
Kogut Chianti stat sie ttem
pierwszych fotek w drodze na
pierwsza wtoskga kolacje w Gaiole.

PULGCJIA DY

Z sympatyczna rodzing prowadza-
ca restauracje szybko nawigzali-
Smy serdeczny kontakti pomimo
przebytej drogi w doskonatych
humorach zjedli$my kolacje, po
czym nocnym spacerem wrocili-
Smy na kwatere. Kolejny dzien —
niedziele — zaczelismy po wtosku,
czyli péznoilekkim $niadaniem

z kawa. Finalem tego dnia miato
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by¢ swieto steka w Cortonie, czyli
Sagra della Bistecca - $wietna im-
preza w parku potozonym miedzy
murami obronnymi $redniowiecz-
nej Cortony. Doskonata organiza-
cja pozwolita na sprawne zajecie
miejsc przy stole. Pochylajac sie
nad stekami, pomagali$my trawie-
niu winem, a mtodziez raczyta sie
hamburgerami. Nie zabrakto mu-
zykirodem z San Remo i tancow.
Warto wspomnie¢, ze we Wtoszech

PLEJADY NR1M

dopuszczalna jest ilos¢ alkoholu
na poziomie 0,5 promila. Nie zwal-
nia to z zachowania rozsadku, bo
wiele drog w Toskanii jest bardzo
wymagajacych. Mielismy okazje
przekonac sie o tym juz pierw-
szego dnia. Jadac do Cortony, wy-
braliémy zjazd na strade bianche.
Co6z to jest to strade bianche? Jak-
kolwiek brzmi to niewiarygodnie,
te drogi zostaty zbudowane przez
starozytnych Rzymian i zachowa-

ne do dzis. Sa to drogi szutrowe
onawierzchni z biatego kruszywa,
od ktérego pochodzi ich nazwa —
sbiate drogi". Sa objete ochrong
zabytkow i utrzymywane w dobrej
przejezdnosci. Drogi stworzone dla
samochodéw Subaru — szutrowe,
krete z pieknymi pejzazami, czesto
obsadzone charakterystycznymi
dla Toskanii cyprysami i piniami.
Strade do Cortony wprowadzila
nas na dojazd do $redniowiecznej
czesci miasta waskim, bardzo
kretym i stromym asfaltem, na
ktérym nasza Impreza swietnie

plejady.subaru.pl
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sobie poradzita. Kolejne dni spe-
dzalismy na zwiedzaniu toskan-
skich peretek architektonicznych,
takich jak klasztor San Galgano
z mieczem wbitym w kamien po-
Srodku romanskiej rotundy, Radda
in Chianti, Monteriggioni, Montal-
cino, Montepulciano, Pienza. Kaz-
de z tych miejsc miato swdj urok,
znakomita kuchnie, sery i piwnice
z winem. Radda to miasto ceramiki
i kaszmiru, a Francesco za jedyne
15 euro chetnie napije sie z Wami
wina witasnej produkcji, chyba ze
kupicie kilka butelek. Monterig-
gioni i Montalcino to grody $ére-
dniowieczne zachowane w niena-
ruszonej postaci. Pienza to Miasto
Swiatta, miejsce drogi Gladiatora

| w scenografii filmu Ridleya Scotta.
| Montepulciano to miasto zatoZzone

fVitio NoBILE
Hon#nu ¢lang

jeszcze przez Etruskow — lud, ktéd-
ry daleko przed Rzymianami sko-
lonizowat obecng Toskanie, nadat
jej obecny wyglad i odcisnat pietno
na kulturze tutejszej spotecznosci.
Pod niemal calg staréwka zacho-

PLEJADY 6/2023 [{°]




PODROZE

Oo0o0e

i’ ! wieczory spedzaliSmy przy kolacji
przygotowanej z produktéw za-
kupionych na lokalnych mercato,
czylirynkach lub straganach. Tak-
ze markety w wiekszych miastach
majg bogate stoiska z lokalnymi
produktami spozywczymi dobrej

watly sie glebokie piwnice, w kt6-
rych urzadzono sktady wina i skle-
py. Zrobione w nich zakupy kurier
dostarczy pod drzwi w Polsce,
czesto bezplatnie. Na szczegdlng
uwage zasluguje Siena. 15 sierpnia
na gtéwnym placu - rynku Piazza
del Campo odbywa sie wyécig koni
lokalnej hodowli, a dwa dni wcze-
$niej wyscigi prébne. Sam wysécig
jest chwilg emociji, a gtldwna atrak-
Cja sa rytualy go poprzedzajace

i Swietowanie zwyciestwa. Wyscig
jest emanacja rywalizacji dziel-
nic Sieny, ktérych mieszkancow
cechuje wielkie przywigzanie

do miejsc zamieszkania, barw,
strojow i symboli. Sciagaja nate
uroczystos¢ ttumy turystow, a dla
tych, ktérych ttumy nie bawia,
miasto ma inne atrakcje. Katedra
Matki Bozej Wniebowzietej jest
nieco mniej okazata niz ta we Flo-
rencji, ale kunsztem wykonania

i wystrojem na pewno jej nie uste-
puje. Architektura miasta w starej
czeséci zacheca do dtuzszego po-
bytu. Wzmaga to oferta licznych
kawiarni i restauracji oraz... pizze-
ria fanklubu Napoli. Kazdego dnia

. jakosci. Warto tam zajrzec.

Ciekawostki motoryzacyjne

Warto wiedzie¢, ze przydatny
w podrézach biatymi drogami
plyn do spryskiwaczy najczesciej
sprzedawany jest w formie kon-
centratu rozrabianego przez ustuz-
na obstuge woda z konewki. Stacje
benzynowe maja nizsza cene na
stanowiskach samoobstugowych,
platnosc karta jest zazwyczaj bez-
problemowa, cho¢ zakres obstu-
giwanych kart bywa ograniczony
z nieznanych przyczyn. Ptatnosc¢
gotowka réwniez jest honorowana
przez automaty, ale bez wydawa-
nia reszty. Niewykorzystana kwota
gotowki pozostaje do wykorzysta-
nia przez kilka najblizszych dni
na podstawie specjalnego kodu na
paragonie. Zachecam wszystkich
wybierajacych sie do Toskanii,

PLEJADY NRTI1 plejady.subaru.pl
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KILKA PRAKTYCZNYCH
WSKAZOWEK DLA
PODROZUJACYCH DO TOSKANII

i w ogole do Wioch, do zabierania
gotowki. Klient z gotowka jest
witany z o wiele wieksza rado-
$cig niz ten z karta, a terminale
ptatnicze nie majg znanej z Polski
popularnoéci. Warto rozwazyc
wycieczki do Wioch we wrzesniu
imaju, ze wzgledu na mniejszy
ttok, mniej dokuczliwe temperatu-
1y powietrza, a takze nizsze ceny
kwater. Toskania jest prowincja
zréznicowana. Region Chianti jest
do$¢ mocno skomercjalizowany,
Grosseto juz mniej. Na zapleczu
zachodniego wybrzeza mozna
znalez¢ przydrozne stragany i go-
spodarstwa sprzedajace wino i oli-
we po cenach sporo nizszych niz
tam, gdzie degustacja jest odplatng
oferta. Jesli stabo znacie angielski,
niech was to nie zraza — elemen-
tarna znajomos¢ kilkudziesieciu
stéw i ttumacz w komérce w zu-
peilnosci wystarcza. Mieszkancy
Toskanii chca zarobi¢ i dobrze
obshuzy¢ klientdw, nie przejmuja
sie formalizmem jezykowym.

W drodze powrotnej na miejsce
odpoczynku wybralismy Ztota
Prage — bylo wybornie!

@ facebook.com/SubaruPolska

Ptatnosci

Niezaleznie od mozliwosci nalezy
zabraé w podroz gotéwke, z wy-
jatkiem banknotéw o nominale 200 euro,
ktdre bywaja nieakceptowane. Gotéwka
jest jedynym sposobem ptatnosci na stra-
ganach, w winnicach i wszedzie tam, gdzie
kupujemy ustugi i towary od miejscowych
rolnikéw. Jesli chcemy negocjowac ceny,
ptatnos¢ gotéwka znaczgco zwigksza szanse
powodzenia, a bywa nieraz jedynym wa-
runkiem negocjacji. Ptatnos¢ karta podczas
tankowania paliwa w trybie samoobstugo-
wym jest zdecydowanie wygodniejsza, gdyz
wigkszos¢ automatéw nie wydaje reszty.

%, Tankowanie

Korzystanie z dystrybutoréw samo-
——  obstugowych podczas tankowania
i ptatnosci pozwala na zaoszczedzenie kil-
kunastu eurocentéw na litrze paliwa. Trzeba
jednak pamietaé, ze w przypadku ptatnosci
gotéwka dystrybutor zamiast reszty wy-
daje kupon na dotankowanie w tejze stacji
benzynowej. Tradycyjnie paliwo na stacjach
przy autostradach na catej trasie z Polski do
Toskanii jest drozsze niz poza tymi drogami.

0 Drogi

/ ' \ Podroz z Polski do Toskanii wiedzie
& autostradami o pogarszajace;j sie
jakoscii z powszechnymi ograniczeniami
predkosci. Nie optaca sie tych ograniczen
przekraczac. Nalezy sie spodziewad, ze w naj-
blizszym czasie skala remontéw w Niem-
czech i Wtoszech bedzie sie rozszerzacé

i sprawnosc¢ podrézy bedzie coraz gorsza.
Lokalne drogi w Toskanii sg bardzo krete

i czasami strome. W porze od zmierzchu do
Switu nalezy uwazac na jelenie i dziki, ktére
moga wychodzi¢ na drogi. Nie zrazajcie sie,
gdy nawigacja poprowadzi biatg droga”, przy
minimum ostroznosci nawet nisko zawie-
szonym autem mozna sie nimi poruszac bez-
piecznie. Winiety na autostrady w Czechach

i Austrii oraz bilet na przejazd przetecza Bren-
ner najlepiej naby¢ w internecie przed wyjaz-
dem - jest nieco drozej, ale ktopot z gtowy.

O Sezon
Ze wzgledu na upaty i remonty
drég proponuje planowac urlop
w Toskanii we wrzesniu lub maju i czerwcu.
Jest tam wtedy réwnie urokliwie, ale tem-
peratury kamfortowe i ceny nieco nizsze.

& Wyzywienie
‘%} Proponuje korzystac z wtoskiej ga-

stronomii, szczegodlnie tej oddalonej
od utartych szlakéw. Przyzwoity obiad z przy-
stawka (antipasto), deserem i winem w do-
brym lokalu mozna zjesc¢ juz za 40 euro. Nawi-
gacja komdérkowa pozwala dokonac trafnych
wyboréw przy cenzurce powyzej 4,7 i odpo-
wiednio duzej liczbie ocen. Dobrym pomystem
jest dokonywanie zakupdéw lokalnych produk-
téw i samodzielne przygotowywanie kolacji.
Toskariskie kolacje w restauracjach przypo-
minaja $wigteczne obiady i moga na dtuzsza
mete obcigzac¢ nienawykty do tego uktad
pokarmowy. W przypadku braku lokalnego
targowiska (po wtosku ,mercato”) nie nalezy
obawiac sie zakupéw w marketach, gdyz sg
tam bogate dziaty z lokalnymi przysmakami.

Noclegi

Zachecam do korzystania z ofert
i agroturystycznych oraz kwater
i apartamentéw. Mozna znalez¢ naprawde
atrakcyjne propozycje juz od 150 euro za
tygodniowy pobyt dla jednej osoby z do-
stepem do prywatnej plazy i basenem
przy domu. Zabierzcie ze sobg przejsciow-
ki do gniazdek elektrycznych - warto.

Rozméwki

Nie nalezy zrazac sie niktg zna-
jomoscia jezyka angielskiego lub wtoskiego.
Nawet bardzo podstawowa znajomosé
angielskiego lub niemieckiego jest wystar-
czajgca. Sprzedawcy i kelnerzy naprawde
chca by¢ pomacni i zarobic¢ na swojej ofercie.
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CIEKAWOSTKI TEKST MIKOEAJADAMCZUK—

TOKIJSKIE™N

Subaru na Japan Mobility Show 2023 poszybowato w chmury. Pokazato dwa interesujace
futurystyczne prototypy, z ktérych jeden jest zaprojektowany do... latania. Oprocz tego
moglismy ogladac tez ciekawe wersje bardziej przyziemnych modeli.

egoroczny salon samochodowy | zKraju Kwitngcej Wisni pokazujg mocno motoryzacja w Japonii rézni
Tw Tokio otrzymal nazwe Japan wtedy zaréwno od$wiezone wersje sie od tej zdowolnego innego zakat-
Mobility Show. Wydarzenie, modeli, ktore dobrze znamy z drég, ka globu. Mate, kanciaste kei-cary to
ktére miato miejsce miedzy 26 paz- jakifuturystyczne, odwazne kon- tylko jeden z przyktadow.
dziernika a 5 listopada, to $wieto cepty. Spacer po halach targowych Co pokazato w tym roku Subaru?
japonskich producentéw. Producenci | jest takze szansa na zauwazenie, jak Na stoisku marki z Plejadami w logo
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byto odlotowo — i to dostownie. Oczy
kazdego zwiedzajacego — nawet
jesli zamierzat tylko przej$¢ obok —
przyciagat pojazd o nazwie Subaru
Air Mobility Concept. Trudno sie
dziwi¢ — pozostate firmy prezento-
waty gtéwnie samochody, tymcza-
sem ten prototyp trudno okresli¢
tym mianem. To jednostka latajaca.
Wierni czytelnicy Magazynu ,Ple-
jady" izagorzali fani marki z pew-
noscia wiedza, ze ma ona na koncie
nie tylko stworzenie wielu wspania-
tych aut, ale réwniez preznie dziata

w przemysle lotniczym. Inzyniero-
wie i stylisci postanowili odwota¢
sie do tych do$wiadczen. Air Mobi-
lity Concept to pokaz tego, jak moze
wygladac poruszanie sie w przy-
sztosci. Subaru zaznacza zreszta,

ze szuka ,2wiekszej swobody w mo-
bilnosci”. Trudno o wiekszy wyraz
swobody niz wzbicie sie w powietrze
i omijanie korka nad dachami samo-
chodéw... Owszem, wizja latajacych
samochodéw towarzyszy ludziom co
najmniej od dziesigtek lat, ale teraz
jestesmy tak blisko jej spelnienia,

Co pokazato w tym
roku Subaru?

Na stoisku marki

z Plejadami w logo
byto odlotowo

- ito dostownie.

jak jeszcze nigdy dotad. Subaru ma
wspoipracowac z dziatem aero, by
wkrétee pokazac naprawde latajacy
egzemplarz. To, na co warto zwrdcic
uwage w przypadku Air Mobility
Concept, to jezyk stylistyczny, ktory
jest tu wspolny z modelami na czte-
rech kotach. Reflektory przypomi-
naja te z modelu Ascent. Nie znamy
jeszcze szczegblow technicznych
pojazdu przysziosci. Prawdopodob-
nie — conie jest zaskakujgce — kon-
strukcje wielowirnikowa zasili duzy
akumulator. Na drodze latajgcego

T
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Subaru stoi jeszcze oczywiscie kilka
podcinajacych skrzydia proble-
mow, gtownie formalnych. Kwestia
przepiséw dotyczacych fruwaja-
cych aut i uprawnien ich kierow-
coOw (pilotdw?) to piesn przysztosci.
Ale warto dziata¢ i marzyc¢.
Zejdzmy na ziemie. Na stoisku
wzrok przyciggato takze pewne
kanciaste nadwozie, wygladajace
jak idealne potaczenie stylu retro
z nowoczesnoscia. To elektryczny
prototyp o nazwie Sports Mobility
Concept. Fani marki — zwtaszcza
ci, ktérzy pamietaja takie auta
jak XT i SVX — moga sie szero-
ko usmiechnac¢ na wieé¢ o tym,
ze Subaru pokazato coupé. Nie
ma jeszcze informacji o tym, czy
to zapowiedz konkretnego mode-
luiczy Sports Mobility Concept
moze trafi¢ na tasmy produkcyijne,
ale cieszy sam fakt, ze kto$ nadal
pamieta o dwudrzwiowych nad-
woziach.
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Muskularny i aerodynamiczny
wyglad z charakterystycznymi,
poszerzonymi btotnikami i spo-
ra dawka widkna weglowego
sprawia, ze méwimy tu o jednym
z tych prototypéw z Tokio, ktére

zdecydowanie zapadaja w pamiec.

Nie zabrakto tez efektownych
lamp, podobnych zaré4wno z przo-

du, jak iz tylu, a takze podéwie-
tlanego napisu ,Subaru”. Samo-
chéd ma by¢ zbudowany dookota
kierowcy. Jego gtéwne cechy to
m.in. niska pozycja za kierownica
(ale zapewniajaca odpowiednig
widocznos$¢), a takze ,mozliwo$¢
kontrolowania wszystkich czte-
rech koét". Co to oznacza? Detale
dotyczace silnika, akumulatorow
czy napedu nie zostaly ujawnione.
Takie zdanie podane w oficjal-

Fani marki -
zwtaszcza ci,
ktérzy pamietajg
takie auta jak XT
i SVX - moga sie
szeroko usmiech-
n3gé na wiesé

o tym, ze Subaru
pokazato coupé.

nych materiatach pobudza jednak
wyobraznie. By¢ moze chodzi
o uktad czterech koét skretnych?
Moze po prostu o legendarny
naped? Albo o cztery niezalezne
silniki przy kotach? Zobaczymy —
o ile koncept bedzie rozwijany.
Tymczasem warto po prostu
na niego popatrze¢. Wida¢ w nim
delikatne nawigzania do SVX-a,
chociaZby poprzez zastosowanie
waskich reflektoréw. Czy to krok
Subaru w strone budowania spor-
towych aut elektrycznych?
Subaru pokazato tez w Tokio
kilka bardziej przyziemnych sa-
mochodéw w specyfikacji japon-
skiej. Levorg Layback Limited EX
to podniesiona wersja nowego
Levorga - czyli co$ dla tych, dla
ktorych Legacy jest za duze,
ale chetnie korzystajg z mozliwo-

Sci, jakie daje wiekszy przeswit.
W tym wypadku to 200 mm. Zgrab-
na sylwetka z dyskretnymi, tere-
nowymi akcentami z pewnosécia
znajdzie swoich fanéw. Pod maska
Layback ma dotadowany silnik

1.8 omocy 175 KM, a moc jest prze-
kazywana na cztery kota przez
przekiadnie bezstopniowa.

Jesli komus podoba sie Layback,
ale nie jest mito$nikiem czarnych,
plastikowych nakladek na btotni-
kach, doceni ten sam model, ale
suzbrojony” w dodatki stylistyczne
z katalogu oryginalnych akceso-
riéw Subaru, zmieniajacych wyglad
na bardziej sportowy.

Na stoisku Subaru w Tokio nie
zabrakto tez modelu Solterra. Wer-

plejady.subaru.pl




m.in. zmieniong kierownice (tak,
by wygladata bardziej sportowo
iby predkosciomierz byt lepiej
widoczny), a takze wydajniejszy
system ogrzewania akumulatora.
Dzieki temu auto taduje sie w ni-
skiej temperaturze szybciej nawet
0 30 procent.

Pokazano tez Forestera w prze-
znaczonej na japonskirynek
wersji X-EDITION. Czarny SUV
z czarnymi felgami z pewnoscia
spodoba sie tym, ktérzy nie sa
fanami kolorowych nadwozi. Barw
nie zabraklo za to w gamie lakie-
réw modelu Crosstrek. Przyjechat
do Tokio, cho¢ wcale nie trzeba
jechac tak daleko, by usia$¢ za

@ facebook.com/SubaruPolska

-
s

ama E5004

;
sja po delikatnym od$wiezeniu ma —_'

jego kierownica. Najswiezsza pro-
pozycja marki jest juz dostepna
takze w Polsce.

Jak wida¢, na stoisku Subaru
byto réznorodnie. Jaka bedzie
przysztos¢ marki? Wyglada na to,

_ ze elektryczna — jak zreszta

w przypadku wiekszosci (o ile nie
wszystkich) producentéw na ryn-
ku. Ale marka nie zapomina o hi-

- storii, dba o emocje, a czasami... robi
~ to odlotowo.

PLEJADY 6/2023




WSTEP TYLKO Z BILETEM

Czesto mowi sie, ze Subaru doskonale nadaja sie na tor. Istniejg jednak produkty
koncernu, ktére jezdza po torach, ale nie po wyscigowych. Albo takie, w ktérych

najfajniejsi siadajg z tytu. Poznaj fascynujaca historie Fuji Heavy Industries w dziedzinie

transportu publicznego.

dyby na ulicy w Polsce zada¢
G komus takie pytanie: ,Jakijest

twdj ulubiony produkt Fuji
Heavy Industries?” — wiekszos$¢ —
oile nie trafiliby$my akurat na czy-
telnika Magazynu ,Plejady” — zrobi-
taby wielkie oczy i nie umiata odpo-
wiedzie¢. W Japonii szanse na suk-

— S E—

G

ces bytyby o wiele wieksze. Kon-
cern, ktéry od 2017 roku nazywa
sie po prostu Subaru Corporation,
jest tam znany i lubiany. Ma na kon-
cie wiele udanych projektéow. Jak
brzmiataby najczesciej spotykana
odpowiedz? Obytoby sie raczej bez
zaskoczen. Subaru Impreza WRX

= -
|

| |
o

STIniemal na pewno by wygrata.
Ktos$ pewnie wskazatby dzielnego,
terenowego Forestera, kto$ wymie-
nitby kosmicznego SVX-a, a inny
docenilby praktyczne Legacy.

Ale gdyby przepyta¢ wystarczajaco
wiele osdb, moglyby pasc takze
takie odpowiedzijak:
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»KiHa 40" albo ,Super High Dec-
ker". Co to takiego? Pierwszej od-
powiedzi mégiby udzieli¢ mitosnik
kolejnictwa, a drugiej — fan trans-
portu publicznego. To tylko wybra-
ne z mniej znanych w Europie dziet
japonskiego koncernu.
Historia Fuji Heavy Industries
rozpoczela sie niemal rowno 70 lat
temu — 15 lipca 1953 roku.
To wtedy

potaczono piec firm: Fuji Kogyo,
Fuji Jidosha Kogyo, Omiya Fuji
Kogyo, Utsunomiya Sharyoi Tokyo
Fuji Sangyo. Powstalo konsorcjum,
ktoére szybko stato sie jednym
z najwiekszych w Kraju Kwitnacej
Wisni producentéw sprzetu trans-
portowego. Do dzis stynie gtéwnie
z produkcji samochodow (zaczeto
w 1958 roku od matego, taniegoi...
uroczego Subaru 360) i wiasnie ten
dziat odpowiada nawet za
80 procent

przychodoéw firmy. To jemu firma
zawdziecza stawe, ale warto wspo-
mniec tez o pozostatej dziatalnosci
FHI i Subaru Corporation.
Najwiekszy z pozasamocho-
dowych dziatow, ktére dziataja do
dzi$, to ten zwigzany z lotnictwem.
Historia firmy zaczeta sie od jedno-
stek latajacych (,protoplasta” FHI
byta firma Nakajima Aircraft Com-
pany budujaca sprzet podczas dru-
giej wojny swiatowej). Dziat lotniczy
produkuje samoloty i czesci do
nich, odpowiada takze za ich sprze-
daz, utrzymanie i serwisowanie.
Jego najwiekszym klientem sg Ja-
ponskie Sity Samoobrony. Firma ma

i

|I3
i
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HISTORIA
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na koncie m.in. takie projekty, jak
Subaru Aero FA-200 (lekki samolot
71965 roku) czy budowa helikopte-
ra we wspoipracy ze znanag marka
Bell. Wytwarza takze czesci, m.in.
do Airbusa A380 czy Boeinga 747.

Tym razem przyjrzymy sie
dwoém dziatom, ktére juz zakonczy-
ty dziatalnos$¢ dwie dekady temu,
czyli w roku 2003. Mowa o dziale
zajmujacym sie tworzeniem loko-
motyw i wagonéw, a takze o dywizji
projektujacej i produkujacej nad-
wozia do autobusow.

Obydwa cieszyly sie swego cza-
su duzym powodzeniem i szacun-
kiem. Do dzi$ ich produkty mozna
spotkac na japonskich (i nie tylko,
bo zdarzaly sie takze produkty
eksportowane m.in. do Tajlandii)
torachidrogach.

Historia produkcji autobuséw
jest jeszcze starsza niz spétka
FHI. Tuz po drugiej wojnie $wiato-
wej zajmowata sie tym firma Fuji
Jidosha Kogyo, ktéra pdzniej we-
szla w skiad firm zatozycielskich
koncernu. Pierwszy pojazd zostat
dostarczony do przedsiebiorstwa
autobusowego w prefekturze
Gunma w 1946 roku. W 1949 roku
FJK dostarczyto pierwszy w Japonii
autobus z silnikiem z tytu. Do tej
pory, popularne byty tam klasyczne
wozy z dluga maska i siedzeniem
kierowcy umieszczonym za jed-
nostka napedowa. Nowa konstruk-
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(na podwoziu Volvo). Atrakcyjng
cecha rozwigzan FHI byta mozli-
wos¢ ujednolicenia wygladu ze-

cja pozwalala na lepsze wykorzy-
stanie przestrzeni.

PozZniej, juz za czasow Fuji
Heavy Industries, ,dziat autobuso-
wy” zajmowat sie tworzeniem ka-
roserii, ktére byty dopasowywane
do podwozi takich producentéw
jak Nissan, Isuzu, Mitsubishi czy
Volvo. Méwimy tu przede wszyst-
kim o autokarach dalekobieznych,
przemierzajacych japonskie wyspy.
Produkty FHI byty cenione za po-
mystowe rozwiazania i... dobry styl.
Wyglad tez sie liczy, nawet jesli mo-
wimy o pojazdach tego typu. Je$li
ogladac gore Fudzi albo historyczne
Kioto, to z okien czego$ ladnego!

Dzial produkcji karoserii au-
tobusowych zostal zamkniety
w 2003 roku. Wptyneto na to kilka
czynnikéw, m.in. podyktowane
oszczednosciami ograniczenie
przez Klientbw wspotpracy z ze-
wnetrznymi dostawcami. FHI moze
sie jednak pochwali¢ wieloma ka-
roseriami. Nie konczyto sie na wy-
gladzie ,skorupy”. Koncern propo-
nowal m.in. innowacje w dziedzinie
budowy wycieraczek — stosowat
np.nowatorskie ograniczniki
(skuteczne wytarcie ogromne;j
szyby autokaru to wyzwanie). Ma
na koncie takze atrakcyjne wizu-
alnie projekty, np. autobusu z tylng
dwukondygnacying g
czeécia. Produkowat

Tym razem przyj-
rzymy sie dwém
dziatom, ktére

juz zakonczyty
dziatalnos$é dwie
dekady temu, czyli
w roku 2003. Mowa
o dziale zajmuja-
cym sie tworze-
niem lokomotyw
iwagonoéw, a takze
o dywizji projektu-
jacejiprodukujacej
nadwozia do auto-
buséw.

wnetrznego pojazdu niezaleznie od
tego, na jakim podwoziu powstat.
Klienci to cenili, bo ich flota wygla-
dala spdjnie, a techniczne aspekty
sprzetow mogty sie réoznic¢, stosow-
nie do potrzeb na danej trasie. Wéz
stuzacy do jazdy po autostradzie
mogt by¢ np. na podwoziu Volvo,
ana gorska trase wysytano — przy-
ktadowo — Isuzu, ale dzieki FHI,
wszystkie wygladaty tak samo.
tacznie koncern wyproduko-

watl 81 292 egzemplarze nadwozi
autobusowych. Za granice trafito
6000 sztuk. W szczytowym okre-
sie — czyli w roku 1980 — bramy
zaktadu w Showa opuszczato 12 ka-

réwniez przegubowce

roserii dziennie, co rocznie dawato
az 2393 egzemplarze. Firma two-

rzyla takze akcesoria autobusowe
i elementy do réznych modyfikacii,
przerobek, ulepszen i tuningu.
Oile jednak ujrzenie autokaru
czy autobusu FHI jest dzi$ juz w Ja-
ponii rzadkoscia i gratka dla mi-
toénikoéw transportu publicznego,
o tyle produkty dzialu kolejowego
wciaz stuza i woza pasazerow.
Historia tej dywizji rozpoczela sie
w 1955 roku.
Z produktow FHI korzysta-
ja japonskie koleje panstwowe
irdzne zalezne od tego przedsie-
— biorstwa spoéiki. Mozna spotkac

plejady.subaru.pl



jem.in. w transporcie miejskim
w Tokio i Jokohamie, jak réwniez
na trasach miedzymiastowych. Mé-
wimy zaréwno o lokomotywach, jak
iwagonach, a nawet o tramwajach.
Niektoére z nich shuza do przewozu
pasazerow, inne — do przewozu
towaréw. Istniejg takze pojazdy
specjalne, np. pracujace przy od-
$niezaniu toréw czy stuzace do ich

konserwacji. FHI produkowato za-
réwno lokomotywy spalinowe, jak
ielektryczne. Na koncie ma m.in.
wytwarzanie stynnych w Japonii,
bardzo komfortowych wagonow
ekspresowych z miejscami sypial-
nymi, ktore trafity do shuzby w 1969
rokuisg okreslane jako ,Blue Tra-
ins" (niebieskie pociggi). W 1989
roku zaktady opuscita pierwsza
lokomotywa przeznaczona do eks-
presow z silnikiem Diesla. Znane
produkty dziatu kolejowego FHI to
m.in.: KiHa 150, KiHa 283, Kamioka
Railway 25DL czy Chizu Express
HOT7000. Niektore sprzety stuza

w innych krajach, np. w Myanmarze.

@ facebook.com/SubaruPolska
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Dywizja ko-
lejowa takze za-
konczyla dzia-
talnosc¢ 20 lat
temu. Do marca
2002 roku FHI
wyprodukowato
10 299 wago-
now. Za decyzia
o wycofaniu

sie zdzialania w tej branzy staty
przede wszystkim oszczednosci
zleceniodawcoéw. Przedsiebiorstwa
kolejowe nie skiadaty juz wystar-
czajaco duzo zamoéwien, by dato sie
utrzymac ptynnosc¢ produkcji. Nie
wszystkie projekty i plany powe-

drowaty jednak do kosza — czes$¢
produkcji przejeta po FHI spoitka
Niigata Transys.

Jak wida¢, Subaru to wiele wie-
cej niz tylko samochody. Produkty
koncernu potrafiag lata¢, jezdzi¢
po torach albo wozi¢ turystow
(cho¢ niekoniecznie wszystko to

naraz...). Japonscy fani transpor-
tu publicznego usmiechaja sie
na mysl o Fuji Heavy Industries
nie mniej niz mito$nicy rajdéow

z catego $wiata, gdy wspomniim
sie o niebieskiej Imprezie ze zloty-
mi felgami.

PLEJADY 6/2023




WYDARZENIA
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pazdziernika 2023 roku to data, ktdra zapisata sie w mojej karierze karateki

na zawsze. Odbyly sie wowczas Mistrzostwa Swiata Karate w Tokio, na ktérych
reprezentowatem Polske razem z pozostatymi zawodnikami, ktérzy wywalczyli
uczestnictwo w tym najbardziej prestizowym turnieju karate. M6j wyjazd na zawody
w Tokio bytby niemozliwy, gdyby nie wsparcie Subaru Import Polska.

oja przygoda z karate roz-
M poczeta sie, kiedy miatem

zaledwie siedem lat. Niedtu-
go pézniej postawitem sobie jeden
cel — zawalczenie na najbardziej
prestizowym turnieju: Mistrzo-
stwach Swiata Karate. Jedenascie
lat pézniej, w wieku 18 lat, moje za-
wziecie w polaczeniu z determina-
cja poskutkowato zakwalifikowa-
niem sie na te zawody. Dolgczytem
do waskiej, 10-osobowej reprezen-

tacji karatekow, ktorzy reprezento-
wali Polske w stolicy Japonii.

Trening, trening i jeszcze raz trening
Przygotowania do Mistrzostw
Swiata w Tokio to przede wszyst-
kim treningi, dwa razy dziennie,
6 dni w tygodniu. Podczas ¢wiczen
kondycyjnych i sitowych wylewam
na nich litry potu. Przygotowania
do Mistrzostw Swiata Karate roz-
poczatem wiele miesiecy przed

samym turniejem. Codziennie
spedzatem godziny na macie, do-
skonalac techniki, pracujac nad
sitg, kondycja i szybkoscig. Kazdy
trening to kawatek uktadanki,
ktory skomponowany razem tworzy
peten obraz sukcesu.

Dietai tryb zycia

Moje przygotowania do Mi-
strzostw Swiata Karate to nie tylko
treningi. Zdrowa dieta i styl zycia to
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fot. Okiem Sportowca x 2
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rownie wazny element. Regularne
badania, odpowiednie nawodnienie,
dieta bogata w biatko i mikroelemen-
ty oraz wystarczajaca ilo$¢ snu to
detale, ktére pomagaja mi utrzymac
forme na najwyzszym poziomie.

Ktody pod nogi
Przemeczenie i kontuzje to cos,

o czym nie méwi sie w zawodo-
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wym sporcie. Mnie dotycza one
praktycznie na kazdym treningu.
Obicia i sttuczenia sa codzienno-
$cig, dlatego duzag uwage przykia-
dam do regeneracji organizmu.

Z pomoca przychodza masci,
masaze i sauna. W dazeniu do
celu zawsze napotyka sie jakie$
trudnosci. Ja dzieki doswiadcze-
niu wiem, jak sobie z nimi radzi¢.

Jestem przekonany, ze nic mi nie
przeszkodzi w osiagnieciu dobre-
go wyniku.

Motywacja: rodzina

Motywacja to klucz do wygry-
wania. Moja rodzina jest zawsze
obok mnie, wspiera mnie w trud-
nych chwilach i $wietuje ze mna
kazdy sukces. Ich mitos$¢ i wsparcie
napedzaja mnie do ciezkiej pracy
idawania z siebie 100% na kazdym
treningu i turnieju. Razem ze mna
cieszga sie moim startem na mistrzo-
stwach $wiata. Doskonale wiedza,
ze od zawsze byto to moim najwiek-
szym marzeniem. Niezwykle sie
ciesze, ze sukces ten moge dzieli¢
razem z nimi.

Chwile przed startem i rezultat

Z kazdym kolejnym dniem
zblizajacym do Mistrzostw Swiata
w Tokio moje emocje rosty. Dla
mnie udzial w mistrzostwach to nie
tylko rywalizacja, lecz takze okazja
do spotkania sie z najlepszymi ka-
ratekami z catego globu, wymiany
dos$wiadczen i nauki od najwybit-
niejszych karatekow.

Moim celem na te mistrzostwa
bylo zaprezentowanie sie z jak
najlepszej strony.

Zdecydowanie ten cel osig-
gnalem. Pierwsza walke w Japonii
wygratem przez nokaut, dzieki
technice kolanem na strefe glowy.

plejady.subaru.pl



Nastepnag walke w Tokio stoczy-
tem z aktualnym mistrzem $wiata
wagi ciezkiej. Rywalizacja od
poczatku byta napieta, ciosy i kop-
niecia szty z mojej strony, jak i prze-
ciwnika. Niestety, gdy nadszed!
koniec walki, sedziowie zdecydo-
wali, ze musze odda¢ zwyciestwo
zawodnikowi z Litwy.

Mimo braku medalu na mo-
ich pierwszych mistrzostwach
Swiata wiem, ze pokazatem 100%,
zaliczytem dwie $wietne walki,

a w jednej z nich zdobytem nokaut,
ktorym zyskuje sie duza popular-
nos¢ w swiecie karate. Czuje sie
niesamowicie.

Z catego serca dziekuje marce
Subaru, dzieki ktérej moj start
w Mistrzostwach Swiata Karate
w Tokio stal sie rzeczywistoscia.
Uwierzono we mnie i bardzo to
odczutem. Dato mi to dodatkowa
site, ktéra pomogta mi zawalczy¢

@ facebook.com/SubaruPolska

nanajwyzszym $wiatowym po-
ziomie. Niewatpliwie zawsze bede
z duma mowit o Subaruiich wpty-
wie na moja kariere sportowa.
Subaru pokazato, ze nie za-

trzymuje sie na spelnianiu marzen

%

Wiem, ze na
moich pierwszych
mistrzostwach
$Swiata, datem

z siebie wszystko,
zaliczytem dwie
Swietne walki,

aw jednej z nich
zdobytem nokaut,
ktérym zyskuje sig
duzg popularnosé
w Swiecie karate.

kierowcoéw na catym $wiecie po-
przez tworzenie niezawodnych
samochodow, lecz takze wspiera
mtodych i ambitnych sportowcow,
takich jakja.

Serdecznie dziekuje.
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TEATR STU: FENOMEN HAMLETA
SHAKESPEARE'A - JASINSKIEGO

29 listopada 2000 roku w Teatrze STU odbyta sie premiera Hamleta w rezyserii Krzysztofa
Jasinskiego. O tej inscenizacji pisano, Ze to jedno z najlepszych przedstawien Teatru STU
1 hit sezonu teatralnego pod Wawelem.

ztery godziny, duza obsada,

wielka scenografia w matej

przestrzeni. Kompletne sza-
leristwo. Wydawalo sie, Ze na tej
scenie, scence, zbudowano caty
Elsynor. I Ze to, co widzimy, jest
fragmentem niepomiernie wiekszej
catosci, ze mury dunskiego zamku
mieszczga w sobie caty budynek STU
ijeszcze wyrastajg kilkadziesigt
metréow w gore. A przeciez to byt tylko
zwodzony most, pod spodem chlupo-
tata woda, z ciemnosci wytaniaty sie
grube mury, ale muréw nie byto, byta
tylko ciemnosé! — komentowat Ta-
deusz Nyczek.

Inalezy dodag¢, ze ten sceniczny
Elsynor tak jak ten zamek w Danii
oblewa prawdziwa woda, a deszcz
jak pada, to naprawde pada. Jeste-
Smy $wiadkiem prawdziwej burzy,
podczas ktoérej zupelie mokry
Hamlet rozmawia z duchem swego
Ojca, ktérego oblicze widzi w szkla-

nej tafli, widza je rowniez widzowie.

Niezmiennie od premiery te role
kreuje Jerzy Trela!  mamy szcze-
Scie nadal styszec¢ Jego gtos.
Rezyser postanowit dopeinic¢ re-
alizm tego teatralnego zamku praw-
dziwymi szczurami, ktore, jak wia-
domo, grasujg w starych budowlach.
Obecnie juz nie ma tych zacnych
stworzonek na scenie, ale wiele lat
graly razem z aktorami i widzowie,
ktorzy ogladali spektakle w pierw-
szych latach, byli $wiadkami bli-
skich spotkan szczuréw z Anna
Dymna i Aldong Grochal, grajacych
w dublurze Gertrude, oraz z Krzysz-
tofem Globiszem grajacym Klau-
diusza. Oproécz wspomnien widzéw

'Tadeusz Nyczek, Do STU razy sztuka, Krakéw
20211177

dokumentuja to zdjecia (szczury
okazaty sie nie tylko dobrymi akto-
rami, ale i bardzo fotogeniczne).

Od premiery do chwili obecnej
Ofelia topi sie, skacze do praw-
dziwej wody i znika pod jej tafla!
Wszystkie Ofelie, a do tej pory
byto ich osiem (!), musiaty posias¢
umiejetno$¢ topienia sie na oczach
widzéw. To nietatwe zadanie
wykracza poza standardowe
umiejetnosci aktorskie, ale rezy-
ser konsekwentnie wymaga jego
wykonania i poswieca duzo czasu
na wycwiczenie tej umiejetnosci.
Dla widza niezmiennie pozostaje
ona tajemnica. Jakze efektowna
i zarazem przejmujaca.

Rownie wiele czasu rezyser
pos$wieca na wprowadzanie mio-
dych aktoréw w role Hamleta, bo
stlusznie uwaza, ze Hamlet ma by¢
miodym ksieciem, a Ofelia mtoda
kobieta. Dlatego w ciggu tych lat
nastepuja zmiany w obsadzie. Nie
zmieniajg sie tylko wykonawcy rol
Grabarzy! Od premiery graja ich
Wtodzimierz Jasinskii Franciszek
Mula, weterani STU.

W premierowych spektaklach
i potem przez wiele lat Hamleta grat
Radostaw Krzyzowski, w dublurze
z Krzysztofem Zawadzkim. Dziesie¢
lat pézniej w roli dunskiego ksiecia
wystapit Krzysztof Kwiatkowski,
w dublurze z Michatem Mikotaj-
czakiem, pdzniej Pawet Charyton
i Robert Ciszewski.

Fenomen tego Hamleta trwa juz
ponad 20 lat i szybkimi krokami
zdaza do ¢wier¢wiecza! A mozliwe
to jest dzieki temu, ze Krzysztof
Jasinski nieustannie czuwa nad
forma spektaklu. W tej insceni-
zacji Hamlet musi by¢ mtodym

ksieciem! Dlatego zauwazamy
zmiany w obsadzie, cojakis czas
jest przeprowadzany casting do
tej najwazniejszej, tytutowej roli.
Zglasza sie wiely, ale wygrywaja
najlepsi. I znowu nastepuje mozol-
ne wprowadzanie przez rezysera
miodego aktora w tajniki tej insce-
nizacji. Dzieki temu podziwiamy
wszystkich nastepnych Hamletow,
nastepne Ofelie... Niekiedy zmiany
w obsadzie nastepuja niejako ,we-
wnetrznie” na przyktad Radostaw
Krzyzowski, pierwszy Hamlet, juz
od lat gra Klaudiusza, a Urszule
Grabowska, pamietna premierowa
Ofelig, zobaczymy w roli Gertrudy.
A przy réznych okazjach —
np. jubileuszowych: jak 20.rocznica
premiery, setne przedstawienie
itp. Hamleta mozna byto ogladac¢
w ,specjalnym wydaniu". Na przy-
klad na scenie wystepowato juz
czterech Hamletéw, siedem Ofellii,
dwie Gertrudy, dwéch Klaudiuszy,
itp., itd., czasem grato ponad czter-
dziestu artystow, ktorzy przez te
wszystkie lata brali udziat w spek-
taklu. Warto na takie jubileuszowe
przedstawienie ,zapolowac¢” bo
tylko w STU mozna zobaczy¢ takg
atrakcje. W pie¢setnym spektaklu
Hamleta, a wierze, ze do tego doj-
dzie, zobaczymy na pewno niezwy-
kte przedstawienie, w ktérym ,we-
terani” beda wspotgra¢ z mtodymi
wykonawcami. Bedzie mozliwos¢
zobaczenia kilku Hamletéw, Ofelii,
Gertrud, Klaudiuszy, Laertesow,
Fortynbraséw itd. Bowiem to wy-
stawienie Hamleta, jednego z naj-
czesciej granych dramatéw Shake-
speare'a, ma ten niezwykty walor,
ze obsada jest wcigz odswiezana,
nikt nie popada w aktorska rutyne!

T
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Pomimo uptywu lat odpowiedz
na pytanie ,by¢ albo nie by¢?”
pozostaje dla tej inscenizacji Ham-
leta oczywista: by¢! By¢ i zobaczy¢

(5YeY) PLEJADY NR1M

Hamleta, fundament klasyki te-
atralnej, w niestychanie widowi-
skowej, pobudzajacej wszystkie
zmysty formie. Sceng jest wielki

Niezbitym
dowodem wartosci
tej inscenizacji
jest niezmienne
zainteresowanie
publicznosci, co
jest najwigksza
nagrodg dla
twércow.

plaster oliwkowej wody. Gdy zwo-
dzony pomost potozy sie na niej,
bedzie tak, jakby ludzie Jasiriskiego
stapali po kruchym lodzie. Tak —
ludzie, bo u Jasiriskiego nie ma nie
ludzi, tutaj brak bohateréw. Ludzie
Jasinskiego zyja na planecie, ktéra
ma pod skorg nieubtaganie dyskret-
ng wode. To ona w jednej zawrotnej
sekundzie potknie, niczym ktode,
zmieniong w drewniang rozpacz
Ofelie Dominiki Figurskiej. To na jej
tafli, zmarszczonej uderzeniem na-
glej kropli, Hamlet Radostawa Krzy-
zowskiego zobaczy Ducha Ojca —
tafla wreszcie sie uspokaja, mozg
Hamleta nigdy, tamta nagta kropla
bedzie wracaé, az mdzg sie podda,
az spokojnie wejdzie w calg reszte,
ktora jest milczeniem. Tak, u Jasiri-
skiego, catkiem jak u Szekspira, sza-
leristwo Swiata jest prywatng sprawa

plejady.subaru.pl




ludzi. Gdy woda ucieka, zostaje
wilgotne dno, z mokrej dziury wy-
chynag Grabarze, Wtodzimierz Jasirn-
skiiFranciszek Muta. Sg aktorsko
pyszni, sg pysznie bezwzgledni. To
wiasnie tutaj, w ksiestwie zlepionego
prochu, Muta niczym jakis mogilny
Stanczyk, z gorzka ironig w glosie
wygtosi te potworne frazy o skérze
ludzkiej, garbowaniu i odpornosci
na wilgo¢. Ta wodna metafora Jasir-
skiego jest doprowadzona do korica.
I jest wielkim otwarciem. (..) W tym
Szekspirze teatr polski w koricu,
Bogu dziekowad, nie zajmuje sie
zatatwianiem przy pomocy Szekspi-
ra naszych doraznych problemikdéw
spoteczno-politycznych. Jasiriski
daje nam portret Swiata, ktorym
sterujg wcigz tacy sami ludzie. My,
ktérych mézgi, nerwy i serca sg tak
fatalnie szare i wlochate jak futra
szczurdw... — pisali krytycy tuz po
premierze?.

Nie byt to gtos odosobniony,
ale trudno cytowac¢ wszystkie re-
cenzje, w ktérych powtarzaty sie
stowa: Swietne widowisko, ze zna-
komitymirolami.. (J. R. Kowalczyk),
szekspirowskie danie najwyzszej
klasy. (M.M. Baran)... Niezbitym
dowodem wartoéci tej inscenizaciji
jest niezmienne zainteresowanie
publicznosci, co jest najwieksza
nagroda dla twércow.

Tworcow, ktdrzy sa autorami tej
inscenizacji: Krzysztof Jasinski —
rezyser, Maciej Rybicki — scenograf,
Jagna Janicka — projektantka ko-
stiumoéw, Janusz Grzywacz — twor-
ca muzyki oraz aktorki i aktorzy,
ktorzy od premiery zmieniali swoje
role lub byli zastepowani mtod-
szymi kolezankami i kolegami,

a wszystko po to, by inscenizacja
wciaz byta $wieza, wcigz zyta.

W jakim innym teatrze mozna
zobaczyc¢ taka inscenizacje Szek-
spirowskiego arcydziela? Czy w naj-
Smielszych marzeniach jego twoérca
zakladal, iz fenomen tego przedsta-
wienia bedzie trwac¢itrwac...

?Pawet Gtowacki, Kropla, ktéra wraca, ,Dziennik
Polski”, 2001, nr 30.

@ facebook.com/SubaruPolska
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PRZEJSCIA DLA PIESZYCH | PRZEJAZDY
KOLEJOWE - NIEZROZUMIENIE CZY
LEKCEWAZENIE?

W tych dwu wymienionych w tytule miejscach obserwujemy emanacje btednych
nawykow i niefrasobliwosci wielu polskich kierowcow. Jesli nie dotycza one kierowcow

uzytkujacych samochody marki Subaru, to bardzo dobrze, jednak sadze, ze kilka uwag
i wnioskow z dzisiejszego artykutu przyda sie wszystkim.




miana ustawy Prawo o ruchu
Z drogowym, wprowadzona we

wrzesniu 2022 r., usankcjono-
wata pojecie przejscia sugerowa-
nego, ktére jest technicznie przy-
stosowane do przekraczania jezdni
przez pieszych, ale nie jest oznako-
wane dla kierujacych. Przystoso-
wanie polega na obnizeniu krawez-
nika i zabudowaniu przy krawedzi
wypuktosci — znacznikéw dla oséb
niewidomych lub niedowidza-
cych — wszystko w miejscu o dobrej

widocznosci w obydwie strony. Pie-
sinie maja tutaj przywilejéw oprocz
tego tylko, ze moga przechodzi¢

w tym miejscu, pomimo iz w od-
legtosci mniejszej niz 100 metrow
znajduje sie przejscie dla pieszych
lub skrzyzowanie. Jezeli nie docho-
waja wymogu przejscia przejsciem
sugerowanym lub na skrzyzowaniu,
a w poblizu 100 m jest oznakowane
przejscie dla pieszych, to popeinig
wykroczenie zagrozone manda-
tem karnym. Tak jak w kazdym

Znak D-6

Znak P-10

PULGCJIA DY

innym miejscu niz oznakowane
przejscie dla pieszych piesi moga
przekroczyc¢ jezdnie jedynie pod
warunkiem nieutrudniania ruchu
pojazdéw na jezdni.

Odwrotnie jest wilasnie na ozna-
kowanym przejsciu dla pieszych
(znak pionowy D-6 i poziomy P-10,
tzw. zebra). To enklawa na jezdni
stworzona dla pieszych w celu bez-
piecznego i sprawnego jej przekro-
czenia. Stowa klucze to: ,bezpiecz-
nego"i,sprawnego". Dla realizacji




PRZEPISOWO

o) Je)
tych warunkéw kierujacy (kKierow-
cy, ale rowerzyséci i uzytkownicy
elektrycznych hulajnég rowniez)
zostali podporzadkowani pieszym
itonie tylko tym, ktérzy znajdujg
sie juz na przejsciu, ale takze tym,
ktérzy na przejscie wchodza (pierw-
szenstwo pieszych wchodzacych
na przejécie zostato wprowadzone
w czerwcu 2021 1.). Piesi nie maja
prawa wchodzi¢ na przejscie wy-
tgcznie w sytuacji, w ktérej do przej-
Scia dla pieszych zbliza sie tramwayj,
przy czymiw tym przypadku mo-
torniczy tramwaju musi uwzglednic
pierwszenstwo pieszych, ktoérzy
s3 juz na przejéciu. Ponadto kieru-
jacy od momentu dojezdzania do
przejécia dla pieszych zobligowani
zostali do zachowania szczegdlnej
ostroznosci i zmniejszenia predko-
Sci w celu nienarazania pieszych
na niebezpieczenstwo.

O tym, jak wyglada praktyka
na polskich drogach, najlepiej
mozemy sie przekonac, ogladajac
odcinki prowadzonego przeze mnie
programu ,Jedz bezpiecznie”, ktéry
emitowany jest na antenie Telewi-
zji Polskiej od dwudziestu lat, a od
lat kilkunastu dostepny rowniez
na YouTubie. Zaczyna sie od tego,
ze ani wczesniej, gdy przepisy
dla kierujacych byly nieco mniej
restrykcyjne (pieszy wchodzacy
najezdnie nie miat pierwszenstwa,
nalezalo jedynie na niego uwazac),
aniobecnie wielu kierujgcych nie
dostrzega oznakowania i wobec
tego nie zachowuje szczegdlnej
ostroznosci, czyli nie zwieksza
koncentracji, nie poszerza pola
obserwacjii nie przygotowuje sie
na odpowiednie dziatanie. Inni
wprawdzie dostrzegaja oznakowa-
nie przejscia, ale nie uwzgledniajg
uprzywilejowanej pozycji pieszego.

Jedynie niektérzy kierujacy, od
zawsze lub pod wpltywem nagto-
$nionej zmiany przepiséw, dosto-
sowujg kierowanie pojazdem do
zabezpieczenia praw pieszych. Ci
niestety wcigz sa w mniejszosci.

Wielu sposrod kierujacych
zmniejszyto w ogoéle predkos¢ jazdy

PLEJADY NR1M1

(niektérzy pod wplywem wyraz-
nego wzrostu wielko$ci manda-
tow), w tym predkoé¢ dojazdu do
przejécia dla pieszych (bojac sie
skutkéw wejscia pieszego na ozna-
kowane przejécie), ale wcale nie ma
ochoty umozliwi¢ pieszym sprawne
ibezpieczne przej$cie. Zmniejszaja
predkosc na tyle, zeby zdazyc¢ zare-
agowac w przypadku wejscia pie-
szego na przejscie, ale nie na tyle,
zeby pieszy czul, Ze moze bezpiecz-
nie wejs¢. W takich przypadkach
pieszy sie zatrzymuje i czeka

na dalsze zmniejszenie przez kie-
rujacego predkosci, ale ten jej juz
nie zmniejsza. W przypadku posta-
wionego zarzutu bedzie twierdzit,
ze pieszy nie wchodzil na przejscie
(stal), wiec wedlug przepisu nie
posiadat pierwszenstwa. Nie wcho-
dzit, bo kierowca jechatl na tyle
szybko, ze nie dat pieszemu szansy
na bezpieczne przekroczenie jezd-
ni. To pierwszy z probleméw: albo
kierujacy nie maja odpowiedniej
koncentraciji, albo $wiadomie pra-
gng powstrzymac pieszych przed
skorzystaniem z bezpiecznego
wejscia na przejscie. Przestrzegam
tych, ktérzy uwazaja, ze pieszy
stojacy przed przej$ciem nie ma
pierwszenstwa. Otdz jedyna po-
prawng interpretacja zagadnienia
jest ta przyjeta przez sad w Piotr-
kowie Trybunalskim. Kierujacy nie
moze ttumaczyc sieg, ze nie zmniej-
szat predkosci, bo zaobserwowat,
ze pleszy stoi. Taka argumentacija
prowadzi do uniemozliwienia pie-
szemu skorzystania z przywileju
pierwszenstwa. I to odbiera ten
przywilej osobom przygotowanym
do bezpiecznego przejscia, obser-
wujacym rozwoj sytuacji, ostroz-
nym. Skoro wiec nie bedzie mozna
postawic¢ kierujacemu zarzutu
spowodowania zwolnienia kroku
lub zatrzymania pieszego wchodza-
cego na przejscie, to bedzie mozna
kierujacemu postawi¢ zarzut wy-
muszenia zatrzymania pieszego
poprzez niezmniejszenie predkosci
pojazdu przy dojezdzie do przejscia
dla pieszych.

Kierujacy nie moze
ttumaczyé sie,

Ze nie zmniejszat
predkosci, bo
zaobserwowat, ze
pieszy stoi. Taka
argumentacja
prowadzi do
uniemozliwienia
pieszemu skorzy-
stania z przywileju
pierwszenstwa.

Drugi problem to wyprzedzanie
na lub przed przejsciem dla pieszych
najezdniach o dwoch pasach ruchu
w danym kierunku. Wielu kierowcow
uwaza, ze nie dochodzi do manewru
wyprzedzania, jesli nie doszto do
zmiany pasa ruchu. Nic bardziej
mylnego. Jezelimamy tylko jeden
pas doruchu wdanym kierunku,
to zeby wyprzedzi¢ pojazd, musimy
zmieni¢ pas. Je$limamy dwa pasy do
ruchu w danym kierunku, to jadac
sgsiednim pasem, np. po skrecie
w lewo i wjezdzie na jezdnie o dwdch
pasach ruchu, mozemy dokonac¢
wyprzedzania jadacego obok pojazdu
niejako nieswiadomie. Wyprzedza-
nie to przejezdzanie obok innego
jadacego w tym samym kierunku
pojazduy, czylirozwijanie w danym
momencie wiekszej predkosci niz po-
jazd wyprzedzany. Czas najwyzszy,
aby wszyscy kierujacy zdali sobie
z tego sprawe i zeby uéswiadomili
sobie, ze manewr ten jest niedozwo-
lony w przypadku zblizania sie do
przejs$ciaiprzejezdzania przez nie.
Tu znoéw przywolam program ,Jedz
bezpiecznie" w ktérym od sierpnia
do pazdziernika wiekszo$¢ odcinkéw
poswieciliSmy temu tematowi. Kon-
trolowani przez policjantéw kierowcy
nie rozumieli problemu, a nawet jak
twierdzili, Zze juz rozumiejg, mozna
byto odnieé¢ przeciwne wrazenie.

Wyprzedzanie w tym miejscu
jest wykroczeniem ,z gérnej potki”,
zagrozonym mandatem w kwocie
1500 zt (w przypadku powtdrzenia
wykroczenia w ciagu roku 3000 zt)
i15 punktami karnymi. Wykrocze-
nie nastepuje takze wtedy, gdy nie
jest zwigzane z obecnoécia pieszych
na przejéciu lub na nie wchodza-
cych. Wszystkim, ktoérzy zajmuja sie
bezpieczenstwem ruchu drogowego,
lezy na sercu wyrobienie u kieruja-
cych nawyku powstrzymania sie od
wyprzedzania w tym newralgicz-
nym dla bezpieczenstwa pieszych
miejscu. Wyprzedzanie wigze sie
tubowiem z mozliwoécia, a nawet
duzym prawdopodobienstwem
niedostrzezenia pieszego znajdu-
jacego sie na przejsciu lub wcho-

plejady.subaru.pl



dzacego na nie. Przed lub w trakcie

wyprzedzania obserwacje pieszych

uniemozliwia nam (albo w duzym
stopniu ogranicza) pojazd na sasied-
nim pasie ruchu. Wyobrazmy sobie,
ze pojazd na sasiednim pasie ruchu
hamuje, widzac dochodzacego do
przejécia pieszego. Pieszy odwaznie
wchodzi na przejscie, a pojazd wy-
przedzajacy jedzie, bowiem wejscie
pieszego zastonit mu pojazd na pa-
sie obok (autobus, ciezaréwka, SUV

z przyciemnionymi szybami w tylnej

czesci nadwozia), wzglednie nieko-

rzystny ukiad stupkéw nadwozia. To
tylko przyktad mozliwosci popeinie-
nia btedu,, ktéry moze skutkowac

Smiercia pieszego.

Jak zatem postepowac, zeby
unikna¢ tragedii albo co najmniej
mandatu? Dojezdzajac do przejscia
dla pieszych, nalezy:

» zmniejszy¢ predkosc;

» zachowac szczegdlng ostroznose,
czyli wzmdc koncentracje, posze-
rzy¢ pole obserwaciji i przygoto-
wac sie na dzialanie;

» od momentu zblizania sie do
przejécia powstrzymac sie od wy-
suwania sie przed przdd pojazdu
jadacego sasiednim pasem ruchu.

@ facebook.com/SubaruPolska

Mija dwa i pét roku od momentu
dodatkowego uprzywilejowania
pieszych zamierzajacych skorzy-
stac¢ z oznakowanego przejscia
dla pieszych (przypomne pierw-
szenstwo pieszych wchodzacych
na przejscie wprowadzono 1 czerw-
ca 2021 roku), a na przejéciach tych
wcigz wydarza sie bardzo wiele
wypadkow. Piesi ponosza Smierc
na przejs$ciach, piesi odnosza
na nich powazne obrazenia. Kiedy
sie to zmieni?

Przejazdy kolejowe
Najistotniejsze obowiazki
kierujacego pojazdem przy
zblizaniu sie do przejazdu ko-
lejowego oraz przejezdzaniu
przez przejazd (zawarte w ar-
tykule 28 ustawy Prawo o ruchu
drogowym):
1. Kierujacy pojazdem, zblizajac
sie do przejazdu kolejowego oraz
przejezdzajac przez przejazd, jest
obowigzany zachowac szczegol-
na ostroznos¢. Przed wjechaniem
na tory jest on obowigzany upew-
nic sie, czy nie zbliza sie pojazd
SZynowy, oraz przedsiewzigc
odpowiednie $rodki ostroznosci,

Czas najwyzszy,
aby wszyscy kie-
rujacy zdali sobie
z tego sprawe

i zeby uswiadomili
sobie, ze manewr
wyprzedzania
jest niedozwolony
w przypadku
zblizania sig do
przejscia dla
pieszychiprzejez-
dzania przez nie.

zwlaszcza jezeli wskutek mgly
lub z innych powoddéw przejrzy-
sto$¢ powietrza jest zmniejszona.

2.Kierujacy jest obowigzany pro-
wadzi¢ pojazd z taka predkoscia,
aby mogt go zatrzymac w bez-
plecznym miejscu, gdy nad-
jezdza pojazd szynowy lub gdy
urzadzenie zabezpieczajace albo
dawany sygnat zabrania wjazdu
na przejazd.

3. Kierujagcemu pojazdem zabrania sie:

» objezdzania opuszczonych zapor
lub péizapoér oraz wiezdzania
na przejazd, jezeli opuszczanie
ich zostato rozpoczete lub podno-
szenie nie zostalo zakonczone;

» wjezdzania na przejazd, jezeli po
drugiej stronie przejazdu nie ma
miejsca do kontynuowania jazdy;

» wyprzedzania pojazdu na prze-
jezdzie kolejowym i bezposrednio
przed nim;

» omijania pojazdu oczekujacego

na otwarcie ruchu przez przejazd,

jezeli wymagaloby to wjechania

na czesc¢ jezdni przeznaczonag dla

przeciwnego kierunku ruchu.
Glowne btedy kierujacych:

nie dostrzegaja zagrozenia; ponie-

waz pociagi jezdza rzadko — za-

kladaja, Zze przejazd bedzie tatwo
przejezdny;

jesli sa podniesione zapory (szla-

bany) kompletnie nie interesuja

sie obserwacja tego, co z lewej

i prawej strony — jada na tzw. pew-

niaka;

jezeli zaczyna migac sygnat czer-

wony, uwazaja, ze jeszcze zdaza

przejechac (zatrzymanie to strata
tak cennego czasu);

niektérzy decyduja sie na jazde

W sytuacji opuszczania sie péiza-

pory (ostatnio takie sa najczesciej

stosowane) i szybko ja objezdzaja;
nie interesuja sie sytuacja za
przejazdem, czyli miejscem

na kontynuowanie jazdy, czyli

wolne miejsce za przejazdem

jezeli powstrzymaja sie od wjazdu
na przejazd, ruszajg natychmiast
po stwierdzeniu, ze podnoszona
zapora jest ponad dachem pojazdu
lub, ze zmieszcza sie na rowerze
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PRZEPISOWO

0@
(hulajnodze elektrycznej) przy
lekkim pochyleniu tutowia.

Czy ktoérys z tych btedow nie jest
naszym udziatem?

Z moich obserwacji, udoku-
mentowanych w programie ,Jedz
bezpiecznie”" wynika, ze bardzo
czestym bledem jest catkowity brak
zainteresowania sytuacjg wokot,
przed pokonaniem przejazdu.

A przeciez zacytowany powyzej
przepis nie daje powodu do zaufa-
nia dréznikom i technice, ale ob-
cigza kierujacych koniecznoscig
sprawdzenia sytuacji na przejez-
dzie w kazdym przypadku. Znane
sa przypadki obecnosci pociagow,
lokomotyw lub innych urzadzen
(drezyn itp.) poruszajacych sie po
szynach kolejowych na przecie-
ciach przejazdu kolejowego z jezd-
nig w momencie podniesionych
zapor. Nie sa to sytuacje czeste,

ale zdarzaja sie i moga sie zdarzyc¢
w przysztosci. Drugim bardzo cze-
stym wykroczeniem jest ruszanie
po czesciowym podniesieniu ro-
gatek mimo wcigz wyswietlanego
sygnatu czerwonego. Zakaz takiego
postepowania wynika z mozliwosci
pojawienia sie jakiego$ pojazdu

na torowisku w momencie, w kto-
rym zapory sg podnoszone. Moze
toby¢ jakis dodatkowy sklad, prze-
taczana lokomotywa, pocigg ser-
wisowy, drezyna itp., ktére przejez-
dzajac w sposob niezaplanowany,
podadza sygnatl, ktory spowoduje,
Zze podnoszone zapory zaczna sie
ponownie opuszczac. Pojawiaja

sie glosy, ze powinno by¢ tak, iz
najpierw gadnie sygnat czerwony,
anastepnie podnoszone sa zapory,
czyli kierujacy maja mozliwos$c¢
ruszy¢, gdy sygnat czerwony prze-
staje by¢ wyswietlany, a wysoko$¢
podniesienia zapér umozliwia
jazde. A co wéwczas, gdy nadjedzie
pojazd szynowy irogatki zaczna
sie opuszczac, a my naszym samo-
chodem zostaniemy w $rodku? To,
co zapisano w przepisach, ma sens
i obowigzuje. Niezastosowanie
sie skutkuje mandatem w wy-
sokosci co najmniej 2000 z1,

[y PLEJADY NR1N
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Bardzo czgstym
wykroczeniem
kierujgcych

jest ruszanie

po czesciowym
podniesieniu ro-
gatek mimo weigz
wyswietlanego
sygnatu czerwo-
nego.
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albo tragedia ,,spotkania” z po-

jazdem szynowym.

Jak wiec postepowag, zbli-
zajac sie do przejazdu kolejo-
wego?

» zmniejszy¢ predkos¢ (w przy-
padku manualnej skrzyni biegéw
zredukowac do biegu drugiego);

» obserwowac wskazania sygnali-
zacji $wietlnej;

» w przypadku pojawienia sie
sygnatlu czerwonego, sygnatu
czerwonego migajacego albo dwu
na przemian migajgcych sygna-
6w czerwonych zatrzymac po-
jazd przed linig zatrzymania;

» jezeli zaden z wariantow sygnatu
czerwonego sie nie pojawia, jecha¢
powoli, ze stalg predkoscia i obser-
wowac przestrzen z lewej i prawej
strony, upewniajac sie o mozli-
woécibezpiecznego wjechania
na przejazd i zwracajac uwage
na to, czy jest miejsce do wjecha-
nia poza rogatkami za przejazdem,;

oczekiwac na przejechanie po-
jazdu szynowego (w tej sytuacii
nadzwyczajnej, w ktérej nie za-
dziatal droznik lub urzadzenia
zabezpieczajace), wzglednie

(w sytuacji standardowej) ocze-
kiwac¢ na zgasniecie sygnatu
czerwonego — nie interesujac
sie wysokoscig podniesienia
zapor lub pétzapdr; ruszye po
zgasnieciu sygnatu czerwonego
iupewnieniu sie, ze za przejaz-
dem istnieje mozliwo$¢ na konty-
nuowanie jazdy;

» na przejazdach niezabezpie-
czonych zaporami/sygnalizacja
Swietlng upewnic¢ sie o mozliwosci
wjazdu na przejazd; w przypadku
umieszczenia przed przejazdem
znaku B-20/STOP sprawdzi¢ sytu-
acje na przejezdzie kolejowym po
zatrzymaniu; w przypadku znaku
B-32/Stdj uszkodzona rogatka
oczekiwac na wskazania osoby
uprawnionej do kierowania ru-
chem na przejezdzie kolejowym.

Wezmy to pod rozwage! Srednio
raz w tygodniu dochodzi w Polsce do
wypadku na przejezdzie kolejowym.
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fot. Marcin Hordziej

fot. Wojciech Radwan

la samochoddéw Subaru poruszanie sie
w trudnym terenie, poza utartym szlakiem,
czesto w niesprzyjajacych warunkach at-
mosferycznych to butka z mastem.

Koncoéwka roku to dobry moment, by podsu-
mowac wszystkie ,akcje specjalne”, w ktérych
Subaru odegrato wazna role i dzieki swoim za-
awansowanym technologiom oraz obecnosci
zaawansowanych systeméw bezpieczenstwa bez
najmniejszych przeszkdd pokonato wszystkie
trudnosci na drodze do wyznaczonych celéw.

Aby to zobrazowac, zaprosiliémy fandéw naszej
markido wziecia udziatu w konkursie fotogra-
ficznym ,Subaru w akcji — samochdd do zadan
specjalnych”.

Nasza spotecznos¢ tym razem roéwniez nas po-
zytywnie zaskoczyla, publikujac wiele ciekawych
zdje¢ z réznych akcji terenowych samochodow
Subaru wraz z krétkim opisem misji specjalnych,
w ktérych wziety udziat.

Nadestane fotografie doskonale obrazujg, ze dla
Subaru nie ma drég nie do pokonania, a ich wta-
Sciciele nie tylko bezpiecznie docieraja do celu,
ale robwniez czerpia prawdziwa rados¢ i satysfakcje
z jazdy w wymagajacych warunkach.

Niniejszym przedstawiamy laureatdéw konkursu,
jednoczesnie dziekujac pozostalym uczestnikom za
udzial w zabawie.
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fot. Maciej Gorski

\

f >j Zapraszamy czytelnikéw Magazynu ,Plejady”, a takze sympatykow marki Subaru do
odwiedzenia naszego profilu: JEH I HLIRVEILERIELINEY oraz do udziatu w kolejnych
konkursach.
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fot. Krzysztof Ornoch
fot. Mateusz Lubelski

fot. Katarzyny Rydel
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Skreé z utartego szlaku i podazaj wtasng
drogg z GEOLANDAR A/T GO15!

Odkryj niesamowitg wszechstronno$¢ opony cato-
rocznej typu all-terrain z pethg homologacjg zimowa.
GEOLANDAR A/T G015 gwarantuje osiagi, ktére
nie konczg sie tam, gdzie spod kot znika asfalt. Dzigki __
trwatemu bieznikowi z lamelami 3D sprawdza sie ..
przez caty rok: w btocie, Sniegu, na mokrej
i suchej nawierzchni.
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YOKOHAMA

Yokohama CEE Sp. z 0.0.
Al Jerozolimskie 132-136, 02-305 Warszawa
www.yokohama.eu/pl/ | facebook.com/yokohamapolska




Finansowanie pojazdow
Twoj biznes
nabierze tempa

Korzystne ubezpieczenie AC/OC/NNW i GAP

((3) 6185035 25 ‘ Q santanderleasing.pl ‘ Q) ebok.santanderleasing.pl & Santa nder

Leasing





