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NA POCZATEK

PRZEGLADAMI JESIEN SIE ZACZYNA...

roga za miastem. Wczesny

zmrok. Mgla, mokra na-

wierzchnia pokryta zalega-
jacymi lis¢mi, o$lepiajace Swiatta
samochodu wyjezdzajacego zza
zakretu, zaparowane szyby, nie-
widoczny pieszy wracajacy pobo-
czem do domu, zbyt pdzna reakcja
kierowcy, wydituzona droga hamo-
wania na wcigz niezmienionych
oponach, odgtos uderzenia...

Cisza.

Stop! Zacznijmy od poczatku.
Mimozami jesien sie zaczyna.
ASO Subaru. Przeglad uktadu ha-
mulcowego, kierowniczego, ele-
mentow zawieszenia, oswietlenia
i wycieraczek, zmiana ogumienia,
wymiana zuzytych elementow...
Takie rozpoczecie sezonu jesien-
no-zimowego daje szanse na bar-
dziej pozytywny przebieg wyda-
rzen drogowych w sytuacjach,
podobnych do wyzej opisanej.

Dlatego kiedy na potkach skle-
powych cmentarne znicze powoli
ustepuja miejsca brzuchatym
Mikotajom, a zielen krajobrazu
wypieraja szarosci i brazy, obo-
wigzkowo powinnismy zadbac
o przygotowanie naszych po-
jazdow do zmiennych, bardziej
wymagajacych warunkéw drogo-
wych, niezaleznie od tego, jakim
samochodem jezdzimy.

Wczesénie zapadajacy zmrok,
mgty, czeste opady, mokre, zalega-
jace na ulicach liscie to nie jedyne
czekajace nas trudnosci. Stonce
potozone nisko nad horyzontem
moze nas oslepic, porywiste
wiatry — wytracic z toru jazdy,
miejscowe oblodzenia (zwlaszcza
na mostach i wiaduktach) — zabu-
rzy¢ przyczepno$c i wprowadzic
w poslizg. Ciemnosci badz opady
atmosferyczne kryja dodatkowe
pulapki — nierébwnoscii dziury
w drodze. Nie pomagaja tez w pro-
wadzeniu niewidoczne w tych
warunkach znaki poziome.

@ facebook.com/SubaruPolska

I cho¢ wtasnie samochody
Subaru za sprawg technologii
izaawansowanych systeméw
bezpieczenstwa majg te przewage,
ze W znacznym stopniu pozwalaja
zachowac kontrole prowadzenia
niezaleznie od warunkéw, jakie
panuja na trasie, podobnie jak w la-
tach ubieglych zachecamy do sko-
rzystania z naszych sezonowych
akcji: Bezpieczna Zima z Subaru
i Akcja Zima, ktérych celem jest
zwiekszenie bezpieczenstwa po-
dréznych w samochodach naszej
marki w okresie jesienno-zimo-
wym. Szczegbly na temat tegorocz-
nych warunkow udziatu w ww.
projektach — u Autoryzowanych
Parteréw Subaru, na oraz
w naszych social mediach.

W nich takze, oraz w biezg-
cym wydaniu ,Plejad” , z radoscia
informujemy, ze wkrotce na eu-
ropejski rynek trafi najnowszy
Crosstrek, bedacy nowa wersja
dobrze znanego Subaru XV.
Wiecej o jego wygladzie, wlasci-
wosciach jezdnych, komforcie
prowadzenia i niepokornym cha-
rakterze przeczyta¢ mozna w ar-
tykule Nowy Crosstrek wjezdza
na europejskie drogi.

O drobinach piasku, ktéry
dociera nad Polske znad Sahary,
o smogu, zjawiskach zachodzg-
cych wysoko nad naszymi gtowa-
mi, badaniach nad aerozolami, roli
terenowych stacji pomiarowych
i powodach uznania dla samocho-
doéw marki Subaru przeczytamy
w niezwykle ciekawej rozmowie
z dr hab. Iwona Stachlewska,
prof. Uniwersytetu Warszawskie-
g0 (Za szybko pedzimy w kierunku
zielonych technologii).

W tym wydaniu takze przykiad
oddania zyciowej pasji Wojtka,
mitoénika marki Subaru, od lat
wiernego Bai — jednemu z najbar-
dziej nietypowych modeli w histo-
rii marki.

Na kolejnych stronach Maga-
zynu poznajemy Droge do bez-
pieczeristwa Subaru — od crash
testéw modelu 360 w potowie lat
60., przez zaskakujaco nowocze-
sne systemy z konca lat 90., az po
obecny system EyeSight.

W tym numerze takze dwie
relacje: z ekscytujagcego wydarze-
nia sportowego, jakim byt Runma-
geddon na terenie zapory wodnej
w podkrakowskich Dobczycach
oraz Twierdzy Modlin, oraz waka-
cji na potudniu Francji i japonskiej
Okinawie. Przeczytamy takze
o poczatku wspoélnej podrozy
Subaru z Arpol Motor Company,

o powodach wzajemnej sympatii

firm Subaru i Yokohama oraz — jak
zwykle — kolejna czes¢ serii o ble-
dach popeinianych za kierownica.

Zapraszamy do lektury!

A tymczasem nie dajmy sie
jesiennym zmorom, nie pozwolmy
zaskoczy¢ sie zimie. Postarajmy
sie, by scenariusz kazdego z na-
szych wyjazdow, nawet w najtrud-
niejszych warunkach, konczyt
sie happy endem. Klaps! Akcja
Subaru — start!

Redakcja Magazynu ,,Plejady”

PLEJADY 5/2023 [}
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NOWY CROSSTREK WJEZDZA

NA EUROPEJSKIE DROGI

radoscig ogtaszamy, ze wkrétce
do sprzedazy na Starym Konty-

nencie trafi najnowszy Crosstrek.

Jest on nowa wersjg dobrze znanego

Subaru XV, ktérego zastapi w ofercie

europejskiej. Jestesmy przekonani,

ze uczyni to godnie i pozytywnie za-

skoczy tym, co kryje w swoim wnetrzu

itym, co prezentuje z zewnatrz.
Staty symetryczny naped

na wszystkie kota S-AWD ofero-

wany w standardzie oraz autorski,

zelektryfikowany uktad napedowy

Subaru e-BOXER przetaczajacy

sie miedzy trzema trybami jazdy,

tj. jazdg z wykorzystaniem silnika

PLEJADY NRT10

spalinowego, elektryczna (EV) i jazda
z elektrycznym wspomaganiem silnika
benzynowego, to potgczenie stano-
wigce podstawe nowego Crosstreka

i gwarancje lepszych wtasciwosci
jezdnych, komfortowej i dynamicznej
jazdy, a takze stabilnego prowadzenia
w kazdych warunkach pogodowych.
W modelu standardowo oferowa-

na jest réwniez funkcja SI-DRIVE
zapewniajgca jazde dopasowang

do réznych scenariuszy - tryb 1"
wspiera poruszanie sie uwzglednia-
jace oszczednose paliwa, natomiast
tryb ,S” poprawia szybkos¢ reakcji

na wcisniecie pedatu przyspieszania.

W samochodzie zoptymalizowano
ponadto platforme Subaru Global Plat-
formizwiekszono 0 10% sztywnosé
skretng nadwozia, co miedzy innymi
przetozyto sie na jego stabilnosc.
Wyglad nowego Crosstreka
wyraza jego niepokorny charakter.
Nasiinzynierowie zdecydowali sie
na ostrzejsze i bardziej dynamiczne
linie, ktdre pozostajg w zgodzie z filo-
zofig projektowania Subaru DYNAMIC
x SOLID. Z przodu poszerzona zostata
ostana chtodnicy, a tylne zespolone
lampy dodajg samochodowi pewnosci.
Podniesiona maska i wyraznie zazna-
czone btotniki podkreslajg z kolei jego
ostre ksztatty. W Eurapie dostepnych
jest dziesiec¢ koloréw nadwozia, w tym
cztery nowo opracowane: Sun Blaze
Pearl, Oasis Blue, Offshore Blue Me-
tallic i Sapphire Blue Pearl. Do gustu
uzytkownikéw przypadnie z pewno-
$cig dwukolorowa stylizacja kabiny
Crosstreka - szara ze srebrnymi prze-
szyciami. Wnetrze samochodu zostato
zoptymalizowane, a to za sprawg
powiekszonej przestrzeni na ramiona,
sporej odlegtosci miedzy siedzeniami
oraz przestrzeni nad gtowa i na nogi
gwarantujgcej wygode i optymalng
pozycje za kierownicg. Na uwage

plejady.subaru.pl




WIECEJ O NOWYM CROSSTREKU
NA STRONIE 36.

zastuguje fakt, ze samochdd oferuje
bardzo wysoki standard jakosci jazdy,
wyciszenia i komfortu. We wspoétpracy
z lekarzami zaprojektowane zostaty
nowe fotele, ktére zmniejszaja dys-
komfort pojawiajacy sie podczas dtuz-
szych wyjazdéw. Dzieki zastosowaniu
odpowiednich srodkéw hatas w kabinie
udato sie natomiast obnizy¢ az 0 50%.
Na poktadzie Crosstreka znajdziemy
ponadto nowoczesny system infor-
macyjno-rozrywkowy z ekranem
o przekatnej 11,6 cala, ktdéry z pew-
noscig umili czas podrézy. Mozemy
by¢ takze spokojni o ilo$¢ zabieranego
ze sobg ekwipunku - nowy model
oferuje 1314 litréw przestrzeni baga-
zowej, a gdyby tego byto mato, mozna
nim dodatkowo uciggnaé az 1270 kg.
Atutem Crosstreka jest rowniez
przeswit wynoszacy 220 mm. Po-
nadto samochdéd wyposazono w sys-
tem X-MODE, ktéry przejmuje kontrole
nad silnikiem, skrzyniag biegéw, nape-
dem na wszystkie kota i hamulcami,
zapewniajgc optymalng przyczepnos$é
na sliskich nawierzchniach i stromych
wzniesieniach. Po raz pierwszy do-
stepny jest on takze w trakcie cofania.
W nowym modelu nie mogto zabrak-
ngc réwniez systemu wspomagania

@ facebook.com/SubaruPolska

kierowcy EyeSight, ktéry montowany
jest tutaj jako wyposazenie seryjne. Do
pakietu technologii oferowanych przez
to rozwigzanie dodano teraz az siedem
nowych funkcji bezpieczenstwa.
Przypomnijmy, ze Subaru XV
bedace poprzednikiem Crosstreka
miato swojg premiere w 2011 roku.
Od tamtej pory model cieszy sie duzg
popularnoscig wsrod kierowcow
samochoddw spod znaku Plejad w Eu-
ropie. Na przestrzeni lat odegrat on
kluczowa role w zmianie wizerunku
marki Subaru. Dzigki niemu wyszliSmy
poza silnie ugruntowane dziedzictwo
obecnosci w rajdach samochodowych
i zaprezentowali$my sie réwniez
jako niszowa marka SUV-o6w ideal-
nych do aktywnego spedzania czasu
na $wiezym powietrzu. Subaru XV
odzwierciedlajgce wartosci skupione
wokot bezpieczenistwa, przyjem-
nosci z jazdy i niezawodnosci jest
obecnie najlepiej sprzedajgcym sie
modelem Subaru w Europie i stanowi
na naszym kontynencie ponad 40%
tacznej sprzedazy samochodéw spod
znaku Plejad. Jestesmy przekonani,
ze jego nastepcy 0 nazwie Crosstrek
uda sie utrzymac ten wynik, a moze
nawet 0siggnac jeszcze lepszy!

30.URODZINY BOEINGA 777

NS

poczatku sierpnia w naszych zaktadach
montazowych w japoriskich miastach Ut-
sunomiya w prefekturze Tochigi i Handa

PULGCJIA DY

w prefekturze Aichi $wietowalismy 30.rocznice pro-
dukcji i dostarczenia na rynek samolotu Boeing 777.
Jestesmy wspotautorami tego sukcesu. W tym roku
przypada réwniez 30-lecie dziatalnosci drugiego
z wymienionych zaktadéw Subaru zajmujgcych sie
produkcjg komponentéw dla branzy lotniczej.

Silne i dobre partnerstwo z Boeingiem utrzy-
mujemy od czasu naszego zaangazowania sie
w produkcje samolotéw komercyjnych tej ame-
rykanskiej firmy, czyli od 1973 roku. Jestesmy
niezmiernie dumni z tego, ze Boeing jest naszym
kluczowym partnerem juz od ponad 50 lat.

Na szczegodlng uwage w potwiecznej historii naszej
wspoétpracy zastuguje zaktad Handa, dedykowany pro-

dukcji, poczatkowo dla Boeinga 777, tzw. center wing
boxes - kompozytowych centralnych struktur mocu-

jacych skrzydta samolotu do kadtuba. Od czasu rozpo-

czecia dziatalnosci tej placowki w 1993 roku produko-

Boeing 777 Bk -t 0 F 2%
30ch Ansivuraaey = Bud i Delary of Basing 717 S| L/45, P W8 Firmg £ 400 Do
At 3 203 SUBARL Usromyn Mant

walismy w niej wspomniane czesci juz dla pieciu du-

zych modeli samolotéw, w tym Boeinga 787 i Boeinga
777X.tacznie naszemu amerykanskiemu partnerowi
dostarczylismy dotychczas ponad 3000 sztuk tego jed-

nego z najwazniejszych elementdw kadtuba samolotu.

Trzy dekady wspotpracy z Boeingiem zobo-
wigzuja. Planujemy nadal rozwija¢ nasza dzia-
talnos$¢ w branzy lotniczej i pogtebiac relacje
z firmami partnerskimi, zaréwno w prefekturze
Tochigi, w ktérej miesci sie siedziba naszej Aero-
space Company, jak i na obszarze Chukyo, skupio-
nym wokdt miasta Handa w prefekturze Aichi.

PLEJADY 5/2023
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ZA SZYBKO PEDZIMY W KIERUNKU

ZIELONYCH TECHNOLOGII
- ROZMOWA Z DR HAB. WONA STACHLEWGSKA,
PROF UNIWERSY TETU WARSZAWSKIEGO

Czesto styszymy o piasku znad Sahary, ktory dociera do Polski. Mato ktojednak wie,

ze naptywa donas réwniez wiele innych czastek z jeszcze odleglejszych zakatkow Swiata.
Cotakiego, skad i jaki ma to wptyw na nas? Odpowiedzi na te pytania zna Iwona Stachlewska,
profesor Wydziatu Fizyki Uniwersytetu Warszawskiego.

e e
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od jej kierunkiem nad zjawi-

skami zachodzacymi w atmos-

ferze pracuje zespot mtodych
naukowcow, korzystajgc z nowo-
czesnego zaplecza pomiarowego,
jednego z najlepszych na swiecie.
Pani profesor stworzyla je w ciggu
zaledwie 10 lat! Bezposrednio przy-
czynila sie rowniez do przystapienia
Polski do infrastruktury badawczej
ACTRIS ERIC, wprowadzajac krajo-
we $rodowisko naukowe na miedzy-
narodowy poziom badan, zapewnia-
jacich finansowanie i preferencyjny
dostep do zasobow europejskich.

Na pomiary w terenie czesto wy-
biera sie z mezem, zaangazowanym
w nie w ramach wolontariatu. Suba-
ru XV i Forester pelniag woéwczas role
mobilnych stacji badawczych!

Agnieszka Jama: Pani Profesor, czy
to, co niewidzialne dla oka, a jednak
wisi w powietrzu nad naszymi
gtowami, powinno budzi¢ niepokéj?
Iwona Stachlewska: Nie jestem
osobg, ktéra wysnuwataby pochop-
nie wnioski i chciata sia¢ poptoch.
Wiadomo jednak, ze to, czym oddy-
chamy, ma bezposredni wptyw na

nasze zycie. Z tego punktu widze-
nia to, czy mieszkamy w regionie
bardzo zanieczyszczonym czy
czystym, ma dla nas kluczowe zna-
czenie. Jako$¢ powietrza jest bar-
dzo wazna. Trzeba jednak postawic
pytanie, czy aerozole atmosferycz-
ne, ktére wystepujg w powietrzu

w danym miejscu — zawieszone
czastki, pyly, drobiny — sg natu-
ralne, czy tez sg one pochodzenia
antropogenicznego, czyli zostaty
wytworzone przez cztowieka. Na
Swiecie sa regiony, w ktérych w at-
mosferze dominuje aerozol natural-




ROZMOWY

ny. Dotyczy to na przyktad Sahary
iunoszacego sie nad nig piasku.
Tam ze zla jakos$cia powietrza nie-
wiele mozna zrobi¢, trzeba umiec¢

z tym problemem zy¢. Z drugiej
strony istnieja regiony, w ktérych
zanieczyszczenia sa generowane
przez cztowieka, na przyktad po-
przez wypalanie traw, sztuczne
wywolywanie pozaréw czy tez zby-
teczne uzytkowanie samochodow
w miastach. Czasami zatem jakos¢
powietrza nad danym terenem
moze by¢ bardzo zia, ale wynika
ona z natury tego miejsca i wiele

z tym problemem zrobi¢ nie moz-
na. Trzeba jednak zastanowic sie,
co mogliby$my poprawi¢ tam, gdzie
to my ponosimy odpowiedzialnos¢
za powstate zanieczyszczenia.

A.J.: Zanieczyszczone powietrze
kojarzy nam sig ze smogiem.
Podobno ten letni rézni sie od
zimowego. Czy tak faktycznie jest
i ktory jest dla nas grozniejszy?

1.S.: Zjawisko smogu, ktére wy-
stepuje gtownie w miastach ina te-
renach mocno uprzemystowionych,
w okresie zimowym jest zwigzane
z pewna szczegblng wlasciwoscia
atmosfery. Taki smog to mgla, ktéra
zawiera bardzo wysoki procent za-
nieczyszczen antropogenicznych,
ktére dla cztowieka sa szkodliwe.

W przypadku tego zjawiska bardzo
istotna role odgrywa dynamika
procesow atmosferycznych. Jesli
mamy do czynienia ze stagnacija
powietrza, a aerozole skupione sa
blisko powierzchni ziemi, wéwczas
takimokry zimowy smog jest dla nas
jeszcze bardziej niekorzystny. Latem
z kolei méwimy o smogu fotoche-
micznym, ktory tez moze mie¢ wy-
soka zawartos$¢ zanieczyszczen, ale
wilgotnosc¢ tego aerozolu jest duzo
mniejsza, a to powoduje, Ze jest on
mniej ucigzliwy dla cztowieka. War-
stwa, w ktorej wystepuje fotosmog,
moze rozposcierac sie do duzych
wysokosci nad poziomem gruntuy,
nawet do 2-3 kilometréw od ziemi.
Wystepuje on zazwyczaj przy bardzo
silnej operacji stonecznej, kiedy nie

PLEJADY NR110

ma chmurijest upalnie. W przypad-
ku obu rodzajéw smogu zanieczysz-
czenia sa antropogeniczne. Latem
nad polskimi miastami zanieczysz-
czen jest jednak zdecydowanie
mniej, dlatego ze nie ogrzewamy
mieszkan. Pochodza one gldéwnie

ze spalin samochodéw, transportu
miejskiego. Co wiecej, ten transport
w okresie letnim jest rtowniez ogra-
niczony, bo mieszkancy miast sa na
urlopach, dzieci nie chodza do szko-
ty. Zima ruch komunikacyjny jest
wzmozony, a dodatkowo mamy wte-

dy sezon grzewczy. Jezeli do ogrze-
wania mieszkan wykorzystywane
sa paliwa kopalne, to one zla jakos¢
powietrza wzmagajg. Smog zimowy
wystepuje bardzo blisko powierz-
chni ziemi i przez to bezposrednio
wplywa na cztowieka. Tutaj nie ma
mozliwosci, aby ulegl on rozciencze-
niuna wiekszej wysokosci.

A.J.: Smog kojarzy nam sie nie tylko
z tym, co widzimy. Czesto towarzy-
szg mu ucigzliwosci zapachowe.
Stezenie zanieczyszczen mozna

plejady.subaru.pl
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zmierzyé, a jak to jest z tym, co odbie-
ramy naszym zmystem wechu?

1.S.: Jak najbardziej, smog to row-
niez uciazliwosci zapachowe. Méj
zespot akurat tym sie nie zajmuje,
ale w Polsce sa instytucje, ktére
prowadza badania temu zagadnieniu
poswiecone. Niedawno, na poczat-
ku lipca biezgcego roku, odbyta sie
we Wroctawiu ciekawa konferen-
cja ,Jakos¢ powietrza a zdrowie”,
ktoéra byta wspaniata okazja do
spotkania przedstawicieli $wiata
nauki i ekspertoéw zajmujacych sie

@ facebook.com/SubaruPolska

Czasami jako$é
powietrza nad
danym terenem
moze byé bardzo
zta, ale wynika
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monitorowaniem zanieczyszczen
atmosfery. Bylo wiele interesujacych
wykladéw poswieconych miedzy
innymi ucigzliwo$ciom zwigzanym
wiasnie z zapachami. Jak przedsta-
wiono, sg one mierzone w matych
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niewielkich odlegto$ciach. Odbywa
sie tona przyklad przy zakladach
przemystowych, ktére je generuja.
Tego typu badania, nawet organolep-
tyczne, przeprowadzane sg szcze-
gélnie w miastach. Jest tobardzo
ciekawa dziedzina, powigzana ze
smogiem, szczegoélnie tym zimowym.

A.J.: Czy mozemy cos$ zrobi¢
z problemem smogu?

1.S.: Oczywiscie, ze tak, ale jest
to trudny temat. Niektére miasta
borykaja sie bowiem z pewnego
rodzaju pulapka. Jest tak na przy-
klad w Zabrzu, w ktérym zima 2021
roku przeprowadziliSmy badania
struktury pionowej zanieczyszczen
podczas sytuacji smogowych za
pomoca lidara, czyli urzadzenia sta-
nowigcego do$¢ wymyslne potacze-
nie lasera z teleskopem i uktadem
optycznym kilku detektorow. Od-
kryliSmy wtedy wiele tak zwanych
warstw inwersyjnych, ktére utrzy-
mywaly sie na réznych poziomach
w atmosferze. Czes¢ z nich byta
nawet na wysokosci 4 kilometrow
(patrz przyktad ponizej).
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Niektére z warstw — te najniz-
sze — zwigzane byty bezposrednio
z samym miastem, inne jednak wy-
nikatly z orografii. Polozenie Zabrza
jest niekorzystne i nawet ogromne
wysitki wtadz samorzadowych
w celu poprawy jakosci powietrza
nie pozwola na zlikwidowanie za-
nieczyszczen. Szczegblnie w zimie
sg one tam bowiem ztapane w pu-
tapki multiinwersji. Woéwczas z ta-
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twoscig moze rowniez sptywac na
miasto aerozol z innych terenéw.
Kiedy juz splynie, tworzy sie co$
na ksztatt szklanych sufitéw i za-
nieczyszczenie nie ma mozliwosci
wydostac sie do wyzszych warstw
atmosfery. W naszym kraju jest kil-
ka takich lokalizacji. Podobnie jest
w okolicach Rybnika czy Krakowa,
gdzie ciezko o naturalng wentylacje
miast. Oczywiscie nie oznacza to,
ze jezeli zyjemy w takim miescie,
to nie musimy nic robi¢, bo toi tak
nic nie da. Absolutnie nie! Wazne
jest jednak, zeby przeanalizowac,
jak duzo zanieczyszczen dopltywa
z zewnatrz. W duzej czes$ci mamy
tam bowiem do czynienia z zanie-
czyszczeniaminaptywowymi, a te
zaleza miedzy innymi od mezo-
skalowej dynamiki atmosfery. Nie
mozna niestety z tym wiele zrobi¢.
Nie postawimy przeciez muru,
ktéry zanieczyszczenia w cudow-
ny sposob zatrzyma. A zatem we
wspomnianych miastach nie uda
sie nam zniwelowac ich do zera.

A.J.: Czy to dotyczy tylko
miast, czy tez catych regionéw?
Czy jest to problem tylko Polski?

I.S.: Z tym problemem zmagamy
sie nie tylko w Polsce. Przykta-
dem z zagranicy jest znany wioski
region Niziny Padanskiej, gdzie
wystepuje bardzo silne zanieczysz-
czenie zwigzane z tym, Ze jest ono
zamkniete w ogromnej niecce.
Sptywaja do niej aerozole, ktére nie
moga sie stamtad wydostac. Sg one
blokowane przez Alpy i Apeniny, i to
w obu kierunkach — horyzontalnie
poprzez uksztattowanie terenu, ale
i pilonowo wtaénie poprzez warstwy
inwersji temperatury. Na mapach
jakosci powietrza dla Europy czesto
wida¢, jak bardzo zanieczyszczony
jest ten region. Podobnie nasz Slask
jest czeSciowo uwieziony pasmem
Sudetow i Beskidow. Niewiele osob
wie, ze do Slaska doé¢ czesto na-
plywajg aerozole z Niemiec, Czech,
a takze z terenéw pogranicza Ukra-
iny, BialorusiiRosji, gdzie nadal
stosuje sie wypalanie traw w celach
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agrarnych. Jesli mowa o aerozolach
naptywowych, warto nadmienic¢,

ze te mogg do nas nadciagac¢ z na-
prawde duzych odlegtosci. Mam tu
na mys$li te naturalne, ktére zwigza-
ne sa na przyktad z samozaptonem
laséw na Potwyspie Iberyjskim,

czy nawet w Kanadzie. Aerozole
powstate w wyniku takich poza-
réw terenéw zalesionych réwniez
naptywaja nad Polske i nawet jesli
taki naptyw trwa kilka dni, nadal
przyczynia sie do ogélnego stanu
naszej atmosfery. Podobnie jest

z ziarenkami piachu, ktére docie-

rajg donas znad Sahary, a nawet —
cho¢ rzadziej — znad pustyni Gobi.
Takie warstwy cechuja sie inng
dynamika zmian, maja tez rézne
wlasnosci optyczne. Piasek znad
Gobi ma nieco odmienny sktadiw
zwigzku z tym ma inne zdolnosci
rozpraszania i absorbowania $wia-
tta. Jesli zatem chodzi o tak zwany
bilans radiacyjny (z grubsza ile
promieniowania dotrze do powierz-
chni ziemi), bedzie on w obu przy-
padkach inny. W Polsce z roku na
rok obserwujemy czestsze i objeto-
Sciowo zwiekszajace sie napltywy

piasku saharyjskiego. Jest coraz
cieplej i tych zjawisk jest coraz
wiecej. Warto doda¢, ze w zalezno-
4ci od tego, czy piasek niesiony byt
z centrum Sahary, czy z jej obrzezy,
jego wlasnosci rowniez sie od siebie
réznia. Ponadto ulega on na swojej
drodze modyfikacji. Wieksze czast-
kiopadaja, mniejsze niesione sg
dalej z powietrzem.

A.J.: A zatem z6tty pyt, ktéry
czasami latem obserwujemy na
naszych samochodach, to z duzym
prawdopodobieristwem ten z Afryki?

1.S.: Niekoniecznie. Jes$li mamy
do czynienia z z6tozielonkawymi
czastkami, najczesciej sa to aero-
zole atmosferyczne bedace pyt-
kiem roslin (traw, krzewow, drzew).
Osadzaja sie one na naszych au-
tach w okresach, kiedy wystepuje
silne pylenie. W przypadku piasku
saharyjskiego ten kolor bedzie
natomiast bezowozottawy albo
bezowopomaranczowy. Czasami
obserwowany pyt jest w kolorze
bezowoszarawym badz szarawo-
zohtym i ten z kolei zwigzany jest
z naptywami piasku, ktéry pocho-
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dzi z lokalnej dziatalnosci rolni-
czej. Kiedy rolnicy kultywuja swo-
je polaitym pracom towarzyszy
silny wiatr, drobiny zyznej gleby sa
podrywane i przenoszone w po-
wietrzu. Wystepuja wtedy czasami
lokalne burze piaskowe. Na przy-
klad w okolicach Warszawy. Nasza
stolica jest przeciez otulona przez
spore tereny rolnicze. Wiasnosci
kazdego z wymienionych rodzajow
piaskow sa inne. Trzeba je badac

i sprawdzac, jak czesto donas
docieraja. Dopiero potem mozemy
szacowac, jaki moga one mie¢
wplyw na nasz lokalny/regionalny
klimat. Trzeba pamieta¢, Zze ocie-
plenie klimatu nie tylko sprzyja
pozarom czy burzom piaskowym.
Coraz czesciej mamy ekstremal-
ne warunki pogodowe. Pory roku
sg zaburzone. Lato w Polsce juz
nie jest typowym latem sprzed 30
lat, staje sie ono coraz dtuzsze,
amiesigce takie jak wrzesien
coraz bardziej je przypominaja.
Jesien jest zdecydowanie kroétsza,
bo sprowadza sie juz w zasadzie
tylko do pazdziernika i listopada.
W grudniu mamy juz zime, ktéra

z kolei jest ciepta. Wiosna jest
praktycznie zerowa, bo nastepuje
bardzo szybkie przejscie miedzy
zima a latem. Nie da sie ukry¢, ze
te zmiany postepuja.

A.J.: A wiecej pytu w powietrzu
to dalsze ocieplanie klimatu...

I.S.: To by byto zbyt proste! Nie
do konca tak jest. Beda regiony,
w ktérych nastapi ocieplenie, ale
beda tez takie, gdzie bedziemy
mieli do czynienia z oziebieniem.
Trzeba przygladac sie, jakie czast-
ki aerozolu wystepujg na danym
obszarze i jaki moga mie¢ wptyw
stricte na bilans radiacji. Jezeli
spojrzymy na bilans dla calej Ziemi,
to generalnie méwimy o ociepleniu
klimatu. Kiedy jednak skupimy sie
na nim lokalnie, moze to wygladac¢
juz zupelnie inaczej. Wyobrazmy
sobie, ze nad danym miastem na
wysokosci kilku kilometroéw zawisa
warstwa aerozoluy, ktéry bardzo

@ facebook.com/SubaruPolska

silnie absorbuje promieniowanie
stoneczne. Wowczas aerozol ten
bedzie bardzo silnie grzatl atmosfere
na tejze wysokosci. Jednoczesénie
przy powierzchni ziemi bedzie
chtodniej, bo promieniowanie
stoneczne nie bedzie miato szan-
sy tam dotrze¢. A zatem lokalnie
mozemy miec¢ efekt oziebienia, ale
globalnie, na przykiad w skali cale-
goregiony, juz niekoniecznie musi
tak by¢. Wszystko zalezy od ilosci

i wlasnosci czastek zawieszonych
w atmosferze. Na danej wysokos$ci
mozemy mie¢ na przyktad warstwe

takich, ktére sa mocno uwodnione
isilnie rozpraszaja promieniowanie
stoneczne. One nie beda powodo-
watly lokalnego grzania atmosfery.
Beda dziataty niczym parasol, ktéry
ochtadza Ziemie. Tak wiec efek-

ty moga by¢ naprawde rézne. Co
wiecej, ta sama warstwa aerozolu
na wysokosci kilku kilometrow

w Arktyce bedzie miata inny efekt
niz w regionie srodkowoeuropej-
skim, bo promienie stonica padaja
tam pod innym katem. W Arktyce
promienie stoneczne moga pod

tq warstwa wpadac¢ do atmosfery,

Jezeli spojrzymy
na hilans dla catej
Ziemi, to gene-
ralnie méwimy

o ociepleniu klima-
tu. Kiedy jednak
skupimy sie na
nim lokalnie, moze
to wygladac juz
zupetnie inaczej.
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aona uniemozliwi im wydostanie
sie. Wtedy bedzie ona wzmacniata
nagrzewanie sie stref podbieguno-
wych. A jezeli Arktyka bedzie sie
coraz bardziej ogrzewatla, to cata
cyrkulacja oceandw zostanie zabu-
rzona i to bedzie powodowato kolej-
ne drastyczne zmiany. Nie beda one
oczywiscie odczuwalne od razu,
ale juz w ciggu kolejnych lat — tak.

A.J.: Wtasnie o to chciatam
podpytaé. Jakie Pani zdaniem
losy czekajg naszg planete

w najblizszej przysztosci?

1.S.: W ramach doktoratu prowa-
dzilam badania na Spitsbergenie
dla Instytutu Alfreda Wegenera
w Niemczech. Pamietam, ze na
obronie doktoratu w 2006 roku
jeden z cztonkéw komisji zadat mi
pytanie: ,Jak Pani uwaza, czy ocie-
plenie klimatu bedzie sie nasilato,
czy nie?". Odpowiedziatam wtedy,
ze nie jestem prognostykiem, nie
zajmuje sie modelowaniem klimatu,
ale moja intuicja podpowiada mi,
ze tonie jest takie proste i nie tyle
powinnismy mowic¢ o globalnym
ociepleniu, ale o ekstremalnych
warunkach pogodowych, ktére nas
czekaja. Wyjasnitam, ze lokalne
efekty beda coraz silniejsze. M6-
witam, ze niezwykle wazne jest
uwarstwienie atmosfery — jakie to
sg warstwy iileich jest, czy sq one
chwilowe, czy utrzymuja sie przez
kilka dni, jak duze jest zachmu-
rzenie, i czy promieniowanie cho¢
czeéciowo penetruje chmury, czy
tez nie. Nadmienilam na koniec,
ze oprocz ekstreméw pogodowych
bedziemy obserwowali teZ przesu-
niecie pér roku. W zeszlym roku na
spotkaniu naukowym infrastruk-
tury badawczej ACTRIS ten sam
profesor, ktory w trakcie obrony
zadat wspomniane pytanie, Adolfo
Comeron z Hiszpanii, powiedziat
mi: ,Tak, mamy teraz ekstremalne
warunki pogodowe. Tak, mamy
zmiane sezonéw. Nie moge w to
uwierzy¢, ze juz wtedy o tym moé-
witas!". Intuicja naukowa podpo-
wiadata mi, ze to nie jest proste.
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Dlatego lata badan spedzitam na
wykonaniu pomiaréw, ktére stano-
wig solidny punkt zaczepienia dla
weryfikacji i optymalizacji modeli.
Nie wystarczy bebnic¢ o ociepleniu
klimatuio tym, ze musimy mak-
symalnie zredukowac¢ wszystkie
mozliwe zanieczyszczenia, bo
nadal za mato po$wieca sie uwagi
stosunkowi efektu tego, co realnie
mozemy zrobi¢, do tego, co (z)gotuje
nam atmosfera. Nie powinnismy
tworzy¢ twardych planéw na 10 czy
20 lat. Uwazam, ze jest to po prostu
nieuprawnione. Zmiany na pewno
beda nastepowaty coraz szybciej
inie bedziemy w stanie w prosty
sposob okresli¢ i ocenic tego, co
nas czeka. Jakiekolwiek wyro-
kowanie i prognozowanie sg na-
prawde bardzo trudne. Nikogo nie
chciatabym straszy¢, ze przyjdzie
nam sie mierzy¢ z tragedia, bo po
prostu nie wiemy, jak sie wszystko
dalej potoczy i zmieni. Teraz jest
ogromny boom na zielone technolo-
gie — samochody elektryczne, pa-
nele fotowoltaiczne i inne tego typu
rozwigzania. W teorii jest to bardzo
dobre, ale nie wiemy, jakie bedg
konsekwencje tego nieograniczo-
nego pedu w technologie, ktéra tak
naprawde nie jest bez wad. Dobrze
przeciez wiemy, ze nie mozemy
zuzytej baterii z takiego pojazdu
po prostu wyrzuci¢. Do pewnego
stopnia mozemy takie baterie re-
generowac, ale pézniej i tak gdzies
je trzeba bedzie skladowac jako
odpady wysoce niebezpieczne. Nie
ma technologii, ktéra jest bezodpa-
dowa i nie pozostawia wpltywu na
Srodowisko.

W tym miejscu chciatabym pod-
ja¢ rowniez inny temat. Obecnie
obserwujemy duze zainteresowanie
farmami fotowoltaicznymi. Takie
elektrownie stoneczne potrzebuja
terendw, nad ktérymi optymalnie
nie ma chmurijestbardzo duze
nastonecznienie. Zastanéwmy sie
jednak, co dzieje sie na takim tere-
nie. Jezeli ten obszar jest pustynia
i postawimy na nim 300 hektaréw
takich paneli, to panele te skutecz-
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nie ,skradng" promieniowanie sto-
neczne i w konsekwencji nie bedzie
docierato ono do samej powierzchni
ziemi. To zupeknie jak z parasol-

ka. Jezeli bedziemy ja mieli ciggle

otwarta nad jaka$ powierzchnia,

to tam zrobi sie chiodniej. Dlaczego
zatem nie miatoby zrobi¢ sie chtod-
niej pod panelami? Czy to zatem nie
spowoduje pewnego zaburzenia,
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ktérego efektow diugoterminowych
nie jesteSmy w stanie oszacowac?
Moze wychtodzenie pustyni na
nikim nie zrobi wrazenia, ale czy
wychtadzanie gruntow w srodko-
wo-wschodniej Polsce nie niesie za
sobg powaznego ryzyka? Reasu-
mujac, wydaje mi sie, Ze za szybko
pedzimy obecnie w kierunku zielo-
nych technologii, ktérych efektéw
zastosowania do konca jeszcze nie
potrafimy przewidziec.

A.J.: Wréémy do tematu
aerozoli, ktdre docierajg do nas
z odlegtych zakatkéw Swiata.
Ile czasu musi uptynaé, zeby
znalazty sie one nad Polskg?

I.S.: Wszystko zalezy od panuja-
cych warunkoéw atmosferycznych.
Mozemy mie¢ naptyw zanieczysz-
czen z Ukrainy czy Rosji, ktére
w ciggu zaledwie kilku godzin
beda juz nad Warszawa. Z kolei
okoto dwoch dni to czas, jaki po-
trzebny jest na transport aerozoli
znad Potwyspu Iberyjskiego. Moga
by¢ jednak i takie aerozole, jak na
przyktad te powstate w wyniku
pozarow w Kanadzie, ktére beda
ciagnac¢ sie do nas przez kilka dni.
Kiedy dotra juz do Europy i Polski,
po drodze ulegna procesowi starze-
nia. Ich wiasnoéci sie zmienia i nie
beda juz takie, jakie byty w miejscu
ich wygenerowania. Bardzo istotne
jest tez to, co doktadnie sie pali -
czy jest to pozar lasow iglastych,
czy lisciastych, jaka jest struktura
iwiek lasu, czy moze sa to taki,
torfowiska, a moze bagna. Wazny
jest typ pozaru — bardziej dymny,
podpowierzchniowy, czy tezin-
tensywny, bedacy w stanie dostar-
czy¢ aerozole na duze wysokosci.
Nad terenami Kanady tropopauza
(miedzy troposfera, w ktérej zyje-
my, a stratosferg) znajduje sie na
wysokosci okoto 10-12 kilometrow.
Jezeli pozar jest bardzo intensyw-
ny, moga tworzyc¢ sie prady, ktére
wyniosa czastki aerozolu az do
stratosfery. Kiedy juz tam wpad-
na, moga przebywac w niej nawet
miesigcami. Tak dzieje sie réwniez
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czesto podczas wybuchow wulka-
now, ktére potrafig by¢ tak silne, ze
w troposferze nie odczuwamy ich
skutkéw w postaci pytow. Tropo-
pauza nie pozwala aerozolowi prze-
niknac¢ z powrotem (czyli spas¢ na
dét) do troposfery. A zatem aerozol
musi ulec naturalnemu rozktadowi
w stratosferze, co moze trwac na-
wet miesigcami.

Dynamika tych zjawisk i bada-
nia, ktére prowadzimy, sg napraw-
de bardzo interesujace. Instytucje,
ktoére zajmujg sie monitorowaniem
jakosci powietrza, najczesciej
skupiajg sie na pomiarach przy
powierzchni ziemi. Te pomiary
prowadzone sg w ramach bardzo
dobrze zorganizowanych sieci
pomiarowych. Monitoring pan-
stwowy prowadzi Gtowny Inspek-
torat Ochrony Srodowiska (GIOS)
w miejscach newralgicznych i tych
dajacych pewien pogladowy obraz
sytuacji, majac na celu informo-
wanie spoteczenstwa w czasie
rzeczywistym (~ co godzine).
Wszystko odbywa sie jednak tylko
punktowo przy powierzchni ziemi.
Oczywiscie instytucje te maja réw-
niez swoje zespoty zajmujace sie
modelowaniem, interpolacja i eks-
trapolacjg wynikéw, opracowaniem
map zanieczyszczen, a nawet
prowadzeniem préb dolaczenia
danych satelitarnych. To, czego
punktowy pomiar nie moze da¢, to
informacja o tym, co dzieje sie 200,
500 czy 1000 metrdéw, a nawet 5,

10 czy 20 kilometréw wyzej. Nato-
miast urzadzenia lidarowe, ktére
projektuje, buduje i testuje, potrafig
da¢ nam obraz w punkcie, ale nie
tylko przy gruncie, ale jako profil
atmosfery na réznych wysoko-
Sciach. Moge dzieki temu okresli¢,
czy na danej wysokosci sg warstwy
aerozoli, czy ich nie ma, czy one
absorbuja promieniowanie, czy nie,
czy zawieszone czastki sg mate, ale
wystepuja w duzych ilosciach, czy
odwrotnie — czastek jest niewiele,
ale za to sg ogromne, czy s one
sferyczne, czy tez maja skompli-
kowane ksztalty — jak na przykitad

Niektére przyrzady
przewozimy takze
w prywatnych
autach - Subaru
XV iForesterze.

Te samochody
naprawde sie
sprawdzajg, szcze-
gélnie wtedy, kiedy
trzeba wykonywaé
pomiary w trudno
dostepnych tere-
nach gérzystych,
na bagnach.
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drobiny piasku, krysztatki $niegu.
Itojest wilasnie wartos¢ dodana
badan prowadzanych przez moj ze-
sp6t we wspoéipracy miedzynarodo-
wej. W obszarze moich zaintereso-
wan jest cala pula réznych przyrza-
déw badawczych, ktére sa dopet-
nieniem monitoringu panstwowego
i monitoringu samorzadowego.
Musze podkresli¢, ze w ostatnich
latach duzo robi sie w Polsce wia-
$nie na poziomie samorzadowym.
Samorzady staja sie coraz bardziej
aktywne w obszarze monitoringu.
Moim zdaniem w naszym kraju wy-
glada to naprawde bardzo dobrze.
Gdybym miata dokona¢ oceny, jak
uczciwie i powaznie Polska pod-
chodzi do tego tematu i jak dobrze
prowadzone sa u nas badania mo-
nitoringu, powiedziatabym, ze GIOS
jestjednym z najlepszych w skali
Europy. Jest to instytucja dbajaca

o kalibracje i jako$¢ pracy wyko-
rzystywanych urzadzen, a takze

o sprawdzanie, archiwizowanie
iudostepnianie danych dowolnej
osobie, ktéra ich potrzebuje. Kazdy
bowiem moze miec¢ dostep do tych
informacji. Co wiecej, GIOS prowa-
dzi strony internetowe, na ktérych
prezentowana jest jako$¢ powie-
trza w catej Polsce. Natomiast to,

co robi moj zespdt, jest tego dopet-
nieniem. GIOS dysponuje czujni-
kami prostszymi, ale jednoczesnie
latwiejszymi w uzyciu. Badania
prowadzone przez méj zespot sa
skomplikowane, wymagaja czesto
calych zestawéw dodatkowych
sensorow. Czesc z nich mamy zain-
stalowanych w samochodach wy-
korzystywanych podczas badan.
Na przyktad jeden z lidaréw zbu-
dowanych w ramach finansowania
Europejskiej Agencji Kosmicznej
umiesciliémy w ogromnym vanie.
Niektore przyrzady przewozimy
takze w prywatnych autach —
Subaru XV i Foresterze. Te samo-
chody naprawde sie sprawdzaja,
szczegoblnie wtedy, kiedy trzeba
wykonywac pomiary w trudno
dostepnych terenach gérzystych,
nabagnach.
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A.J.: Czy to wtasnie mozli-
wosci naszych samochodéw
przesadzity o ich wyborze
przez Panig i Pani me¢za?

I.S.: W zasadzie zakup pierw-
szego samochodu Subaru XV byt
spowodowany tym, ze szukalismy
auta, ktére byto wyprodukowane
w klasycznej technologii. Chodzito
o to, zeby miato silnik wolnossacy
bez turbodotadowania i automa-
tyczna skrzynie biegdéw (musie-
lisSmy uwzglednic to, ze jestem
0soba niepeinosprawnag). Na to
zwracaliSmy uwage w pierwszej
kolejnosci. Pdzniej, kiedy poznali-
Smy juz zalety naszego pierwsze-
go Subaruy, to owszem — decyzja
o zakupie drugiego samochodu
tej marki w pewnym sensie byta
podyktowana tym, ze majac dwa
podobne pojazdy, bedziemy mo-
gli komfortowo zabiera¢ wiecej
sprzetu na nasze wyjazdy. Pézniej
odkrylis$my dodatkowy atut w po-
staci okna dachowego w Subaru
Foresterze. Mogli$my przez nie
wyciggnac czes$¢ wlotow do wyko-
nywania pomiaréw podczas jazdy.
Oba auta sa przemyslane i czto-
wiek czuje sie w nich jak w domu —
wnetrza nie sg agresywne. Bardzo
mi to odpowiada. Dla nas wazne
sga réwniez nawigacja i klimatyza-
cja. Najbardziej doceniamy to, ze
dzieki nim mozemy wykonywac
nasze pomiary nie tylko tam, gdzie
mamy superdojazd asfaltowg dro-
ga. Dzieki napedowi 4x4 mozemy
bez problemu dotrze¢ zima w gory,
gdzie pracuje czes¢ z naszych
stacji. Wtedy Subaru bardzo sie
sprawdzaja.

A.J.: W jakie najciekawsze dotad
miejsce Paristwo nimi dotarli?

I.S.:Z punktu widzenia wykona-
nych pomiaréw najciekawsza byta
jedna z lokalizacji w miejscowosci
OraSac w Chorwacji. Spodziewali-
$my sie tam zwyczajnych warun-
kow atmosferycznych. Tymczasem
kiedy dojechali$my na miejsce, po
przeprowadzeniu pierwszych préb
pomiarowych za pomocga drogiego
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i skomplikowanego lidara okazato
sie, ze urzadzenie nie mierzy. Po-
mys$latam, ze podczas transportu
doszlo do jego uszkodzenia. Wtedy
maz zjechal bardzo blisko po-
wierzchni wody, wykonatl pomiary
fotometrem, ktoéry mierzy, jaka jest
grubos¢ optyczna i zawarto$c ae-
rozolu w catej kolumnie atmosfery.
Uzyskane wartosci byty praktycz-
nie pod kreska detekcji urzadze-
nia. Wtedy zrozumielismy, ze tam
po prostu jest tak niesamowicie
czystoinie manic do mierzenia!l
Orasac jest potozony niedaleko od
Dubrownika, a jednak przytrafita
nam sie wtadnie tam najczystsza
atmosfera. Inne ciekawe miejsce
pomiaréw zlokalizowane byto

w Rumunii. Znajduje sie tam cen-
trum kalibracji urzadzen lidaro-
wych dziatajgce w ramach ogrom-
nej, paneuropejskiej infrastruktury
badawczej aerozoli, chmur i gazow
Sladowych: ACTRIS ERIC. Jest to
inicjatywa 22 panstw, a Polska

jest jej czlonkiem zatozycielem.
Centrum kalibracji jest o tyle eg-
zotyczne, ze jest ono potozone
stosunkowo blisko Bukaresztu,

a jednak zlokalizowane na wielkim
pustym polu. O$rodek, doskonale
WYyposazony w najnowoczesniej-
szg aparature badawcza i infra-
strukture niezbedng dla badaczy,
zostat zbudowany przez Instytut
Optoelektroniki INOE. Do niego
zjezdzaja czasami jednoczeénie
osoby z kilkunastu réznych insty-
tucji z calej Europy i wszyscy naraz
wykonujg badania. Uczestnictwo
w takim wydarzeniu jest niesa-
mowitym przezyciem. W Rumunii
obserwuje sie wiecej pozaréw niz
w Polsce. Dociera tutaj tez wiecej
drobin piachu znad Sahary, ktéry
naplywa inng droga niz do naszego
kraju. Samochody Subaru dowiozty
nas rowniez w wiele innych miejsc,
w ktérych wykonywalismy pomia-
ry. BylisSmy gléwnie w miastach —
w Wilnie, Atenach, Krakowie, Wro-
ctawiu, czy Zabrzu, ale takze na
torfowisku w obszarze Natura 2000
w Rzecinie, w malowniczych wio-

Odkryli$my dodat-
kowy atut w posta-
ci okna dachowego
w Subaru Fore-
sterze. Moglismy
przez nie wycia-
gnaé czgs$é wlotéw
do wykonywania
pomiaréw podczas
jazdy. Oba auta

sg przemyslane

i cztowiek czuje sie
w nich jak w domu
- wnetrza nie sg
agresywne. Bardzo
mi to odpowiada.

skach Beskidu Zywieckiego, czy na
rozlegtych terenach rolniczych pod
Biatymstokiem. Dzieki temu wspot-
praca mojego zespotu z innymi
instytucjami w Polsce jest dobrze
rozwinieta. Oczywiscie robilismy
réwniez pomiary w Europejskiej
Agencji Kosmicznej, w siedzibie
ESA - ESTEC. Jeden z naszych

plejady.subaru.pl



lidarow mobilnych budowalismy
wtasnie dla nich. Przeprowadza-
lismy ponadto szkolenia z obstugi
tego lidara dla pracownikow Agen-
cji. Thumaczylismy im, co to jest
lidarijak beda mogli wykorzysty-
wac uzyskane dane pomiarowe.

A zatem takich ciekawych wyjaz-
dow troche juz zrealizowalismy.

@ facebook.com/SubaruPolska

Oczywiscie mamy réwniez szeroko
zakrojone plany na przysztosc,

jak na przykiad wykonanie badan
we Wioszech (dla ESA-ESRIN) czy
w Hiszpanii.

A.J.: Czy moze nam Pani Profesor
powiedzie¢ wiecej o swoim Zaktadzie
i 0o wspoétpracy z innymi jednostkami?

PULGCJIA DY

1.S.: Wspodtpraca uktada sie bar-
dzo dobrze! Zaktad, ktérym kieruje,
to Zaktad Fizyki Atmosfery. Prowa-
dzimy badania nad aerozolami, ale
nie tylko. Jest tez bardzo silna grupa
profesor Hanny Pawtowskiej, ktéra
skupia sie na badaniach mikrofizyki
chmur. Jest grupa profesora Szymo-
na Malinowskiego, ktéra zajmuje
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sie turbulencja. Jest rtobwniez grupa
profesora Krzysztofa Markowicza,
ktéra zajmuje sie badaniami radiacji,
a takze badaniami przy powierzchni
ziemi, prowadzonymi przy uzyciu
dronow. I wreszcie moja grupa od-
powiedzialna za badania nad aero-
zolami, chmuramiizdalne pomiary
za pomoca urzadzen, ktére moga
profilowac wiele kilometrow w at-
mosferze. W naszej grupie mamy
tez kilka osob, ktére zajmuja sie
modelowaniem réznych proceséw
fizycznych. Jak na taki maty zakiad,
bo liczacy tylko okoto 40 osdb, mo-
zemy sie pochwali¢ osiggnieciami,
ktoére zyskaty silne uznanie w Pol-
sce. Zaklad Fizyki Atmosfery cieszy
sie naprawde duza renoma. Dwa
lata temu zostatam wybrana wspot-
przewodniczaca specjalnego eu-
ropejskiego forum naukowo-tech-
nicznego w ramach wspomnianej
struktury ACTRIS. Jest to dla mnie
ogromne wyrdznienie, ale mam
Swiadomos$¢, ze na takie stanowisko
nie wybiera sie 0séb z grup, ktére nie
maja realnego przetozenia na na-
uke! Nasza pozycja jest zatem bar-
dzo wysoka i wszyscy w srodowisku
nas znaja. Chciatabym podkresli¢,
ze jeste$my grupa miedzynarodows.
Nie mamy studentéw czy doktoran-
tow tylko z Polski. Jeden z naszych
studentéw pochodzi z Indii, mamy
tez doktorantéw z Indonezji i Nigerii.
Osoby z zagranicy tez chca dla nas
pracowac. Mielismy wspotpracow-
nikéw z Hiszpanii, Niemiec, Grecii,
Chin, Francji. Przyjezdzaja do nas
osoby zrdznych zakatkéw Swiata.
Tworzymy naprawde zgrang grupe
naukowcoéow, ktérzy nie widza w so-
bie potencjalnej konkurenciji, tylko
raczej ze sobg wspoétpracujg i nie
przeszkadzajg sobie wzajemnie.

To jest tezbardzo wazne.

A.J.: Wracajagc do samochodéw
Subaru, ktérymi jezdzg Parnistwo
na badania - jak mocowany
jest w nich sprzet pomiarowy
iile czasu to zajmuje?

I.S.: To bardzo dobre pytanie.
Dlugo zastanawialismy sie, jak do
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tego tematu podejs¢. Zadanie byto
duzo trudniejsze w Subaru XV niz
w Foresterze, poniewaz w nim nie
mamy okna dachowego. Zabez-
pieczy¢ sprzet mozna na przyktad
w klatkach kennelowychiuzy-
wajac paséw zabezpieczajacych.
Gloéwnym problemem w Subaru
XV bylo wyprowadzenie wlewu

do poboru czastek z zewnatrz. Nie
chcieli$my montowac sprzetu ani
nadachuy, ani z tylu samochodu,
bo nie jest on przystosowany do
montazu na zewnatrz. Urzadzenia
do pomiardéw in situ, czyli takich,
w ktérych czujnik umieszczany jest
przy powierzchni ziemi, sga najcze-

Sciej montowane w budynkach.

Za kazdym razem sporo dyskuto-
walismy, jak wlew wyprowadzi¢

z samochodu. Oknem? Z tytu
drzwi? A moze to zbyt blisko spalin
naszego wlasnego auta? Tona-

Dwa lata temu
zostatam wybrana
wspo6tprzewodni-
czgcq specjalnego
europejskiego
forum naukowo-
-technicznego

w ramach struktury
ACTRIS. Jest to
dla mnie ogromne
wyréznienie. Nasza
pozycja jest zatem
bardzo wysoka
iwszyscy w $rodo-
wisku nas znaja.

prawde byto trudne! Kiedy jednak
zdecydowalismy sie na Subaru
Forestera, problem sie rozwigzat.
Nie dos¢, ze z tytu jest w nim duzo
wiecej miejsca niz w Subaru XV, co
jest ogromna zaletg, to dodatkowo
mamy tez do dyspozycji wspomnia-
ne okno dachowe. Teraz mocowa-
nie calego naszego sprzetu zajmuje
zaledwie chwile. Bez problemu
mozemy wyprowadzi¢ wszystkie
inlety na zewnatrz wtasnie przez
okno dachowe. To genialne rozwig-
zanie. W tym samochodzie mozemy
to zrobi¢ bardzo szybko i sprawnie.
Kiedy tylko w atmosferze zaistnie-
je jakas ciekawa sytuacjainagle
chcieliby$my co$ zmierzy¢ w danej
lokalizacji, mozemy to zrobi¢ bez
problemu.

A.J.: Ktére miejsce jest na mapie
Pani marzen, jesli chodzi o wyko-
nanie tam pomiaréw w przysztosci,
i dlaczego wtasnie ono?

1.S.: Jako takiej mapy marzen nie
mam (Smiech). Z punktu widzenia
pomiarow, ktére by mnie bardzo
interesowaly, miatabym wielka
chrapke na wykonanie ich w Regio-
nie Autonomicznym Mongolii We-
wnetrznej. Sa to tereny w Chinach,
na obszarze pustyni Gobi, gdzie
jest wiele potencjalnych lokalizacji
dla elektrowni stonecznych - foto-
woltaicznych i koncentracyjnych.
Elektrownia fotowoltaiczna wyko-
rzystuje panele fotowoltaiczne, ktére
zamieniaja energie stoneczng na
energie elektryczna. Z kolei kon-
centracyjna elektrownia stloneczna
wykorzystuje soczewki lub zwier-
ciadia, aby skupi¢ promienie sto-
neczne na jednym punkcie, w celu
wytworzenia ciepla, ktére nastepnie
jest wykorzystywane do produkcji
energii elektrycznej. Wiasnie tam
chciatabym wykonac¢ pomiary, zeby
sprawdzi¢ za pomoca urzadzen lida-
rowych, fotometrycznych i satelitar-
nych, czy te miejsca sa faktycznie
optymalne dla takich rozwigzan. Sa
to tereny potozone bardzo blisko ob-
szardw pustynnych. Z jednej strony
jest tam wysokie nastonecznienie
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przy braku chmur. Z drugiej strony
piasek, ktéry opada i osiada na pa-
nelach/zwierciadlach, powoduje
ich nizsza efektywnosc¢. To wiasnie
chciatabym bada¢. Z naukowcami

z Chin popetniliSmy nawet juz pew-
na wspolna prace, w ktérej w teorii
inabazie danych satelitarnych

te kwestie wstepnie przeanalizo-
wali$my. Bardzo chciatabym moc
przeprowadzi¢ pomiary i sprawdzi¢,
jakie sa wtasciwosci tamtejszego
piasku blisko jego zrédla, jak bardzo
rozni sie on od tego znad Sahary.
Mocno wierze, ze — raczej zapewne
nie w blizszej, a w dalszej przyszto-
Sci — uda mi sie to zrobi¢. Postrzegam

@ facebook.com/SubaruPolska

te destynacje jako wyjatkowo cieka-
wa i ona wyjgtkowo mnie pocigga.
Toregion w Chinach najmniej zalud-
niony, a co sie z tym wiaze — mniej
zanieczyszczony.

: W naszej rozmowie duzo
moéwimy o pomiarach lidarowych.
Na czym polega zasada dziatania
urzadzenia zwanego lidarem?

1.S.: Gdybysmy chcieli to sobie
tatwo wyobrazi¢, to lidar dziata
doktadnie tak jak ,suszarka", ktorg
mierzy sie nasza predkos¢ na auto-
stradzie. Urzadzenie emituje impul-
sy lasera o roznych dtugosciach fali
do atmosfery, ale nie poziomo — jak
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dzieje sie to w przypadku mierzenia
Lsuszarka” policyjna w auto — a do
gory. Impulsy napotykajg na swojej
drodze malenkie obiekty. Sa nimi
aerozole, drobinki réznego rodzaju:
pytku, dymu, piasku, czy pytow
wulkanicznych. Wigzki lasero-

we wchodza wtedy w interakcje

z czastkami, a promieniowanie
ulega rozproszeniu. Jego cze$¢
rozprasza sie do przodu, na boki,
do tytu. To ostatnie jest zbierane

za pomoca zwierciadet teleskopu.
Nastepnie sygnat jest przekazywa-
ny do uktadu optycznego zwanego
polichromatorem. Tam zostaje

on rozdzielony na robwne kanaty
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detekcji. Odfiltrowane sa fotony
pochodzace od tla. Otrzymane
zestawy sygnatow tworzg uktad od
kilku do kilkunastu réwnan. Z tego
ukiadu réownan musimy nastepnie
wyznaczy¢ pewne parametry cha-
rakteryzujace czastki.

A.J.: Kto korzysta z wynikéw
Paristwa pomiaréw? Dokad
trafiajg uzyskane dane?

1.S.: Bedac czescig wspomnia-
nej infrastruktury badawczej AC-
TRIS ERIC, jeste$my zobowigzani
do dostarczania danych wtasnie
do niej. Dzielenie sie wynikami
nie odbywa sie tylko na poziomie
instytutu. Wszystkie wchodza do
ogromnej, pojedynczej bazy da-
nych na portalu ACTRIS i stamtad
moga je pobierac¢ rézni interesariu-
sze. Moga by¢ to osoby, ktore zaj-
muja sie monitoringiem powietrza.
Moga by¢ to réwniez organizacje
miedzynarodowe, na przykitad Eu-
ropejskie Centrum Sredniotermi-
nowych Prognoz Pogody ECMWF.
Jego pracownicy moga asymilowac
nasze dane w prognozach pogody.
Wyniki naszych pomiaréw moga
by¢ réwniez wykorzystywane przy
tworzeniu prognoz jakosci powie-
trza oraz prognoz pylenia alergen-
nego. Oczywiscie w duzej mierze
wykorzystuja je na caltym $wiecie
réwniez naukowcy, ktérzy na-
stepnie publikuja réznego rodzaju
opracowania z naszych danych.
Rzeczjasna, korzystamy z nich tez
sami. (Smiech) Polska jest czton-
kiem zatozycielem ACTRIS-ERIC.
Proces jej tworzenia trwat wiele
lat, ale odbywat sie ponad podzia-
tami. Niezaleznie od panujacych
wiladz rozumiano, jak wazna jest ta
infrastruktura badawcza. Miesci
sie ona obecnie w 7 lokalizacjach,
anasza stacja w Warszawie jest
nie tylko jedna z nich, ale tez naj-
bardziej zaawansowana.

A.J.: Cow trosce o kondycje atmosfe-
ry i Srodowiska generalnie chciataby
Pani Profesor przekazaé nam, zwy-
ktym obywatelom planety Ziemia?
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I.S.: Wydaje mi sig, Ze naszym
najwiekszym problemem jest to, ze
jestedmy spoleczenstwem boga-
tym. PrzestaliSmy oszczedzac¢. Nie
oszczedzamy energii elektrycznej
ani wody, nie stosujemy torebek
wielorazowych, produkujemy mnoé-
stwo $mieci, zuzywamy za duzo
plastyku i opakowan, nie kupujemy
lokalnego jedzenia na ryneczku.
To sa nasze podstawowe biedy.

Nie zastanawiamy sie nad tym, ze
kiedy byliSmy dzie¢mi i brato sie
prysznic, to odkrecato sie wode,
czlowiek sie nig oblewat, nastepnie
namydlat sie i mytjuz przy zakreco-
nym kurku. Wode ponownie sie od-
krecato tylko w celu sptukania sie
zmydlin. I to wystarczyto. Czlowiek
byt czysty. Teraz woda sie leje, bo
nasna to stac. Przez to, ze stalismy
sie bogatsi, przestalismy dbac o sro-
dowisko naturalne. By¢ moze mu-
simy dotrze¢ do punktu, w ktérym
bedziemy juz tak bogaci, ze z fana-
berii zechcemy dbac o to $rodowi-
sko. Narazie tego brakuje, a to jest
wtasnie co$, co mozemy zrobi¢ dla
naszej planety. Zamiast wsiadac¢ do
samochodu, aby udac sie do sklepu
polozonego zaledwie kilometr dalej,
wybierzmy jazde rowerem. Postaw-
my sobie cel, ze w ciggu tygodnia
nie wyprodukujemy wiecej niz pie¢
litréw $mieci. To jest mozliwe. Nie
wyrzucajmy jedzenia. Kupujemy

go zdecydowanie za duzo, ale jezeli
faktycznie juz tak sie dzieje, staraj-
my sie przynajmniej maksymalnie
je spozytkowac. Zacznijmy od tego
typu drobnych dziatan. W naszym
domu staramy sie o tym wszystkim
pamietac¢ i postepowac zgodnie

z tymi prostymi zasadami. Uwaza-
my, ze zdaje to egzamin i jest dobre.
Postarajmy sie wszyscy!

A.J.: Serdecznie dzigkuje za ten
niezwykle wazny apel. Niech
przestanie Pani Profesor towarzyszy
nam w naszych domach kazdego
dnia, a otaczajacy nas $wiat zmieni
sie na lepszy. Dzigkuje za rozmowe.

I.S.: Mocno w to wierze i rtéwniez
bardzo dziekuje.

plejady.subaru.pl
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. BAJKA” PO GORALSKU

Subaru Baja to jeden z najbardziej nietypowych modeli w historii marki. ,Bajka”
Wojtka jest jego nieodtacznym towarzyszem zardwno przy zatatwianiu codziennych
sprawunkow, jak i realizacji licznych pasji.

apytany o ulubione wspo-
Z mnienie zwigzane z tym sa-

mochodem — Wojtek na chwile
sie zamys$la, a potem zaczyna opo-
wiadac. Bytem wtedy na jednym ze
swoich wyjazdow stuzbowych. Trasa
byta dos¢ diuga, ale juz powoli dojez-
dzatem. Nagle, okoto 20 kilometréw

przed celem, stangtem w poteznym
korku na lokalnej drodze. Nie byto
mozliwosci zawrécenia, a pocztg pan-
toflowa dotarta informacja, Ze trasa
bedzie zablokowana jeszcze przez
kilka godzin. Wszyscy zaczeli sie
denerwowac. Bez wiekszego namystu
zjechatem w prawo na Swiezo zaorane

.

pole uprawne. Jadac po takim terenie,
wrdcitem okoto dwdch kilometréw do
najblizszej drogi i znalaztem objazd.
Spojrzenia petne podziwu innych
kierowcow i kipigca w nich zazdros¢
dtugo przyprawiata mnie o usmiech

— wspomina wiasciciel wyjatkowo
interesujacego Subaru. Nawet jak

}
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na standardy tej marki — znanej
przeciez z nietypowych rozwigzan
iwytyczania wlasnych drég — Baja
sie wyrdznia.

Z przodu model ten, pieszczotli-
wie zwany przez wtasciciela Bajka,
wyglada jak Outback drugiej ge-
neracji. Zbokui z tylu wszystko sie
jednak wyjasnia. Baja ma wygladac
w odjechany sposdb. Ma sie wyrdz-
niac. Nie wpisuje sie w zaden segment

! na poczatku lat 90. Najemca schro-

ktérym bazuje, a otwarta przestrzen
tadunkowa ma metr dtugosci.

Skad pomyst na taki samochod
w garazu Wojtka? Marka nie byta
mu obca. Zakochatem sie w Subaru

niska gérskiego w poblizu mojej miej-
scowosci miat wtedy Leone. Zawsze
z zachwytem patrzytem na bezram-
kowe szyby i mozliwos¢ podnoszenia
auta przed wjazdem w teren. Swietne
byto tez to, ze choc to osobdwka,
doskonale radzita sobie poza asfal-
tem — wspomina i dodaje, ze to nie-
jedne wspomnienia aut z Plejadami
w logo. Pamietam tez, jak Krzysztof
Hotowczyc testowat Subaru na bez-
drozach w mojej okolicy. To tez roz-
budzato mojg wyobraznie i sprawiato,
Ze chciatem miec taki samochdd. Hi-
storia z Leone ma zresztg swoj dalszy

najwiekszych bezdrozy. Dysponowat
duzym zasobem mocy i tak naprawde
tylko strach kierowcy mdégt powstrzy-
mac to auto, @ poniewaz ja uczytem

— o to nam chodzito. Nie przypomina
nic innego, co znamy z drég. Wiemy,
Ze to wazne dla wielu 0séb — thama-
czyt w mediach projektant Subaru
w 2002 roku, gdy model rozpoczynat
swoja kariere rynkowsa, trwajaca
nieco ponad cztery lata. Gdyby
koniecznie chciato sie przyporzad-
kowac Baje do jakiegos segmentu,
nalezatoby opisac jg jako czterod-
rzwiowego pick-upa. Uchodzi za na-
stepce modelu BRAT. Jest 0 15 cen-
tymetréw dtuzsza od Outbacka, na
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sie jezdzi¢ samochodami w gdrach,
skad pochodze, zatrzymac mogty
mnie tylko bagna oraz obszary wodne
— wspomina Wojtek. W koncu przy-
{ szlaporana Baje.

To naprawde rzadko spotyka-
ny samochod. Byt produkowany
w fabryce w USA i wladnie tam
przede wszystkim go sprzedawano.

cigg. Po kilku latach mdj tata odkupit
ten samochéd, byto to pierwsze
Subaru w naszej rodzinie — dodaje.
PézZniej pojawily sie réwniez Lega-
cy i Forestery, zarbwno w rekach
taty bohatera naszego artykutu, jak
ijego samego. Forester to wspaniaty
samochdd, ktdry naprawde wiele

ze mng przezyt. Znatem go na wylot,
znatem jego mozliwosci... A byty
naprawde ogromne! Umiejetne po-
stugiwanie sie tym modelem dawato
witascicielowi mozliwosci pokonania

plejady.subaru.pl
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z komornikiem i obejrzat auto, ktére
stalo w warsztacie. Okazato sig,

ze ma uszkodzong uszczelke pod

¢ gtowica idelikatne ogniskordzy na
progu. Poza tym bylo jednak zadba-
neiregularnie serwisowane. Jego
wtasciciel prowadzit firme zajmu-
jaca sie budowa drég w okolicy, ale
problemy sprawity, ze auto trafito
na licytacje komornicza. Po uzgod-

. nieniu z mechanikiem orientacyjnych
kosztédw naprawy wptacitem wadium
i wzigtem udziat w licytacji... Cena nie

z internetowych grup po$wieco-
nych Subaru. Pewien mtody cztowiek
pokazat zdjecie Bai i napisal, Ze auto
zostato wystawione na sprzedaz
przez komornika. Pytat, czy warto sie
w to bawic, bo wéz miat uszkodzony

| silnik. Fani marki réznie komento-

| wali sprawe — wspomina. Wojtek,
ktoéry od diuzszego czasu zasta-
nawiat sie nad wymiang swojego
ukochanego Forestera Turbo na
inny samochéd z Plejadami w logo,
nie tracit czasu. Skontaktowat sie

przekroczyta maksymalnej kwoty,
ktdrg sobie ustalitem, i tak statem

sie posiadaczem kolejnego Subaru!
—wspomina. Na szczescie dotych-
czasowy Forester trafil niedlugo
poézniej w dobre rece.

Co lubi w swoim nietypowym pick-
-upie? Przy zakupie kierowatem sie
mozliwosciami terenowymi i prak-
tycznoscia. Pomaga mi w realizacji
moich pasji — opowiada Wojtek, kto-
| 1y jest zapalonym wedkarzem i my-

Poza Stanami Zjednoczonymi Baje
mozna byto znalez¢ w salonach

w Kanadzie i Chile. Pomimo za-
powiedzi, wedlug ktérych rocznie
nabywcoéOw mialty znajdowac 24 ty-
sigce sztuk, przez cztery i pdt roku
sprzedano ich zaledwie 30 tysiecy.
Wojtkowi udato sie jednak zna-
lez¢ odpowiedni egzemplarz - i to
w Polsce. Nie musial sprowadzac¢
samochodu zza oceanu, bo kto$
zrobil to juz za niego wczesniej.
Zaczelo sie od zapytania na jednej

@ facebook.com/SubaruPolska

Sliwym. Paka bez problemu miesci
niezbedny sprzet wedkarski albo
pozyskane tusze, eliminujac ryzy-
ko ubrudzenia tapicerki czy wykta-
dziny. Wszelkie nieczysto$ci mozna
blyskawicznie usuna¢ na myjni.
,Bajka" sprawdza sie takze podczas
wyjazdéw z rodzing. Bagaze znajdu-
ja sie na pace i nie ma zagrozenia, Ze
podczas nagtego hamowania zaczng
sie przemieszcza¢ — mOwi.
Praktycznos¢ to nie wszystko.

4 Prowadzenie jest naprawde wygodne.
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To pick-up, ale nizszy od wiekszosci
modeli tego typu. Dzieki temu wspa-
niale trzyma sie drogi i nadaje sie do
ptynnej jazdy po autostradzie. Z dru-
glej strony jest na tyle wysoki, Zze bez
przeszkdéd moge nim wjechac w teren
— opowiada wlasciciel. Nie bez zna-
czenia jest tez to, ze auto... zwraca
na siebie uwage. Wojtek wspomina,
ze gdziekolwiek zaparkuje, czesto
jest pytany o swoéj wehikut i niemal
kazdy sie za nim oglada.

Pozostate zalety nietypowego
Subaru to latwy w obstudze kokpit
z dobrze rozplanowanymi przelacz-
nikami (moge ustawia¢ nawiewy bez
odwracania uwagi od drogi), wydajna
wentylacja i klimatyzacja, wygodne
fotele z przodu i otwierana klapa
z tytu, ktéra utatwia przewozenie
diugich przedmiotéw. Plusem jest
takze skrzynia automatyczna,
pozwalajaca w trybie manualnym
dobrze wykorzysta¢ moc 2,5-litro-
wego silnika typubokser. Sa tez
oczywiscie wady. Baja posiada tak
zaplanowane wnetrze, ze praktycznie
nie ma tu mozliwosci zamontowania
dodatkowych urzadzen w rodzaju
podstawki pod telefon czy CB-radia.
Nie ma tez podgrzewanych foteli, no
i nie da sie roztozyc tylnych siedzen.
Dyskomfort powoduje rdwniez brak
mozliwosci przestawienia wskaznika
temperatury otoczenia na stopnie
Celsjusza — wspomina Wojtek, ale
dodaje, Ze spore grono kierowcéw
z pewnoscig pokocha Baje bez granic.

Czy utrzymanie w dobrym sta-
nie tak rzadkiego samochodu jest
wyzwaniem? To fakt, Ze dostepnosc
modelu w Europie jest niewielka.
Nalezy jednak pamietac, ze zostat
zbudowany na podwoziu Outbacka.
Nie ma wiekszego problemu z do-
stepnoscia czesci, pasuja tez niekto-
re z Legacy. Ktopot pojawia sie do-
piero przy elementach blacharskich
specyficznych dla pick-upa. Trzeba
sie nagtowi¢. Sam mam problem
z dokupieniem klapki wlewu paliwa.
Komus sie spodobata i jq zabrat.
Problematyczne jest réwniez zdoby-
cle gum uszczelniajgcych tylng kla-
pe. Z pewnoscig niediugo wszystko

Subaru Baja
pomaga Wojtkowi
w realizacji jego
pasji. Potrafi
sprostaé kazdemu
wyzwaniu podczas
wedkowania,
polowan czy wy-
jazdéw z rodzina.
Baja sprawdza sig
nie tylko w terenie,
ale réwniez swiet-
nie trzyma sig
drogi i nadaje sie
do ptynnej jazdy po
autostradzie.

dokupie. Chce, Zeby méj samochdéd
wygladat jak nowy — planuje dumny
wiasciciel.

Nic dziwnego, ze dba o Subaru.
Bajka jest nieodzownym towarzy-
szem moich aktywnoSci. Pozwala mi
na utrzymanie wszystkiego wryzach
i na zatatwienie kazdej sprawy.

Z ,Bajka"” wszystkie codziennie wy-
zwania stajg sie tatwiejsze — nieza-
leznie od tego, czy jade powedkowac
z dzie¢mi, popracowac na dziatce,
czy wybieram sie na grzyby. Baja za-
wsze sprosta wymogom. Cleszy mnie
decyzja o zakupie tego samochodu.
Moge zrealizowac kazde plany, nie
tracqc czasu na wymiane wozu

z osobowego na terenowy — dodaje
Wojtek. Zawodowo jest zoinierzem,
a poza wspomnianym wedkar-
stwem i lowiectwem interesuje sie
tez narciarstwem i modelarstwem,
dziala charytatywnie i propaguje
oddawanie krwi. Niektoérzy méwiag,
Ze bez gwiazdy nie ma jazdy. Nas,
fandw Subaru, stac¢ na cata Plejade!
- kwituje ze Smiechem. Dodaje tez,
ze jego samochdd ma... géralski
charakterito wlasnie ceni w nim
najbardziej. Ta ,Bajka"” ma szczesli-
we zakonczenie.

PLEJADY 5/2023
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SUBARU x RUNMAGEDDON:
St A MARKIW TERENIE

Na przetomie wrzesnia i pazdziernika dwie atrakcyjne lokalizacje w Polsce staly sie
epicentrum przesyconego duchem rywalizacji ekscytujacego wydarzenia sportowego,
jakim jest Runmageddon. Mowa tu o terenie zapory wodnej w podkrakowskich
Dobczycach oraz dobrze znanej i lubianej przez amatoréw przeszkodowego szalenstwa -
Twierdzy Modlin. Tym, co wyréznito obydwie edycje, byla obecnos$é¢ marki Subaru, ktéra
whiosta do zawodow nie tylko swoja silte, ale takZze najnowsze modele samochodow.
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ubaru, bedace oficjalnym part-
nerem Runmageddon w sezo-
nie 2023, utworzyto podczas
obu wydarzen swoja specjalng stre-
fe, ktéra przyciagata uczestnikow
i fanéw motoryzacji. Gtéwna atrak-
cja byta mozliwo$¢ sprawdzenia
modelu Subaru Outback. Obecnos$¢
Subaru na eventach Runmageddo-
nu byla znakomitym przyktadem,
w jaki sposdb mozna potaczyc
sportowa rywalizacje z pasja do
motoryzacji.

Smiato mozna pokusi¢ sie
o stwierdzenie, iz to potgczenie natu-

ralne, gdyz zaréwno sport, jak i moto-
ryzacja bywajg nie lada wyzwaniem,
a tym dla naszych uczestnikéw
przede wszystkim jest Runmageddon
— mowil jeden z organizatorow.
Uczestnicy i widzowie Runma-
geddonu mieli okazje przekonac

“sie, ze Subaru to nie tylko sa-

mochody, ale i styl zycia, ktéry
umozliwia odkrywanie nowych
przygdd w kazdym terenie.
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Oprocz strefy znajdujacej sie

w miasteczku obecno$¢ marki
zostata podkreslona rowniez na
samej trasie biegu. Powstala na niej
sygnowana logo Subaru specjalna
przeszkoda, ktérej podstawa byty
zaparkowane po obu stronach

najnowsze wersje samochodéow

— Outback oraz Forester e-BOXER.
Dzieki swojej aktywnosci

w trakcie wspomnianych wydarzen

Subaru udowodnito, ze jest gotowe

nanowe wyzwania i dazy do nie-

ustannego doskonalenia , aby spro-

plejady.subaru.pl




sta¢ oczekiwaniom mitosnikoéw spotkatla sie z wyjatkowg atmosferg
motoryzacjii przygdd w terenie. przekraczania granic i wychodze-
Zarowno Runmageddon Krakow nia poza strefe komfortu. Obec-
. e — Dobczyce, jak i Runmageddon noé¢ Subaru podczas sportowych
@9» S Warszawa — Twierdza Modlin 2023 zmagan zapewnita niezapomniane
\\ zapisza sie w historii jako wydarze- chwile wszystkim uczestnikom
ﬁ nia, podczas ktérych sita Subaru i fanom marki.

@ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 5/2023
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Wyseka frekwencja, zacieta rywalizacja, dobra zabawa, techniczna i wymagajaca
trasa oraz zmienna pogoda — to skiadniki tegorocznejedycji Pucharu Subaru

w kolarstwie gorskim.

organizowana w ostatnig
Z sobote sierpnia impreza

w Istebnej skupita pasjonatow
samochoddw Subaru oraz mito-
Snikéw kolarstwa gorskiego. Byta
to juz szdsta edycja tych zawodow
pod patronatem Subaru. Puchar
Subaru rozgrywany jest wspoélnie

7z Mistrzostwami Polski Lekarzy

w Kolarstwie Gérskim, totez w tym
samym czasie, na tej samej trasie,
swoje mistrzostwa rozgrywali
takze lekarze, stanowiacy jedno-
czesnie liezne grono posiadaczy
iuzytkownikéw samochodow

z Plejadami w logo.

Jak przystato nalokalizacje Isteb-
nej — jednej z Trojwsi Beskidzkiej,
potozonej w Beskidzie Slaskim, oraz
range imprezy, organizator przy-
gotowat prawdziwie gérska trase,
obfitujaca w lesne SciezkKi, stromy —
ponad 20% — podjazd (na szczescie
asfaltowy), szybki zjazd kamienista

T
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droga pozarowg oraz atrakcyjny
fotograficznie przejazd przez Olze.

O skali trudnosci $wiadczyla nie tyle
diugosc trasy, wynoszaca 17 km, co
suma przewyzszen — ponad 500 me-
trow. Dodatkowe wyzwanie stworzy-
ta pogoda - znacznej czesci zawod-
nikom (w tym piszacemu te stowa)
przyszio konczy¢ zmagania z trasg

PLEJADY NRT10

w strugach bardzo intensywnego
deszczu. Szybki zjazd z Dupnego
w intensywnym deszczu przy nie-
mal zerowej widocznosci stanowit
ciekawe do$wiadczenie...

Po sportowej rywalizacji przy-
szedl czas na wspolny regeneracyij-
ny positek, wymiane sportowych
do$wiadczen oraz rozmowy, rtéwniez

na tematy motoryzacyjne. Zainte-
resowani mieli mozliwo$¢ zapoznac¢
sie z pelng gama modeli Subaru.
Obok dobrze znanego juz Subaru
XV, Forestera i Outbacka, pojawita
sie elektryczna Solterra oraz sporto-
we Subaru BRZ.

Impreza zakonczyta sie uroczy-
stym rozdaniem nagréd dla naj-

plejady.subaru.pl



szybszych zawodniczek i zawod-
nikéw Pucharu Subaru oraz w po-

szczegdlnych grupach wiekowych.

Okolicznosciowe statuetki —
Puchary Subaru - w klasyfikacji
najszybszych pan odebraty: Emi-
lia Pluta (1. miejsce), Malgorzata
Bachurska (2. miejsce), Sylwia

Szedzielorz-Krzempek (3. miejsce).

@ facebook.com/SubaruPolska

Najszybszymi w klasyfikacji mez-
czyzn byli kolejno: Pawet Scierski,
Jakub Dworaczek, Tomasz Gawet.
Organizatoréw ucieszyla liczba
uczestnikéw, ktodrzy pomimo nie-
sprzyjajacej prognozy pogody licz-
nie staneli na starcie. Dla kazdego
zawodnika Subaru wraz z partne-
rami — Santander Leasing i Warta

— przygotowali specjalng okolicz-
nosciowa koszulke kolarska.

Na koniec przedstawiciel
Subaru zapowiedzial, ze w przy-
sztorocznej edycji uruchomiona zo-
stanie dodatkowa kategoria rowe-
réw elektrycznych e-MTB. Zatem
zapraszamy na kolejng, VII edycje
Pucharu Subaru MTB!

PLEJADY 5/2023
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estem fanatycznym entuzja- cepcja momentalnie szarpneta = ol Willysa, Land Rovera czy wrecz
J stag Subaru XV, nawet jesli do odpowiednie struny w mojej wy- Hummera, a po prostu byty prak-

dzis$ nie wiem, dlaczego ,XV", obrazni — zawsze mnie pociagaty tycznymi autami o dodatkowych
anie ,Crosstrek”, jak na innych samochody, ktore nie probowaty atrybutach w postaci zdolnosci do
niz europejski rynkach. Jego kon- by¢ off-roaderami i udawac Jeepa bezproblemowego pokonywania

_.__-
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trudniejszych odcinkéw drogi.
Albo i pozbawionych drogi.
Subaru od zawsze potrafito za-
ciekawi¢ podobnymi pojazdami,
ale... Ale nie az tak — bo Subaru XV
jest oparte na zupelnie normalnym,
cho¢ sporym kompakcie, jednak
znapedem 4x4, na ogromnych ko-
tach i z monstrualnym przeswitem.
Nic wiec dziwnego, ze juz sam wi-
dok pierwszej generacji sprawit, ze
mnie zatkato. Nie umiatem wtedy
znalez¢ odpowiednich stow, by ten
stan opisa¢ — padty dopiero wiele

lat pozniej, gdy Leonardo DiCaprio,
fenomenalnie grajacy role czarnego
charakteru w filmie ,Django Un-
chained"” Quentina Tarantino, rzucit
stynne: ,You had my curiosity, now
you have my attention!” (,Dotad
bytem tylko zaciekawiony, teraz
stucham uwaznie"). Druga generacja
Subaru XV byla wizualnie ogrom-
nie podobna do pierwszej, ale inna
na tyle, by sprawic, ze zrobitem, co
mogtem, by jak najszybciej dostac
nowe Subaru ,pod wierzch”. Przete-
stowatem je jako jeden z pierwszych

dziennikarzy motoryzacyjnych
w Polsce. Okazato sie to strasznym
bledem...

y,Uwazne stuchanie” juz po
dwoch godzinach testu przerodzito
sie bowiem w fascynacje, oczaro-
wanie, wreszcie wrecz niezdrowe
uczucie, na pograniczu pozadania.
Albo1ijeszcze cos mocniejszego...
Samochod umiat niemal wszystko.
Swietnie sie prowadzil po asfalcie

— zarbwno tym normalnym, ztym,
jak ibardzo ztym. Nie bat sie takze
autostrady i wysokich predkosci,

\\/‘\
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choc¢by i z wrednymi podmuchami
bocznymi. A przy tym byt oblednie
dzielny poza szosa. W pierwszym
swym filmie pokazatem, jak auto

z zatrzymania wjezdza na na-
chylony o jakies$ 35° wat pokryty
oszroniong trawa, czyms przeciez
bardziej sliskim niz sam 16d... Katy
natarcia, zejscia, rampowy i wy-
krzyzbyty na poziomie catkiem
ambitnego off-roadera. Subaru jako$
zdotato polaczyc to z czysto szoso-
wymi, bardzo dobrymi zdolnosciami
auta. Subaru XV zachwycat tez: wy-
goda foteli oraz kanapy (co w kom-
paktach nie jest oczywisto$cia),
niezlym wyciszeniem kabiny, za-
skakujgco dobrym seryjnym audio
ilogicznym, intuicyjnym systemem
sterowania funkcjami poktadowy-
mi. A miatich mndéstwo. Seryjnie.
Bez doptat. W tym szokujgco spraw-
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ny system EyeSight, ktory juz wtedy
od pewnego czasu byt swego rodza-
ju ,Czarnym Ludem"” wystepuja-
cym w koszmarach sennych catej
europejskiej Smietanki motoryza-
cyjnej. Juz wielokrotnie opisywatem
to autorskie rozwigzanie Subary,
czysto optyczny system nadzoru
nad jazda, drastycznie tanszy od
radarowo-laserowych rozwigzan
konkurencji. System wsparcia
iochrony, ,patrzacy” dwiema kame-
ramina droge przed autem i dzieki
znakomicie wymys$lonemu opro-
gramowaniu nawiazujacy do ludz-
kiego stereowizyjnego postrzegania
przedpola, zdolny do pilnowania
odstepu od poprzedzajacych pojaz-
déw, chroniacy przed pojawiajacy-
mi sie przed autem przeszkodami,
pilnujacy pasa ruchu, wywotujacy
odpowiednie reakcje auta (akty-

Subaru XV umiat
niemal wszystko.
Swietnie sie pro-
wadzit po asfalcie
- zaréwno tym
normalnym, ztym,
jak i bardzo ztym.
Nie bat sie takze
autostrady i wy-
sokich predkosci,
choéby iz wred-
nymi podmuchami
bocznymi. A przy
tym byt obtednie

dzielny poza szos3a.

wacja uktadoéw hamulcowego badz
kierowniczego, ostrzeganie aku-
styczne i wizualne itp.).

To kompaktowe auto, o bardzo
skromnych i rozsgdnych rozmia-

plejady.subaru.pl
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rach, bezproblemowe w ciasnym
miescie (rdowniez dzieki seryjnej
automatycznej skrzyni biegéw typu
CVT, ktoéra nie kazdy lubi, ale ja
doceniam), doskonale sprawdza sie
takze w trasie, nawet dlugiej, takiej
wakacyjnej!

Wiem to wszystko z pierwszej
reki, bo —jak juz wspomniatem — po-
pemitem ten blad, ze wziglem Subaru
XV nr2dotestuna 10 dnii wlasciwie
anina chwile przez te 10 dni nie prze-
stalem go testowac. A natychmiast
po zakonczeniu testu ztozytem...

zamowienie na Subaru XV. I mam to
auto do dzis. I cata rodzina je kocha.
Iniech nie zmyli Was, ze nazywamy
je ,Paskuda”. To zmitosci...

Recze, Zze calarodzina osza-
lataby, gdyby dostala - jak ja
ostatnio — mozliwo$¢ zapozna-
nia sie z numerem trzy w historii
Crosstreka/Subaru XV.

Z trzecia generacja kompak-
towego Subaru (nazywanego
juz oficjalnie ,Crosstrekiem” na
wszystkich rynkach) miatem oka-
zje zapoznac sie na torze testowym
pod Wiedniem. Znam to miejsce
dzieki Subaru. Naprawde mozna

@ facebook.com/SubaruPolska

tam sprawdzi¢ mozliwoéci auta pod
kazdym wzgledem - jest asfaltowo-

§ -betonowy tor sprawnoéciowy, jest

kilka tras do badania sprawnosci
zawieszenia w ttumieniu niedo-
skonato$ci podloza, tor poslizgowy,
podjazdy i zjazdy suche i mokre,

i réwne idziurawe, symulacje nagle

urywajacego sie podioza lub zapa-
dliska zmieniajacego wzdluzny kat
podtoza. Jest tez cze$¢ off-roado-

PULGCJIA DY

wa, w ktérej sa przeszkody dla aut
konwencjonalnych, aut o podwyz-
szonej dzielnosci, aut uterenowio-
nych, terenowych ihardcorowych
off-roaderéw. Mozna sprawdzi¢
wszystko. Rowniez odpornos¢ kie-
rowcy. Ale to juz inna bajka...
Czes¢ poswiecona dzielnosci
terenowej sprawila, ze najpierw
zaczalem marzyc o prysznicu,
a potem zatowatem, Zze nie zato-
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zytem pampersa. Serio. Bo nowy
Crosstrek nie zostal wpuszczony
tylko na testowy szlak typu prze-
prawowego i skalisto-pustynnego.
Poza tym pokonywat na swych
seryjnych szosowych oponach ab-
solutnie dzikie przeszkody, ktérych
pokonywanie nigdy by mi nie przy-
szto do glowy, nawet gdybym byt za
kierownica testowanego ostatnio
amerykanskiego ikonicznego off-
-roadera pelna geba.

Nowy Crosstrek znéw wyglada
jak poprzednik, znoéw widac¢ na-
tychmiast, Zze to ta sama rodzina.
Wida¢ od razu, co toi z jakiego
domu. A to z kolei implikuje pewne
oczekiwania...

PLEJADY NRT10

Na torze sprawnosciowym
bardzo szybko dato sie poja¢, ze
oczekiwania nie tylko zostaly spet-
nione, ale ze wrecz az tyle nikt sie
nie spodziewat. Przede wszystkim
jest to samochoéd oparty na wcigz
doktadnie tej samej koncepciji.
Prawdziwe auto z prawdziwym
spalinowym silnikiem, prawdzi-
wym napedem na wszystkie kota,
a w poréwnaniu z poprzednikiem
— niemal takie samo, ale lepsze pod
kazdym wzgledem.

Karoseria jest ciut dtuzsza,
rozstaw osi réwniez nieco wzrodst.
Uzyskane centymetry zwiekszyty
przestrzen na nogi pasazeréw ka-
napy. A tajestitak wieksza, gdyz

Nowy Crosstrek
to prawdziwe auto
z prawdziwym
spalinowym
silnikiem, praw-
dziwym napedem
na wszystkie kota,
a w poréwnaniu

z poprzednikiem -
niemal takie samo,
ale lepsze pod

kazdym wzgledem.

przekonstruowane fotele maja teraz
ciensze oparcia.

Zawieszenie jest niemal iden-
tyczne jak w numerze 2, ale
poniewaz szkielet auta zostat
drastycznie wzmocniony (postepy
cywilizacyjne dotycza takze me-
talurgii), prowadzenie jest jeszcze
stabilniejsze, reakcje na hamowa-
nieiruchy uktadu kierowniczego
jeszcze precyzyjniejsze, odpor-
nos¢ na podmuchy boczne lub
gwaltowna zmiane przyczepnosci
podtoza jeszcze wyzsza. Naped
stal sie jeszcze wydajniejszy, bo
nieznacznie zmieniono przetozenia
iw skrzyni biegéw, i w przektadni
glownej. Warto przy tym wspo-
mnie¢, ze automatyczna prze-
kladnia CVT to slynna autorska
konstrukcja Subaru ,Lineartronic”,
ktoéra cechuje sie m.in. niestychang
trwaloscia i odpornosécia nawet na
najbardziej brutalne traktowanie,
W czym wspiera jg (to niespotykane
w skrzyniach CVT) przektadnia
hydrokinetyczna pelnigca funkcje
isprzegla, i konwertera momentu
obrotowego, i zabezpieczenia przed
przegrzaniem lub przecigzeniem
dalszych elementéw uktadu prze-
niesienia napedu. Silnik to oczy-
wiscie Subaru BOXER, czterocylin-
drowa jednostka benzynowa wol-
nossaca w uktadzie przeciwsob-
nym, ustawiona wzdtuznie, by nie

plejady.subaru.pl



@ facebook.com/SubaruPolska
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tylko maksymalnie obnizy¢ srodek
ciezkosci, ale tez zapewnic¢ idealng
symetrie calego ukladu napedowe-
go, co wplywa na stabilno$c¢ jazdy

i precyzje prowadzenia. To wtasci-
wie ten sam silnik, co w poprzedni-
ku, ale nieco zmieniony — bardziej
ekologiczny i z jeszcze mniejszym
apetytem na paliwo.

Dlaczego auto potrafi prawie
wszystko? Skad to ,prawie"? Bra-
kuje mu tego drugiego elementu,
ktory sie wpisywat w legende Suba-
ru: turbodotadowania. Nie potrafi
wiec nawija¢ asfaltu na kota, nie
jest demonem szybkosci. Za to ten
wysoki samochéd z wielkim prze-
Switem (ponad 22 cm!), z automa-
tem i napedem na wszystkie kota
$rednio pali ponizej 81/100 km. Nie
marudzmy wiec.

Juz 3 lata temu Subaru, wprowa-
dzajac naped e-BOXER, czyli hybry-
dowa odmiane tego dwulitrowego
silnika wolnossacego, odpowie-
dzialo na nieuniknione narzekanie
na kiepskie osiggi w taki sposodb, by
nie zaburzy¢ z trudem osiggnietego
niskiego poziomu zuzycia paliwa.

Pomijajac kwestie ucywilizo-
wania systemu start-stop, niespet-
na 17-konny silnik elektryczny
pozwala nawet na jazde czysto
elektryczna — przy subtelnym
operowaniu pedatem gazu az
po 40 km/h - ale stuzy przede
wszystkim po prostu jako wspar-
cie silnika benzynowego w sytu-
acjach, gdy jego moment obrotowy
nie wystarcza do szybkiego zry-
wu, pokonania przeszkody bez
rozpedu czy po prostu energicz-
nego przyspieszania. Schowany
w skrzyni biegdw (by nie zaktoécic
symetrycznosci uktadu) pierscie-
niowy silnik elektryczny rozwija
niemal 70 Nm, a to wiecej niz jedna
trzecia maksymalnej sity napedo-
wej jednostki benzynowej. Te 70
Nm mamy do dyspozycji takze przy
niepracujacym silniku spalino-
wym az do chwili, gdy silnik spali-
nowy rozwinie swoéj maksymalny
moment obrotowy. I to widag, sty-
chac¢iczuc.
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Chot¢ Crosstrek nie zmienit sie
przez to w auto sportowe, jest mile
dynamiczny, a przede wszystkim
znaczaco bardziej responsywny.
Nawet jesli ze wzgledow ekolo-
gicznych maksymalng moc silnika
spalinowego obnizono o 14 KM...

A cokryje wnetrze auta?

W Swietnie teraz wyciszonej ka-
binie, ktéra réwniez do zhudzenia
przypomina poprzednika, znaj-
dziemy miejscami lepsze materiaty,
o wiele lepszy ekran centralny
(teraz juz tylko jeden, za to wielki),

Vil PLEJADY NR110

ustawiony tak, ze tatwo sie nim

operuje, nie odbija $wiatta i nie traci

wyrazistosci w zadnym o$wietleniu,

zbardzo sensownym, intuicyjnym

interfejsem. Ojej, to jednak mozna?!

Zupelnie jak we flagowcu Subaru

w Europie, modelu Outback.
Fenomenalnym osiggnieciem

sg nowe fotele. I nie, nie chodzi mi

o to, ze i tak bardzo dobre juz w po-

przedniku ,meble" dostaty wreszcie

regulacje podparcia ledzwiowego.

To zupelnie nowe konstrukcje,

w ktérych opracowanie wiaczono

-

W swietnie
wyciszonej kabinie
znajdziemy lepsze
materiaty, o wiele
lepszy ekran cen-
tralny, ustawiony
tak, ze tatwo sie
nim operuje, nie
odbija swiatta i nie
traci wyrazistosci
w zadnym o$wie-
tleniu, z bardzo
sensownym,
intuicyjnym inter-
fejsem.

nie tylko ortopedéw, jak to zrobili

w kilku markach niemieccy produ-
cenci aut, ale takze (uwaga!) neuro-
logow i fizjoterapeutow. Jako posia-
dacz dos¢ mocno niedoskonatego
kregostupa (kwestia wieku, ale tez
rezultat niewlaéciwego pojmowania
w mtodosci hasta ,sport to zdro-
wie!") pisze z pelna swiadomoscia
wagi swych stow: efekty sa szoku-
jace. Cialonie tylko jest znakomicie
podparte z kazdej strony, ale fotel
przejmuje obciazenia, ktére na na-
wet najlepszych innych siedzeniach

plejady.subaru.pl



itak bierze na siebie muskulatura
grzbietu, posladéw i karku. Wynik?
Niestychanie zrelaksowana pozycja
w trasie i brak bolesnych naprezen
Sciegnowo-miesniowych nawet na
paskudnych drogach. Rewelacjal
Imoéwie to jako fanatyczny entuzja-
sta poprzedniego modelu, w ktérym
narzekalem na brak regulaciji pod-
parcia ledzwiowego, ale z foteli by-
tem generalnie zadowolony. Tu je-
stem nieprzytomnie zachwycony!
Genialny system EyeSight
otrzymal nowe oprogramowarnie,

@ facebook.com/SubaruPolska

nowe procesory, trzecig kamere
(szerokokatna) i... dobrze, ze jego
komputer jest dzi$ o wiele bardziej
wydajny niz w poprzedniku, bo
doszty jeszcze radary czotowe

i sporo innych czujnikéw. Pozwala
to razem na doskonata realizacje
ochrony i wsparcia takze na boki,
7 obserwacja uczestnikéw ruchu
w tych regionach przedpola, kté-
rych nie tylko nie widac¢ (zastaniajg
je stupkiiw ogoéle bryta auta), ale

i ktére bylyby strasznie trudne

do oceny dla percepciji kierowcy,

PULGCJIA DY

nawet gdyby je mégt obserwowac.
Plusem jest tez mozliwo$¢ automa-
tycznego dostosowywania sie do
limitéw predkosci i o wiele ptyn-
niejsze niz w Outbacku utrzymy-
wanie auta posrodku pasa ruchu.
Autonomiczny hamulec awaryjny
dziata znakomicie. Rozpoznaje
réwniez przeszkody ruchome — jak
przechodzien, ktéry niespodzianie
wtargnat na jezdnie, samoczynnie
potrafi zatrzymac auto, moze takze
zainicjowa¢ manewr omijania.
Naprawde znakomity samochod.
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Kacje! Poraz
Y. a wazne dla mnie
rejony $wiata odowe zgrupowanie
na potudniu Francji oraz trzytygodniowy wyjazd

na Okinawe.
zesztym roku udato sie Genewskim jak Genewa, Lo-
\Maz zrodzing wyruszy¢ | zanna, Annecy czy Ivoire.
oresterem na potudnie Kiedy byto goraco, z przy-
Francji, niestety Japonia jeszcze jemnoscia spedzaliSmy czas
pozostawata zamknieta. na basenach nad jeziorem
W tegorocznym wyjezdzie do z widokiem na gory. *-‘" !’dgd
Francji Forester jak zwykle byt Ten wspaniaty czas wypet- ,3_' ?é g g 3
niezawodny. W dodatku moglismy nily treningi z mistrzem Kenyu ;’ 3 g =
do niego spakowac wszystko, co Chinenem i spotkania z ka- = ; g 2
chcielis$my, tacznie z lodowka. ratekami z calego $wiata 3 3
Wykorzystujac to, ze treningi na wspolnym zgru- 5 ;
w Thonon we Francji konczytem powaniu. " .
0 godz. 10, po szybkim $niadaniu y i —ae
mogtem juz by¢ z rodzing, zwie- » 5
dzac¢ Foresterem goérskie X 4
krajobrazy i pojechac¢
do tak wspaniatych

miast nad Jeziorem
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Ponad trzy tysiace kilome-
trow w wygodnym aucie nie
zmeczyto nas wcale,

Wykorzystujac to, ze samochod
daje wiecej wolnosci i nie ogranicza
czasowo, w tym roku przyjechali-

Smy dzien pdzniej i dzien pozniej zatrzymywalismy
wyjechalismy. sie rzadko, bo jazda
% sprawiata wszyst-
2 kim przyjemnosc.

Po powrocie do
Polski zostaty mi
tylko cztery dni do
kolejnej, tak dtugo ocze-
kiwanej, podrézy do
Japonii. Kilka dni
przed wyjazdem
dotarta do mnie
informa-

« by

cja od kolegi, ktory miat ze mna
lecie¢, ze na Okinawie szaleje
tajfun i zalecana jest ewakuacja.
Na szczescie na dwa dni przed wy-
lotem zywiot sie uspokoit i wzno-
wiono loty.

Bylem bardzo szczesliwy, ze wy-
prawa jednak dojdzie do skutku.

Podréz na Okinawe byta bardziej
skomplikowana. Pierwszy przysta-
nek to czeska Praga, tam zwiedzanie
inocleg, a rano lot do Tajpej. Pozniej
kolejne 13 godzin lotu, stamtad juz
tylko 50 minut na Okinawe. Diugi,
ale spokojny lot pozwolit
na odpoczynek.

POMYSt NA URLOP

Cel: Thonon, Francja

Start: Warszawa o
Dystans: 3000 km

Czas: 10 dni

Noclegi: apartament, pole namiotowe

Koszty: benzyna, jedzenie, noclegi

Celnr2: Japonia, Okinawa

Start: Praga o
Dystans: 20000 km N
Czas: 21 dni

Noclegi: hotel

Koszty: przelot, noclegi, jedzenie, zwiedzanie
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Okinawa jak zwykle przywitata
nas goraco, i to dostownie.

Mimo zmiany czasu i delikatne-
go zmeczenia zostawilismy walizki
w hoteluiruszylismy zobaczy¢, jak
wyglada wyspa po trzech latach
naszej nieobecnosci.

Pandemia wiele zmienita. Nie-
ktérych sklepéw czy restauraciji juz
nie ma. Tajfun, ktéry trwat tydzien,
tez zrobil swoje i pozostawit po
sobie wiele szkod.

Mimo to odwiedzili$émy miejsca,
do ktérych mieliSmy sentyment.

Na Okinawe dotarlismy tydzien
przed rozpoczeciem treningéw ka-
rate, wiec mieliémy czas na zwie-
dzanie zakgtkow wyspy, a nawet
nurkowanie. W wolnym czasie
postanowitem, ze spotkam sie

PLEJADY NR110

£15. e e

z kolezanka, ktéra na Okinawie
mieszka juz 23 lata. Korzystajac
z jej znajomosci jezyka japonskie-
go, poprositem, zeby pojechata
ze mna do salonu Subaru. Okazato
sie, ze najblizszy jest tylko 2 km
od nas.

Wchodzac do salonu w koszulce

i czapeczce Subaruy, mito zaskoczy-

tem obstuge. Po usltyszeniu infor-
macii, ze jestem z Polski i jezdze
Foresterem sprzedawca pozwolit
nam wsiada¢ do wszystkich aut,
robi¢ zdjecia i filmowac. Na koniec

wreczyl nam torbe z upominkami

i podziekowat, ze odwiedzilismy

salon. Mite do$wiadczenie.
Zalowatem tyko, ze w tym roku

1 widokowe rejony wyspy zostaty

naruszone przez tajfun i podréz tam
autem byla niemozliwa. Zostaty mi
wiec w pamieci widoki z wizyty we
Francji.

Po tygodniu pobytu w Japonii
rozpoczelismy tydzien treningéw

w Okinawa Karate Kaikan, obiekcie
wybudowanym przez prefekture
i po$wieconym tylko karate.

Mito byto spotkac sie z naszymi
przyjaciéimi z Francji, Kanady, Ja-
ponii czy Australii. W tym roku byli
réwniez koledzy z Czech i Wiet-
namu. Na Okinawie fajne tez jest
to, ze czesto spotykalismy na ulicy
znajomych.

Treningi w duzej czesci opieraty
sie na przygotowaniach do festiwa-
lu karate, ktory odbyt sie w ostat-

@ nimdniu treningow.

plejady.subaru.pl



Po zakonczonym festiwalu wzie-
liSmy udzial w ,sajonara party".

W duzej restauracji spotkali sie
WSZysCy uczestnicy zgrupowa-
nia. Byt to $wietnie spedzony czas
w gronie ekip z catego $wiata.

I tak oto kolejny raz mogtem
liczy¢ na wsparcie Subaru Import
Polska w rozwijaniu pasji i spelnia-
niu marzen.

@ facebook.com/SubaruPolska

PRAKTYCZNE WSKAZOWKI DLA PODROZUJACYCH DO:

FRANCJI

/ : \ Winiety
| Z Warszawy na potudnie
& Francji jechalismy przez
Niemcy i Szwajcarie. Pole-
cam kupi¢ winiete na prze-
jazd przez Szwajcarie (koszt ok. 170 zt,
ale 0szczednos$é czasu - okoto 3 godzin).

Benzyna

W Niemczech sugeruje tanko-

wac poza autostrada. W mia-
1 steczkach blisko autostrady
cena benzyny jest duzo nizsza. Jesli dobrze
zagospodarujemy ilos¢ paliwa, w Szwaj-
carii juz nie bedziemy musieli tankowac.

Ptatnosci

Wszedzie mozna ptaci¢
kartg, ale zawsze warto
miec troche gotéwki. Drob-
ne dadzg nam swobode przy
ptaceniu za parkingi czy optaty drogowe

na krotkich odcinkach autostrad. Na sta-
cjach paliw czesto jednak mamy do czynie-
nia z automatami, w ktérych mozna ptacic
tylko kartg, ale benzyna jest wtedy tansza.

JAPONII

Podr6z samolotem

Warto sprawdzi¢ loty z Pragi

(z przesiadka na Tajwanie

to prawie 14 godzin) lub z Bu-
dapesztu, gdyz ceny hiletéw moga by¢ duzo
nizsze niz z Polski.

Wyzywienie
T Koszt wyzywienia to
Z* 0k.100 zt dziennie.

&)

Noclegi
. Koszt noclegu w Naha to ok.
’ 2000 zt od osoby za trzytygo-
dniowy pobyt. Mozna znalez¢ jeszcze taniej.

=—, Wyposazenie auta

(] D podtacza sie w samochodzie,

a bardzo przydaje sie w upalne dni. Jesli ktos
podrézuje SUV-em i zabiera box dachowy,

to nalezy sprawdzi¢ wysoko$¢ samochodu,
poniewaz we Francji mozemy mie¢ ktopot

z wjechaniem do parkingéw podziemnych.

Pobyt i zwiedzanie
Miejscem szczegdlnie war-

T

H ﬂ tym polecenia jest najwieksze
w Japonii oceanarium Okinawa Churaumi,
(koszt ok. 300 zt). Warto wiedziec, ze nie
wszystkie plaze na wyspie sg bezptatne.
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HISTORIA TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK

DROGA DO BEZPIECZENSTWA

Subaru jest pionierem myslenia o bezpieczenstwie, zaréwno jesli chodzi o zachowanie
sie auta podczas wypadku, jak zapobieganie groznym sytuacjom. Sprawdz, jak wygladata
droga tej firmy — od crash testow modelu 360 w potowie lat 60., przez zaskakujaco
nowoczesne systemy z konca lat 90., az po obecny system EyeSight.

abawny, bardzo maty, peka-
Z ty samochod, wygladajacy

troche jak z japonskiego ko-
miksu, uderza w betonowa Sciane.
Sytuacja nie wyglada najlepiej.
Blacha, mimo niezbyt imponujacej
predkosci auta, mocno sie wygina,
a jadaca w srodku postac uderza

w kierownice. Na tym czarno-bia-
tym filmie wida¢, jak... Subaru wy-
przedza swoje czasy.

Pekate auto — czy raczej autko
— to Subaru 360, pierwszy pro-
dukowany masowo model firmy.
Wszedl narynek w 1958 roku i jego
zadaniem byto zmotoryzowanie

odbudowujacej sie po wojnie Japo-
nii. Mate wymiary i dwucylindrowy,
zaadaptowany ze skutera silnik

o pojemnosci 356 centymetrow sze-
Sciennych pozwalaty 360 walczy¢
o klienta w segmencie kei-caréw,
czyli matych (odrobine wiekszych
od europejskich mikrosamocho-
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déw z tych lat), korzystnych pod
wzgledem cenowym i podatkowym
modeli. Subaru byto cenione za
zaskakujgco przestronne wnetrze
(jako pierwszy kei-car mogto po-
miescic¢ cztery osoby) i rozsadne
zuzycie paliwa. W tamtych czasach
nikt jednak nie zwracatl szczegdlnej
uwagi na bezpieczenstwo samo-
chodéw. Wypadki po prostu sie
zdarzaty i czesto byty wyjatkowo
tragiczne w skutkach. Nie mysleli
o tym ani nabywcy, ani producenci.
Oprocz Subaru.

Wspominany na poczatku tek-
stu wypadek to jeden z pierwszych
crash testow przeprowadzonych

przez marke z Plejadami w logo.
Pechowa ,posta¢” w Subaru 360

to manekin, a wrak zostat potem
dokladnie obejrzany i przebadany
przez specjalistow. Testy zderze-
niowe Subaru opracowywato juz

w 1965 roku, mniej wiecej na dekade
przed tym, jak stalo sie to popularne
réwniez wsréd innych producen-
tow. Rozbicie Subaru 360 byto nie-
malze pionierskim wydarzeniem.
Japoniczycy zaczynali w czasach,

w ktérych nie istniaty ani specjalne
manekiny do crash testow (wiec
musieli je stworzyc¢), ani profesjonal-
ne metody pomiaru i analizy uszko-
dzen (wiec musieli je wymyslic).

Droga do bezpie-
czeristwa samo-
chodéw Subaru
rozpoczeta sie od
rozbijania pewnego
matego pekatego
kei-cara niemal 60
lat temu...

Tak zaczeto sie projektowanie
samochodéw Subaru pod katem
wszechstronnego bezpieczen-
stwa. Juz na deskach kreslarskich
nowe modele byty tworzone w taki
sposob, by skutecznie pochtania¢
energie i zapewnia¢ wytrzymato$c¢
kabiny tak, by kierowca i pasazero-
wie wyszli bez szwanku.

Niewielkie Subaru 360 nie byto
oczywiscie ostatnim samochodem,
ktory rozbito w ramach badan nad
bezpieczenstwem. Po nim przyszia
pora na kolejne auta i kolejne typy
testow. Subaru 1000, czyli pierw-
szy model z silnikiem typu bokser,
a takze pozniejsze Leone, takze

SUBARUIZR S 15
FORERCEE
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byty bezlito$nie rozbijane z przodu,
z tyhu, a takze z boku. Ba-
dano, jak konstrukcja
zachowa sie przy
uderzeniach w naj-
stabsze punkty
ijak zniosg

to jadace
wewnatrz
manekiny.
Subaru za-
czeto takze
wyjatkowo
wczesnie
myslec nie
tylko o oso-
bach podrézu-
jacych w $rod-
ku, aleionajsta-
biej chronionych
uczestnikach ruchu.
Oznacza to, Ze przepro-
wadzano takze odpowiednie
testy z udziatem manekinéw
imitujacych pieszych.

Ale droga Subaru do poprawy
bezpieczenstwa w swoich samo-
chodach (i dookota nich) to nie
tylko testy zderzeniowe, pogieta
blacha i stluczone szyby. To takze
wysitki inzynierskie koncentrujace
sie na bezpieczenstwie czynnym.
Mowa tu o dziataniach, ktére zapo-
biegajg powstawaniu niebezpiecz-
nych sytuacjii wypadkow.

Przykiadem moze by¢ znak
rozpoznawczy Subaru, czyli silnik
typu bokser. Jak wiadomo, samo-
chod tym precyzyjniej i bardziej
stabilnie prowadzi sie na zakretach
(inie tylko), im nizej jest umiesz-

PLEJADY NR110

czony jego srodek ciezkosci. To po-
zwala osiggnac bardziej neutralng
charakterystyke prowadzenia,
mniejsze przechylty nadwozia,

a efektem ubocznym jest... przy-
jemnos¢ z jazdy. Motor z ttokami
umieszczonymi poziomo i ustawio-
nyminaprzeciw siebie — czyli wta-
$nie bokser — zapewnia nizej poto-
zony $rodek ciezkosci, a jego kon-
strukcja pozwala na umieszczenie
Srodka symetrii silnika réwno ze
Srodkiem symetrii samochodu. To
kolejna zaleta, ktéra przektada sie
na lepsze prowadzenie — czyliina
bezpieczenstwo. Subaru jest wier-
ne jednostkom tego typu od czasu
modelu 1000 z 1966 roku. Wyszto
nam tak dobrze, ze korzystamy

z tego do dzi$ — wspominaja przed-
stawiciele marki.

Czytelnikom Magazynu ,Ple-
jady" nie trzeba tez uswiadamiag,
jak istotny dla bezpieczenstwa jest
naped na cztery kota. Pozwala nie
tylko na wydostanie sie z opresji
w rodzaju $nieznej zaspy czy btota,
aleinabardzo pewnag, stabilng

jazde po kazdym podtozu. Szutro-
wa droga, piach, oblodzony asfalt

— wszedzie tam auto z AWD zacho-
wuje sie po prostu lepiej od takiego
znapedem na jedna o0s. Zwtaszcza
gdy méwimy o stalym, symetrycz-
nym napedzie. Mitym dodatkiem
znowu sg tu niepowtarzalne wra-
zenia z jazdy. Historia napedu AWD
w Subaru rozpoczeta sie w 1972
roku w modelu Leone.

Jak jeszcze mozna zapobiegac
wypadkom? JesteSmy tylko ludzmi,
wiec popelniamy btedy. Kazdemu
zdarzyto sie jechac¢ zmeczonym,
rozkojarzonym czy zbyt pochtonie-
tymrozmows z pasazerami. Zaga-
pienie sie przy zmianie pasa, zbyt
poézne hamowanie, zta ocena pred-
koécinadjezdzajacego samochodu
— to sytuacje, przy ktérych nawet
najlepszy naped moze nie pomoc.
Pomoze za to technologia — a przy
tego typurozwiazaniach Subaru
pracowato juz ¢wier¢ wieku temu.
Radary i kamery monitorujace

plejady.subaru.pl
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droge kojarza sie raczej z najswiez-
szymi modelami aut, ale... zajrzyjmy
do Japonii z roku 1998.

Wiasnie wtedy na rynek trafit
model Lancaster. To nazwa specjal-
nej odmiany Legacy trzeciej gene-
racji. Byla dostepna z silnikiem 2.5,
a pézniej takze z szesciocylindro-
wym 3.0. Wyrdzniata ja obecnosce
systemu ADA, czyli Active Driving

@ facebook.com/SubaruPolska

Assist (Aktywny Asystent Jazdy).
Dostepny w autach produkowa-
nych od wrze$nia 1999 skladatl sie

z dwoch kamer CCD umieszczo-
nych po obydwu stronach lusterka
wstecznego. Miat cztery kluczowe
funkcje. Po pierwsze, ostrzegat

o opuszczeniu pasa ruchu. Gdy kie-
rowca zjezdzal z zamierzonego toru
jazdy, auto wyswietlato odpowiedni
komunikat na desce rozdzielczej

i emitowatlo sygnat dzwiekowy. Po
drugie, gdy kamery wykryty, ze
Subaru zbyt szybko zbliza sie do
poprzedzajacego auta, we wnetrzu
takze rozlegat sie odpowiedni od-
gtos. Bardzo interesujaca funkcja
byt takze tak zwany alarm zakretu.
Gdy auto wykrywato, ze zbliza sie
do ostrego tuku, a predkos¢ jest
zbytduzaitaka jazda grozi utrata
przyczepnosci, takze ostrzegato
komunikatem, a w dodatku byto tez
w stanie zredukowac bieg. Oprocz
tego ADA pelnito role adaptacyjne-
go tempomatu, utrzymujgcego od-

powiednia odlegtos¢ od samochodu

jadacego z przodu. I to wszystko
w 1999 roku!

Dos$wiadczenia konstruktorow
zaowocowaty pdzniej, przy tworze-
niu systemu EyeSight. Dodatkowe
,0Cczy" wspomagaja ponad 5 milio-
now kierowcodw jezdzacych samo-
chodami Subaru juz od 2008 roku.
Aktualna odslona systemu zostata
uhonorowana wieloma nagrodami
— przyktadowo, w tym roku sto-
warzyszenie kanadyjskich dzien-

Doswiadczenia
konstruktoréw
zaowocowaty

przy tworzeniu
systemu EyeSight.
Dodatkowe ,,oczy”
wspomagaja ponad
5 milionéw kierow-
cow jezdzacych
samochodami
Subaru juz od
2008 roku.

PULGCJIA DY

nikarzy motoryzacyjnych uznato
EyeSight z Outbacka za najlepsza
innowacje w dziedzinie bezpie-
czenstwa. Uklad kamer czuwa nad
droga, wykrywajac inne pojazdy,
pieszych i rowerzystow i monitoru-
jac nie tylko ruch przed autem, ale
i poprzeczny na skrzyzowaniach.
Samochdd potrafi sam zahamowac,
zredukowac predkos¢ i ostrzegac.
Subaru nie zapomina tez
o testach zderzeniowych. Kolejne
modele stale notujg rewelacyjne
wyniki zaréwno w amerykanskich
prébach ITHS, jak i w dobrze zna-
nym na Starym Kontynencie Euro
NCAP. Wszystko razem — czyli
bezpieczna konstrukcja podczas
wypadku, zaawansowane sys-
temy wspomagajace i $wietne
zachowanie na drodze w kazdych
warunkach — skilada sie na prosty
wniosek. Auta z Plejadami w logo
sa naprawde bezpieczne. Cel firmy
jest ambitny — juz wkrotce w no-
wych samochodach tej marki nikt
ma nie zging¢. A wszystko zaczeto
sie od rozbijania pewnego oblego
kei-cara niemal 60 lat temu... (m)

PLEJADY 5/2023 M|
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STAWIAMY NA ZROWNOWAZONE
MATERIALY DLA LEPSZEJ PRZYSZLOSCI

Gdy dowiedziatem sie, ze kolejny raz bede mogt napisac artykut do ,Plejad”

—bardzo sie

ucieszytem. Mimo napietego grafiku i zblizajacego sie sezonu wymiany opon na zimowe
ochoczo zabratem sie do napisania tekstu. Subaru i Yokohama to japonskie firmy,
ktore maja ze sobg wiecej wspolnych mianownikoéw niz sie wydaje.

pilerwsze wspoipra-
p Ocujemy jako dostawca
opon na wyposazenie
fabryczne OE, ale rowniez dziatamy
na poziomie krajowym — jestesmy
wyltacznym dostawca opon YOKO-
HAMA do samochodéw Subaru
w sezonie zimowym. Po drugie — to
co kocham najbardziej — taczy nas
zaangazowanie koncernu w mo-

4
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torsport. I wreszcie po trzecie — co
teraz jest dla naszej przysztosci naj-
wazniejsze — cechuje nas dbatos¢
o $rodowisko naturalne.

W tym wzgledzie uczymy sie
WSZYSCY nowej rzeczywistosci.
Z niepokojem spogladamy na zmia-
ny klimatu. Wiemy, jakie zagroze-
nia i wyzwania stoja przed nami
jako producentami.

YOKOHAMA

NASZA DROGA
DO NEUTRALNOSCI
KLIMATYCZNEJ!

Min. 30% sktadu
mieszanki bedzie
pochodzic z odzysku

1,3 min drzew
posadzonych

w ramach programu
Forever Forest

Fabryki w 100%
zasilane energiqg
odnawialng

Neutralnosé¢
karbonowa

N

Nasze dziaty R&D /
codziennie wyko- |
nuja setki testow |.(l
nowych rozwigzan.
Starajg sie mocno,
aby nie zabra¢ nam
za wiele frajdy
zjazdy Subaru
na oponach Yoko-
hama iby tworzy¢
NOWOCZesne pro-
dukty przy uzyciu
maksymalnie
mozliwej dzis
dawki surowcoOw
odnawialnych,
emitujacych jak
najmniej szkodli-
wych czynnikow
do naszego oto-
czenia.

I takie produkty uj-
rzaty juz $wiatlo dzienne
ba —-sajuz nawetw uzyciu.

Wystarczy spojrzec
choc¢by na najnowszy model
elektrygznego modelu Subaru
Solterra, ktéry tak jak Subaru
XV czy Outback moze byC wy
posazony w ogumien ‘_
YOKOHAMY. e

Opony I

przemesc it

moment obrotowy .‘
tycznie od startu samo
ny musza speiﬁic 4cidle
kryteria Subaru
=

.&%.
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Od drugiej potowy 2023 roku
stosujemy nowy, zastrzezony znak
»E+" dla swoich opon do samocho-
doéw osobowych, ciezarowek i auto-
buséw, ktére posiadajg szczegdlne
wlasciwosci potrzebne pojazdom
zelektryfikowanym. Nowe ozna-
czenie ,E+" to najnowszy aspekt re-
akcji firmy YOKOHAMA na rosnace
w ostatnich latach zapotrzebowa-
nie na opony najlepiej nadajace sie
do stosowania w pojazdach zelek-
tryfikowanych.

Opony montowane w samo-
chodach elektrycznych musza
speinia¢ specjalne potrzeby tych
pojazdéw. Na przyktad musza cha-
rakteryzowac sie odpowiednia
wytrzymaloscia, aby podota¢
wiekszym obcigzeniom zwigza-
nym z ciezkimi akumulatorami
elektrycznymi, a takze wysokim
momentem obrotowym silnika

elektrycznego. Opony musza
takze cechowac sie cicha praca,
wspoblgrajaca z brakiem hatasu
silnika pojazdu. Musza takze przy-
czyniac sie do efektywnego wyko-
rzystania przez pojazd energii elek-
trycznej i innych zrédet energii oraz
zwiekszac zasieg pojazdu.

Gdy dotarta do nas informa-
cja, ze elektryczna Solterra trafi
wkrotce do niemal wszystkich
parkow narodowych w Polsce,
bardzo sie ucieszylismy. Dowie-
dzieli$my sie tez, Ze Subaru zaofe-
ruje jako wyposazenie dodatkowe
legendarne, terenowe A/T od
Yokohamy — Geolandar GO15
z homologacja zimowa. Taki
wybor to dla nas kolejne wy-
réznienie, za ktore serdecznie
dziekujemy.

Wsrdd polskich kierowcow
popularnoé¢ zyskuja opony wielo-

Dakinaaral
cdDICQOrSK

B P erodony
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sezonowe. W obecnych, nieprzewi-
dywalnych klimatycznie czasach
czesto trudno jest oceni¢, czy wa-
runki pogodowe sprzyjaja bardziej
oponom letnim czy zimowym. Dla-
tego w 2024 roku wprowadzimy do
oferty kolejny produkt z gamy Geo-
landar, opone dedykowana wtasnie
do SUV-a - GEOLANDAR CV 4S.

Sporty motorowe tez potrzebuja
ekologicznych rozwigzan

Po wielu latach pozytywnych
doswiadczen ze wspdlpracy z mo-
torsportem stawiamy na zréwnowa-
zone materiaty dla lepszej przyszto-
Sci. W dobie rosnacej $wiadomosci
ekologicznej coraz wazniejsze
w przemysle motoryzacyjnym staje
sie wykorzystywanie materiatéw
przyjaznych dla srodowiska. Dla-
tego YOKOHAMA, dazac do zrow-
nowazonego rozwoju, inwestuje

plejady.subaru.pl
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Opona GEOLANDAR G015 z homologacjg zimowa >

w badania i rozwijanie opon, ktére
sa bardziej przyjazne dla naszej
planety. Od stycznia 2023 roku
linia produkcyjna opon do
sportéw motorowych w fabryce
w Mishima (Japonia) catkowi-
cie przestawila sie na energie
elektryczng wytwarzang
z energii odnawialnej.
Opony produkowane
na tej linii przyczyniaja
sie do neutralnosci pod
wzgledem emisji dwutlenku
wegla podczas wydarzen
sportbw motorowych w Ja-
poniiina calym $wiecie
w 2023 roku.
Uwaza sie, ze energia
elektryczna ze zrédet odna-
wialnych wykorzystywana
na linii produkcyjnej opon do
sportdw motorowych pocho-
dzi w 100% z odnawialnych
zrédet energii i generuje zerowg
emisje CO,.

Fabryka w Mishima produkuje
opony do sportbw motorowych do
uzytku w wyscigach najwyzszej
kategorii na calym swiecie, ta-
kich jak Mistrzostwa Japonii
SUPER FORMULA i wyscigi
SUPER GT w Japonii, 24-go-
dzinny wyscig Nurburgring
w Niemczech oraz miedzy-
narodowy wys$cig gorski
Pikes Peak w Stanach
Zjednoczonych.

Od poczatku 2023
roku dostarczamy opo-
ny wyscigowe ADVAN
o zrownowazonej za-
wartosci materialow
jako opony kontrolne
na Mistrzostwa Japonii
SUPER FORMULA. Fir-
ma zakonczyla prace
nad oponamido uzytku
na suchej nawierzchni
ibedzie kontynuowac
prace nad oponamido
stosowania na mokrej na-
wierzchni.

W oponach do uzytku
na suchej nawierzchni do-
starczanych przez firme YOKO-

YOKOHAMA dazy
do osiggniecia
neutralnosci pod
wzgledem emisji
dwutlenku wegla
w catej firmie do
roku 2050.

<Opona GEOLANDARCV 4S
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HAMA wykorzystuje sie kauczuk
naturalny i rézne skiadniki pocho-
dzenia naturalnego, w tym olej
wytwarzany z orzechéw palmy
oleistej i skorki pomaranczy,

a takze zelazo pochodzace z recy-
klingu, gume pochodzaca z recy-
klingu zuzytych opon i kauczuk
syntetyczny wytwarzany metoda
bilansu masy.

W rezultacie okoto 33% wszyst-
kich materialéw uzytych
w oponach stanowig materiaty
zrbwnowazone, ktore wykazaty
osiggi poréwnywalne ze standardo-
wymioponami uzywanymi w wy-
Scigach SUPER FORMULA 2022.

Angazujemy sie réwniez w licz-
ne inicjatywy majace na celu
dbatos¢ o srodowisko. Ciggte dg-
zenie do osiagniecia neutralnosci
weglowej jest jednym z naszych
priorytetow.

Wrysilki firmy majace na celu
osiggniecie neutralnosci pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla

przyjmuja dwutorowe podej-
Scie, ktére taczy srodki
majace na celu reduk-
cje emisji dwutlenku
wegla z dzialaniami
negatywnie wpty-
wajacymina jego
emisje.
YOKOHA-

MA Forever

Forest to pro-

gram, w ramach

ktérego zasa-
dzono drzewa
w réznych
lokalizacjach
naszych fabryk

w Japonii i poza

jej granicami.

Dzieki ta-
kim wysitkom

YOKOHAMA

dazy do osia-

gniecia neu-
tralnosci pod
wzgledem emisji
dwutlenku wegla
w catej firmie do
roku 2050.

PLEJADY 5/2023




NASI PARTNERZY TEKST | ZDJECIA: ARPOL MOTOR COMPANY

ARPOL MOTOR COMPANY | SUBARU y
- POCZATEK WSPOLNEJ PODROZY

Firma Arpol Motor Company to jedna z najstarszych i najbardziej
znanych firm motoryzacyjnych dziatajacych w Toruniu.

Jej dynamicznym zatozycielem jest Rafat Predenkiewicz, ktory
swojg dziatalnos¢ na rynku motoryzacyjnym rozpoczat

w 1991 roku. Warto jednak cofnac sie do poczatkow.

latach 80. mtody przed-
siebiorca Rafat Preden-
kiewicz podjal sie han-

dlu tzw. importem marynarskim.
Przywozit do Torunia gtéwnie
Zywnos¢, w tym cytrusy, ktore
byty towarem trudno dostepnym,

a pozadanym. Z biegiem czasu
postanowit skoncentrowac¢ swoje
dziatania na branzy, ktéra napraw-
de byta jego pasja od najmiodszych
lat — motoryzacji.

Poczatkowo firma zajmowata sie
sprzedaza czes$ci samochodowych,
co bylo pionierskim rozwigzaniem
na lokalnym rynku. Ich popular-
nosc¢ipopyt na rynku sprawity,
ze biznes zaczat sie dynamicznie
rozwija¢, a w 1997 roku Arpol
otworzyt swoj pierwszy salon
samochodowy.

Od poczatku fir-
ma Kieruje sie
innowacyjnym
podejsciem
do bran- /

7y motoryzacyjnej, dzieki czemu
stala sie waznym graczem w tym
obszarze i jednym z wiodacych
dostawcow ustug motoryzacyjnych
w regionie.

Wraz z rozwojem biznesu
w branzy motoryzacyjnej
wtasciciel firmy zdecydo-
watl sie takze na inwe-
stycje w sektorze
nieruchomosci.
Pierwszym
krokiem
bylo na-
bycie

\

LB TDARARS
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dawnej Fabryki Maszyn i Kottow
,Bumar", gdzie obecnie znajduje
sie Centrum Handlowo-Ustugowe
z budynkami wpisanymi do rejestru
zabytkéw, a takze Galeria Wnetrz
AMC. Najnowsza inwestycja
wtasciciela stat sie zabyt-
kowy, XIX-wieczny
Patac Roman-
tyczny

w Turznie, w ktérym niegdys goscit
Fryderyk Chopin.

Przez lata dziatalnosci Arpol
Motor Company zostat doceniony
iuhonorowany wieloma nagrodami
i wyréznieniami. Firma otrzymata
m.in. prestizowa nagrode Gazele
Biznesu za dynamiczny wzrost
obrotéw firmy, wyréznienie Prezy-
denta Miasta Torunia w kategorii
~Modernizacja i adaptacja obiektow
istniejgcych” za przeksztatcenie
obiektu przemystowego w nowo-
czesne ,Centrum Motoryzacyjne" ,
wyréznienie Banku Ochrony Sro-
dowiska — Ztoty Klon — za efektyw-
nosc¢ biznesu i zgodnos¢ z zasadami

ZIGWnNowazonego rozwoju, a na-
stepnie — podczas V edycji
Forum Firm Rodzinnych
miesiecznika
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,Forbes" — wyréznienie w kategorii
firm o przychodach ponizej 100 min
PLN w wojewddztwie kujawsko-po-
morskim.

Arpol zyskatl dobra reputacje
nie tylko dzieki ciggtemu rozwo-
jowiidoskonatej jakosci ustug,
ale takze dzieki zaangazowaniu
w dzialania shuzace spotecznosci
lokalnej. Firma regularnie angazuje
sie w akcje charytatywne, spon-
soruje lokalne wydarzenia spor-
towe i kulturalne, wspiera rozwoj
i dobrobyt spotecznoéci torunskiej.
Za te dziatalno$¢ Arpol zostal na-
grodzony przez Prezydenta Miasta
Torunia podczas Gali Mecenasow
Torunskiego Sportu.

Misja Arpol Motor Company jest
zapewnienie klientom najwyzszej
jakosci ustug i rozwigzan motory-
zacyjnych. Firma czerpie korzysci

PLEJADY NRT10

z wieloletniej praktykiidoswiad-
czenia w branzy motoryzacyjnej
oraz dazy do cigglego doskonalenia
swoich umiejetnosci i technologii,
aby sprostac¢ rosnagcym wymaga-
niom klientéw, a jej motto brzmi:
»Pasja rodzi profesjonalizm, a profe-
sjonalizm daje najwyzszg jakosc” .

Niezaleznie od tego, czy klient
potrzebuje serwisu samochodowe-
go, renowacji, czy zakupu nowego
pojazdu lub akcesoriow, Arpol
zapewnia kompleksowe i profesjo-
nalne podejscie, bowiem w jednym
miejscu znajdziemy wszystko, co
jest potrzebne mito$nikom motory-
zacjli w kazdym wydaniu. W cen-
trum motoryzacyjnym znajduja sie:
nowoczesny salon samochodowy
oferujacy zardwno auta nowe, jak
iuzywane, profesjonalny serwis
dla wszystkich marek, ustugi

FORUM FIRM

RODZINNYCH
\___Forbes]

lakiernicze i blacharskie, sklep
lakierniczy, salon bagaznikéw
samochodowych, stacja kontroli
pojazdéw oraz oferty ubezpieczen.
Waznym atutem jest réwniez po-

plejady.subaru.pl
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siadanie salonu samochodéw uzy-
wanych pod dachem. Zapewnia to

klientom komfort podczas wyboru

pojazdu, niezaleznie od warunkéw
pogodowych.

Jaka przysztosé czeka
Arpol Motor Company?
Rozmowa z Dyrektorem ds.
Sprzedazy, Pawlem Malinskim,
ukazuje dynamicznag przysztosc¢
firmy. Jako nowy autoryzowany
dealer marki Subaru firma Arpol
ma ambitne cele i plany na przy-
szto$¢, nadal jednym z kluczowych
priorytetéw bedzie dostarczanie
najwyzszej jakosci ustug, kom-
pleksowa obstuga i dbatos¢ o indy-
widualne potrzeby klientow.
Jestesmy niezmiernie podeks-
cytowani, Ze marka Subaru dotaczy
do naszej motoryzacyjnej rodziny.
To wielka przyjemnos¢ moc wspoit-
pracowac z tak renomowang marka,
ktora od lat wyznacza standardy
w branzy motoryzacyjnej. Jako firma
taczymy sie z japoriskimi warto-
Sciami, ktére Subaru ze sobg niesie
- mowi z entuzjazmem. —Subaru
to marka, ktdéra od lat kojarzona
jest z niezawodnoscia, jakoscia
i unikalnym charakterem. Japoriska
precyzja i innowacyjnosc sg ideal-
nym uzupetnieniem naszej filozofii.
Nasi doswiadczeni pracownicy
sg kluczem do sukcesu. Wszyscy,
poczagwszy od mechanikdw po
doradcéw klientéw, angazujg sie
w swoje obowigzki z pasja i profe-
sjonalizmem. Dzieki nim mozemy
zapewnic¢ naszym klientom najlepsze
doswiadczenie zakupu samochodu,
poczagwszy od doradztwa, az po
obstuge posprzedazowg. Wierzymy,
Ze nasza wspdlna podrdz z Subaru
przyniesie naszym klientom wiele
emocji i satysfakcji. Bez watpienia
jestesmy gotowi na nowe wyzwania
i nie mozemy doczekac sie, co przy-
niesie przysztosc.
Autoryzowany salon oraz serwis
Subaru rozpoczyna dziatalno$c¢
w listopadzie. Zapraszamy do no-
wej placowki przy ul. Szosa Byd-
goska 52 w Toruniu.
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PRZEPISOWO TEKST: MAREK DWORAK

jAKIE BLEDY ZA KIEROWNICA
POPELNIAMY NAJCZESCIEJ? 162.2/

Na biezgco obserwuje sytuacje na polskich drogach. Dreczy mnie pytanie: Kiedy
swoimi zachowaniami doréwnamy porzadkowi ruchu drogowego, ktéry panuje np. na
drogach Austrii? Chcialbym przyspieszy¢ ten proces uwagami zawartymi w niniejszym

i poprzednim artykule.

acznijmy od przejazdu przez
obszary zabudowane na dro-

gach tranzytowych i lokalnych.

Najgorzej jest wtedy, kiedy drogi lo-
kalne staja sie na jaki$ czas drogami
tranzytowymi. Dzieje sie tak zdwu
powodow. Gdy aplikacje prowadza
drogamilokalnymidla unikniecia
zatorow powstatych na gtéwnych
drogach tranzytowych oraz gdy dro-
gami lokalnymi wytyczono objazdy
w zwigzku z remontami albo zdarze-
niami drogowymi (wypadkami).

Wielu kierowcoéw, pomimo ze
droga, na ktérg wjechali, jest wa-

o

skaikreta, stara sie jechac tak,
jak robili to wczeéniej na drodze

o wyzszym standardzie. Czesciej
wystepujace na tych drogach ob-
szary zabudowane sa traktowane
tak, jakby ich nie byto. Ratunkiem
dla mieszkancow takich terenéw
jest wystepowanie o zamontowa-
nie progéw zwalniajgcych. Dopoki
progi nie powstang, kierowcy ci
sieja poptoch na drodze. Kiedy
zostajg zamontowane, przed ich
pokonaniem odbywa sie ostre
hamowanie, a po ich pokonaniu

— rbwnie ostre przyspieszanie.

Wijezdzajac na
obszar zabudo-
wany, kierowcy
muszg dostosowac
predkosé do wy-
znaczonego limitu,
do potrzeb zwigza-
nych z organizacjg
ruchu i do specyfiki
miejsca.

Wystepuje niewielka poprawa
bezpieczenstwa, ale odbywa sie to
kosztem hatasu i zanieczyszczania
Srodowiska. Poniewaz szybkim
rozwigzaniem problemu jest przy-
krecanie do nawierzchni jezdni
sztywnych elementéw, powoduja-
cych nagty, nieprzyjemny podskok
pojazdu nawet przy wyhamowaniu
do predkosci minimalnej. Chciat-
bym uswiadomic¢ wszystkim, ze
progi zwalniajgce to absolutna
porazka kierowcow. Ich montaz,
stanowiacy ostatecznosc dla za-
rzadzajacych ruchem w celu wy-
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muszenia ograniczenia predkosci
pojazdéw, odbija sie negatywnie
na zdrowiu jadacych w pojezdzie
(wstrzasy) i trwatosci pojazdu oraz
zwieksza koszty jego uzytkowania
(uktad hamulcowy, zawieszenie,
paliwo), a dla mieszkajacych w po-
blizu progu stanowi udreke w po-
staci hatasu, wibracji i koniecz-
nosci wdychania zanieczyszczen.
A wystarczyloby, zeby kierowcy
dostosowali predkos$¢, w pierw-
szej kolejnosci do wyznaczone-
go limitu, w drugiej — do potrzeb
zwigzanych z organizacja ruchu
(przejscia dla pieszych, przejaz-
dy dla rowerzystow) i specyfiki
miejsca (szkoty, place zabaw,
obiekty uzytecznosci publicz-
nej). Przeciez znajomo$¢ limitu
predkosci po minieciu znaku D-42
(obszar zabudowany) oraz znajo-
mos¢ definicji predkosci bezpiecz-
nej, czyli — najogoélniej moéwigc

— dostosowanej do warunkow
ruchu, jest oczywista dla kazdego,

potrzeba jedynie woli zastosowa-
nia tej wiedzy.

Kolejnym problemem jest pano-
wanie nad predkoscia. [ nie chodzi
mi teraz o umiejetnosc¢ jazdy z pred-
koscia zapewniajaca panowanie
nad pojazdem, ale o to, ze wielu
kierowcéw na biezaco nie kontro-
luje wskazan predkosciomierza
w odniesieniu do limitéw predkosci.
W tym zakresie obserwuje sie dwa
rodzaje nieprawidtowej jazdy.

W pierwszym przypadku kie-
rowca prowadzi pojazd z predko-
Scig okoto 70 km/h niezaleznie od
tego, czy porusza sie w obszarze
zabudowanym, czy poza nim. Na-
zwalbym to jazda ,na okragto” albo
jazda ,mniej wiecej". Oczywiscie,
nasuwa sie pytanie, czy ci kierowcy
nie oduczyli sie obserwacji znakéw,
w szczegoélnosci znakédw ograni-
czenia lub podwyzszenia predko-
Sci. Przypomnijmy, ze oprocz znaku
B-33 wchodza w gre takze znaki
B-43, D-401D-42. Oprécz umiejet-

Nie wolno
zaktadaé, ze zarzg-
dzajacy ruchem sg
niekompetentni,

a wszystkie przepi-
sy zawarte w tzw.
kodeksie drogo-
wym sg wydumane
i potrzebne ewen-
tualnie jedynie
poczatkujgcym.
Finatem takiej
arogancji wcze-
$niej lub pézniej
jest wypadek
drogowy.

nosci rozpoznania tych znakow
iich znaczenia konieczne jest tak-
ze stosowanie przepisow ogdlnych
dotyczacych predkosci w obszarze
zabudowanym i poza nim.

Drugi przypadek nieprawidio-
wosci to nieliczenie sie z zadnymi
limitami wedlug nastepujacego wy-
obrazenia: Jestem dobrym kierowca
i potrafie jechac szybko, szybciej niz
inni. Zwolnie dopiero, jak stwierdze,
Ze jest taka bezpoSrednia potrzeba.
Ten rodzaj zachowania ma jeszcze
mutacje w postaci jazdy agresyw-
nej, na granicy przyczepnosci kot
donawierzchni, ale moje artykuty
nie obejmuja probleméw tzw. pira-
téw drogowych.

Zastandéwmy sie nad jazda we-
diug wiasnego widzimisie. Otoz
kiedy kierowca dostrzeze, ze jest
konieczno$¢ hamowania, czesto
bywa za pdzno. Nie wolno zaktadac,
ze zarzadzajacy ruchem sa nie-
kompetentni, a wszystkie przepisy
zawarte w tzw. kodeksie drogowym
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o) }
(polskim, zagranicznym) sg wy-
dumane i potrzebne ewentualnie
jedynie poczatkujacym. Finatem
takiej arogancji wczesniej lub poz-
niej jest wypadek drogowy.

Obydwa typy zachowan powo-
duja, ze wzajemnie sie na drogach
nie rozumiemy. Ci, ktérzy zwalnia-
ja w obszarze zabudowanym, sg
natychmiast poganiani, rtéwniez
przez kierowcéw (o zgrozo!) za-
wodowych, w tym kierowcow tzw.
TIR-6w, lub wyprzedzani, rtéwniez
przez tych, ktérzy ,na okragto”
jezdza siedemdziesiatka. Konczy
sie to w najlepszym razie catkowi-
tym zaburzeniem ptynnosci ruchu,
w gorszym — kolizjg, np. najecha-
niem na poprzedzajacy pojazd,
a w najgorszym — wypadkiem, np.
najechaniem na pieszego, rowerzy-
ste, motorowerzyste, motocykliste,
badz zdarzeniem, w ktérym ofiara-
mibeda osoby teoretycznie zabez-
pieczone zamknietym nadwoziem
pojazdu.

Do kolejnych nieprawidtowych
zachowan kierowcéw dochodzi na
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przejazdach kolejowych. Bywaja
w obszarach zabudowanych, by-
waja poza nimi, a szczegdlnie nie-
bezpiecznie jest na przejazdach,
na ktérych nie ma tzw. szlabanéw
i sygnalizacji $wietlnej. Z uwagi na
to, ze nic technicznie nie ograni-
cza mozliwosci wjazdu, wielu kie-
rujacych bezrefleksyjnie dostaje
sie pod nadjezdzajacy pociag. Ging
wijezdzajacy iich pasazerowie
(chyba ze maja mnéstwo szcze-
Scia), ale zagrozeni sa réwniez
kierujacy i pasazerowie pociagu.
Taki wypadek, a niejednokrot-

nie katastrofa w ruchu ladowym
zdarza sie w Polsce $rednio 1 raz

w tygodniu. Dlaczego nie potrafi-
my (nie chcemy?) dostosowac
sie do przepisu art. 28 ustawy
Prawo o ruchu drogowym? Zo-
bowiazuje on kazdego kieruja-
cego do upewnienia sig, ze nie
nadjezdza pociag — réwniez na
przejazdach kolokwialnie nazy-
wanych strzezonymi. Na takich
z zaporamii potzaporami lub cho¢-
by z sama sygnalizacjag $wietlng

Prawo o ruchu
drogowym zobo-
wigzuje kazdego
kierujgcego do
upewnienia sig

na przejazdach
kolejowych, ze nie
nadjezdza pociag.

chroni nas dodatkowo (zwrécmy
uwage na stowo ,dodatkowo")
wyposazenie przejazdu. Na innych
przejazdach musimy chronic sie
sami, stosujac przepisy ruchu dro-
gowego. Wyjezdzajac z drogi pod-
porzadkowanej mamy generalnie
nawyk upewnienia sie o sytuacji
na drodze z pierwszenstwem.
Przeciez to podobna sytuacja. Czy
w tym przypadku zaktadamy, ze
pociag nie nadjedzie, bo stosun-
kowo rzadko sie pojawia? Wezmy
sobie do serca, ze jednak sie po-
jawia. Stosujmy przepisy! One nie
powstaty po to, zeby szkodzi¢ czy
utrudnia¢, ale dla waszego (nasze-
go!) bezpieczenstwa.

Jazda w duzych

aglomeracjach miejskich
Podstawowym problemem

wydaje mi sie pospiech. Wielu

kierowcédw korzysta ze swojego

badz wynajetego samochoduy, zeby

szybko i wygodnie przemiesci¢

sie na odlegto$c¢ kilkuy, kilkunastu

lub - conajwyzej — kilkudziesieciu

plejady.subaru.pl



kilometréw. Dojazd do pracy, galerii
handlowej, punktu ustugowego lub
rekreacyjnego, odwoéz i przywdz
podopiecznych to gtéwne motywy
wyjazdu. [ zazwyczaj towarzyszy
temu chec¢ dotarcia do miejsca
przeznaczenia jak najszybciej.
Wiem, Ze nie jest to tatwe, ale ko-
niecznie sprébujmy przezwyciezyc
ten — pozwole sobie na takie okre-
Slenie — naldg. Przeciez wsigde do
samochodu i szybciutko dojade — tak
myslimy i potem to realizujemy, na
przekoér przepisom, a czasem i zdro-
wemu rozsadkowi. A jesli przewo-
zimy dzieci (mtodziez) to one (oni)
bacznie nas obserwuja i nabieraja
fatalnych nawykéw lekcewazenia
przepisow i braku wspotpracy,
anawet — mocne stowo — pogardy
dla wspoétuczestnikdéw ruchu dro-
gowego. Po pierwsze nie zawsze
najszybciej bedzie samochodem, po
drugie nalezy wyrobi¢ sobie nawyk
wyjezdzania z zapasem czasu, lub
pogodzi¢ sie z ewentualnym spoz-
nieniem. Dodatkowo wezmy pod
uwage, ze musimy jeszcze znalez¢
miejsce do prawidlowego zatrzyma-
nia albo zaparkowania samochodu.
W tym aspekcie docenmy nie tylko
znaczenie komunikacji zbiorowej,
ktoéra dziata coraz lepiej w duzych
polskich miastach z przylegtoscia-
mi. Rozwazmy, czy nie mozemy
skorzystac¢ z autobusu, tramwaju,
trolejbusu. O metrze nie wspomi-
nam, bo dotyczy jedynie Warszawy,
a sie¢ przystankéw pozwala na wy-
korzystanie go w wiekszosci przy-
padkédw komplementarnie z innymi
Srodkami transportu. Jezeli wybie-
ramy samochaod, to polubmy tzw.
korki. A stanie sie to, jes$li bedziemy
na nie przygotowani (odpowiedni
zapas czasowy). Mamy dach nad
glowg, odpowiednia temperature
(klimatyzacja), ulubiong muzyke...
Tylko koniecznie skoncentrujmy
sie na prowadzeniu samochodu
inauczmy cieszy¢ sie z tego, ze
jedziemy perfekcyjnie, dajac dobry
przyktad innym.

A jakie bledy popelniamy
najczesciej?

@ facebook.com/SubaruPolska

Tyminajczestszymi sa:

» przekraczanie wtasciwej pred-
kosci,

» niezmniejszanie jej przy dojez-
dzaniu do przejécia dla pieszych
lub przejazdu dla rowerzystow,

» nieinteresowanie sie pojazdem na
sasiednim wyznaczonym pasie
ruchu dla tego samego kierunku
jazdy, bezposrednio przed i na
przejsciu dla pieszych lub prze-
jezdzie dla rowerzystéw (niedo-
zwolone wyprzedzanie, ktérego
wcigz mnostwo kierowcoéw nie
rozumie, narazajac sie na 15 pkt
karnychi 1500 zl mandatu albo
3000 zt — wrecydywie, przy czym
wiekszg karg bedzie potracenie
pieszego, by¢ moze ze skutkiem
$miertelnym),

» wjezdzanie na skrzyzowanie bez

mozliwo$ci jego opuszczenia,

przejezdzanie skrzyzowaniin-
nych miejsc przecinania sie kie-
runkow ruchu na sygnale zotym,
anawet wczesnym czerwonym,

» nieprawidlowe zatrzymywanie sie
lub nawet parkowanie.

Przypominam, Ze sygnat
z6hty zezwala na wjazd za sy-
gnalizator jedynie w przypadku,
gdy w momencie zapalenia sie
sygnatlu z6ltego kierujacy znaj-
dowal sie tak blisko sygnaliza-
tora, ze nie zdazylby sie przed
nim zatrzymac¢ bez gwattownego
hamowania.

Zatrzymujac pojazd nieprawi-
dlowo, mozemy natomiast sta¢
sie wspolsprawca zdarzenia dro-
gowego, a jesli do niego na szcze-
Scie nie dojdzie, zaburzamy ptyn-
nos¢, ewentualnie tylko (albo az)
porzadek ruchu (anarchia).

Niestety coraz powszech-
niejszym wsréd niewlasciwych
zachowan kierujacych staje sie
lekcewazace podejscie do uzy-
wania kierunkowskazow. A jesli
juzich uzywamy, to zbyt pézno,
czyli nie po to, zeby nasza jaz-
da byla czytelna. A pisalem juz
wielokrotnie, ze po jakosci uzy-
wania kierunkowskazéw mozna
najszybciej poznac jakos¢ kie-

Podczas podrézy
skoncentrujmy sie
na prowadzeniu
samochodu i na-
uczmy cieszy¢ sig
z tego, ze jedziemy
perfekeyjnie, dajac
dobry przyktad
innym, przede
wszystkim naszym
podopiecznym, aby
nie nabierali ztych
nawykoéw lekcewa-
Zenia przepiséw.
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rowania, czyli odrézni¢ dobrego
kierujacego od stabego.

W podsumowaniu stabosci
w kierowaniu przypomne o by¢
moze najwiekszym grzechu kie-
rowcow, bedacym cichym sprawca
wiekszosci zdarzen drogowych,
czyli kolizji badz wypadkow. Jest
to brak odpowiedniej koncentracji.
Nie mozemy by¢ maksymalnie
skoncentrowani przez caty czas
prowadzenia samochodu (cztowiek
nie jest robotem), ale skoncentro-
wani w ogéle mamy obowigzek by¢
permanentnie. O szczegdlng kon-
centracje musimy zadbac przy: zbli-
zaniu sie do skrzyzowania, przej-
Scia dla pieszych lub przejazdu dla
rowerzystow i przejezdzaniu przez
nie, zmianie pasa ruchu, wigczaniu
sie doruchuy, cofaniui w innych
sytuacjach, w ktérych obowigzuje
kierujacych szczegdlna ostrozno$c.
Wymuszenia pierwszenstwa, zajez-
dzanie drogi przy zmianie pasa ru-
chu (chyba Ze nie przytozylismy sie
do ustawienia lusterek zewnetrz-
nych) to przede wszystkim skutek
braku tej wiasciwej, czyli w tych sy-
tuacjach koniecznej, maksymalnej
koncentraciji.

Na koniec tego cyklu artykutéw
mam prosbe, a nawet apel. Przeczy-
tajmy raz jeszcze teniartykut za-
mieszczony w poprzednim nume-
rze ,Plejad" i przeanalizujmy, czy
w naszym kierowaniu pojazdem nie
ma opisanych w tych artykutach
negatywnych elementéw jazdy.
Moze w catosci, moze w jakiejs
czastce. Przyjrzyjmy sie krytycz-
nie nie tylko sobie, aleinaszym
bliskim, w tym podopiecznym. No
inie posytajmy nikogo do pierwszej
lepszej szkoty jazdy, interesujmy
sig, czy nauka jazdy nie przebiega
na skroéty. Zdanie egzaminu nie
moze by¢ jedynym wyznacznikiem.
Jest nim tylko rzetelne kierowanie
pojazdem i state doskonalenie sie
w tej materii. Niech zapanuje moda
na prawidtowa, ptynna, bezpieczng
jazde. Jest okazja, jest czas, ze-
bysmy wszyscy stali sie lepszymi
kierowcami.
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udowne widoki, niesamowite przygody, niezapomniane

chwile... Z takimi obrazami zwykle kojarza nam sie wakacje.

Aby utrwali¢ te piekne, acz ulotne chwile, ktérych wspo-
mnienie bedzie nas ogrzewac w jesienne, chtodniejsze dni, zapro-
ponowalismy naszym fanom udziat w kolejnej edyciji akcji #moje-
Subaru pod hastem ,Wakacyjne kadry".

I tym razem spoteczno$¢ Subaru nas pozytywnie zaskoczyta,
przesylajac nam malownicze zdjecia, na ktérych Subaru blyszcza
w réznych zakatkach Polski i $wiata.

Dziekujemy, ze jesteScie z nami i dzielicie sie swoimi przy-
godami. Jest to dla nas nie tylko zrédtem inspiracji, ale rtéwniez
dowodem oddania marce Subaru.

Na tamach Magazynu ,Plejady” moglisSmy wyrézni¢ tylko wy-
brane zdjecia z wirtualnego albumu #mojeSubaru ,Wakacyjne
kadry”, jednak dziekujemy wszystkim fanom za udziat w zabawie.
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fot. tukasz Stepniewski fot. Damian Lis

fot. Natalia Schubert

fot. Julia Adamska

Zapraszamy spotecznosc
Subaru do udziatu w nastepnych
projektach, ktére organizujemy
cyklicznie, by uzupelnia¢ album
kolejnymi zdjeciami.

Zachecamy takze czytel-
nikéw Magazynu ,Plejady” do
obserwowania naszego profi-

Ji8Y facebook.com/SubaruPolska

iudziatu w akcjach i konkursach.
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fot. Patryk Bromirski

fot. Pawet Ostrowski

fot. Konrad Gtomb
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YOKOHAMA

Yokohama CEE Sp. z 0.0.
Al Jerozolimskie 132-136, 02-305 Warszawa
www.yokohama.eu/pl/ | facebook.com/yokohamapolska

Skreé z utartego szlaku i podazaj wtasng
drogg z GEOLANDAR A/T GO15!

Odkryj niesamowitg wszechstronno$¢ opony cato-
rocznej typu all-terrain z pethg homologacjg zimowa.
GEOLANDAR A/T G015 gwarantuje osiagi, ktére
nie konczg sie tam, gdzie spod ko6t znika asfalt. Dzieki .
trwatemu bieznikowi z lamelami 3D sprawdza sie .
przez caty rok: w btocie, $niegu, na mokrej
i suchej nawierzchni.




Sy ZADBAJO
B Z SUBARU!
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Dokonamy kontroli kluczowych dla bezpieczenstwa uktadéw Twojego Subaru, a jesli
zajdzie potrzeba, bezptatnie wymienimy zuzyte elementy cierne uktadu hamulcowego.

Zaptacisz tylko za oryginalne czesci, aby Twoje Subaru pozostato japonskie.

Akcja jest prowadzona przez Autoryzowane Serwisy Subaru w terminie od 6 listopada do 16 grudnia 2023 r. Kontrola objetych akcja
pozycji jest wykonywana w promocyjnej cenie 149 zt brutto (w przypadku zlecenia napraw uszkodzen ujawnionych w wyniku kontroli
optata za kontrole zostanie zwrécona w formie bonu rabatowego do wykorzystania przy zaptacie za kolejng ustuge w tej ASO Subaru).
UWAGA: Zakres czynnosci kontrolnych wykonywanych w ramach BZzS nie zastepuje przeglagdu okresowego i nie moze by¢ odnotowany
w rejestrze przegladow w Ksigzce gwarancyjnej i obstugi serwisowej.

* szczegdtowy zakres czynnosci kontrolnych dostepny jest w Autoryzowanych Serwisach Subaru i na stronie subaru.pl




