@ NR107 (2/2023) ISSN 1897-1989 CENA: 12 zt (w tym 8% VAT) @ SUBARU

IPULCIIA DY

ZQDBQJO MAGAZYN "TMY™ENS |\ W8Ny S UBARU

Z SUBARU!

(€202/2) LOLYUN

i o it i Mg vasnis Rt

NN

ROZMOWY

Dokonamy kontroli kluczowych dla bezpieczenstwa uktadéw Twojego Subaru, a jesli
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zajdzie potrzeba, bezptatnie wymienimy zuzyte elementy cierne uktadu hamulcowego. PACJENT NIGDY NIE JEST ANONIMOWY S s
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Zaptacisz tylko za oryginalne czesci, aby Twoje Subaru pozostato japonskie. ROZMOWA Z ALEKSANDRA P”—NA | ADAMEM PILNYM P
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kontroli optata za kontrole zostanie zwrécona w formie bonu rabatowego do wykorzystania przy zaptacie za kolejng ustuge w tej ~ 4 —_——
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Finansowanie pojazdow
Twoj biznes
nabierze tempa
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SAMOCHODY, BADZCIE DLA NAS
DOBRE NA WIOSNE...

iespiesznym tempem wje-
N chata na ulice wiosna, co

rusz przyhamowujac, jakby
niepewna, czy aby juz na nig
pora... Cho¢ pogodowo daleka od
ideatu, Subaru przyniosta dobre
wiadomosci. Zza Oceanu napty-
neta bowiem fala informaciji o serii
nagrod i wyrdznien, przyznanych
naszym pojazdom w prestizowych
rankingach, konkursach i testach
oceniajacych nie tylko bezpie-
czenstwo kierowcoOw iinnych
uczestnikow ruchu, ale takze
m.in. lojalno$c¢ klientéw rynku
motoryzacyjnego. Nasze pojazdy
okazaty sie bezkonkurencyjne
w wielu z nich — szczegdtami
na ten temat otwieramy niniejsze
wydanie ,Plejad".

Z wszystkimi planujgcymi

zakup nowego samochodu moze-
my podzieli¢ sie optymistyczna

informacja o poprawie dostepno-
éciiskroceniu sredniego czasu
oczekiwania na nowe samocho-
dy. Cho¢ do powrotu do normy
sprzed pandemii jeszcze daleko,
juz niebezpodstawne sa progno-
zy ekspertow na dalszy progres.
Tymczasem do autoryzowanych
dealeréw Subaru wjechaty samo-
chody z najnowszej tegorocznej
produkcji.

Mito$nikom motoryzaciji,
a w szczegolnosci klientom
naszej marki, wiosna przynio-
sta wyjatkowa niespodzianke:
niewielki, niedrogi, wspaniale
wymyslony i znakomicie zrealizo-
wany samochdd sportowy klasy
kompaktowej. Czyli Subaru BRZ.
To jego sylwetka z wdziekiem
prezentuje sie na oktadce niniej-
szego wydania ,Plejad”, a wiecej
o jego technologicznych i este-

tycznych walorach na dalszych
stronach Magazynu pisze Maciej
Pertynski.

Uzytkownikom naszych
samochodoéw niestraszne zte
warunki pogodowe i trudne wa-
runki drogowe, ale zmiana aury
dodatkowo motywuje do rozpo-
czecia turystyki samochodowej.
Jak coroku o tej porze zacheca-
my do dokonania gruntownego
przegladu auta. Nie tylko zmiana
opon i mycie nadwozia, lecz takze
sprawdzenie stanu zawieszenia,
oswietlenia, wycieraczek, pty-
néw eksploatacyjnych i filtrow
powinno stac sie nasza wiosenna
rutyng, by z czystym sumieniem,
dotrzymujac kroku wiosnie, bez-
piecznie zmierza¢ naszymi czte-
rema koétkami w dla wszystkich
oczekiwanym kierunku: latu.

Redakcja Magazynu ,,Plejady”
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MAMY NAGRODE AJAC!

za oceanu naptyneta do nas
Zn'edawno kolejna radosna wia-

domos¢. W rankingu przeprowa-
dzonym przez Stowarzyszenie Dzien-
nikarzy Motoryzacyjnych w Kanadzie
(AJAC) zdobylismy nagrode AJAC
Safety Innovation Award, czyli trofeum
za najlepszg innowacje w zakresie bez-
pieczenstwa. Wszystko dzigki, dostep-
nej obecnie na rynku kanadyjskim, no-
wej szerokokatnej kamerze mono, be-
dacej czescig najnowszej wersji syste-
mu wspomagania kierowcy EyeSight.
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Graham Heeps, przewodni-
czacy AJAC Innovation Awards,
podkreslit, ze Subaru nie ustaje
w pracach nad doskonaleniem
swoich systemdéw bezpieczenstwa
aktywnego. Ostatnie dziatania
marki miaty na celu zwiekszenie
bezpieczenstwa nie tylko osob
wewnatrz pojazdu, ale takze tych
znajdujacych sie na zewnatrz. Sze-
rokokatna kamera mono zastoso-
wana przez Subaru to innowacyjne
rozwigzanie pomagajace ograniczy¢

wypadki, do ktérych czesto do-
chodzi na skrzyzowaniach.
Wspomniana kamera zadebiuto-
wata na rynku kanadyjskim w mode-
lach Outback i Legacy w specyfikacji
2023.0ferowana jest takze jako
standard w modelu Ascent, rowniez
w specyfikacji 2023.Najnowszy
EyeSight koncentruje sie na bezpie-
czenstwie pieszych. Nowy system
trzech kamer dzieki szerszemu polu
widzenia jest skuteczniejszy w iden-
tyfikowaniu i zapobieganiu kolizjom

z przechodniami i rowerzystami
w sytuacjach, kiedy pojazd porusza sie
z mniejsza predkoscia, np.na skrzyzo-
waniach i przejsciach dla pieszych.
Nominacje do nagréd za innowa-
cyjnos¢ zaproponowali cztonkowie
stowarzyszenia AJAC, a finalisci
wytonieni zostali w trzech kate-
goriach. Kazdy z producentéw sa-
mochodéw zakwalifikowanych do
finatu zaprezentowat wirtualnie swojg
technologie 11-osobowemu jury, zto-
zonemu z najbardziej kompetentnych

i szanowanych w catej Kanadzie dzien-
nikarzy, ktérzy na biezgco zajmuja sie
technologiami motoryzacyjnymi.
Odnoszac sie do wyrdznienia, To-
mohiro Kubota, prezes Subaru w Ka-
nadzie, podkreslit, ze bezpieczenstwo
jest podstawowa wartoscigwszyst-
kich produktéw naszej marki:W tro-
sce o pieszych i rowerzystéw, a takze
kierowcow i pasazerow samochoddéw,
doktadamy wszelkich staran, aby
drogi stawaty sie bezpieczniejsze dla
wszystkich, ktérzy z nich korzystaja.

PULGCIJIA DY

S&P GLOBAL MOBILITY B
NAGRADZA NAS ZA LOJALNOSC
NASZYCH KLIENTOW

poczatku marca zza Atlantyku dotarta do
N nas réwniez wiadomos$¢ o nagrodzeniu

Subaru za lojalnos¢ naszych klientéw.
W organizowanej przez amerykanska korporacje S&P
Global Mobility 27.edycji dorocznego konkursu Au-
tomotive Loyalty Awards zostaliSmy docenieni jako
producent samochoddw, ktéry w 2022 roku mégt
pochwali¢ sie najwiekszg ogdlna lojalnoscig swoich
klientéw wobec sprzedawcow jego sieci dealerskiej.
Wedtug ekspertéw S&P Global Mobility 38% wta-
cicieli Subaru decydujacych sie na zakup kolejnego
pojazdu nabyto go od tego samego dealera. Dodatkowo
nasz Outback otrzymat wyrdéznienie za najwieksza
lojalnose¢ klientéw wobec tego wtasnie modelu w seg-
mencie samochoddéw uzytkowych sredniej wielkosci.

Zdaniem Thomasa J. Dolla, prezesa Subaru
w Ameryce, utrzymanie zaufania wtascicieli Subaru
lezy u podstaw wielu naszych dziatan. Jest ono
Swiadectwem poswiecenia przedstawicieli naszej
sieci dealerskiej. Nabywcy samochoddéw chetnie
do nich wracaja, polegajac na ich doswiadczeniu
i cieszac sie pojazdami, ktérym ufajg i ktére kochaja.
Jestesmy wdzieczni S&P Global Mobility za doce-
nienie pracy sprzedawcow samochoddw Subaru.

0 lojalnosci klientéw moéwimy w sytuacji, gdy dane
gospodarstwo domowe bedace w posiadaniu nowego
pojazdu po pewnym czasie kupuje lub bierze w leasing
kolejny nowy samochdd tej samej marki, tego samego
producenta czy wrecz ten sam model. Obecne nagrody
przyznane zostaty na podstawie analizy rejestracji
nowych pojazdéw w USA w roku kalendarzowym
2022.Nalezy podkreslic, ze S&P
Global Mobhility weryfikuje
lojalnos¢é wtascicieli samo- ’-.._ ‘
choddéw przez caty rokiregu- L
larnie wspotpracuje ze swoimi '/ ;
klientami, aby skutecznie nig & y
zarzadzad. Firma przeprowadza
jednoczesnie dogtebne badania
i analizy zachowan zakupowych
w branzy motoryzacyjnej, po-
wigzanych z tg aktywnoscig
czynnikow wptywajacych
na rynek oraz strategii pozyski-
wania i utrzymania klientow.




amochody naszej marki od niedawna
Smoga cieszy¢ sie w Kanadzie az trze-

ma wyrdznieniami przyznanymi przez
tamtejszy portal internetowy AutoTrader.
Stanowiagca zrédto cennych informaciji i cie-
szgca sie zaufaniem kanadyjskich kierow-
coéw platforma posredniczaca w sprzedazy
pojazddw przyznata az trzy nagrody na rok
2023 pojazdom spod znaku Plejad. Subaru XV
(w Ameryce Pdtnocnej zwane Crosstrekiem)
otrzymato tytut Najlepszego SUV-a Subkom-
paktowego, Outback uznany zostat natomiast
Najlepszym SUV-em Kompaktowym i Naj-
lepszym SUV-em w klasyfikacji generalne;.

Eksperci zasiadajagcy w jury AutoTrader

Awards w rankingu zawsze biorg pod uwage
wszystkie pojazdy dostepne na kanadyjskim
rynku, a nastepnie wytaniajg sposréd nich naj-
lepszych kandydatow w kazdej kategorii. To
samochody, ktére z czystym sumieniem po-
leciliby swoim rodakom. Zwyciezcy wytaniani
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AUTOTRADER DOCENIL NAS PO TRZYKROC

sg bardzo starannie na podstawie doktadnych
testéw wszystkich nowych pojazdéw be-
dacych w sprzedazy. Tak byto i tym razem.

Komentujgc wyrdznienia przyznane pojaz-
dom naszej marki, Jodi Lai, redaktor naczelna
portalu AutoTrader, przypomniata, ze Outback
zdobyt nagrode dla Najlepszego SUV-a Kom-
paktowego juz drugiraz z rzedu, co jest Swia-
dectwem silnej pozycji tego praktycznego,
przyjaznego dla uzytkownika i gotowego do
przygdéd samochodu. Zdaniem ekspertéw por-
talu w tym segmencie nasz model nie ma sobie
réwnych. Subaru XV oferuje natomiast kana-
dyjskim kierowcom bardzo dobry stosunek
jakosci do ceny. Oceniajgcy docenili tatwosé
obstugi tego crossovera, jego naped na wszyst-
kie kota (oferowany w standardowym wypo-
sazeniu) i praktyczne rozwigzania na poktadzie.
Te cechy stanowig wizytéwke naszej marki.

Dodajmy, ze Outback z tytutem Top Safety
Pick+ (TSP+) od Insurance Institute for

Highway Safety (IIHS) taczy w sobie wyjat-
kowe wyrafinowanie i mozliwosci oraz wio-
dace w swojej klasie bezpieczenstwo.
Subaru XV oferuje natomiast duzy
przeswit, mndstwo przestrzeni tadun-
kowej i prawdziwg wszechstronnoseé.
W miescie jego uzytkownicy docenig
takie zalety jak szybka reakcja na polece-
nia kierowcy i doskonate prowadzenie.
Zdaniem Tomohiro Kubota, prezesa
Subaru w Kanadzie, wyrdéznienia portalu
AutoTrader przyznane samochodom spod
znaku Plejad sg $wiadectwem ciezkiej pracy
i poswiecenia zespotu naszych specjalistéw,
ktdrzy nieustannie starajg sie przekraczac
oczekiwania klientéw i dostarczac im wy-
jatkowe produkty i ustugi. Bardzo zalezy
nam na utrzymaniu pozycji lidera w branzy
motoryzacyjnej, a obecne nagrody sg wy-
raznym dowodem tego, ze jestesmy na wta-
Sciwej drodze do osiggniecia tego celu.

plejady.subaru.pl

KOLEJNE PIEC WYROZNIEN IIHS DLA SUBARU

op Safety Pick to nasze
Tdrugie imie! Tak czujemy

i takim $miatym stwier-
dzeniem chcemy wyrazi¢ naszg
ogromna radosc¢ z powodu ko-
lejnych wyrdéznien przyznanych
nam wtasnie przez Insurance
Institute for Highway Safety
(IIHS). W niedawnegj serii testow
nowych pojazdéw przeprowa-
dzonych przez ten prestizowy
instytut az pie¢ naszych modeli
w amerykanskiej specyfikacji
2023 uzyskato zaszczytny tytut
TSP, z czego az trzy z dodatko-
wym plusem. A wszystko przy
wprowadzonych niedawno
ostrzejszych kryteriach oceny.

Modelami, ktére tym ra-

zem zastuzyty na miano TSP+
sg nasze trzy SUV-y: Ascent,
Outback i Solterra. Ostatniemu
z wymienionych pojazdéw wy-
réznienie z plusem przyznano po
raz pierwszy w historii i odnosi
sie ono do jego egzemplarzy

@ facebook.com/SubaruPolska

wyprodukowanych po pazdzier-
niku ubiegtego roku. Tytut TSP
przypadt natomiast tym razem
w udziale sedanowi Legacy
i kompaktowemu Forestero-
wi, ktére otrzymaty go odpo-
wiednio poraz18.i17.z rzedu.
Obecne wyrdznienie naszego
Lesnika czyni go tym samym
najczesciej nagradzanym przez
ekspertow IIHS pojazdem
w segmencie matych SUV-o6w.
Dla badan przeprowadzanych
w 2023 roku instytut wprowadzit
nowe wymagania dotyczace
ochrony przy zderzeniach bocz-
nych, systeméw zapobiegania
kolizjom z pieszymi, a takze
reflektoréw. Modyfikacje te
poskutkowaty mniejsza liczba
tytutéw TSP, jak i tych opa-
trzonych dodatkowym plusem,
przyznanych w ostatniegj serii
testéw. David Harkey, prezes
IIHS, podkresla, ze taki krok to
wyzwanie dla producentéw

samochodow do dalszego pod-
noszenia juz osiggnietego przez
nich poziomu bezpieczenstwa
swoich pojazdéw. Nagrodzone
obecnie modele wyraznie wy-
rézniajg sie zaréwno odpornoscig
na zderzenia, jak i rozwigzaniami,
ktére pomagajg im zapobiec.
Najistotniejszg z wprowadzo-
nych zmian jest zastapienie ory-
ginalnego bocznego testu zderze-
niowego IIHS jego zaktualizowana
wersja, w ktdrej energia w trakcie
kolizji jest teraz 0 82% wieksza
niz wezesniej. Aby zastuzyé
na tytut TSP pojazdy muszg uzy-
ska¢ w tym badaniu ocene ,ak-
ceptowalng” badz ,dobrg”. Przy
nocie ,dobrej” moga jednak liczy¢
réwniez na wyréznienie z plusem.
Kryteria decydujgce o tytule TSP+
obejmuja od teraz réwniez noc-
ny test zapobiegania zderzeniu
czotowemu pojazdu z pieszym.
Ocena ,zaawansowana” lub
Lsuperior” w badaniu z udziatem
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przechodnia, przeprowadzonym
zaréwno za dnia, jak i w nocy,
przesadza o nagrodzie z plusem.
Taki wynik, uzyskany tylko za dnia,
upowaznia juz jednak do przy-
znania samochodowi tytutu TSP.
W obliczu ostrzejszych kryte-
riow oceny zadowolenia z az pie-
ciu przyznanych nam wyréznien
nie ukrywat Thomas J. Doll,
prezes Subaru w Ameryce. Jego
zdaniem nagrody sg dowodem
naszego ogromnego zaanga-
zowania w ciggte dostarczanie
klientom pojazdéw spetniajacych
najwyzsze standardy bezpie-
czenstwa. Mamy takze jeszcze
jeden powadd do radosci - nadal
pozostajemy marka numer
jeden pod wzgledem tacznej
liczby otrzymanych dotychczas
tytutow TSP+. Poczawszy od
2013 roku, zebralismy ich juz
69.Jak dotad zaden inny pro-
ducent samochoddw nie moze
pochwali¢ sie takim wynikiem.

PLEJADY 2/2023
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PACJENT NIGDY NIE JEST ANONIMOWY
- ROZMOWA Z ALEKSANDRA PILNA
| ADAMEM PILNYM

Aleksandra Pilnaijej ojciec Adam Pilny to zgrany i znany duet cérka — ojciec z Lek
Dukielskich na Podkarpaciu. Zgrany, bo naprawde wiele ich tgczy — ten sam zawdd,
zamilowanie do goérskich wycieczek i zaufanie do samochodéw Subaru. Znany, bo w ich
rodzinnej miejscowosci i okolicach nie ma pacjenta, ktéry nie zna tej pary lekarzy
osobiécie lub przynajmiiiej o nich nie styszat.

(L

edycyna rodzinna to specja-
M lizacja, ktérej poswiecaja sie

kazdego dnia, niosac pomoc
istuzac radg wszystkim, ktorzy
wymagaja trafnej diagnozy i poste-
powania medycznego. Pan Adam
toréwniez internista z niemalze
dwoma dekadami doswiadczenia
na poktadzie Smigtowca sanockiego
Lotniczego Pogotowia Ratunkowe-
go. Pasja zwigzana z lataniem pod-
niebna karetka jest jedna z niewiely,
ktoérej nie podziela corka, ale row-
niez o niej sporo dzisiaj ustyszymy.

Agnieszka Jama: Pani Aleksandro,
podobnie jak tata postanowita
Pani zostac lekarzem rodzinnym,
oboje pracujg Paristwo w tej samej
przychodni oraz jezdzg samocho-
dami tej samej marki. Czy zawsze
podazata Pani sladami ojca?
Aleksandra Pilna: Chyba fak-

tycznie troszeczke tak byto. Mysle,

ze wszystko dziato sie bardzo na-
turalnie. Wyboér medycyny absolut-

nie nie byt podyktowany zadnym
naciskiem czy presja. Wiasciwie
od dziecinstwa zawsze towarzy-

' {
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szytam tacie. Nawet jak swego
czasu uczeszczatam na dodatkowe
zajecia z jezyka angielskiego, to
on mnie na nie zawozil, a po dro-
dze prawie zawsze mielismy jaka$
jego wizyte domowa, odwiedzali-
$my razem pacjentow. Pamietam
tez, ze czesto przychodzitam do
osrodka zdrowia i tam czekatam
na swoje sz}{olne zajecia. Przecze-
kiwalam wtedy w aptece u naszej
pani aptgl(arki Bolii pomagatam
jej przygotowywac leki. Wiasciwie
wsZystko caly czas krecito sie wo-
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ko6t przychodni, pracy taty. I teraz
jest podobnie. Moje zycie zakotwi-
czylam w tym miejscu i czuje sie
zzyta z nasza spotecznoscia. Medy-
cynarodzinna jest dos¢ specyficz-
na dziatka. Tutaj pacjent nie jest
anonimowy, dobrze znamy rodziny,
ktére sa pod nasza opieka. Tata zna
juz ktéres ich pokolenie, ja dopiero
w to wchodze i na razie o zmianie
pracy nie mysle. (Smiech)

A.J.: Jest to bardzo trudna spe-
cjalizacja, wymagajgca niezwykle
obszernej wiedzy. Panie Adamie,
ile lat praktyki musi uptynaé,
zeby te wiedze w petni opanowacé
i mie¢ pewnosé, ze wtasciwie
postepuje sie z danym pacjentem?
Adam Pilny: Trudno odpowie-
dziec¢ na to pytanie. Nie jest latwo
nigdy nie popeini¢ btedu. Na pewno
jednak doswiadczenie to wielka
rzecz, chyba jedna z najwazniej-
szych w medycynie rodzinnej.
Czas, ktéry uptywa z pacjentami,
z ktérymi sie pracuje i ktérych sie
poznaje, decyduje o tym, Ze latwiej
nam sie odnalez¢ w tym, co robimy,
i podejmowac stuszne decyzje. Ab-
solutnie nie jest tak, ze konczy sie
studia i wszystko sie juz wie, ze nie
trzeba sie doksztalcac. Niestety,
zdobyta wiedza tak szybko sie
zmienia, ze odpuszczenie przez nas
na jakis czas nauki powoduje cofa-
nie sie. Niemozliwoscia jest wtedy
dobre wykonywanie naszej pracy.

A.J.: Czemu zdecydowali sie Paristwo
na wyhdr tej wtasnie specjalizacji?
Czy to jakas rodzinna tradycja?

Ad.P.: Nie, nikt wczesniej w na-
szej rodzinie nie pracowat w cha-
rakterze lekarza rodzinnego. Moja
siostra jest lekarzem laryngolo-
giem, ale mieszka daleko. U mnie
wszystko zaczeto sie od interny.
Potem tak sie ztozylo, ze w wiosce,
w ktérej mieszkatem — Eekach Du-
kielskich, byta mozliwo$¢ podjecia
samodzielnej pracy, bez nadzoru
kierownika czy dyrektora. Zdecy-
dowatem sie ja podjac¢ i tak zostato
do dzisiaj.
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A.J.: Medycyna rodzinna to cate spek-
trum tematéw, probleméw. To towa-
rzyszenie pacjentowi od pierwszych
do ostatnich chwil zycia. Co w swojej
pracy lubig Paristwo najbardziej?

AL.P.: Ja lubie w niej zaréwno
kontakt z dzie¢mi, jak i z osobami
starszymi, niedoteznymi. Przyjem-
nie jest patrze¢, jak dziecko rozwija
sie pod moja opieka, przechodzi¢
znim przez szczepienia. Praca
z 0sobami starszymi czesto wyma-
ga zaangazowania pielegniarkido
opieki dlugoterminowej. Wtedy jest
to tak naprawde wspotpraca catego
zespolu. Dla nas pacjent nigdy nie
jest anonimowy, dbamy, by nie czut
sie z nami nieswojo. Dobrze wiemy,
na co choruje, jakie sg jego dolegli-
wosci. Czesto wiemy tez o jego pro-
blemach nie tyko medycznych. My-
Sle, ze fajng sprawa jest to, ze mamy
tak dobry kontakt z pacjentem i po-
siadamy duza wiedze na temat jego
chorob. Ja moze jeszcze nie moge
tego powiedzie¢, bo pracuje krétko,
ale tak naprawde lekarz rodzinny
jest z pacjentem od poczatku do
konca. Niekiedy towarzyszy mu
réwniez w ostatnich dniach zycia.

Ad.P.: Ola wspomniata, ze pa-
cjencinie sa anonimowi, ale row-
niez my nie jeste$émy anonimowi.
W zasadzie nasi podopieczni tez
nas bardzo dobrze kojarza. Czesto
maja mozliwos¢ przejscia do innych
przychodni, przepisania sie, a jed-
nak tego nie robig. S z nami przez
cate lata, stad wnioskuje, ze maja
do nas zaufanie. My$éle, ze nasza
wspodlpraca na tyle mocno i dobrze
sie zawigzala, ze oni faktycznie
chca z nami pozostac.

AL.P.: Pracujemy w tej samej
miejscowosci, w ktérej mieszka-
my. Sami jesteSmy zatem réwniez
cztonkami tej spotecznoéci, to tak-
ze pomaga w budowaniu wiezi.

A.J.: Jak Parnistwa zdaniem
ostatnimi laty zmienit sie profil
polskiego pacjenta? Czy dzisiaj

to osoba lepiej zdyscyplinowana

i bardziej dbajgca o swoje zdrowie
niz ta sprzed dekady czy dwéch?

Tutaj pacjent nie
jest anonimowy,
dobrze znamy
rodziny, ktére sg
pod naszg opieka.
Tata zna juz ktére$
ich pokolenie,

ja dopiero w to
wchodze i na razie
0 zmianie pracy nie
mysle.

ALP.: Mysle, ze wszystko tak na-
prawde zalezy od danego cztowieka.
Sa pacjenci, ktérzy dbaja o swoje
zdrowie i sg $wiadomi wielu pro-
blemow, a sa tezi tacy, ktérzy moze
imaja spora $wiadomos$¢ tego, co
im dolega, ale nie chca nic w swoim
zyciu zmienia¢. Na pewno pacjenci
sa dzisiaj bardziej $wiadomiichca
wykonywac badania z pakietu 40+,
ktéry niedawno wszedt w zycie, czy
tez inne badania przesiewowe, kolo-
noskopie, mammografie i USG piersi.
Tak naprawde wiele jednak zalezy
od podejscia danej osoby do swojego
zdrowia, od tego, czy jest ona zmobi-
lizowana i faktycznie chce zmieni¢
swoj styl zycia. Jesli na przykiad
ktos jest otyly, a stwierdzi sie u niego
nadcisnienie, pozostaje pytanie, czy
bedzie miat w sobie tyle motywacii,
zeby co$ w swoim postepowaniu
skorygowac.

Ad.P.: Wydaje mi sie, ze general-
nie jednak mtodsze pokolenie jest
bardziej zainteresowane stanem
swojego zdrowia i dbaniem o nie. My-
$le, ze zbiegiem czasu zwieksza sie
liczba osdb, ktére faktycznie sie o sie-
bie troszcza i wykonuja wiecej badan
profilaktycznych, okresowych.

AL.P.: Mlodsze osoby sa tez bar-
dziej otwarte, jesli chodzi o réznego
rodzaju problemy psychiczne.
Dzisiaj stanowia one bardzo liczna
grupe pacjentéw. Sa bardziej od-
wazne w méwieniu o swoich pro-
blemach. Uwazam, ze jest to bardzo
pozytywny trend.

A.J.: Wspomniata Pani o problemach
natury psychicznej. Czy wsréd
Panstwa pacjentéw réwniez
zauwaza sie wzrost liczby os6b

z tego typu zaburzeniami, wynikajacy
z pandemii i nowej rzeczywistosci,

w ktérej przyszto nam zy¢?

AL.P.: Mysle, ze tak. Dotknelo to
szczegolnie dzieci, ktére nie funk-
cjonowaly w okresie izolacji w swo-
im naturalnym srodowisku. My$le
tez o uczniach, ktérzy szli do pierw-
szej klasy szkoty sredniej i w nor-
malnych warunkach wyjezdzaliby
nalekcje ze wsi do miasta, bo tam sg

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska
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zlokalizowane licea. Dla nich caty
okres zamkniecia byt naprawde
trudnym czasem. Nie mogli miedzy
innymi poznawa¢ nowych kolegéw.
Pandemia byta tez wyzwaniem dla
0s06b starszych. Seniorzy byli od-
izolowani od swoich najblizszych.
Nie byt to najlepszy czas ani dla
relacjirodzinnych, ani dla zdrowia
psychicznego. Co prawda w naszej
przychodni staralismy sie zreduko-
wac ilos¢ teleporad do niezbednego
minimum. Przez caty czas dziata-
liSmy aktywnie i przyjmowalismy
pacjentdéw, aby zapewni¢ im tak
potrzebne wsparcie i w miare mozli-
wosci normalnie ich badac.

A.J.: Jak postrzegajg Paristwo
teleporady, ktére w wielu przy-
chodniach staty si¢ norma? Czy to
dobrze, czy lepiej bytoby wréci¢ do
poprzedniego systemu leczenia?
Ad.P.: Jestesmy zdecydowanie
zwolennikami powrotu do starego
systemu. Owszem, cze$¢ probleméw
mozna rozwiazac poprzez telepora-
dy itak tez czynimy. Po odpowied-
nim wywiadzie niektére schorzenia
faktycznie nie wymagaja bezpo-
$redniego kontaktu z namiimozna
W ten sposob postapic. Jestesmy
jednak zwolennikami przyjmowa-
nia pacjentéw w gabinecie. Nawet
w szczycie pandemii nie robilismy
problemoéw i wiekszo$¢ chorych byta
przyjmowana unas w przychodni.
AL.P.: Mamy rowniez pacjen-
tow, ktérzy mieszkajg obecnie
w Warszawie, ale nadal sa zapisani
w naszej placowce. Jesli maja jakis
problem zdrowotny, ktéry mozna
rozwigzac teleporada, to jak naj-
bardziej korzystamy z tej formy.
Generalnie jednak zaobserwowali-
Smy, ze nasi pacjenci nie polubili tej
opcji. Woleli przyjs¢ i porozmawiac,
niz konsultowac sie telefonicznie.
Ad.P.: Cze$¢ spraw, typu przepisa-
nie recepty, mozemy zalatwic przez
telefon lub internetowo. Pacjent nie
musi przychodzi¢ osobiécie, pod wa-
runkiem ze nie ma zadnych dolegli-
woscl. Jest to oczywiscie utatwienie
idla pacjentéw, idlanas.
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A.J.: Wracajac do mtodszych
pacjentéw, oni czesto szukajg porad
w internecie, prébujg leczy¢ sie

na wtasna reke. Czy ,Doktor Google”
to wiecej szkody czy pozytku?

Ad.P.: Trudno jednoznacznie
odpowiedzie¢ na to pytanie. (Smiech)
Zjednej strony dobrze, ze spoteczen-
stwo ma dostep do tych wszystkich
wiadomo$ci, ze coraz mniej jest
tematow tabu, o ktérych wiedze
posiada tylko pewna grupa ludzi.
Dobrze jednak, ze wszystko nie
konczy sie tylko na leczeniu inter-
netowym. Mtodzi pacjenci nie tylko
korzystaja z porad tak zwanego Dok-
tora Google'a, ale nadal przychodza
donas, by te wiedze skonsultowac,
porozmawiac¢. A zatem mozna uznac,
ze w takich przypadkach porady
internetowe sg dla nich catkiem ko-
rzystne. Internet pozwala zaznajomic
sie z chorobg, postepowaniem z nia,
czy tez zasadami dietetycznymi.

A.J.: Jakimi cechami powinien
odznaczac sie lekarz rodzinny,
zeby pacjent faktycznie mu ufat

i nadal chciat rozmawiaé? Jakim
cztowiekiem trzeba by¢, zeby byé
dobrym lekarzem rodzinnym?

Ad.P.: Mysle, ze przede wszyst-
kim trzeba lubic¢ te prace...

AL.P.: Lubi¢ kontakt z ludZzmi, by¢
otwartym.

Ad.P.: 1 by¢ bardzo cierpliwym!
Kazdego trzeba umie¢ wystuchac.
Zeby dobrze te prace wykonywag,
trzeba by¢ przede wszystkim spokoj-
nym czlowiekiem. Bez tego ani rusz!

A.J.: Zostawmy na moment
tematy $cisle medyczne

i porozmawiajmy o motoryzacji.
Kiedy w Panistwa rodzinie
pojawito sie pierwsze Subaru?

Ad.P.: To temat na dhuzsza roz-
mowe. (Smiech) Chyba kazdy, kto
jest w moim wieku, zaczynat od sa-
mochododw typu maty Fiat. Miesz-
kamy w do$¢ wymagajacym tere-
nie. Jeszcze kilkanascie lat temu
warunki w Beskidzie Niskim byty
bardzo trudne. Zimy byly ostrzejsze,
bardzo $niezne. Niejednokrotnie

trzeba bylo przebijac sie przez za-
spy. Nie zawsze udawato sie doje-
chac¢ do pacjenta. To wlaénie skia-
niato mnie do zakupu samochodu,
ktéry bedzie sie dobrze sprawowat
w tych naszych warunkach. Kolej-
nym samochodem, ktéry kupitem,
byl Subaru Forester. Tutaj musimy
uktonic¢ sie panu Wiktorowi Koto-
wiczowi z salonu w Rzeszowie —
serdecznie go pozdrawiamy! To on
pokazal nam wszystkie mozliwosci

plejady.subaru.pl

tego modelu. Bardzo utatwil nam
zakup. Przyjechat tym samocho-
dem donasidal nam mozliwos¢
sprawdzenia go w naszych warun-
kach. Marka Subaru zostata z nami
na dtuzej. Po pierwszym Foresterze
przyszed! czas na drugiego, a w tej
chwili jezdze Subaru Outbackiem.

A.J.: Jak zapamietat Pan
pierwsze chwile za kierownica

Forestera numer jeden?

@ facebook.com/SubaruPolska

Ad.P.: Bylem bardzo zadowolony
z zakupu tego samochodu. Jego na-
ped faktycznie dawat duzy komfort
jazdy, szczegdlnie zima. Niektoére
przysioltki na naszym terenie poto-
zone sa duzo wyzej. A my musimy
dojechac¢ do mieszkajacych tam
pacjentéw. W zimie naprawde mie-
liSmy olbrzymie problemy z przedo-
staniem sie w te miejsca. Pézniej
okazalo sie, ze Foresterem mozna
dojechac praktycznie wszedzie,

(pd BN JAN B ) ¢

réwniez tam. Niemalze wszedzie,
bo... wszedzie najtatwiej byto jed-
nak smigtowcem. (Smiech) Mozna
powiedzie¢, ze Subaru jest zaraz po
$migtowcu.

A.J.: Miat Pan okazje sprawdzi¢ moz-
liwosci trzech samochodéw naszej
marki. Ktérym jezdzito sie najlepiej?
Ad.P.: Wydaje mi sie, ze moj
pierwszy Forester — byla to jego
trzecia, a moze czwarta genera-
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cja — zmanualng skrzynia biegow
iz reduktorem - sprawdzat sie
bardzo dobrze. Nie bylo tam wiele
elektroniki. Bylem z niego bardzo
zadowolony. Potem przyszedt czas,
kiedy nie byto juz wyboru i przesze-
dlem na skrzynie automatyczna.
MyS$le, ze tutaj komfort jazdy jest
wiekszy, zwlaszcza w Outbacku.
Ponadto zimy sa teraz tagodniejsze
niz kiedy$inie ma juz wiekszych
problemow z dojazdem spowodo-
wanych pogoda. (Smiech) Jesli jed-
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nak chodzi o wspomniany komfort,
to wszelkie dostepne tu systemy
wspomagania te jazde utatwiaja.

A.J.: Czy dobrze wnioskuje, ze to

Pan zachecit p6zniej corke réwniez

do wyhoru samochodu Subaru?
Ad.P.: Ona chyba po prostu doce-

nita jazde ze mna tym samochodem

idlatego zdecydowala sie na zakup

podobnego, rowniez z napedem

na cztery kota. On réwniez spisuje

sie bardzo dobrze, szczegdlnie zima.

’

A.J.: Pani Aleksandro, wybor padt
jednak na inny model. Jakie sg Pani
doswiadczenia z jazdy Subaru XV?
AL.P.: Z mojego Subaru XV jestem
bardzo zadowolona. Wczesniej,
mieszkajac w Rzeszowie, jezdzitam
matym, typowo miejskim samocho-
dem. Nastepnie, kiedy przeprowa-
dzitam sie na state do Lek, zaczetam
szukac czegos nowego. Tradycyjnie
udalismy sie znowu do pana Wikto-
raizjegopomoca zdecydowalismy
sie na model Subaru XV. Odkad nim

plejady.subaru.pl

jezdze, nie mam zadnych wiekszych
problemoéw przy wszelkich niedo-
godnosciach pogodowych. Jezdzi
sie naprawde wysmienicie. W ro-
dzinie tak naprawde jest jeszcze
jedno Subaru XV. Jezdzi nim moja
mama, kKtéra w naszej firmie peini
funkcje ksiegowej. Zdecydowatla sie
na wybdr tego samochodu z powodu
koloru, flagowego dla Subaru XV
pomaranczowego. (Smiech)

A.J.: Czy ktéremus z Panstwa
zdarzyto sie przezyc¢ za kétkiem
Subaru jakas ekstremalng sytuacje,
z ktérej naszemu samochodowi
udato sig zgrabnie wybrngé?

AL.P.: Owszem. Kiedy poraz
pierwszy usiadlam za koétkiem Fo-
restera taty (Smiech), na dzien dobry
wpadlam w poslizg, ale na szcze-
Scie udato mi sie wyprowadzi¢
z niego ten samochadd. Stanat
na wysokosci zadania. W przeciw-
nym wypadku zapewne mogtoby
sie to réznie skonczyc.

A.J.: Czy Subaru jest marka popular-
ng wsrdd lekarzy na Podkarpaciu?

Ad.P.: Wydaje mi sie, Ze w po-
réwnaniu z innymi regionami
Polski na Podkarpaciu ta marka
jest dosy¢ popularna. Wystarczy
przejechac sie chociazby ulicami
Krosna — samochodéw Subaru
widuje sie tam catkiem sporo. Kiedy
jade na Dolny Slask czy w péinoc-
ne rejony naszego kraju, na moich
trasach spotykam zdecydowanie
mniej tych aut. Mam tutaj kilku
kolegow, ktorzy tez jezdza Subaru,
iwszyscy bardzo je chwala.

AL.P.: Pielegniarz, z ktérym
wspotpracujemy, rowniez jezdzi
Foresterem. Tak, moge potwier-
dzi¢, ze wéroéd naszych znajomych
na Podkarpaciu samochody Subaru
sg catkiem popularne.

Ad.P.: Mysle, ze w naszym re-
gionie najczesciej spotykany jest
wiasnie Forester!

A.J.: Panie Doktorze, jeszcze
niedawno sporo czasu spedzat

Pan na poktadzie wspomnianego

@ facebook.com/SubaruPolska

przed chwilg $migtowca Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego. Jak
zaczeta sie i jak wygladata ta praca?
Ad.P.: Moja praca w ratownic-
twie medycznym ma diuga historie.
Zaczynatem w roku 1986, wtedy
praktycznie kazdy z nas dyzurowat
w pogotowiu ratunkowym, jak to
sie unas méwi — kotowym. Tak sie
zlozyto, ze po pieciu latach pracy
w pogotowiu powstato pogotowie
lotnicze w Sanoku. Nie byto wtedy
zbyt wielu chetnych do pracy w nim,
poszukiwano wiec lekarzy, ktérzy
mogliby pei¢ tam dyzury. Ja nato-
miast nie wahatem sie i sam zapisa-
tem sie na te dyzury w Sanoku. I tak
juz zostato. W pogotowiu lotniczym
pracowalem przez dziewietnascie
lat. W tej chwili od trzech lat jestem
naemeryturze lotniczej i juz tam
nie pracuje, ale te dziewietnascie lat
wspominam bardzo mito.

A.J.: Rozumiem, ze aby petnié
dyzury w pogotowiu lotniczym
musiat Pan ukonczy¢ jakies
specjalne kursy, szkolenia?

Ad.P.: Tak. Jest tobardzo rygo-
rystycznie przestrzegane. Kursy
prowadzone sg systematycznie,
zarowno pod katem lotnictwa, jak
i — przede wszystkim — spraw me-
dycznych. Trzeba byto poswieci¢
na nie naprawde duzo czasu i pracy.
Dobrze sie ztozylo, ze w miedzycza-
sie zaczela juz pomagac¢ mi corka,
mogiem dzieki temu wygospodaro-

wac wiecej czasu na swoje szkolenia.

A.J.: Czy praca na poktadzie
takiego $migtowca jest zajeciem dla
kazdego lekarza, ktéry rzecz jasna
nie boi sie lataé, czy tez trzeba mie¢
jakies specjalne predyspozycje?
Ad.P.: Z cala pewnoscia istotna
jest tutaj kwestia specjalizacji. W tej
chwili do pogotowia lotniczego przyj-
mowani sa oczywiscie lekarze medy-
cyny ratunkowej, anestezjolodzy czy
chirurdzy. To cale gros specjalizaciji.
Kiedy ja zaczynalem swoja przygode,
interniéci po przejsciu odpowiednich
kursow rowniez mogli pracowac
w pogotowiu lotniczym. I ja wladnie

Osoba ratujaca
musi mieé odpo-
wiedni, silny cha-
rakter, ktéry sobie
z tym poradzi. Taki
mamy zawéd, jezeli
ktos$ nie radzi sobie
z takimi wyzwa-
niami, nie powinien
podejmowac sie
tego zajecia.

(pd BN JAN B ) ¢

jakointernista zatrudnitem sie tam,
cho¢ pracowatem rowniez w pogoto-
wiu samochodowym w Kroénie.

A.J.: Typowy zesp6t na poktadzie
takiego $migtowca to...

Ad.P.: To niezwykle malutki
zespot. Tworzg go tylko trzy osoby:
pilot, ratownik medyczny i lekarz.
A zatem w sytuacjach zagrozenia
zycia naprawde trzeba umiec¢ do-
brze komunikowac¢ sie z ratowni-
kiem, zeby we dwodjke sobie radzic.
Pilot z reguty raczej nie byt w stanie
nam pomoéc, sami musielismy
wszystko opracowac, zabezpieczy¢
iratowac pacjenta, zeby nastepnie
moc go przetransportowac.

A.J.: Do jakich zdarzen byli
Panistwo najczesciej wzywani?
Ad.P.: Najczesciej byliSmy wysy-
tani do wypadkéw, ktére zdarzaty
sie w miejscach, do ktérych dojazd
byl mocno utrudniony. Szczegdlnie
lubiliSmy wyloty w Bieszczady, gdzie
faktycznie pomoc innego typu by-
taby bardzo trudna. Cieszylismy sie,
ze tam docieralismy. MoglisSmy po-
moc tam, gdzie nikt inny w zasadzie
nie bylby w stanie szybko zadziatac.
Komus innemu udzielenie takiej po-
mocy zabratoby nawet kilka godzin,
amy byliSmy w stanie zapewnic ja
w kilkanascie minut.

A.J.: Czy czesto takie akcje
konczyty sie niepowodzeniem?
Ad.P.: Owszem. Dlatego wiadnie
do wykonywania tej pracy osoba
ratujaca musi mie¢ odpowiedni, sil-
ny charakter, ktéry sobie z tym po-
radzi. Taki mamy zawdd, jezeli kto$
nie radzi sobie z takimi wyzwania-
mi, nie powinien podejmowac sie
tego zajecia. Wiadomo, ze niestety
nie wszystkich pacjentéw udaje
sie uratowac. Sa przypadki, gdzie
mimo najlepszej pomocy, osoby
ging. Musimy by¢ wtedy silni.

A.J.: Ma Pan jakas recepte na to, jak
sobie radzi¢ w takich sytuacjach?

Ad.P.: Mysle, ze najwazniejszy
jest wtedy spokdj, a nastepnie
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rozmowa z tymi, ktérzy znajq ten
temat, a wiec z innymi lekarzami,
ratownikami. Pomocne jest wspol-
ne omoéwienie danego przypadku
iupewnienie sie, czy na pewno
wszystko zrobilismy, jak nalezy, czy
nie popenilismy jakiego$ btedu. To
tez duzo daje. Doskonale rozumiemy
sie zludzmi, z ktérymi pracujemy.

A.J.: Pani Aleksandro, dlaczego Pani
nie zdecydowata sig na taka prace?
A moze jeszcze to Pani rozwaza?
AL.P.: Po pierwsze jest to kwestia
specjalizacji. Wybratam $ciezke,
ktéra uniemozliwia mi prace w ta-
kiej formie. Jak wczesniej wspo-
mniat tata, tylko lekarze wybra-
nych specjalizacji sa dopuszczani
do pracy w pogotowiu lotniczym. Po
drugie to kwestia cech charakteruy,
ktére sa wazne przy wykonywaniu
tej pracy. Znam siebie i wiem, ze by-
toby mi ciezko wykonywac te prace
dobrze, bez dodatkowych emocii,
z ktérymi niekoniecznie umiata-
bym sobie poradzi¢ tak jak tata.
Ad.P.: W tej chwili mamy tak duzo
pracy w naszej przychodni, ze trudno
byloby to wszystko pogodzic¢.

A.J.: Czy czesto obawiata sig Pani
o tate, kiedy leciat na ratunek innym?
AL.P.: Staratam sie nie pod-
chodzi¢ do tego w ten sposdb, nie
mysle¢ orzeczach ztych. Do czasu.
Zdarzyta sie bowiem kiedys taka sy-
tuacja, ktéra to moje podejscie zmie-
nita. Otéz, ktéregos dnia wrocitam
z pracy, tradycyjnie wiaczytam ra-
dio, przygotowujac sobie obiad i na-
gle ustyszalam informacje, ze pogo-
towie lotnicze mialo wypadek. Byl to
Ratownik 10, czyli LPR Sanok. Poda-
ny komunikat mowil, ze lekarz jest
w ciezkim stanie i nieprzytomny jest
transportowany do Rzeszowa. To
wiasnie méj tata miat ten wypadek.
Byt todla mnie ciezki czasiduza
niepewnosc¢. Od razu zadzwonitam
do pogotowia w Sanoku zapytac¢, co
sie dzieje. Warto wspomnie¢, ze ze-
spoét taty w Sanoku byt bardzo fajny,
tworzyl po prostu takg duza rodzine
lotnicza. Zostatam uspokojona przez
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ratownikow, ze podana w mediach
informacja byla troszeczke na wy-
rost, ale faktycznie tata byt wtedy
po utracie przytomnosci w zwigzku
z wypadkiem, do ktérego doszto

na stoku narciarskim podczas
udzielania przez niego pomocy innej
osobie. PrzezyliSmy wtedy bardzo
trudne chwile, ale na szczescie
wszystko skonczylo sie szczesliwie.

A.J.: Co doktadnie wtedy
sie wydarzyto?

Ad.P.: Byla to dosy¢ skompliko-
wana sytuacja. Faktycznie polecie-
lismy wtedy do powaznie poszkodo-
wanego narciarza na stoku w Puta-
wach. Wszystko dobrze sie zaczelo,
wyladowalismy i skuterem $nieznym
mieli$my do tego pacjenta dojechac.
WsiedliSmy razem z ratownikiem do
skutera, ktory miat prowadzi¢ chyba
kto$ z obstugi wyciggu.  wtedy stalo
sie co$ ztego, aczkolwiek ponoc takie
sytuacje sie zdarzaja. Pracownik
obstugujacy skuter zamiast jechac¢
do przodu, wlaczyl bieg wsteczny
iz pelnym impetem uderzylismy
w Smiglowiec. Ja na nieszczescie
siedziatem jako ostatni, uderzytem
w nasz helikopter glowa i stracitem
przytomno$¢. Ratownik tez byt dos¢
mocno poszkodowany. Na szczescie
jakos$ udato sie szybko te sytuacje
opanowac i wroci¢ drugim, podsta-
wionym z Krakowa $migtowcem, bo
pierwszy zostat uszkodzony i mu-
sial zosta¢ na miejscu zdarzenia.
Zostalem przetransportowany do
Rzeszowa i tam byla wykonana dia-
gnostyka. Wszystko zakonczyto sie
dobrze i na drugi dzieh wyszediem
dodomu. Ta sytuacja absolutnie
nie odwiodta mnie od tej pracy. Za
tydzien miatem juz wyznaczony
kolejny dyzur! (Smiech) W pogotowiu
lotniczym pracowatem jeszcze przez
kilka kolejnych lat.

L
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A.J.: Ktéra z akcji, oprécz tej opisanej
przed chwila, réwniez wspomina
Pan wyjatkowo i dlaczego?

Ad.P.: Bylo kilka takich sytuacii.
Na pewno duzo koncentracji, uwa-
gi i wspodtpracy wymagaty od nas

fot. Prywatne archiwum Adama Pilnego
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techniki linowe. Zostaty one wpro-
wadzone juz kilkanascie lat temu.
Wiem, ze w tej chwili sg zawieszo-
ne. Wszystkie te techniki, zjazdy

ze $miglowca na linie i wspoélpraca

z ratownikami GOPR-u — bo z nimi
wtedy wylatywalidmy — zawsze byty
niebezpieczne i wymagaty ogromnej
koncentracji i uwagi. Jest tez jedna
taka dziwna historia, ktérg moge
tutaj przytoczy¢, bo mowilismy
wczesniej o samochodach Subaru.
Ot6z czasami zdarzaja sie tak zwa-
ne pogody nielotne. Takg mamy

na przyktlad dzisiaj. Za oknem sypie
$nieg, mamy bardzo niski putap

KR7'196M

{0l PLEJADY NR107

chmurizamglenie. Taka wlasnie
pogoda byla kiedys$ w Sanoku. Nasz
$migtowiec oczywiscie nie mogt
wtedy nigdzie wystartowac, a my
akurat dostaliSmy wezwanie. Nie-
daleko naszego ladowiska, jakie$
600-700 metrow od niego, pewna
kobieta spadtla z konia i stracila
przytomno$¢. To wszystko dziato
sie w Sanoku. Nie byto wtedy do
dyspozycji karetki i pani dyspozytor
zadzwonila do nas. Zapadta decy-
Zja, zeby sprébowac jak najszybciej
dojechac do tej pacjentki czyims$
prywatnym samochodem i udzie-
li¢ jej pomocy. Jak nietrudno sie

domysli¢, decyzja o wyborze auta
mogta by¢ tylkojedna i brzmiala:
»Jedziemy Subaru!” (Smiech). Dojazd
odbywac sie bowiem mial droga nie-
utwardzong, trudng do przejechania
zwyklym samochodem. Szybciutko
przeniesliSmy caty sprzet potrzebny
do ratowania do mojego samochodu
i w kilka minut dojechali$my do
poszkodowanej. Udalo sie jej pomodc
i przetransportowac do szpitala
karetka, ktéra dojechata donas

w miedzyczasie. A zatem samochdd
Subaru, a konkretnie méj Owczesny
Forester okazat sie wéwczas lepszy
od $migtowca! (Smiech)

plejady.subaru.pl

A.J.: Wiem, ze brat Pan réw-
niez udziat w akcji ratowania
turystow razonych piorunem
na Giewoncie w 2019 roku.
Jak sie tam Pan znalazt?

Ad.P.: Zwyczajnie peinitem
w tym dniu dyzur w Sanoku. To,
co stalo sie na Giewoncie, bylo
zdarzeniem masowym i smigtowce
byly $ciggane tego dnia z Krakowa,
Gliwic i Kielc, a takze nasz sanocki
zostal wezwany do pomocy. Pano-
waty wtedy bardzo trudne warunki
pogodowe i nawet dolot do Zako-
panego byl tego dnia wyzwaniem.
Wiedzielismy jednak, jaka jest
sytuacja i trzeba byto pomoc.

A.J.: Co zastat Pan na miejscu? Jaki
byt stan oséb, ktérym Pan pomagat?
Ad.P.: Nie braliSmy bezpoérednio
udziatu w samej akcji ratunkowej
na Giewoncie. Tam wczesniej
dotarli juz ratownicy i $migtowiec
TOPR-u ,,Sokot! ktéry poszkodo-
wanych ze schroniska pod Gie-
wontem transportowat na szpitalne
ladowisko w Zakopanem. My przej-
mowali$my nastepnie najciezej
poszkodowanych pacjentéw i prze-
kazywalismy ich do szpitali w réz-
nych miejscowosciach. Tak duza
liczba os6b nie mogta by¢ bowiem
przejeta tylko przez jeden, dwa
czy trzy szpitale. Chodzito zatem,
zeby wszystkich sprawnie i szybko
rozdysponowac do wiekszej liczby
jednostek, aby tam na czas mogli
miec¢ udzielong wtasciwg pomoc.
Naszym $migtowcem podczas tej
akcji przetransportowalismy trzy
osoby. Dziatali$my jak typowe wa-
hadto — nasz helikopter latat tam
iz powrotem. Jedna z oséb, ktéra
nam powierzono, byta wprowadzo-
na w stan sedacji, dwie pozostate
byly natomiast przytomne. Bardzo
przykre byto to, ze dwie z nich pod-
czas uderzenia pioruna niestety
stracity swoich najblizszych, jedna
znich — dziecko. Wygladato to
dramatycznie. Na nas z jednej stro-
ny spoczywat obowigzek udziele-
nia pomocy medycznej, z drugiej
jednak czulismy silne obcigzenie

@ facebook.com/SubaruPolska

psychiczne. Przypomnijmy, ze tego
dnia na skutek uderzenia pioruna
rannych byto ponad sto pie¢dzie-
sigt osdb, a cztery poniosty $mierc.
Z perspektywy czasu moge dodac,
ze gdyby nie bylo tam wtedy po-
mocy $migtowcowej z powietrza,
wszystko wygladatoby duzo go-
rzej. W gérskich warunkach, jakie
panuja w Tatrach, Karkonoszach
czy Bieszczadach, taki $miglowiec
sprawdza sie bardzo dobrze i taka
pomoc jest konieczna.

A.J.: Czy podziela Pan opinie, ze wielu
wypadkéw mozna by uniknaé, gdyby
cztowiek wykazat sie wigkszym
rozsadkiem? Jaki procent akgji,
do ktérych byt Pan wzywany, byt
spowodowany czynnikiem ludzkim?
Ad.P.: Wydaje mi sie, ze byto to
gros przypadkow. Czynnik ludzki
jest chyba najczestszym powodem
wypadkow. W samym lotnictwie
to az dwie trzecie, a moze i wiecej
nieszczesliwych zdarzen. O wielu
katastrofach lotniczych decyduje
chociazby niedyspozycja pilota
danego dnia. Mysle, ze podobnie
jest w wypadkach samochodowych
iinnych zdarzeniach komunikacyj-
nych. Lekkomys$lnos¢, a czasami
wrecz glupota i nieprzestrzeganie
podstawowych zasad decyduja
z kolei o wielu wypadkach oséb
pracujacych w rolnictwie czy
w lasach. Bratem udziat w akcjach
ratunkowych, kiedy do nieszcze-
Sliwego zdarzenia dochodzito pod-
czas wycinki drzew. Czesto osoby
pracujace w lesie braty pomocni-
kéw zupelnie nieprzygotowanych
inieprzeszkolonych do tego zajecia.
Tabeztroska skutkowata wypad-
kami, ktérych nastepstwem byty
bardzo ciezkie urazy.

A.J.: Dlaczego juz Pan nie lata?

Ad.P.: Przychodzi taki czas,
ze jest sie zmeczonym. Zwitaszcza,
jesli na $wiat przychodzi wnuk.
Praca z takimi dzie¢mi jest napraw-
de ciezka. Chyba to spowodowatlo,
ze zdecydowatem sie odej$¢ z po-
gotowia lotniczego. Ponadto miatem

Czynnik ludzki jest
chyba najczest-
szym powodem
wypadkéw. W sa-
mym lotnictwie

to az dwie trzecie,
amozeiwigcej
nieszczesliwych
zdarzen. O wielu
katastrofach
lotniczych decy-
duje chociazby
niedyspozycja
pilota danego dnia.
Mysle, ze podobnie
jest w wypadkach
samochodo-
wychiinnych
zdarzeniach
komunikacyjnych.
Lekkomyslnosé,

a czasami wregcz
gtupota i nieprze-
strzeganie pod-
stawowych zasad
decyduja z kolei

o wielu wypadkach
osdb pracujacych
w rolnictwie czy
w lasach.
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coraz wiecej pracy w przychodni

i to mnie tez zmobilizowato do
wiekszego poswiecenia sie naszym
pacjentom. Zrezygnowatem row-
niez z pogotowia kotowego.

A.J.: Przed jakimi wyzwaniami stoi
obecnie medycyna rodzinna? Co
nalezatoby w niej zmieni¢, poprawié?
Ad.P.: Osobiscie dostrzegam
olbrzymia zmiane w sposobie pracy
w przychodni. W tej chwili nasze
kontrakty z Narodowym Funduszem
Zdrowia opierajg sie na rozlicze-
niach. Cata dokumentacja prowa-
dzona jest w formie elektroniczne;j.
Szczesliwie udato mi sie to wszystko
opanowac, rowniez dzieki pomocy
corki. Dzisiaj daje sobie jako$ z tym
rade. Mysle jednak, ze zbyt wiele
spraw administracyjnych obcigza
nas jakolekarzy — zajmujg nam
duzo czasu. Uwazam, ze dobrze
bytoby to zmienic¢ tak, zeby wiecej
czasu bylo na prace z pacjentem.
AL.P.: To prawda. Prowadzac
przychodnie, poza przyjmowaniem
pacjentow, trzeba rowniez poswie-
ci¢ czas na kontrakt z Funduszem
i sprawy administracyjne. Dobrym
przykladem byla chociazby sytu-
acja, kiedy wprowadzano program
szczepien przeciwko Covid-19.
Catlalogistyka z tym zwigzana,
sporzadzanie harmonogramow,
zamawianie szczepionek, wszystkie
procedury, rozliczenia tych szcze-
pien z ministerstwem i Narodowym
Funduszem Zdrowia spadly na przy-
chodnie, zostalty nam po prostu
wrzucone do zadan. Trzeba byto tym
sprawom po$wieci¢ ogrom czasu.
Uwazam, ze program wdrazania
tych szczepien byt bardzo niedopra-
cowany, a my musielismy podota¢
temu wyzwaniu, zeby nasi pacjenci
faktycznie mogli sie zaszczepic.
W takich matych przychodniach
nie ma mozliwosci zatrudnienia czy
wyznaczenia jednej osoby, ktéra
mogtaby zajmowac sie tylko tym.
Trzeba zatem podzieli¢ te prace
miedzy lekarzy i reszte personelu...
Wtedy zaczyna brakowac¢ czasu dla
pacjenta. Dla mnie najtrudniejsze
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jest wtasdnie to, ze moja praca to nie
jest tylko leczenie i bycie z pacjen-
tem, ale niestety rowniez sprawy,
ktére niepotrzebnie zabieraja nam
czasioktérych tez musimy myslec.
To jest zdecydowanie najbardziej
meczace i obcigzajace.

A.J.: | chyba wtasnie dlatego tak
wielu doswiadczonych lekarzy
odchodzi teraz z zawodu?

AL.P.: Mysle, ze z jednej strony
chodzi o te calg informatyzacje.
Starsze osoby nie zawsze sg w sta-
nie za tym nadazy¢. Drugi powéd
jest taki, ze pacjentéw jest coraz
wiecej, argk do pracy, szczegdlnie
w naszym regionie, zaczyna brako-
wac. Lekarzy jest coraz mniej. Wcale
nie dziwie sie, ze starsi lekarze, kto-
rzy maja do przyjecia kilkadziesiat
osob dziennie, po prostu rezygnuja
z pracy. Sa zwyczajnie zmeczeni. Do
tego dochodza sprawy refundacyjne
i opanowanie réznych programéw
informatycznych. Te przysparzaja
sporo ktopotéw nie tylko starszym,
ale réwniez i mlodszym lekarzom.

Ad.P.: Tutaj, na Podkarpaciuy,
medycyna rodzinna nie jest jako$
bardzo popularna. Mato oséb de-
cyduje sie na prace w takim cha-
rakterze, bo zeby wszystko dobrze
funkcjonowalo, wymaga ona bar-
dzo duzo wysitku i poswiecenia.
Dlatego sporo oséb z niej rezygnuje,
mimo ze w wieku emerytalnym
moglyby one jeszcze spokojnie pra-
cowac¢. W naszej okolicy jest wiele
przychodni, w ktérej mtodzi lekarze
byliby naprawde bardzo mile wi-
dziani, ale niestety ich nie ma.

A.J.: Wspomniata Pani przed
chwilg o szczepieniach. Czy
w Panstwa regionie jest wielu
antyszczepionkowcow?

AL.P.: MySle, ze mamy $rednig
krajowa. Teraz szczepieniami
na Covid nie ma juz takiego zainte-
resowania, jak na poczatku. Row-
niez ze strony samego Ministerstwa
Zdrowia. Nie jest to tak nagtasniane
i popularyzowane w mediach jak
wczesniej. Tak samo o sredniej
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krajowej mozemy mowi¢ w kwestii
szczepien dzieci, bo tym sie gtow-
nie zajmujemy. Niekiedy na od-
dziatach noworodkowych rodzice
odmawiajg szczepien swoich dzieci
na gruzlice, zéttaczke, a zatem tych
podstawowych. Takie przypadki
sie zdarzaja. My$le, ze te osoby
dzialaja pod wptywem mediéw,
ruchow antyszczepionkowych,
internetu i po prostu gubia rozsa-
dek. Wiekszo$é¢ rodzicéw szczepi
jednak swoje pociechy, najczesciej
szczepionkami skojarzonymi, zeby
tych uktu¢ dziecka byto jak naj-
mniej. Pamietajg czasy, kiedy nie
byto zadnej dyskusji i nikt nie $miat
podwazac decyzji o szczepieniu.

A.J.: Co méwig Panstwo
rodzicom, ktérzy s3 przeciwni
szczepieniom dzieci?

AL.P.: Ja zawsze przytaczam
przyktady powiklan choréb zakaz-
nych. Catkiem niedawno miatam
przypadki niemowlaka i wiekszego
chiopca, ktérzy przeszli ospowe
zapalenie mozdzku, czyli co$, co
zdawac by sie mogto rzadkoscia,
ajednak sie zdarzyto. Uwazam
zatem, ze ludzie bywajg bardzo nie-
rozsadni, narazajac dzieci na takie
choroby na skutek unikania szcze-
pien. Zdarza sie, Zze niezaszczepieni
nastolatkowie zglaszaja sie do
nas po osiggnieciu peinoletnosci.
Na przyktlad przyszia do mnie
dziewczyna, ktérej rodzice odmo-
wili jako dziecku szczepien, a ona
chciata teraz je uzupeic.

Ad.P.: Ja z kolei jako przyktad
stawiam siebie. Z wiekszoscig pa-
cjentow znamy sie przez dtuzszy
juz czas. Chyba mi ufajg. Zawsze
powtarzam watpigcym, ze w prze-
sztosci szczepitem swoje dzieci,
teraz szczepie wnuka i gdybym
uwazat, ze to jest zte, to na pewno
bym tego nie robit. Czasami jest to
przekonywajace (Smiech).

A.J.: A co odpowiadajg Paristwo

na pytania, jak podnosi¢ odpornosé?
Ad.P.: Prowadzi¢ zdrowy tryb

zycial Nam tutaj jest nieco latwiej,

wystarczy chwycic¢ za topate
itroche poodéniezac¢. Zalecam
duzo ruchu! My zaraz wsiadamy

w Subaru i ruszamy na wycieczke
w gory. Wezeéniej dyzury zmuszaly
mnie do pracy w soboty i w nie-
dziele, a teraz moge cieszyc sie w te
dni czasem wolnym i poswieci¢ go
na odpoczynek.

plejady.subaru.pl

A.J.: Ktére miejsca w Beskidzie
Niskim mogg Parnstwo polecié¢
na wycieczki pasjonatom Subaru?
Ad.P.: Mamy tutaj cate mnéstwo
pieknych tras, ale z cata pewnoscia
polecitbym okolice Jaslisk, Jasielu,
Nieznajowa czy tez przejazd nowo
otwartg droga przez Zydowskie. To
przepiekna okolica, cudne rejony

@ facebook.com/SubaruPolska

inarazie mato uczeszczane. Tam
mozna odnalez¢ spokdj, cisze, wspa-
niate widoki i piekng przyrode. Teraz
przychodza mi na mysl rowniez oko-
lice Cergowej, aczkolwiek to miejsce
zrobito sie juz bardziej komercyjne.
AL.P.: To w tych rejonach kre-
cono filmy ,Boze Ciato" czy ,Wino
truskawkowe”, a zatem z pewno-

$cig zainteresuja rowniez pasjona-
tow kina.

A.J.: Dziekuje za rozmowe. Wiem,
Ze sg juz Panistwo w blokach
startowych, a zatem nie pozostaje
mi nic innego, jak zyczy¢ teraz
udanej gorskiej wedréwki.
AL.P. & Ad.P.: Dziekujemy!
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SZKOLENIA Z BEZPIECZNEJ JAZDY

Z ELEMENTAMI SYSTEMU EYESIGHT
DLACZEGO WARTO?

Od poczatku istnienia Szkoty Jazdy Subaru jej celem jest nie tylko poprawa
bezpieczenstwa na drogach, ale tez stworzenie elity kierowcow, ktérzy beda
rozpoznawani poprzez ich zachowanie i umiejetnosci. To wtasnie na to instruktorzy SJS
ktada duzy nacisk podczas szkolen doskonalgcych technike jazdy. Nie wystarczy bowiem
miec prawo jazdy, by umiec jezdzi¢. To trening czyni mistrza, dlatego warto podnosi¢
swoje kwalifikacje, rozwija¢ $wiadomosc i wlasciwie wykorzystywac mozliwosci
samochodu. Ma to wplyw nie tylko na bezpieczenstwo, komfort czy kulture jazdy,

ale robwniez na czynniki ekonomiczne.

: ""-.M.zkalafazdy. vbharw.ng

bezpieczenstwo na dro-
N gach wplywajg czynniki,
ktére mozna podzieli¢
na trzy podstawowe aspekty. Pierw-
szym z nich jest droga — jej jakos¢,
poprawno$¢ oznakowania, catos¢
infrastruktury, w tym oczywiscie
warunki pogodowe. Drugim jest
pojazd, ktérym sie poruszamy — jego
wiek, zaawansowanie technolo-
giczne, wyposazenie w mozliwie
jak najwieksza ilo$¢ systemow bez-
pieczenstwa czynnego i biernego,
a przede wszystkim jego ogélnie
rozumiany stan techniczny. Trzecim
jest tak zwany tacznik pomiedzy fo-
telem a kierownica, czyli kierowca.

Aspekt ten zostat wymieniony z pre-
medytacja na tej pozycji, gdyz w nim
tkwi najwiekszy potencjat zwigzany
Z poprawa bezpieczenstwa na dro-
gach.

Wedtug statystyk policyjnych
w wiekszosci wypadkow to nie dro-
galjej stan oraz nie samochoéd sa
gloéwnymi przyczynami wypadkow,
a wlasnie kierowca i jego zachowa-
nie za kierownica. Przekroczenie
dopuszczalnej predkosci, niedo-
stosowanie jej do warunkéw, brak
nalezytej koncentracji (wszech-
obecne telefony, tablety, nawigacje,
rozmowa z pasazerami, zmeczenie
itp.), brak kultury jazdy i szacunku

Nasze bezpieczen-
stwo na drodze
zalezy od trzech
podstawowych
aspektow: jakosSci
drogi, stanu tech-
nicznego i wypo-
sazenia pojazdu
oraz zachowan

i umiejetnosci
kierujacego.

PULGCIJIA DY

dla innych uzytkownikoéw drogi,
brawura, a czasami wrecz chamstwo
maja bezposredni zwiazek z bez-
pieczenstwem, dlatego to wlasnie
w szkoleniach kierowcoéw upatruje
sie najwiekszej szansy, co stanow-
czo podkresla Jacek Hoffman.
Oczywiscie bardzo wazne jest
udoskonalenie systemu szkolen
podstawowych (czyli kurséw prawa
jazdy), dzieki ktérym zdobywamy
uprawnienia. Ale raz zdobyte upraw-
nienia nie zalatwiaja sprawy. Ciggty
postep technologiczny wymaga tego,
aby okresowo doszkalac sie, by moéc
jak najlepiej wykorzystac to, co sie
zmienia w zakresie np. systemow (
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bezpieczenstwa w samochodach.
Dobrym przykitadem sa szkolenia
praktyczne z dziatania zaawanso-
wanego systemu bezpieczenstwa,
jakim jest w samochodach Subaru
EyeSight, o ktérym kilkanascie lat
temu nikt nawet nie styszat.
Bezpieczenstwo poprzez eduka-
cje tojeden zfilarow filozofii dziata-
nia Subaru w Polsce, dlatego kazdy
klient Subaru Import Polska, ktory
kupi w salonie nowy samochdd mar-
ki Subaru z systemem EyeSight, ma
mozliwos¢ zrealizowania w Szkole
Jazdy Subaru bezplatnego szkole-
nia. EyeSight to system wspoma-
gajacy kierowce, ktéry zachowuje
sie jak cyfrowa druga para oczu. Za
pomoca kamer umieszczonych przy
wstecznym lusterku wewnatrz sa-
mochodu obserwuje droge i na pod-
stawie stereoskopowego obrazu
wykrywa na niej obiekty, ktére moga
by¢ potencjalnie niebezpieczne. Gru-
powe treningi bezpiecznej jazdy dla
uzytkownikéw samochodow Subaru
z systemem EyeSight skupiajg sie
na wielu elementach doskonalacych
technike jazdy i jak podkres$lajg ich
uczestnicy — dla wielu z nich sa to
przetomowe szkolenia, co mozna
chociazby wyczyta¢ na oficjalnym
forum Subaru Import Polska.

Co zatem szkolenia z bezpiecznej
jazdy daja kierowcy i dlaczego
sq tak ,odkrywcze"?

Sama ich nazwa juz méwi wiele,
ale warto podkresli¢ istote takich
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szkolen. Jak zaznacza Jacek Hof-
fman, po pierwsze, pozwalajg one
lepiej poznac fizyke, ktéra rzadzi
samochodem, pokazuja dobre

tej pory pojecia. Wiele sie zmienia,
a zreguly nie mamy nastawienia
na zapoznawanie sie z instrukcjami
uzytkowania nowego auta. A warto!
Podczas szkolen zdarzaty sie przy-
padki, ze kierowcy byto niewygod-
nie i nie mégl znalez¢ sobie odpo-
wiedniej pozycji, poniewaz nie wie-
dzial, ze da sie regulowac polozenie
kierownicy! To oczywiscie skrajnie
rzadki przypadek, ale az strach po-
mys$lec¢, co wiedziat o pozostatych
systemach w aucie - méwi Jacek
Hoffman. Po trzecie, kierowca

ma mozliwosc¢ przec¢wiczenia pod

okiem instruktora, w bezpiecznych L
warunkach, réznych sytuacji dro-
gowych (hamowania awaryjnego

Ciagty postep
technologiczny
wymaga tego, aby
okresowo doszka-
laé sig zzaawanso-
wanych systeméw
bezpieczenstwa,
szczegéblnie

takich jak system
EyeSight w samo-
chodach Subaru.

na réznych nawierzchniach, pra-
widlowego pokonywania zakretow,
awaryjnego omijania przeszkod,
do$wiadczenia w bezpiecznych

wzorce prawidlowej pozycji w aucie S

oraz sposoby wlasciwego postu-
giwania sie przyrzadami do kiero-
wania autem (kierownica, pedaty,
biegi itp.). Po drugie, kierowca
uzyskuje szereg informacji o swoim
samochodzie, o ktérych nie miat do

warunkach poslizgéw podsterow- - |

nych oraz nadsterownych). Uczy sie
réwniez przewidywania, dalekiego
patrzenia i oceny sytuacji, dosto-

sowywania stylu jazdy do warun-
. kow, co czyni go bezpieczniejszym
dla siebie i innych uzytkownikéw
drogi, gdyz naczelnymi zasadami
bezpiecznej jazdy jest: przewi-
dywanie, rozpoznawanie i uni-
kanie sytuacji ekstremalnych

i niebezpiecznych.

Nie wszyscy kierowcy maja
$wiadomos¢, ze sprawne i efek-
tywne prowadzenie samochodu
przeklada sie réwniez na koszty

jego eksploatacji. Nagle przyspie-
szanie i zwalnianie przyczynia
sie do wiekszego zuzycia paliwa.
W oszczednosciach pomoze nam
stosowanie zasad ecodrivingu.
Styl jazdy ma znaczenie!

Czy to sie sprawdza? Szkolenia,
jakie od ponad 20 lat Szkota Jaz-
dy Subaru prowadzi na zlecenie
Subaru Import Polska, potwierdzaja
celowos$c¢ oraz skutecznos¢ takich
kursow, a najlepsza ocena jest

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 2/2023
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BEZPIECZEN

fakt, ze wielu uczestnikow takich
szkolen z wiasnej nieprzymuszonej
woli zapisuje sie na kolejne, wyzsze
stopnie.

Wedtug Irka Dancewicza szkole-
nia z pewnoscia sa bardzo pomoc-
ne, poszerzaja wyobraznie, daja
kierowcy gotowe narzedzia, ucza,
jak sie zachowac i co zrobi¢, ale nie
wolno zapominac, ze kazdy z nas
(niezaleznie od tego, czy brat udziat
w takim kursie, czy nie) ma bezpo-
Sredni wplyw na bezpieczenstwo,
bo ono zaczyna sie w gtowie.

Co zatem radzi instruktor
Szkoty Jazdy Subaru?

BadZzmy bardziej widoczni
na drodze - jesli widocznos¢ sie
pogarsza, wlaczmy $wiatta mijania.
Automatyczne $wiatla do jazdy
dziennej nie dziataja z zatozenia
z tyhu samochodu. Co wiecej, czesto
mozna zaobserwowac, ze podczas
ztej widocznosci, podczas opadow
czy zapadajacego zmroku kierowca
nadal jedzie na $wiattach dzien-
nych, przez co staje sie stabiej wi-
doczny dla innych uzytkownikéw
ruchu drogowego. Gdy przemiesz-
czamy sie pusta i nieo$wietlona dro-
ga, uzywajmy $wiatet drogowych,
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czyli tzw. dtugich, ale wylaczmy
je od razu, gdy zauwazymy innego
kierowce, bo moga one o$lepia¢, gdy
beda odbija¢ sie od $niegu lub mo-
krego asfaltu. Swiatel przeciwmgto-
wych tylnych uzywajmy dopiero
wtedy, gdy widocznos¢ spada po-
nizej 50 m i natychmiast wytaczmy,
gdy poprawi sie widocznos¢. Nie
o$lepiajmy jadacych za nami.

Bardzo czesto kolizje i wypadki
spowodowane sa zbyt bliskg jazda
,na zderzaku". By zachowac od-
powiednig odleglo$¢, zastosujmy
regute 2 sekund. Wybierzmy sobie
charakterystyczne miejsce na dro-
dze, np. stupek czy znak drogowy,

i gdy samochéd jadacy przed nami
zréwna sie z tym punktem, wy-
powiedzmy w mys$lach liczby 121,
122. Jezeli po tym czasie bedziemy
na wysokosci tego charaktery-
stycznego miejsca, to znaczy,

ze jest zachowana bezpieczna
odlegto$¢. W trudnych warunkach,
gdy pada deszcz, $nieg, nawierzch-
nia jest sliska, stosuje sie regule

3 sekund.

Wypatrujmy pieszych i pozosta-
tych uczestnikow ruchu drogowe-
go. Niestety nadal wiekszo$¢ z nich
ubiera sie na czarno, wielu wcigz

nie nosi odblaskéw, dzieki ktérym
pieszy bylby widoczny nawet z po-
nad 200 metréw! Droga hamowania
samochodu jadacego z predkoscig
100 km/h na $liskiej jezdni moze
wydhuzy¢ sie nawet kilkakrotnie,
podczas gdy na drodze o dobrej
przyczepnosci bedzie to okoto

40 metréw.

plejady.subaru.pl

Koniecznie pamietajmy, aby
zapinac¢ pasy takze podczas jazdy
na tylnych fotelach samochodu,
nawet na krétkim dystansie. Pod-
czas kolizji nie jeste$my w stanie
zaprzec sie rekami o zagtéwek
przedniego fotela tak, by utrzymac
nanim swoje cialo. Niestety nadal
co czwarty pasazer na tylnych

@ facebook.com/SubaruPolska

siedzeniach nie zapina pasow.
Badania dowodzg, ze samo zapiecie
pasow bezpieczenstwa redukuje
ryzyko $mierci w wypadku o 45%.
Sygnalizujmy swoje zamiary
odpowiednio wczesdniej, uzywajac
kierunkowskazoéw. JesteSmy bar-
dziej czytelni dla innych uzytkow-
nikéw ruchu drogowego, a co za tym

Droga hamowania
samochodu
jadacego z pred-
koscig 100 km/h
na $liskiej jezdni
moze wydtuzyé sie
nawet kilkakrotnie!

(pd BN JAN B ) ¢

idzie — bezpieczniejsi, a nasza po-
droz staje sie bardziej komfortowa.

Stosujac sie do tych porad oraz
uczestniczac w szkoleniach orga-
nizowanych przez Szkote Jazdy
Subaru, mamy pewnos¢, ze wy-
niesiemy swoje bezpieczenstwo
na wyzszy poziom!

Szerokiej drogi!

PLEJADY 2/2023
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TEKST: MIKOLAJ ADAMCZUK / ZDJECIA: PIOTR CIECHOMSKI

desa. Impreza przestala prawie pejski. W pierwszym roku produkcji T— Ten GT-ek nigdy nie byt ,gara-
K U P I 0 NY PO N A M OWAC H rok w garazu, a znajomy caly czas ich sprzedaz byla ograniczona do kon- | 'MPrezaKubytoGT | o0 ksiesniczka”, czyli samocho-
namawiat Kube, by ja od niego od- kretnych krajéow — opowiada Kuba. ::yqua t:;:lu o_p:::il dem, ktéry rzadko ogladat $wiat.
Naj starszy udokumentowany egzemplarz Subaru Imprezy GTna rynek europej ski kupil. W koncu sie skus/i}. IB'ohe'lter Diluga hi.storiajego samochodu jest doktadnie 9 l.utegu Kglejni W_}aéciciele 11'1billi korzystac‘:
e, f , ] X p— naszego artykulu wczesniej miat doktadnie udokumentowana. Wraz 1994 roku. Niedaw- | zjego 211-konnego silnika gwaran
najplerw... przegral Z klasycznym Mercedesem. Potem pOZWOIH Kubie nie tylko cleszyc sie Hondy Prelude z motorem 2.2. Przy- | zautem szwajcarski wlasciciel prze- | no obchodzit wige tujacego przyspieszenie od zera
dZWlelem i prowadzeniem, aleiznalezc kumph nacate Zycie. szla pora na kolejny etap. kazat gruby plik dokumentéw i fak- ostatnie ur°d2i'1y do setki w 6,3 sekundy (ten wynik
Widoczny na zdjeciach egzem- tur. Sporo czasu zajeto mi przettuma- RIS gatym. robi wrazenie i dzi$), doskonatego
uba zawsze uwazat, ze Impreza | tego wozu. Moja przygoda z Impreza dla swojej narzeczonej — opowia- plarz Imprezy to GT z 1994 roku — czenie wszystkiego, ale ostatecznie napedu na cztery kota i uzalez-
KTurbo jest najbardziej kulto- zaczeta sie zupetnie przez przypa- da. Dodaje, ze kolega byl dobry bramy fabryki opuscit dokladnie sie udato — wspomina wtasciciel niajacego dzwieku dotadowanego,
wym modelem marki. Zwlasz- dek. Sprowadzatem ze Szwajcarii W temacie” mocnych i japonskich 9 lutego 1994 roku. Niedawno idodaje, ze teraz wie juz doktadnie, dwulitrowego BOXERA. Milo$nicy
cza taka jak jego, z pierwszego Forestera dla mojego Taty. W tym aut, bo sam takie posiadal. Subaru obchodzit wiec ostatnie urodziny co dzialo sie z samochodem od jego marki doskonale zresztg wiedzg,
wypustu. A jednak trzeba byto go samym czasie kumpel, ktéry pomagat miato stuzy¢ jego narzeczonej. przed okragtymi. To najstarszy udo- wyjazdu z salonu. ,Papiery” byty o co chodzi w Subaru. GT poko-
namawiac¢, by wszedt w posiadanie mi w zakupie, sprowadzit tez Impreze Ale wolata... klasycznego Merce- kumentowany GT-ek na rynek euro- gromadzone naprawde sumiennie. nato przez lata 390 tysiecy kilo-
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metrow, z czego Kuba przez cztery
lata przejechat 40 tysiecy (Sam nie
wiem, czy to duzo, czy mato — kwi-
tuje). Z jednej strony taki wynik
na liczniku nie powinien dziwi¢

w niemal 30-letnim aucie. Z dru-
giej, wiekszo$¢ GT-kéw pokonalo
(przynajmniej oficjalnie...) mniej-
szy dystans. Warto dodac, ze czar-
ny samochadd ze zdje¢ wciaz ma
oryginalny silnik.

Nie znaczy to jednak, ze caty
samochdd jest w peini taki, jaki byt
w momencie wyjazdu z salonu. Im-
prezy sa wdziecznymi obiektami do
modyfikacji. Mechanicznie to prawie
seria, roznice sg drobne — wymienia
wlasciciel. Zmienitem zawieszenie

i stabilizator, zamontowatem inny
wydech, mam tez ukiad napedowy

z WRX-a z1993 roku. Oryginalna
skrzynia biegéw niestety zakonczyta
zywot kilka lat temu — méwi Kuba.
Zmiany widac¢ takze we wnetrzu.

PLEJADY NR107

Kierownica Nardi Torino i dodat-
kowe zegary Greddy to prawdziwa
klasyka tuningu Imprez. Fotele

z modelu Subaru BRZ moga juz

! nieco zaskakiwac. Nie zabrakto
takze radia z funkcja Android Auto.

To lekki powiew nowszej technologii

w starym aucie — kwituje wtasciciel.

Najwiecej zmian widac jednak
z zewnatrz. Spojler z WRX V1, przed
nia doktadka bedaca replika tej
z STI, zmienione wloty powietrza,
tylne lampy z poliftowych egzem-
plarzy z rynku japoniskiego, felgi

Lenso, ztote oznaczenia markiimo-

delu, noiwisienka na torcie — bar-
dzo japonski w swoim charakterze,
rozowy emblemat na przednim gril-
lu. To wszystko odréznia Impreze

Kuby od innych egzemplarzy i na-
daje jej jeszcze wiecej charakteru.

Czy wypada modyfikowac¢ klasyka?
Tojuztemat na dtuzsze dysku-

sje — ale trzeba zauwazy¢, ze w tym
wypadku to wszystko wyglada po
prostu dobrze. Spora w tym zastuga
koloru. Oryginalnie wéz byt czarny,
teraz tezjest czarny — ale lakier
47A Black Mica zostat zastgpiony
przez taki o oznaczeniu 18L Java
Black, tez z palety Subaru. Ma do-
mieszke ztotego brokatu i zawsze

mi sie podobat — mowi wilasciciel.
Jego auto dwa lata temu wyjechato

Kuba. Co najbardziej lubi podczas
przejazdzek? Przede wszystkim
dzwiek silnika i fakt, ze klasyczne
ksztalty zwracajg na siebie uwage
przechodniéw i innych kierowcow.
Teoretycznie Impreza to ,tylko" ja-
ponski, leciwy sedan... ale za sprawa
spojleréw, odgtosu BOXERA i samej
slegendarnosci” modelu naprawde
wielu odprowadza ja wzrokiem. To
prawdziwy samochdd z plakatow!
Nie wspominajac juz o jego pieknej,
rajdowej historii...

z warsztatu blacharskiego po wie-
lomiesiecznym, kompleksowym
remoncie. Kuba podkre$éla, ze dzien,
w ktérym odebrat auto, byt wspa-
nialy. Auto odzyskatoblask. Stato
sie przy okazji bardziej klasykiem
niz wozem na dojazdy do biuraido
sklepu. Przed remontem blacharskim
jeZdzitem Subaru prawie na co dziern,
poza zimaq. Teraz juz jednak mniej,
Impreza wiecej stoi w garazu, ale sta-
ram sie jak najczesciej jg wyciggac,
kiedy jest tadna pogoda — opowiada

oo 8
L ” 1

l
.|lrIII

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

Vi
¥
vl

[
8

Dzigki Imprezie
Kuba poznat
wielu wspaniatych
ludzi. Sg ze

sobg w statym
kontakcie, poza
wspélnym wspar-
ciem w pracy nad
autami spedzajg
tez sporo czasu na
wszelakich innych
aktywnosciach.

PULGEISA DY

Jak przystalo na zycie z leciwym
autem, nie wszystko jest jednak
ustane rézami. To stare auto i za-
wsze jest w nim cos do zrobienia —
wskazuje Kuba. Podkreséla jednak,
ze samochdd jest przy okazji jego
hobby. Planéw na modyfikacje
inaprawy ma jeszcze mnostwo,
wiec z pewnosciag nie zabraknie mu
zajec¢. Na cale szczescie ktopoty
z blacharka zostaly zazegnane po
wspomnianym, kompleksowym
remoncie.

Subaru to pasja Kuby. Jak wiado-
mo, najlepiej jest wtedy, gdy swoje
zainteresowania mozna dzieli¢
zinnymi. Od zawsze istotng cze-
$cig posiadania auta z Plejadami

w logo jest kontakt z rewelacyjna
grupa innych wtascicielii fanéw

tej marki. Nie inaczej jest w tym
wypadku. Zwykta znajomo$¢ zwia-
zana z rozmowami o samochodach
ich wadach, zaletach i usterkach
przerodzila sie w prawdziwg przy-
jazn. Dzieki Imprezie poznatem wielu

1
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wspaniatych ludzi, ktdrzy sq ze mna
na co dzien. Razem z kilkoma osobami
poznanymi na warszawskich spotach
Subaru zatozylismy maltg ekipe. Nazy-
wamy sie Gaugan Crew. Jako Gailgany
jestesmy ze soba w statym kontakcie,
Dpoza wspdlnym wsparciem w pracy
nad naszymi autami spedzamy tez
sporo czasu na wszelakich innych
aktywnosciach — opowiada Kuba.

To moi najlepsi kumple — dodaje.

Jak wyglada historia Kuby z mar-
ka Subaru? Mial wczesniej znia do
czynienia przy okazji wspomnianego
Forestera swojego Taty, ale tak na-
prawde Impreza jest jego plerwszym
wozem, ktéry ma na masce znaczek
z Plejadami. Czy w garazu stojg inne
klasyki? Na razie nie. Jeszcze nie.
Plandw na kolejne wozy mam duzo,
gorzej zichrealizacjg, gdy spojrzy sie,
ile energii pochtaniajg prace nad tym
Jjednym — thumaczy mito$nik moto-
ryzaciji, ktéry zawodowo zwigzat sie
akurat z zupelnie inng branza. Jest
analitykiem biznesowym w projek-
tach informatycznych. Zdecydowanie
chciatbym cos fajnego z amerykariskiej
motoryzacji. Lista opcji jest bardzo roz-
budowana. I koniecznie jakies klasycz-
ne Porsche! — opowiada. Jak widac¢
po planach na auto z Zuffenhausen,
silniki typu bokser uzalezniaja!

Historia Kuby i jego samochodu
jest interesujaca co najmniej z kilku
powoddw. Po pierwsze to unika-
towy model, bo pochodzi z pierw-
szej seriiijest — szczegolnie jak
na warunki europejskie — biatym
krukiem. Po drugie przeszed! cie-
kawe modyfikacje. Jest naprawde
zadbany mimo przebiegu, ktéry

niektérzy uznajg za spory. Poza tym §

az chciatoby sie napisac, ze scena-
riusz, w ktérym dzieki autu (jak sie
okazuje, kupionemu troche z przy-
padkuipo diugich namowach)
poznaje sie $wietnych kumpli,

jest wyjatkowy. Ale w przypadku
Subaru to nieprawda. To catkiem
zwyczajny i mato zaskakujacy
rozwoj sytuacji. W koncu Subaru
ma doskonata spotecznoé¢, o czym
czytelnicy Magazynu ,Plejady”
wiedza najlepiej. Sami ja tworza!
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SPIESZMY SIE JE KOCHAC...

To sformulowanie wywotuje smutne kolokacje, ale taka jest prawda: takich samochodéw
jak nowe Subaru BRZ jest coraz mniej, a w przysztosci nie bedzie ich juz wcale. I to jedna
znajdotkliwszych konsekwencji transformacji energetycznej.

otoryzacja to transport
M kotowy, przemieszczanie

sie, dojazdy do iz pracy,
swoboda, wakacje, zwiedzanie,

ale tez — najzwyczajniej w $wie-
cie — czysta rado$¢ z obcowania

&) co)-

865

z maszyna. Jeszcze wieksza, jesli
maszyna ma usportowiony charak-
ter i pozwala na ,zabawe fizyka",

a przy tym zachowuje wszelkie
cechy perfekcyjnie dopracowanego
dzieta kompetentnych inzynierow. ’

Jasne, warunki takie speiniaja

w okreslonych sytuacjach pojazdy
najrézniejszych rozfniar(’)w, typow,
réznie napedzane, o réznej warto-
Sci. Ale nie oszukujmy sie: nie da
sie zrelatywizowac tego, czym jest

niewielki, niedrogi, wspaniale wy-
mys$lony i znakomicie zrealizowany
samochdd sportowy klasy kompak-
towej. Czyli Subaru BRZ.
Oczywiscie to blizniak Toyoty
GR86, nie pierwszy zreszta — dwie
wielkie japonskie firmy, zatrud-
niajace inzynieréw o najwyzszych
kompetencjach, juz wielokrotnie
laczyly sity w réznych projektach
motoryzacyjnych, ale dwie gene-
racje modelu 86/BRZ sa wybitnym
dowodem na to, ze mozliwe jest
nawet to, co wydaje sie niemozliwe.

Druga generacja — modele
2022 — opiera sie na identycznych
zalozeniach jak generacja pierw-
sza. To kompaktowe, ultralekkie
coupé 2+2 o klasycznym zespole
napedowym z silnikiem spali-
nowym ustawionym wzdiuznie
za przednia osig i napedzajacym
kota tylne. Obie marki z osobna
maja kolosalne do$wiadczenia
w budowie takich klasycznych aut
sportowych, nawet jesli kwestie
kompaktowosci i ultralekkosci nie
zawsze byty priorytetami. Ale obie

Nie oszukujmy

sig: nie da sig
zrelatywizowaé
tego, czym jest
niewielki, niedrogi,
wspaniale wymy-
$lony i znakomicie
zrealizowany
samochéd sporto-
wy klasy kompak-
towej. Czyli Subaru
BRZ.

byly tez zawsze w awangardzie pro-
ducentéw dazacych do uzyskania
konstrukcji taczacych jak najnizsza
mase zjak najwyzsza sztywnoscia.
A kombinacja tych kompetenciji
oraz wspotpraca firm juz w 2013 1.
zaowocowaty ikonicznymi mode-
lami GT86 i Subaru BRZ. Ikonicz-
nymi, bo cho¢ nikt nie prébowat

ani uczynic¢ ich wyczynowymi, ani
jako wyczynowe je przedstawiac,
to oferowaty nabywcom wtasnie te
cechy, ktére czynia sportowe auta
ikonami: byly niedrogie, niewielkie,

37




MODELE

ultralekkie, fantastycznie sie pro-
wadzily i imponowaty niezawod-
noscia.

No i poddawaty sie bezproble-
mowo tuningowi, nawet ekstremal-
nemu. I doskonale odnajdowaty sie
w imprezach sportowych, takze
w seriach wyscigowych organizo-
wanych specjalnie dla nich.

Druga generacja jest od pierw-
szej znaczaco lepsza, cho¢ de
facto... taka sama. Mamy po prostu
do czynienia z zupeinie nowym

samochodem, w ktérym rozwinieto |

idee poprzednika, zlikwidowano
wszystkie wady, nie wnoszac zad-
nych minuséw. Mamy wiec naj-
zwyczajniej w $wiecie lepsze pod
kazdym wzgledem 86/BRZ, cho¢
wclaz w przystepnej cenie, ultra-
lekkie, zdatne do wziecia udziatu
w wyscigu z marszy, ale rownie
dobre w codziennym uzytkowaniu.
Tyle Ze wyposazone w o wiele
lepszy silnik oraz wszystkie zdo-
bycze technologiczne z zakresu
bezpieczenstwa i wsparcia kie-
rowcy. Noi - cojednak wcale nie
tak nieistotne — bardzo atrakcyjne.
Seksowne wrecz.

Z zewnatrz auto jest ogromnie
podobne do poprzednika, a w ka-
binie de facto dzielg identyczne
wrecz kokpity, fotele, rozwigzania,
anawet sposoéb realizacji wsparcia
kierowcy. Oczywiscie, tak dale-
ce zaawansowana unifikacja ma
na celu jedno: méc zaoferowac
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klientom przystepna cene. Za
wszakze absolutnie nie Sredniej
jakosci produkt. Bo mamy tu pod
dopracowanym i $wietnie wyko-
nanym nadwoziem wysmienity
naped - silnik przeciwsobny B4
Subaru 2.4 omocy 234 KM i wresz-
cie idealnie przebiegajgcym mo-
mencie obrotowym 250 Nm, dzieki
ktéremu srodek ciezkosci jest mak-

Subaru BRZ w pro-
wadzeniu wymaga
o wiele wigcej
umiejetnosci, jest
bardziej agresyw-
ne, narowiste,
choé zapewne
takze dtuzej
trzyma tor jazdy,
gdy przecigzenia
zblizac sie beda do

| wyrzucenia tytu.

symalnie nisko, silnik prawie nie
zajmuje miejsca, maska biegnie tak,
ze widocznos¢ jest niemal kom-
pletnie nieograniczona. Swietna,
6-stopniowa manualna skrzynia
biegéw ma nie tylko doskonale
dobrane przetozenia, ale tez sprze-
gloiuklad przetgczania biegow
sprawiajace, ze ,mieszanie” lewar-
kiem stanowi frajde samo w sobie.
Szczegdlnie ze pedaty ustawiono
w taki sposdb, zeby bezproblemowo
stosowac wyczynowga technike
prowadzenia ,heel and toe" (na-
ciskanie hamulca palcami prawej
stopy przy jednoczesnym ,kopa-
niu" gazu bokiem prawej piety, by
uzyskac¢ ,miedzygaz", zrobwnac
obroty silnika z odpowiednimi dla
redukowanego biegu). Frajda jest
niestychana. Warto sprébowac.
Nawet po to, by w ramach nieprze-
rwanego doskonalenia po prostu
poznac kolejng umiejetnos¢ za
kierownica. Ta akurat sprawdza sie
niesamowicie w sportowej jezdzie,
czynija jeszcze bardziej dyna-

plejady.subaru.pl

miczna i zwieksza bezpieczenstwo.
Noidoskonale sie wpasowuje

w kolejna ceche: mechanizm
réznicowy tylnej osi jest seryjnie
Wyposazony w system ograniczo-
nego uslizgu (,LSD", ograniczenie
swobody rozdzialu momentu
obrotowego miedzy kola napedza-
ne, by samochéd mogt ,szukac”
przyczepnosci), dzieki czemu auto
niesamowicie , klei" sie do podtoza.
Klei sie, chyba ze kierowca, ktéry
potrafiichce, zacznie sie bawic
fizyka. Boi Toyota, i Subaru wtasnie
do tego stuza: zeby kto$, kto umie -
albo chce sie ,naumiec¢” — miat do
dyspozycji wspanialg, doskonale
do tego zaprojektowang zabawke.
Co oczywiscie nie ogranicza prak-
tycznosci, ale przede wszystkim
czyni samochodem stworzonym
dla wielbicieli motoryzacji w czystej
postaci. Chociaz...

Chociaz wtasnie w tym momen-
cie zaczynaja sie réznice miedzy
Jblizniakami”. I to do$¢ powazne.

Bo w Toyocie zawieszenie przedniej

@ facebook.com/SubaruPolska

osi obejmuje dos¢ miekkie amorty-
zatory, zas osi tylnej mocowane jest
do szkieletu auta za posrednictwem
poélramy pomocniczej, za to z twar-
dymi amortyzatoramii grubymi
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stabilizatorami. Natomiast w Subaru
przednie amortyzatory sa zdecydo-
wanie twardsze od tych w Toyocie
(07%), a tylne — bardziej podatne

(az 0 11%!), podobnie jak stabilizato-
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1y, w dodatku mocowane do karo-
serii bezpos$rednio. Kazdy, kto ma
jakies pojecie o zestrajaniu aut, na-
tychmiast zrozumie, ze tkwi w tym
zamyst o wiele giebszy niz tylko
zeby sie odrézniac. Na podstawie
naprawde diugiego do$wiadczenia
moge powiedzie¢, ze spodziewam
sie znaczacych réznic w prowa-
dzeniu. Subaru z pewnoscia bedzie
w zakresie granicznym wymagato
o wiele wiecej umiejetnosci, bedzie
bardziej agresywne, narowiste,
choc¢ zapewne takze dtuzej bedzie
trzymac tor jazdy, gdy przecigzenia
zbliza¢ sie beda do wyrzucenia tytu.
Oczywiscie oba auta beda na réwni
kochane przez mitosnikow tylno-
napedowych ,powerslides”, driftow
i poslizgdbw wymuszanych moca,
ale zdecydowanie nie beda to iden-
tyczne samochody. Rézni je cho¢by
wyrazna w Subaru preferencja
precyzji reakcji na ruchy kierow-
nicg nad komfortem w przedniej
osi (usztywnienie zawieszenia).

- W niczym nie zmienia to jednak
podstawowej charakterystyki aut,
identycznej dla obu. To $wietne sa-
mochody takze na co dzien, z praw-
dziwym bagaznikiem (o mozliwosci
rozszerzenia o tylne siedzenia),
zwrotne i catkiem komfortowe, cho¢
orelatywnie niskim przeswicie...
No ale to przeciez auta sportowe!
Niemniej niewymagajace od uzyt-
kownikow zadnych koncesji. Ich
ergonomia jest $wietna, i to zaréwno
w sensie uzytkowym (intuicyjnosc¢
obstugi), jak i anatomicznym (roz-
tozenie elementdw obstugi idealnie
w zasiegurak i nog). Fotele nadaja
sie do jazdy wyczynowej, ale i w tra-
sie zapewnig wysoki komfort.
Zuzycie paliwa przy codziennym
uzytkowaniu jest bardziej niz w po-
rzadku.

Reasumujac: nie, to nie jest
przypadek ,badge engineering”,
gdzie identyczne auta réznia sie
tylko logotypami mocowanymi
w réznych miejscach. Na ile réznice
beda wyczuwalne w czasie pro-
wadzenia? Sprawdze wkrotce i nie
omieszkam opowiedziec!
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PULGCIJIA DY

SZLAKIEM ZLOTU GWIAZDZISTEGO

Godzina 23:30. Leze juz w t6zku i szykuje sie do snu. Dzwoni telefon. Po drugiej stronie
Michat: ,Stuchaj, jest taka szalona akcja". W zasadzie to by juz wystarczyto, abym sie
spakowal, ale wystuchatem go do konca. ,,Organizujemy zbiorke pieniedzy na pomoc
dzieciom z ukrainskich sierocincow, poszkodowanym przez dziatania wojenne.

W jej ramach bierzemy symbolicznie udzial w zlocie gwiazdzistym, startujemy we
Lwowie i jedziemy na start Rajdu Monte Carlo Historique. Bede jechat 92-letnim,
przedwojennym samochodem na kotach, mojg pilotka jest Ukrainka. Zrobisz o tym film
i pomozesz nam w akcji?".

ie musiatem sie nawet za-
N stanawiac¢. Wiedziatem,

ze wsparciu szczytnego celu
Road to Help towarzyszyc¢ bedzie
zapewne wspaniala przygoda. Sty-
czen nie jest najlepszym miesigcem
na wizyte na Lazurowym Wybrzezu
iw Ksiestwie Monako, oile nie jest
sie zagorzalym fanem rajdéw samo-
chodowych. Ja co prawda nim je-
stem, ale runda WRC mnie omineta,
bo gdy sie zaczynata, my dopiero
wyruszalismy. Nasza meta miat by¢

z kolei symboliczny przejazd przez
rampe startowg odbywajgcego sie
tydzien pézniej Rajdu Monte Carlo
Historique.

Pakujemy do naszego Outbacka
IIT sprzet filmowy i ubrania prak-
tycznie na wszystkie pory roku.
Gdy wyjezdzamy, w Polsce zaczyna
sie $niezyca, prognozy pogody za-
powiadaja po drodze deszcz, w Al-
pach temperatury mocno ponizej
zera, a w Monako — chwilami nawet
kilkanascie stopni na plusie.

Na liczniku naszego Subaru
mamy ponad 430 000, ale perspek-
tywa dopisania tam kolejnych 5 ty-
siecy nie jest przerazajaca ani dla
nas, ani dla naszego diesla.

Na Ukraine docieramy poznym
wieczorem, $pimy w malowniczo po-
tozonym hotelu 40 kilometréw przed
Lwowem. Rano czeka nas mocne
ods$niezanie samochodu i krétka juz
droga do Lwowa. Ta cze$¢ Ukrainy
jest dosy¢ bezpieczna, cho¢ oznaki
wojny wida¢ przed wjazdami do

‘f
POMYSt NA URLOP
cel: Monte Carlo
start: Krakéw
dystans: 3700 km
czas: 9 dni
noclegi: hotele, apartamenty

koszty:

paliwo, wyzywienie, parkingi
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miast, gdzie przygotowane sa blo-
kady ibunkry z workéw z piaskiem,
gdzieniegdzie na warcie stoja zot-
nierze z dhugg bronia. We Lwowie
uczestniczymy w konferencji praso-
wej w muzeum ,Retro Garaz", skad
ruszamy na oficjalny start zorganizo-
wany pod patacem Potockich. Lwow
ogladamy przez szyby samochodu.
Deszczowa pogoda i $wiadomo$e
wojny sktaniajg do refleksji.

Nasz konwdj nie porusza sie
zbyt szybko. Przedwojenny samo-
chod narzuca nam $redniag mocno
ponizej 70 km/h. Ma to swoje plusy.
Rezygnujemy catkowicie z auto-
strad, nie musimy zaopatrywac
sie w winiety. Ja, gdy nie zalezy mi
na szybkim dotarciu z punktu A do
punktu B, wole jechac¢ boczna dro-
ga. Dzieki temu lepiej poznaje miej-
sca, przez ktére przejezdzam.

Na terenie Polski spedzamy dwie
kolejne noce, poniewaz tuz przed
wyjazdem okazalo sie, ze bedziemy
mogli zostawi¢ naszego niebieskiego
staruszka w Krakowie i w dalsza po-
dréz wyruszy¢ nowym Outbackiem.
Przy przepakowywaniu bagazy
pomiedzy autami dopiero uswiado-
mitem sobie, oile wiekszy jest nowy
Outback. To, co nie zmiescito sie
w naszym bagazniku, tutaj weszlo
juzbez problemu. W kabinie jest
réwniez zdecydowanie wiecej miej-
sca. Wykorzystujemy przestrzen za
przednimi fotelami, aby trzymac tam
sprzet filmowy, ktéry musimy mie¢
zawsze pod reka.

Kolejnego dnia docieramy do
Bratystawy. Szukajac noclegu, mu-
sieliSmy kierowac sie wzgledami
praktycznymi, czyli odpowiednim
parkingiem. Wybralismy hotel zlo-
kalizowany blisko starego miasta,
przy gtéwnej ulicy. Na miejscu
okazato sie, ze trafiliémy idealnie,
bowiem jego wtasciciel ma réwniez
wlasng winnice. Hotelowa restau-
racjabardzo zaskoczyta nas za-
réwno serwowanymi daniami, jak
iprzepysznym winem.

Podczas jazdy Outbackiem mo-
zemy delektowac sie cisza, oile
oczywiscie nie stuchamy muzyki.
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Najwazniejsze jest jednak to, ze nie
dochodza meczace dzwieki spoza
samochodu. To, jak i bardzo wygod-
ne siedzenia powoduja, ze po caltym
dniu spedzonym w samochodzie
wychodzimy z niego zupelnie nie-
zmeczeni. To dla nas bardzo wazne,
bo podczas catej podrdzy spedzili-
Smy w nim prawie dwa tygodnie.

W Bratystawie odwiedzamy
Instytut Polski i przejezdzamy
obrzezami malowniczego Starego
Miasta. Bedac w stolicy Stowacii,
warto odwiedzi¢ gérujacy nad mia-
stem Zamek Bratystawski, skad
rozpoéciera sie widok na miasto
podzielone rzeka Dunaj. Niewat-
pliwa zaleta potozenia jest bliskos$¢
kolejnej europejskiej stolicy, kto-
ra odwiedzamy, czyli Wiednia.

Na zwiedzanie Wiednia warto sobie
zaplanowac kilka dni, a najlepiej
przyjechac tutaj w weekend. Moze-
my wtedy skorzysta¢ z mozliwosci
tatwiejszego i bezptatnego parkowa-
nia praktycznie w samym centrum.
Mitoénicy miesa na pewno powinni
skosztowac wiedenskiego sznycla.
Mozna to zrobi¢ np. w restauracji Fi-
glmuller, ktéra serwuje to tradycyij-
ne danie niezmiennie od ponad stu

Przy przepako-
wywaniu bagazy
uswiadomitem
sobhie, o ile wigkszy
jest nowy Outback.
To, co nie zmiescito
sig w naszym
bagazniku, tutaj
weszto juz bez
problemu.

lat. Nie bedzie to jednak tani obiad,
cho¢ jak powiedzial méj znajomy
z Wiednia: raz w zyciu warto.

Przy parkowaniu tak duzego
samochodu jak Outback bardzo
przydaja sie czujniki parkowania
z kamerami. Na uwage zastuguje
szczegdlnie kamera pokazujgca
nam prawe przednie koto. Dzieki
temu mozemy zaparkowac doktad-
nie przy krawezniku bez ryzyka
otarcia opony.

Przed wjazdem w Alpy Wysokie
nocujemy w Salzburgu. Tutaj warto
obejrze¢ zabytkowe centrum mia-
sta, znajdujace sie na lidcie Unesco,
oraz jeden z najwyzszych zamkow
w Europie, czyli twierdze Hohen-
salzburg. Salzburg to miasto Mozar-
ta, ktéry tutaj sie urodziti zaczynat
komponowac¢. W domu Mozarta
przy Parkplatz mozemy zobaczy¢
miedzy innymi fortepian i skrzypce
wielkiego kompozytora.

Poruszanie sie po Salzburgu nie
jest latwe. W centrum wiekszo$¢ ulic
jest jednokierunkowa, jest mndstwo
zakazow skretu i ciezko jest za-
parkowac. Planujac dhuzsza wizyte
w Salzburgu, warto kupi¢ karte Sal-
zburg card, ktéra zapewni bezptatne

plejady.subaru.pl

wejscia do muzedw, bezplatne prze-
jazdy kolejka do twierdzy oraz liczne
znizki w atrakcjach turystycznych.
Przejazd przez Alpy zawsze
sprawia wiele radosci, szczegdlnie
nabocznych, kretych drogach. Je-
zeli dopisze nam stoneczna pogoda,

@ facebook.com/SubaruPolska

mozemy cieszyc¢ sie nieziemskimi
widokami. Po nocy spedzonej w Al-
pach wjezdzamy na tereny Szwaj-
carii. Przejazd przez géry nie byt
tatwy dla zalogi zabytkowego sa-
mochodu. Temperatura — 20 stopni
nie pomagala, a Michat i Svieta

Przejazd przez
Alpy zawsze
sprawia wiele
radosci, szczegél-
nie na bocznych,
kretych drogach.
Jezeli dopisze nam

| stoneczna pogoda,

mozemy cieszy¢
sig nieziemskimi
widokami.
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jechali przykryci kocami. W ich
aucie po prostu nie ma ogrzewania.
Nasza droga wiedzie przez jeden
z najbardziej znanych szwajcar-
skich kurortéw — Sankt Moritz. Nie-
stety mozemy podziwiac go tylko
przez okna samochodu.
Zostawiamy za plecami Alpy
idocieramy do jeziora Como.
Poruszamy sie jego zachodnim
brzegiem. To rowniez niesamowite
miejsce, warte osobnej wycieczki.
Widoki zapieraja dech w piersiach,
szczegodlnie gdy obejrzymy sie za
siebie i zobaczymy jezioro, w od-
dali druga czes¢ brzegu skapang
w zachodzacym stonicu, a w tle
majestatyczne, osniezone gory.
Okolice jeziora sa ,wymarte" o tej
porze roku. Na prézno tu szukac
otwartej restauracji, mozemy liczy¢
tylko na kawe i to tylko w jakim$
nietatwym do znalezienia lokaliku.

PLEJADY 2/2023
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Tak niesamowite widoki towa-
1zysza nam przez kolejne 80 ki-
lometréw. Wieczorem docieramy
na nocleg w okolicach Alessandrii.

Podczas catej trasy odwiedza-
lismy rézne oérodki polonijne oraz
znajome i zaprzyjaznione miejsca,
aby poinformowac o naszej akcji,
zostawic¢ plakaty oraz pocztowki
informacyjne. Nie inaczej byto
w Mediolanie. Poruszajac sie po
miescie lub za naszym zabytkowym
samochodem, czesto ustawiali-
$my tempomat. Dzieki technologii
EyeSight jazda po mieécie byta
naprawde przyjemna, bo samo-
chdd sam przyspieszat i hamowat.
W mieécie mozna zmniejszy¢
dystans do poprzedzajacego nas
samochodu na minimalny.
W ostatnim etapie podrézy do-
cieramy do Morza Srédziemnego
ijedziemy Lazurowym Wybrzezem.
To czas na otwarcie okna dachowe-
g0, zalozenie przeciwstonecznych
okularéw i delektowanie sie ston-
cem potudnia. W tamtych rejonach
praktycznie o kazdej porze roku
mozna liczy¢ na stonce i dodatnie
temperatury. Uczucie ciepta jest
czasami ztudne, bo po wyjséciu
z samochodu przy samym morzu
czasami wiatr potrafi przystowiowo
urwac glowe. Trasa wzdiuz wy-
brzeza wiedzie przez cigg miejsco-
wosci. Konczy sie jedna i zaczyna
kolejna, czasami nawet nie wiemy
kiedy. Palmy, nadmorska flora i ar-
chitektura dopeiniajg wewnetrzne-
go zadowolenia z przebytej trasy.

Dojezdzamy do Monte Carlo,
doktadnie na czas, nasz zabytkowy
samochdd przejezdza rampe star-
towa Rajdu Monte Carlo Historique
jako pierwsza zatoga.

Monte Carlo to tak napraw-
de osiedle, ale za to najwieksze
na $wiecie. Jest jednym z siedmiu
osiedli nalezacych do Ksiestwa
Monako. Jezdzac lub spacerujac,
bardzo latwo jest opuscic¢ jednak
Monako i znalez¢ sie na terytorium
Francji. W zasadzie to kwestia do-
stownie 200 metréw, liczac od styn-
nego kasyna lub portu jachtowego.
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Co warto zobaczy¢ w Monte
Carlo? Calo$¢ mozemy zwiedzi¢
w ciagu jednego dnia. Osiedle po-
tozone jest na stoku gérskim, co
czyni go niezwykle malowniczym.
Nad catoscig géruje patac ksigzecy,
gdzie mieszka ksigze Albert. Spacer
lub przejazdzka samochodem to
okazja do podziwiania luksuso-
wych samochoddw i jachtoéw na tle
eklektycznych budynkéw z drugiej
potowy XIX wieku.

Automaniacy znaja Monte Carlo
przede wszystkich z trzech im-
prez: Rajdu Monte Carlo, bedacego
pierwsza rundg WRC, czyli Rajdo-
wych Samochodowych Mistrzostw
Swiata, odbywajacego sie tydzien
pdzZniej Rajdu Monte Carlo Histo-
rique oraz najbardziej popularnej
imprezy — Grand Prix Formuty 1. Tor
wyscigowy Circuit de Monaco jest
torem ulicznym. Nalezy do jednych
znajniebezpieczniejszych i najtrud-

plejady.subaru.pl
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niejszych na $wiecie. Wzdtuz catego
toru znajduja sie specjalne otwory
do ustawiania barier wytyczajacych
trase, ktére uktadane sa przed wy-
$cigowym weekendem. Biato-czer-
wone tarki na zakretach sa elemen-
tem codziennego wystroju ulic.
Warto wybrac sie pod Casino de
Monte Carlo - jedng z najwiekszych
atrakcji. Fanéw Jamesa Bonda z pew-
noscia zainteresuje fakt, ze w kasy-
nie i poblizu krecono ujecia do dwéch

@ facebook.com/SubaruPolska

filméw o przygodach Bonda: ,Nigdy
nie méw nigdy” oraz ,GoldenEye".
Tuz obok znajduje sie rownie stynny
Hotel de Paris. Plac pomiedzy tymi
budynkami to takze rewia samocho-
dowa. Wzdhiz wytyczonego waskie-
gopasa, ktérym mozna przejechac
samochodem, gromadza sie turysci
z gotowymi do robienia zdje¢ komor-
kami. Oczywiscie przejechalismy
tam naszym Outbackiem, ktéry na ja-
kims$ zdjeciu na pewno sie znajdzie.

Monte Carlo to tak
naprawde osiedle,
ale za to najwiek-
sze na $wiecie.
Jest jednym

z siedmiu osiedli
nalezacych do
Ksigstwa Monako.
Jezdzac lub space-
rujac, bardzo tatwo
jest opuscié¢ jednak
Monako i znalezé
sig na terytorium
Francji.

PULGEISA DY

Jadac prosto, po 150 metrach
trafiamy na najdrozsza ulice
na $wiecie. Stawka za metr kwa-
dratowy na Avenue Princess Grace
spokojnie przekracza 200 tys. dola-
row. Miejsce to znaja doskonale fani
Formuly 1. Znajduje sie tam stynny
nawrét przy hotelu Fairmont.

Jezeli wybierzecie sie tam zwra-
cajacym uwage nietuzinkowym
samochodem, co w Monte Carlo nie
jest prostym zadaniem, mozecie li-
czy¢ na internetowa stawe i chwate.
To wlaénie tam o kazdej porze spo-
tka¢ mozna spotteréw z telefonami,
aparatamiikamerami, ktérzy chca
zarejestrowac¢ motoryzacyijnego
,Swietego Graala".

Po waskich uliczkach warto
pojezdzic¢ najpierw samochodem.
To zdecydowanie nie jest miej-
sce dla niedzielnych kierowcow
i0so6b o stabych nerwach. Poza
kilkoma gtéwnymi ulicami jest
bardzo ciasno. Trzeba takze liczy¢
sie z wszechobecnymi skuterami.
Niektore nawroty pomiedzy budyn-
kami dla wiekszych samochodow
sa dostownie na styk. Jazda Out-
backiem po kretych, waskich ulicz-
kach z wieloma przewyzszeniami
to frajda sama w sobie. Wbrew po-
zorom o miejsce do zaparkowania
wcale nie jest tak trudno. Zapewne
dlatego, ze w centrum przepisy wy-
muszaja przestawienie samochodu
co 2 godziny i jest duza rotacja.
Oplaty za parkowanie nie sa bar-
dzo wysokie. Gdy chcemy jednak
zaparkowac¢ na dhuzej, mozemy
skorzystac z ptatnych klaustrofo-
bicznych parkingéw podziemnych
lub zaparkowac kilkaset metréw od
centrum zupetnie za darmo.

Przechadzajac sie po centrum,
nietrudno natkna¢ sie na znane po-
staci, szczegdlnie ze $wiata motor-
sportu. My spotkaliémy na przyktad
Fernando Alonso, ktéry przyszedt
na kawe do jednej z wielu restaura-
Cji przy porcie.

Podczas drogi powrotnej po-
stanawiamy przejechac¢ wzdtuz
wioskiego jeziora Garda. O ile oko-
lice jeziora Como byty czarujace,

PLEJADY 2/2023 Wilyj



PODROZE

ale wymarte o tej porze roku, o tyle
okolice Gardy bardzo pozytywnie
nas zaskoczyly. Brzeg jeziora jest
dostepny dla spacerujacych, miej-
scowosci nad nim sa szerzej po-
tozone i pelne uliczek, w ktérych
warto sie czasem pogubic¢. Jeden
z takich celowych zjazdow w giab
malutkiej miejscowosci zaowoco-
wat znalezieniem matej cafeterii
przy mikroskopijnym wrecz porcie,
w ktérym byto zacumowanych
kilka zaglowek. Urocza architek-
tura, skapana w stoncu dzielnica
portowa malutkiego miasteczka
icisza. Tylko dwie obce osoby przy
stoliku obok, kilku przechadzajg-
cych sie mieszkancow i dostownie
Zero turystow.

Aby jeszcze bardziej doceni¢
piekno miejsca, w ktérym sie znaj-
dujemy, warto nabrac¢ perspektywy.

PLEJADY NR107

ZnalezliSmy przypadkowa droge

2w goére”. Widowiskowymi ser-
pentynami, z uémiechem na twa-
rzy wyjezdzaliSmy coraz wyzej,

a widok byt coraz bardziej niesa-
mowity. Na jednym z nawrotéw
znalezlidmy zatoczke z parkingiem,
malg, otwartg knajpka i doskona-
tym wrecz punktem widokowym
na catlg okolice.

Garde przejechali$my rowniez
wzdhiz zachodniego wybrzeza.
Tego miejsca nie da sie zwiedzi¢
w jeden dzien, wiec na pewno tu
wrocimy. Co najciekawsze, warto
przyjechac tu praktycznie o kazdej
porze roku, a poza sezonem jest na-
wet lepiej, bo niewielki ruch, otwar-
ta spora czesc¢ restauracji oraz brak
thumow sprzyja relaksowi.

Podczas powrotu moglisSmy
bardziej przyjrzec sie naszemu

(pd BN JAN B ) ¢

znanych miejsc warto po prostu
zjechac¢ czasem z gtéwnej drogi,
gdziekolwiek sie jest.

W chwili, gdy oddawalismy
ten tekst do druku, akcja Road To
Help wciaz trwata. Podczas zbidrek
i aukcji na konto fundacji wptyne-
to do tej pory ponad 82 tys. PLN.
Pomagac trzeba jednak caty czas,
wszystko wskazuje na to, ze ta ak-
cja jest jedynie poczatkiem czegos$
wiekszego.

Brzeg jeziora

jest dostepny dla
spacerujacych,
miejscowosci nad
nim sg szerzej
potozone i petne
uliczek, w ktérych
warto sie czasem
pogubié.

KILKA PRAKTYCZNYCH
WSKAZOWEK, KTORE MOGA
PRZYDAC SIE PODROZUJACYM
DO MONTE CARLO

%

Kawa

We Wtoszech jedyna stuszng
kawa jest espresso, cho¢ rano
mozemy jeszcze zamdwic cappuccino. Jezeli
nie jestescie fanami takich kaw i marzy wam
sie americano lub kawa z mlekiem, to popro-
$cie 0 gorgca waode lub mleko. Najczesciej
dodatki te podawane sa w osobnych dzba-
nuszkach kazdemu zamawiajgcemu osobno
i mozna samemu skomponowac swojg
ulubiong kawe. W mniejszych wtoskich
miejscowosciach espresso kupimy za nie-
cate 1euro, w restauracji w marinie w Monte
Carlo zaptacimy juz za nie nawet 5 euro.
Bedac we Wtoszech, na kawe warto wpasé
do najmniejszej kawiarenki na najwiek-
szym odludziu, gdzie turysci nie docieraja.

((.)) Internet

A Bedac w Monako nalezy bardzo

uwazac na sie¢ komorkowa.

Korzystanie z internetu bedzie wigza-

to sie z bardzo wysokimi optatami. Jak
temu zaradzié? Rozwigzanie jest bardzo
proste. Nalezy recznie wybrac ktéras z
sieci francuskich. Nie bedziemy mieli za-
siegu we wszystkich miejscach, ale to w
zupetnosci wystarczy. Podobna sytuacja
ma miejsce, gdy zblizacie sie do granic ze
Szwajcarig. Tam réwniez warto wybrac
recznie siec, np.wtoska lub austriacka,
w zaleznosci od tego, gdzie aktualnie
jestescie. Moment nieuwagi bardzo ta-
two odczué w rachunku za telefon.

Outbackowi, poniewaz jechali-
$my sami. SprawdziliSmy system
EyeSight rowniez na autostradzie.
Tutaj robwniez jest on bardzo po-
mocny. Przy wiekszych predko-
$ciach warto ustawi¢ wiekszy
dystans od poprzedzajacego nas
samochodu. W tempomacie ada-
ptacyjnym fajny jest system wy-
roéwnywania toru jazdy, ktéry ,po-
magajac nam skrecac¢”, powoduje,
Ze mniej sie meczymy.

Jedna z najwiekszych zalet
Subaru jest trakcja. Przejezdzajac
przez gory, zaliczylisSmy wszystkie
pory roku i wszystkie rodzaje na-

Yz
wierzchni. Mieliémy suchy asfalt, S Fotoradary
mokry asfalt, bloto posniegowe, —_— We Wtoszech i Franciji Pizza

$nieg, oblodzone fragmenty. Dla
Outbacka to w sumie bez znacze-
nia, wszedzie czuje sie doskonale.
Kilka razy wyprzedzaliSmy samo-
chody, ktére nie mogty podjechac¢
pod goére w $niegu.

Wiele z miejsc, ktoére odwie-
dziliémy przejazdem podczas
naszej wyprawy, Wrecz prosi sie
o dokladne zglebienie i stanowi
pomyst na odrebng wycieczke.
Zrobilismy juz liste miejsc do po-
nownego, dokladniejszego zwie-
dzenia. A do do$wiadczania nie-

na bocznych drogach jest
o bardzo duzo fotoradardw.
Czesto sg one stabo widoczne i majg rézne
postaci, np.niskich skrzynek. Sugeruje-
my przestrzeganie ograniczen predkosci,
szczegolnie w terenie zabudowanym.
Nam bardzo pomogta funkcjonalnos$é
mapy w nowym Outbacku. Samochdd
wydawat dzwiek, gdy zblizalismy sie do
fotoradaru, nawet gdy nie byta w tym
momencie wtgczona mapa. To bardzo
wygodne rozwigzanie, przypominajace
0 zachowaniu odpowiedniej predkosci.

2

% Przejezdzajac przez Wtochy,

nie mozna zapomniec o pizzy.
W tym rejonie jest ona dobra praktycznie
w kazdym miejscu. Réwnie dobrg pizze
uswiadczymy we Francji lub w Monako.
We Wtoszech za pizze zaptacimy od 8 euro
wzwyz, w Monte Carlo w bocznej czesci ma-
riny cena wzrasta juz o 70%. W samym Mon-
te Carlo znajdziemy restauracje na kazda
kieszen, wystarczy oddali¢ sie o kilka krokéw
od gtéwnej ulicy. Nawet chtodne wieczory
sprzyjaja saczeniu jakiegos dobrego trunku
na ulicy, przy stoliku, przed matg knajpka.

plejady.subaru.pl @ facebook.com/SubaruPolska PLEJADY 2/2023
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HISTORIA TEKST: MICHAL REICHER

PULGCIJIA DY

CO BY BYLO, GDYBY...

Jak potoczylaby sie historia Swiata, gdyby Thomas Edison nie wynalazt elektrycznosci?
Coby byto, gdyby nie zbudowano silnika spalinowego? Jesli Fuji Heavy Industries nie
zarzucitoby projektu swojego pierwszego samochodu osobowego? Tego sie nigdy nie
dowiemy. Mozemy jednak sprobowac gdybac, co by sie wydarzyto, gdyby pierwszym
dwusladem marki Subaru zostat model 1500, znany wewnetrznie pod kryptonimem P-1,

a nie jako model 360.

istoria, ktéra dzisiaj wam
H opowiem, ma swoj poczatek

na chwile przed rozpocze-
ciem sie ery przedsiebiorstwa
Fuji Heavy Industries. Po drugiej
wojnie Swiatowej z firmy Nakaji-
ma Aircraft powstato dwanascie
mniejszych spoétek. Toshio Mat-
subayashi, dyrektor zarzadzajacy
jednej z nich, Fuji Motors (produ-
kujacej nadwozia autobusowe),
zwrocit uwage na nagte, szybkie
bogacenie sie japonskiego spote-
czenstwa w odbudowujacej sie po
drugiej wojnie swiatowej Japonii.
Ludzi coraz czesciej byto sta¢
na zakup prywatnego samochodu
iw tym wiasnie Matsubayashi
dostrzegl szanse na dalszy rozwoj

firmy, ktérg zarzadzal. Szefem pro-
jektu Fuji zostal inzynier Shinroku
Momose, postac¢ pdzniej zwigzana
Scisle z historig Subaru i wielo-

ma jej kamieniami milowymi.

W 1951 roku Momose otrzymat od-
goérne zlecenie opracowania samo-
chodu osobowego pod wewnetrz-
nym kryptonimem P-1, majacego
by¢ konkurencija dla sprzedawa-
nych w tym czasie aut marek To-
yota, Datsun czy Nissan. Shinroku
Momose, wraz z do$wiadczonym
inzynierem Yoshimonem Koguchi
i poczatkujacym Kozo Murota,
musieli rozpocza¢ prace od pod-
staw, poniewaz nikt w firmie poza
niminie miat doswiadczenia przy
opracowywaniu samochodu.

Konstrukcja Subaru
1500 byta nowo-
czesnaizaawan-
sowana, jak na
6wczesne japonskie
standardy.

Fundamenty pod model, nad kto-
rym pracowali, powstaty podczas
studiowania dokumentacji za-
granicznych konstrukcji. Wedtug
gtownych zatozen projektu pojazd
miatl mie¢ samonos$ne nadwozie
typu sedan i silnik o pojemnosci
1500 ccm. Takie wiadnie kryteria
miescity sie w 6wczesnym stan-
dardzie japonskiego samochodu
kompaktowego.

W lipcu 1953 roku sze$c¢ spoétek,
w tym Fuji Motors, potaczyto sie
w jedna — Fuji Heavy Industries,
a prototypowe cztery sztuki P-1
ukonczono na poczatku 1954 roku.
Pierwszym prezesem Fuji Heavy
Industries zostat Kenji Kita, ktéry
od poczatku byt wielkim zwolenni-

kiem produkcji samochodéw i roz-
woju projektu P-1. To wlasnie P-1
nieoficjalnie zostal pierwszym
samochodem o nazwie Subaru.
Nazwa modelu odnosita sie do
pojemnosci silnika, czyli 1500. Po-
myst na stowo ,Subaru” wyszedt od
samego prezesa. Stowo to w jezyku
japonskim oznacza ,plejady”, a na-
zwa ilogotyp sktadajacy sie z sze-
$ciu gwiazd miaty symbolizowac
sze$¢ firm wchodzacych w sktad
Fuji Heavy Industries. Konstruk-
cja Subaru 1500 byta nowoczesna
izaawansowana, jak na é6wczesne
japonskie standardy. Zgodnie

z zalozeniami nadwozie byto sa-
monosne i byt to pierwszy krajowy
samochdd o takiej konstrukcji.
Dzieki temu udato sie zredukowac
mase do 1230 kilograméw. Modne
pontonowe nadwozie miescito

6 os6b. Mechanicznie zastosowano
za$ niezalezne zawieszenie przed-
nich kot, w oparciu o poprzeczne
wahacze, sprezyny i amortyzatory.
Zroédiem zasilania zostat silnik
skonstruowany w firmie Fuji
Seimitsu Kogyo o kodzie FG4A,
bedacy w istocie zaczerpnieciem
inspiracji z przedwojennego silnika
Peugeota. Ten sam motor wykorzy-

stywany byt réwniez przez Prince
Motors, na ktérego zlecenie zreszta
powstat. Silnik miat pojemnos$¢
1484 ccm, rozrzad OHYV, uktad
chlodzenia ciecza i wyciskat z tego
moc 48 koni mechanicznych. Usta-
wiony wzdluznie z przodu nape-

dzat tylng 0$. Zatem to nie Subaru
BRZ bylo pierwszym spod znaku
Plejad o takim uktadzie napedo-
wym, chociaz na osi czasu dzieli je
prawie 60 lat.

Po pierwszych jazdach préobnych
spostrzezenia dotyczace 1500 byty
bardzo rokujace, napotkano jednak
pewne trudnosci natury obiektyw-
nej. W tzw. miedzyczasie Prince
Motors potaczyta sie z Fuji Seimitsu
Kogyo i nie wyrazita zgody na dal-
sze wykorzystywanie silnika FG4A
przez firme Fuji Heavy Industries.
Po wyprodukowaniu nastepnych
siedmiu sztuk Subaru byto wiec
zmuszone do opracowania kolejnej
nowej jednostki. Fuji Heavy Indu-
stries miato doswiadczenie w pro-
dukcji niewielkich silnikéw do
skuteréw i lekkich samolotéw, jed-
nak ani jeden, ani drugi nie nada-
wat sie do uzycia w samochodzie
osobowym. Skonstruowano zatem
zupelnie nowy silnik, majac tym
razem za punkt odniesienia bry-
tyjskie jednostki OHV. Nowy motor
w liczbach okazat sie wydajniejszy
od starszego, rozwijat wiekszg moc
i moment obrotowy. Przy okazji byt

J1E3%1500
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za$ w przypadku Fuji Heavy Indu-
stries produkcja samochodéw byta
dopiero w fazie poczatkowego roz-
woju. Toyota i Nissan takze zaplano-
waty na najblizsza przysztos¢ nowe
samochody w klasie 1500 ccm, czyli
Subaru od razu na wstepie przeszto-
by powazny chrzest. Godne stawie-
nie czota konkurencji wymagato
wiec ogromnych nakladéw finanso-
wych na zaklady produkcyjne i sie¢
dealerska, lecz koncern nie posiadat

1zejszy. 54 konie mechaniczne przy
mniejszej masie calego samochodu
pozytywnie wplynely na osiagi.

Na wiosne 1955 roku wypro-
dukowano lacznie dwadziescia
egzemplarzy Subaru 1500. Poza
jedenastoma z silnikiem FG4A
ztozono jeszcze dziewiec¢ z L4-1.
Szes¢ z wyprodukowanych aut tra-
fito do korporacji takséwkarskich
w miastach Isesaki, Ota i Honjo,
gdzie funkcjonujgc w warunkach
typowej miejskiej eksploatacji
przechodzity realne testy w ruchu
ulicznym. Osiem innych poruszato
sie prywatnie. Samochody jezdzity
tak przez okoto rok, a informacje
zwrotne od uzytkownikoéw byty
bardzo pozytywne, gdyz eksplo-
atacja dawata dobre rezultaty. Nie-
stety, wkrétce napotkano kolejny
problem, znacznie powazniejszy od
chwilowego braku silnika.

Kiedy nie wiadomo, o co chodzi,
zazwyczaj chodzi o pienigdze. Naj-
wyzsze kierownictwo finansowe
Fuji Heavy Industries pochodzito
z przedsiebiorstwa Industrial Bank
of Japan i to wiasnie ta instytucja
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rowniez o kilkadziesiat kilograméw

posrednio zastopowata rozwdj pro-
jektu. Bank nie byt zainteresowany
inwestowaniem pieniedzy w nie-
pewny biznes, zwlaszcza ze juz pro-
wadzit interesy z najwazniejszymi

Srodkéw, a bank nie byt w stanie

ich da¢. Ludzie decyzyijni uznali,

ze rywalizacja z Toyota i Nissanem
to ryzyko nieproporcjonalnie duze
do poziomu ewentualnych inwesty-
cji. W tamtym momencie jedynym
,dobytkiem" Fuji Heavy Industries
byla sie¢ sklepéw rowerowych,
stanowigca swoistg sie¢ dealerska
produkowanych od 1946 roku sku-
teréw Rabbit. Ewentualne wdrozenie
Subaru do produkcji odroczono

M\

graczamina wewnetrznym rynku,
czyli Toyota i Nissanem. Byli to juz

znani w tamtym czasie producenci
samochodow, z powaznymi fabryka-
miirozbudowana siecia sprzedazy,

Samochéd rokowat
naprawde dobrze.
Byta szansa, ze
Subaru dzigki niemu
zostatoby pierw-
sz3, po Toyocie

i Nissanie, sitg w tej
klasie na japoriskim
rynku.

plejady.subaru.pl

@ facebook.com/SubaruPolska

wiec, a finalnie projekt trafit do
szuflady ijuz nigdy nie zostat z niej
wyciggniety.

Odgérna decyzja o braku dofi-
nansowania wywotata duzy smu-
tek w zespole odpowiedzialnym
za stworzenie samochodu. Tym
bardziej ze zbieral on obiecujace re-
cenzje wsrod uzytkownikow. Juz po
anulowaniu projektu P-1 Japonskie
Towarzystwo Inzynierbw Motory-
zacyjnych zorganizowato test dro-
gowy miedzy TokioiKyoto, gdzie
Subaru uzyskato najlepszy wynik
na tle konkurencji. Wéréd opo-
nentéw znalazta sie m.in. Toyota
Crown, przyszty i niedoszty rynko-
wy rywal. Ludzie obcujacy z Subaru
1500 chwalili walory trakcyjne
ibardzo porzadne wykonanie sa-
mochodu.

Gdyby Subaru 1500 ostatecznie
weszto do produkcji, historia $wiata
motoryzacji mogtaby potoczy¢ sie
zupelnie inaczej. Samochdd roko-
wat naprawde dobrze. Byla szansa,
ze Subaru dzieki niemu zostatoby
pierwszg, po Toyocie i Nissanie, silg
w tej klasie na japonskim rynku.
Jednakze gdyby projekt P-1 zostat
zatwierdzony i zainwestowano by
w jego rozwdj, nigdy nie powstatoby
Subaru 360, ktére wyszto spod reki
tych samych inzynieréw. Tym-
czasem to wiasnie ten model osta-
tecznie zostal pierwszym masowo
produkowanym autem spod znaku
Subaru i od niego nalezy rysowac
od pnia w gére drzewo genealo-
giczne tej marki. Drzewo aktualnie
wysokie i rozlozyste, bogate w li-
Scie i piekne owoce.
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NASI PARTNERZY NTANDER LEASING

n
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odarczyk, dyrektor zarzadzajgcy Santander Leasing.

(pd BN JAN B ) ¢

LEASING TO DRUGA NAJCZESCIEJ
WYKORZYSTYWANA PRZEZ FIRMY
FORMA FINANSOWANIA

Jak wskazuje najnowsza, 3. edycja badania ,Leasing Index", zrealizowanego przez
Santander Leasing, z roku na rok wzrasta poziom wykorzystania leasingu wsréd matych
firm. Korzystanie z leasingu (obecnie lub w przesztosci) deklaruje w tym roku 49 proc.
przedsiebiorstw zatrudniajacych na stale do 49 pracownikéw. W porownaniu do badania

z 20191. jest to odsetek wyzszy o 6 punktdw procentowych, a w porobwnaniu do edycji

z 20161. r6znica wynosi +14 punktow procentowych. Skorzystanie z leasingu w przysztosci
rozwaza kolejne 18 proc. firm.

poréwnaniu do po-
przedniej edycji badania
wzrosto wykorzystanie

prawie wszystkich analizowanych
form finansowania zewnetrznego.
Najwieksza réznice mozna zauwa-
zy¢ w przypadku dotacji i subwen-
cji krajowych, conalezy taczy¢

ze wsparciem oferowanym firmom
na szeroka skale w ciagu ostatnie-
go roku w ramach tzw. tarcz anty-
kryzysowych. Wnioski z ostatniej
edycji w przypadku branzy leasin-
gowej sg jednoznaczne - leasing
zadomowit sie wsréd polskich
przedsiebiorcéw na dobre, a jak
wskazuja deklaracje firm — nawet
pandemia nie zmienita tego po-
dejéciaiw stosunku do ostatnich
latjego $wiadomo$¢ z roku na rok
jako narzedzia inwestycyjnego
wzrosta w tempie dwucyfrowym.
To pokazuje, ze potencjal tej bran-
2y jako bezpiecznej i oczywistej
dla firm formy inwestowania jest

o wiele wiekszy. To z pewnoscia
bedzie napedzac kolejne wzrosty
odnotowane w poszczegdlnych
segmentach rynku, co potwier-
dzaja wskazania firm, ktore

az w 18 proc. nie korzystaja jeszcze
z leasingu, a rozwazaja to w przy-
sztosci. To determinuje sektor do
ciggtego rozwoju i oferowania roz-
wigzan speiniajacych oczekiwania
firm z segmentu MSP.

@ facebook.com/SubaruPolska

Ogoétem korzystanie z leasingu
deklaruje 49 proc. matych firm
w Polsce, co stanowi odsetek wyz-
szy o 6 punktéw procentowych
w poroéwnaniu z 2019r. i o0 14 punk-
téw procentowych w poréwnaniu
7 2016 1. Co istotne, poziom wyko-
rzystywania leasingu wrasta wraz
z wielkoscia firm. W przypadku
jednoosobowych dziatalnosci
wynosi on 37 proc., w przedsie-
biorstwach liczacych od 2 do
9 pracownikéw — az 53 proc,,
a w firmach zatrudniajacych do
49 os6b - 52 proc.

— Optymistycznie nastraja fakt,
Ze az 22 proc. jednoosobowych
firm i 21 proc. zatrudniajgcych do
49 pracownikdéw planuje inwestowac
z wykorzystaniem leasingu. Wzrosty
sprzedazy leasingu realizowane sq
takze dzieki strategii biznesowej,
ktdrg wyrdzniajq uniwersalnosc,
elastycznosc¢ oraz transparentnosc¢
warunkéw umowy leasingu. Biorac
pod uwage, jak dynamicznie rosnie
rynek, nie mam watpliwosci, ze zna-
czgca czesc¢ ich inwestycji przez
kolejne lata bedzie sfinansowana
za pomoca leasingu. Szczegdlnie
cieszy, ze przedsiebiorcy juz korzy-
stajgcy z leasingu to ci najbardziej
prezni, rozwijajgcy sie, zmieniajacy
maszyny i pojazdy na bardziej no-
woczesne, efektywne, przyjazne
Srodowisku — wskazuje Mariusz

Whioski z ostatniej
edycji w przypadku
branzy leasingowej
sg jednoznaczne -
leasing zadomowit
sig wsréd polskich
przedsigbiorcéw na
dobre, a jak wska-
zujg deklaracje
firm - nawet pan-
demia nie zmienita
tego podejsciaiw
stosunku do ostat-
nich lat jego Swia-
domos$é z roku na
rok jako narzedzia
inwestycyjnego
wzrosta w tempie
dwucyfrowym.

Wtodarczyk, dyrektor zarzadzaja-
cy Santander Leasing.

Branze wykazuja ré6znorodne
wyniki dla leasingu

Jak wynika zbadania Leasing
Index, réznice w $wiadomosci
zalet leasingu nie zaleza tylko
od wielkosci firmy. Wskazania
przedsiebiorcéw pokazuja dyspro-
porcje pomiedzy poszczegolnymi
sektorami polskiej gospodarki.
Obecnie z leasingu korzysta:
az 64 proc. firm z sektora budow-
lanego (wzrost w stosunku do
2019r1. 0 22 punkty procentowe),
54 proc. firm handlowych (wzrost
0 15 punktéw procentowych),
47 proc. przedsiebiorstw produk-
cyjnych (spadek o 1 punkt procen-
towy) oraz 38 proc. ustugowych
(spadek o 2 punkty procentowe).

— Prognozy w zakresie planéw
inwestycyjnych w oparciu o leasing
w poszczegdlnych branzach nie sg
juz tak rozbiezne, niemniej jednak
nadal wskazujg na dynamiczny
przyrost w kolejnych miesigcach.
W przypadku sektora budowlanego
16 proc. firm planuje w przysztosci
skorzystac z takiego finansowania,
handlowego — 22 proc., produkcyj-
nego — 20 proc., a ustugowego —
16 proc. W tej sytuacji prognozy
kolejnej 2-cyfrowej dynamiki wzro-
stéw dla naszego sektora to wielki
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zastrzyk optymizmu — méwi Mariusz
Wiodarczyk. — Kluczem do dalsze-
gorozwoju rynku jest poszerzanie
grupy odbiorcow swiadomych tego,
Ze bez wzgledu na wielkosc czy bran-
Ze, leasing moze byc¢ tg najprostsza

i najkorzystniejsza forma finansowa-
nia — dodaje.
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Rosnie Swiadomos¢ ekologiczna firm
Jeste$my przedsiebiorcami, pra-
cownikami, konsumentamiiw kaz-
dej z tych 16l mamy wplyw na $ro-
dowisko. Postawa proekologiczna
znajduje rosnace odzwierciedlenie
w priorytetach firm. Budowa eco-
-friendly i nowoczesnego wizerun-

ku réwniez staje sie coraz czesciej
celem matych firm w Polsce. Taki
kierunek w swoich dziataniach
stawia sobie juz 51 proc. firm, na-
tomiast w badaniu z 2019 1. byto to
zaledwie 27 proc.

» Dla 83 proc. firm planujacych

zakup ekopojazdu leasing wydaje

plejady.subaru.pl

sie najbardziej prawdopodobna
forma finansowania.

» 73 proc. matych przedsiebiorstw
namawia pracownikéw do pro-
ekologicznych zachowan, takich
jak oszczedzanie wody czy segre-
gacja Smieci.

» 64 proc. przedsiebiorcéw chce wy-
korzystywac e-dokumenty w celu

redukcji zuzycia papieru.

@ facebook.com/SubaruPolska

Wsrad firm, ktére rozwazaja
zakup samochodu elektrycznego
lub hybrydowego, leasing wydaje sie
najbardziej prawdopodobna forma
finansowania tego zakupu (83 proc.
odpowiedziato ,zdecydowanie tak”
lub ,raczej tak”). W przypadku sprze-
tu, maszyn i paneli fotowoltaicznych
finansowanie poprzez leasing byto
wskazywane na poziomie 71 proc.

— Bez watpienia optymistycznym
wnioskiem z naszego badania jest

odsetek przedsiebiorstw, ktére
namawiajg pracow-
nikéw do

PULGEIJA DY

proekologicznych zachowarn. San-
tander Leasing sam jest firma, ktéra
dziatania przyjazne Srodowisku wpi-
suje nie tylko w strategie biznesowa,
posiadajgc liste wiasnych, wewnetrz-
nych priorytetéw w tym zakresie.
Nalezy podkresli¢, ze nieprzerwanie
od 2010r. wspieramy proekologiczne
inwestycje firm w Polsce. W naszej
opinii ten kierunek wzrostowy utrzy-
ma sie w polskiej elektromobilnosci.
Nie tylko ze wzgledu na Swiatowy
trend w zakresie poszukiwania alter-
natywnych i ekologicznych rozwig-
zan w obszarze mobilnosci i trans-
formacji energetycznej, ale réwniez
chociazby z perspektywy ekonomicz-
nej. Sprzyjac temu bedzie réwniez re-
alizowany przez NFOSiGW program
,Moj Elektryk”. Pula dostepnych
w nim sSrodkéw wynosi obecnie
200 min zt — podsumo-
wuje Mariusz Wito-
darczyk.
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CZY PIESZY STOJACY RRZEQ‘

PRZEJSCIEM DLA PIESZYCH
MA PIERWSZENSTWO?

W tym artykule powrdce do tematu relacji kierujacy — pieszy

w zwigzku z przejsciem dla pieszych. Problem, ktory postuzyt

za tytul niniejszego artykutu, byt rozpatrywany przez Sad
Rejonowy w Piotrkowie Trybunalskim, wobec nieprzyjecia " -
przez Kierujacg samochodem grzywny w postepowanuq “

mandatowym.

acznijmy od przypomnienia
Zbrzmienia nowego przepisu

wprowadzonego do ustawy
Prawo o ruchu drogowym, obo-
wigzujacego od dnia 1 czerwca
2021 roku: ,Kierujacy pojazdem,
zblizajac sie do przejscia dla pie-
szych, jest obowigzany zacho-
wac szczegolna ostroznosc,
zmniejszy¢ predkosc¢ tak, aby
nie narazi¢ na niebezpieczen-
stwo pieszego znajdujacego sie
na tym przejsciu albo na nie
wchodzacego i ustapic¢ pierw-
szenstwa pieszemu znajduja-
cemu sie na tym przejsciu albo
wchodzacemu na to przejscie
z zastrzezeniem, ze kierujacy
tramwajem, zblizajac sie do przej-
Scia dla pieszych, jest obowigzany
zachowac szczegdlng ostroznosc,
zmniejszy¢ predkosc tak, aby nie
narazi¢ na niebezpieczenstwo
pleszego znajdujacego sie na tym
przejséciu i ustapic¢ pierwszenstwa
pieszemu znajdujacemu sie na tym
przejsciu”.

Wprowadzony zapis udziela
pierwszenstwa pieszemu beda-
cemu w trakcie przechodzenia
przez przejscie oraz znajduja-
cemu sie w fazie wchodzenia
na przejscie. Nalezy to rozpa-
trywac positkujac sie definicjg
ustapienia pierwszenstwa zawarta
w art. 2 pkt 23 ustawy Prawo o ru-
chu drogowym. Definicja ta stano-
wi, Ze ustagpienie pierwszenstwa
to powstrzymanie sie od ruchu,

W stosunku do
pieszego, ktéry
doszedt do przej-
$cia dla pieszych

i jest przygotowa-
ny do wej$cia na
przejscie, kierujacy
zobowigzani sg

do liczenia sig

z tym, ze pieszy
zdecyduje sie na
przejscie wejsé. To,
ze pieszy chwilowo
powstrzymat sie

z wchodzeniem,
oznaczaé moze, ze
predkosé zblizaja-
cych sie pojazdéw
byta na tyle duza,
iz wywotata

u pieszego odruch
zatrzymania sieg.

i
-~

jezeli ruch moégiby zmusi¢ kie-
rujacego do zmiany kierun
lub pasa ruchu albo istotn

zmiany predkoscﬂeszego -

urzadzenia wspomagajacesg
ruch — do zatrzymania sie, z
ny kierunku albo istotnej zmia-
ny predkosci. Wtasnie w oparciu
o wskazane znaczenie pojecia
ustapienia pierwszenstwa nalezy
rozpatrywac sytuacje z pieszym za-
réwno znajdujacym sie juz na przej-
Sciy, jak i nan wchodzacym.

Do nieustgpienia pierwszen-
stwa w trakcie obecnosci pieszego
na przejéciu dochodzi wowczas,
gdy kierujacy pojazdem wymusi za-
trzymanie pieszego, albo spowodu-
je koniecznos$¢ przyspieszenia badz
zwolnienia kroku przez pieszego.

Do nieustgpienia pierwszen-
stwa pieszemu wchodzacemu
na przejscie dla pieszych dochodzi
woweczas, gdy kierujacy przerwie
ciagtos¢ jego wchodzenia poprzez
wymuszenie koniecznosci zatrzy-
mania, albo wymuszenie spowol-
nienia kroku.

Tylko takie i az takie zarzuty
mozna sformutowac¢ w odniesieniu
do niewykonania dyspozyciji przepi-
su w zakresie ustgpienia pierwszen-
stwa. Wydawac sie wiec moze, ze od-
powiedZ na zadane w tytule pytanie
powinna brzmie¢: ,nie". Jednak to
tylko pozornie wtasciwa odpowiedz. Q;

V)
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Zwazyc¢ nalezy, ze stojacy
przed przej$ciem dla pieszych
pieszy, przygotowany do wej-
$cia na nie, jest chroniony
przez zapis we wstepnej czesci
powolanego wyzej przepisu.
Moéwi on o cigzacym na kieru-
jacym obowigzku ograniczenia
predkosci tak, aby nie narazic¢
na niebezpieczenstwo pieszych
znajdujacych sie na przejsciu
lub wchodzacych na nie.

W stosunku do pieszego,
ktoéry doszed!l do przejscia dla
pieszychijest przygotowany do
wejscia na przejscie, kierujacy
zobowigzani sa do liczenia sie
ztym, ze pieszy zdecyduje sie
na przejsécie wejs¢. To, ze pieszy
chwilowo powstrzymat sie z wcho-
dzeniem, oznaczac¢ moze, ze pred-
ko$¢ zblizajacych sie pojazddw byta
na tyle duza, iz wywotata u piesze-
go odruch zatrzymania sie. Dodat-
kowo zwazy¢ nalezy, ze w definicji
ustgpienia pierwszenstwa mowa
jest o mozliwoéci zmuszenia pie-
szego do zatrzymania, zwolnienia
lub przyspieszenia kroku — a nie
o czynnosci, ktéra realnie musi
sie dokonac. Kierujacy nie moze
rozwijana predkoscia wytworzyc¢
u pleszego wrazenia, ze jego prawa
nie beda respektowane.

Clou zagadnienia przy zbli-
zaniu sie przez kierujacego do
oznaczonego przejscia dla pie-
szych to odpowiednio wczesne
ograniczenie predkosci i stop-
niowe — w zaleznosci od po-
trzeb — dalsze jej zmniejszanie.

W internecie oraz w publika-
cjach drukowanych znalez¢ moz-
na kilka wypowiedzi ekspertow
i pseudoekspertéw zawezajacych
znaczenie okres$lenia ,pieszy
wchodzacy"” do momentu schodze-
nia przez pieszego z kraweznika,
czyli stawiania nogi na przejsciu
dla pieszych (co przeciez jest juz
obecnoscia na przejsciu), wzgled-
nie przypadku, w ktérym noga
postawna jest na krawezniku,
adruga jest uniesienia ponad jezd-
nig na przejsciu.

PLEJADY NR107

Proponuje, nie dajmy sie zwies¢
tym opiniom. Prowadzg one do tego,
ze kierujacy, widzac pieszego zbli-
zajacego sie do przejscia dla pie-
szych, moga starac sie zdazy¢ przed
uniesieniem przez pieszego nogi
nad przejéciem. Przeciez to parano-
ja. To wykladnia nieznana zadnemu
z cywilizowanych motoryzacyjnie
panstw. Solidaryzuje sie z kierow-
camiijak oni kocham samochdd,
ale to zakrawa na lobbing kierow-
coOwW pojazdoéw samochodowych.
Przeciez piesi — my takZe nimi
bywamy — nie musza przepraszac,
ze zyja. Oni powinni mie¢ powdd,
zeby na przejéciu dla pieszych, do
ktoérego niejednokrotnie docho-
dza nadrabiajac drogi, byli na nim
traktowani nalezycie. Nalezycie,
tzn. jako wspodtuczestnicy ruchu
drogowemu, ktérym — jak wszyst-
kim innym uczestnikom — nalezy

sie szacunek i uprzywilejowana
pozycja. Przejscie dla pieszych jest
niejako przedtuzeniem chodnika.
Po to przejsécia sg wyznaczane.
Przejscia powinny by¢ enklawg
bezpieczenstwa pieszych podczas
przekraczania jezdni. Tak to zostato
wymys$lone i w wielu krajach jest
skrupulatnie przestrzegane. Powin-
no tak by¢ réwniez w naszym kraju.

Notabene piesi swoim zachowa-
niem wielokrotnie odbieraja sobie
prawo do szacunku. Swiadomie,
albo przez nieuwage, wchodzg
bezposrednio przed nadjezdzajacy
pojazd, co nie tylko jest zabronione
(art. 14 pkt 1 ustawy Prawo o ruchu
drogowym), ale $wiadczy o kom-
pletnej ignorancjii skrajnej nie-
ostroznosci. Bywa tez, ze bez cienia
refleksji podchodza do przejscia dla
pieszych, wcale nie majgc zamiaru
przechodzenia.

Swiadome, albo przez nieuwage, wejscie bezposrednio przed nadjezdzajacy pojazd jest nie tylko zabronione (art.14 pkt1ustawy
Prawo o ruchu drogowym), ale $wiadczy o kompletnej ignoranciji i skrajnej nieostroznosci.

plejady.subaru.pl

Ale kierowcy po to sie szkola
izdaja egzamin na prawo jazdy,
zeby by¢ madrzejszymiinigdy
nie da¢ sie zaskoczy¢ — nawet
kompletnie nierozwaznemu
pieszemu lub osobie uzywajacej
urzadzenia wspomagajacego
ruch. Przypominam, ze ci uczestni-
cy ruchuy, do ktérych naleza miedzy
innymi jezdzacy na rolkach lub tra-
dycyjnych hulajnogach, takze moga
pokonywac jezdnie przy wykorzy-
staniu przejscia dla pieszych.

W tym miejscu ponownie wraca-
my do tematu predkosci w trakcie
zblizania sie pojazdu do przejscia
dla pieszych. Kierujacy, odpo-
wiednio zmniejszajac predkos¢,
ma mozliwoé¢ reakcji na zacho-
wania pieszych i oséb porusza-
jacych sie przy uzyciu urzadzen
wspomagajacych ruch. Nawet
na te nieprawidlowe.

@ facebook.com/SubaruPolska

Nasuwa sie pytanie, czy kieru-
jacy w ogéle moze uwolnic¢ sie od
odpowiedzialnoéci za zdarzenie,
ktére miato miejsce na przejsciu dla
pieszych.

Odpowiedz brzmi: ,tak,
ale w bardzo ograniczonym zakre-
sie”. Warunkiem bedzie wyliczona
bardzo mata predkos¢ pojazdu
oraz przypadek wtargniecia osoby
na przejscie dla pieszych. Za wtar-
gniecie zostanie zakwalifikowane
wejscie (wbiegniecie, wjechanie)
bezposrednio przed nadjezdzajacy
pojazd, w sytuacji, ktérej kierujacy
nie moégt przewidzie¢, albo w stop-
niu znacznym miat ograniczong
mozliwo$¢ przewidzenia takiego
zachowania pieszego, ktére nie
pozostawiato mu czasu na odpo-
wiednia reakcje.

W wykroczeniach bez skutkéw
(jak np. w przypadku rozpatry-
wanym przez sad w Piotrkowie)
odpowiedzialnos¢ bedzie zwia-
zana z mozliwoscig wymuszenia
przez kierujacego pierwszenstwa
na pieszym (lub osobie uzywajacej
urzadzenia wspomagajacego ruch)
irozwijana przed przejsciem dla
pieszych predkoscia.

W sytuacji, ktéra stata sie przed-
miotem postepowania sgdowego
mieli$my do czynienia z tg drugg
przestanksa, czyli nadmierng pred-
koscia samochodu rozwijana przez
kierujaca przed przejsciem dla
pieszych.

Stan faktyczny bedacy przed-
miotem oceny policjanta, a na-
stepnie — po nieprzyjeciu mandatu
przez kierujaca — oceny sadu,
polegal na tym, ze piesza stala
przed przejsciem rozgladajac
sie, ale nie decydujac sie na po-
stawienie kroku. Sytuacja byta
statyczna przez co o nieustapie-
niu pierwszenstwa mozna méwic
tylko potencjalnie, hipotetycznie,
w tym sensie, ze zachowanie
kierujacej samochodem zmusza-
o pieszg do braku aktywnosci
wejscia na przejscie. Zasadnicza
podstawa przyjetych ocen stata
sie predkos¢, ktérej kierujaca

Kierujgcy pojaz-
dem, zblizajac sie
do przejsciadla
pieszychiodpo-
wiednio zmniejsza-
jac predkosé, ma
mozliwos$é reakcji
na zachowania pie-
szychioséb poru-
szajagcych sie przy
uzyciu urzadzen
wspomagajacych
ruch. Nawet na te
nieprawidtowe.

(pd BN JAN B ) ¢

samochodem nie zmniejszyta. Jej
thumaczenie, ze piesza nie wcho-
dzita na przejscie nie mogto zosta¢
uznane witasénie przez to, ze pred-
kos¢ nadjezdzajacego pojazdu
uniemozliwiala pieszej podjecie
decyzji o wkroczeniu na przejécie
dla pieszych.

Jaka wiec powinna by¢ konklu-
zja? Jesli osoba piesza lub osoba
uzywajaca urzadzenia wspo-
magajacego ruch oczekuje
na mozliwo$¢ wejscia na przej-
$cie, powinno sie jej to umozli-
wié¢. Powinna ona by¢ traktowana
jako posiadajaca pierwszenstwo,
pomimo ze w danym momencie
brakuje dynamiki ruchu. Prze-
ciez brak dynamiki u chcacego
pokonac¢ jezdnie na przejsciu dla
pieszych wynika tylko z predkosci
zblizajacego sie (zblizajacych) do
przejscia pojazdu (pojazdow). Czyli
zachowanie pieszego (osoby uzy-
wajacej u.w.r.) jest wymuszone na-
ganna postawa kierujgcego, ktéry
wbrew obowigzkowi nie zmniejsza
predkosci dojezdzajac do oznako-
wanego przejsécia dla pieszych.

Jezelijako kierujacy (samocho-
dem, autobusem, rowerem, hu-
lajnoga elektryczna...) pragniemy
uchroni¢ sie od mandatu karnego,
nie mozemy zapomniec¢ o obo-
wigzku zachowania szczegolnej
ostroznosci i odpowiedniego
zmniejszania predkosci w trak-
cie podjezdzania do przejscia dla
pieszych. Oczywiscie grzywna
w postepowaniu mandatowym
lub sgdowym (w razie nieprzyjecia
mandatu) bedzie mniejsza kara
niz najechanie na niechronionego
uczestnika ruchu i spowodowanie
u niego uszczerbku na zdrowiu
lub spowodowanie jego $mierci.

Raz jeszcze podkresle: stop-
niowe zmniejszanie predko-
$ci w sytuacji zblizania sie
do przejscia dla pieszych jest
podstawa wlasciwych relacji
miedzy kierujagcymi a pieszymi
i innymi osobami uprawniony-
mido korzystania z oznakowa-
nego przejscia.
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tym roku, przy okazji w wymiarze miedzyludzkim. Nasi Fotografie pokazuja nie tyl-

Walentynek, postano- fani bardzo chetnie podzielili sie ko codziennosc¢ kierowcow aut

wilismy zaprosi¢ sym- z nami swoimi pasjamiimitoscig spod znaku Plejad, ale rowniez
patykow marki Subaru do udziatu do marki, tworzac wspdlnie album ich wspomnienia z wakacji, z to-
w wyjatkowym projekcie#mo- ze zdjeciami kierowcow i sym- 16w wyscigowych oraz waznych
jeSubaru. Dlaczego wybralismy patykow Subaru! Po raz kolejny wydarzen w zyciu. JesteSmy
wlasnie ten dzien? Tematyke udowodnili, Ze mito$¢ do Subaru wdzieczni za to, ze tylu ciekawych
mitosci postanowiliémy potrak- to co$ wiecej niz tylko jazda sa- i pelnych pasji fanéw Subaru two-
towac¢ uniwersalnie, nie tylko mochodem! rZy nasza spotecznosc!

fot. Maksymilian Witczak

fot. Radek Kowal
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owska-Szczurek

fot. Rafat Piskorz
Marek Zren
fot. Monika Su
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fot. Michat Nogowski

Publikujemy wybrane
zdjecia walentynkowej ak-
cji, ale za udziat w zabawie
dziekujemy wszystkim jej
uczestnikom. Zapraszamy
nasza spotecznos$¢ Subaru do
kolejnych projektow, ktore
bedziemy organizowac cy-
klicznie, uzupeiniajac album
nowymi zdjeciami.

fot. Pawet Ostrowski
fot. Arkadiusz Pucek
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fot. Rafat Tomczyk ps. Lafaer




fot. Piotr Rajski
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fot. Katarzyna Bagienko
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fot. Mariusz Szczechura

FANPAGE

fot. MarciMotugi

Zachecamy czytelnikéw magazynu ,Plejady” do regularnych odwiedzin naszego profilu

FEL=LoJo Lo [ e [V ST ETHLIE €Y | do udziatu w kolejnych zabawach.
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fot. Roksana Jacko

fot. Michat Pryczek

fot. Marcin Jastrzebski
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