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na poczatek

Kup pan cegte!

Mozna powiedzieé, ze tytulo-
we sformulowanie to pierwsze,
niesmiate, kroki inicjatywy pry-
watnej w kierunku gospodar-
ki kapitalistycznej. Wprawdzie
w owych czasach komputery
byly wigksze niz mieszkania,
o Internecie czy tez telefonii
komérkowej nikt jeszcze nie
styszal ale... marketing powoli
zaczynal sie rozwija¢. W warun-
kach gospodarczych, w ktérych
podstawowym problemem nie
bylo ,sprzeda¢”, lecz ,kupi¢”
(a raczej ,zdoby¢”), tytulowe
»kup pan cegle” bylo rzadkim
jeszcze zwiastunem nadchodzg-
cych zmian w systemie ekono-
micznym.

Wobec braku profesjonalnych
szkolenn  sprzedawcy musieli
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bazowa¢ na doswiadczeniach
starszych kolegdw, a zamiast na-
ukowo opracowanych systemow
zachecania klienta do dokona-
nia transakcji musiata wystar-
czy¢ zwykla gaz-rurka.

Minelo wiele lat. Dzisiaj metody
zachecania klienta do zakupu to-
wardw sg zdecydowanie bardziej
skomplikowane, wsparte o no-
woczesne technologie, badania
grup konsumenckich, wyrafino-
wane metody tworzenia popytu
na najrézniejsze artykuty.

W tym nawale codziennosci
upodobniajacej do siebie kul-
ture handlowa, a pomijajacym
w znacznej mierze narodowa
specyfike, coraz trudniej trafié¢
jest na tak oryginalne oferty,
jak owczesna, typowa dla na-
szego marketingu cegta. No céz,
w epoce globalizmu zachowanie
narodowych warto$ci nie jest
tatwe.

Powstalo jednak co$, czego inni
moga nam zdecydowanie pozaz-
drosci¢. Co$, co podtrzymuje
tradycje kupowania rzeczy niko-
mu do niczego niepotrzebnych.

Te nasza narodowa specjal-
no$cig wydajg sie stawal cer-
tyfikaty. Oczywiscie istnieja
miedzynarodowe systemy cer-
tyfikowania wg ISO, certyfikaty
cieplne budynkdw, certyfikaty

homologacyjne  samochoddéw
i wiele, wiele innych, sposréd
ktérych duzo dostepnych takze
w innych krajach.

Nie o tych jednak méwie. Te wy-
zej wspomniane opieraja sie na
réznorodnych badaniach czy to
form zarzadzania, czy tez wtla-
snosci materiatlowych itp. To sg
konkrety.

Naszg narodowg specjalno$cia
sg certyfikaty dokumentujace,
ze dzialania okres$lonych firm
sg rzetelne, uczciwe, solidne itp.
Co$, co z pozoru jest bezsen-
sowne — w normalnie dziatajgcej
gospodarce firmy nie dzialajace
wedlug wyzej cytowanych zasad
po prostu zbankrutuja.

No ale Polska jest inna - u nas
zalozenie jest dokladnie odwrot-
ne. Ogoélnie przyjmuje sie, ze
firmy oszukuja. Te majg wigc do
wyboru - albo przez wieloletnie
starania przekonac swych klien-
tow i partnerdw, ze s godne za-
ufania, albo... kupi¢ certyfikat.

Gdy wiec dostalem ostat-
nig ofert¢ nabycia certyfikatu
»Sprzedajemy etycznie 2011
- firma godna zaufania klien-
tow” postanowilem nieco bli-
zej przyjrzeé si¢ temu, jakze
oryginalnemu tematowi. Juz po
15 minutach surfowania w In-
ternecie znalaztem mozliwosé



nabycia nastepujacych certyfi-
katow:

o Uczciwa firma

* Rzetelna firma

o Zaufana firma

o Dobra firma

« Solidna firma

« Solidny partner w biznesie
* Przedsiebiorstwo fair play
o Dobry partner handlowy

o Firma przyjazna klientowi
» Nowoczesna firma

o Wiarygodna firma

« Firma z potencjatem

Dosé.  Przestalem  szukad.
W koncu otrzymalem przeciez
tadng, dobrze wydang broszur-
ke oraz list z oryginalng ksero-
kopig podpisu samego Preze-
sa... a ja sie czepiam.

Postanowitem wiec zapoznac sie
z tre§cig programu i... natural-
nie kosztami. Otdz za pierwszy
etap certyfikacji, czyli samooce-
ne wg wzoru musiatbym zaptaci¢
tylko 3 000 zt. W drugim etapie,
w ktorym miatbym przedstawic
opinie naszych klientéw, nalezy
uisci¢ sume 9 000 zl. Oczywi-
$cie wszystko na fakture VAT.
W  zamian otrzymam ladne,
szklane godlo ,Sprzedajemy
etycznie 2011”... w formie tro-
che podobne do statuetek dla
zwyciezcOw w poszczegolnych
kategoriach Zlotu Plejad (koszt
za sztuke jakby nie bylo prawie

100 zl netto; oczywiscie tez na

fakture VAT - jak etycznie, to

etycznie).

I znowu sie czepiam! Przeciez

wspomniany certyfikat sprawi,

ze (tu cytuje przestany folder):

» wzmocnimy wizerunek naszej
firmy;

o zwigkszymy prestiz naszego
dziatu sprzedazy;

o obdarzycie nas Panstwo, nasi
klienci, jeszcze wigkszym za-
ufaniem.

Ponadto bedziemy mogli po-
stugiwa¢ si¢ w reklamie godtem
»Sprzedajemy etycznie 2011”7 za
dodatkowo jedynie 15 000 z1.

Nasunely mi si¢ pewne watpli-
wosci. Czy jezeli zaprzestanie-
my udzialu w programie w roku
2012 bedzie to oznaczalo, ze
bedziemy sprzedawali nieetycz-
nie? Czy o etyce biznesowej
$wiadczg certyfikaty, czy fak-
tyczne dziatania? Czy aby na
pewno organizacja, sprzedajaca
statuetki o wartos$ci 100 zl, na-
wet doliczajac koszt marketin-
gu, powiedzmy, na poziomie
500 zt za w sumie 27 000 zt sama
zastuguje na miano etycznego
sprzedawcy?

Tytutowa cegle sprzedawano za-
zwyczaj za jednego ,Warynskie-
go” (dla mltodszej generacji — wi-
zerunek Ludwika Warynskiego
byl umieszczany na banknotach

stuztotowych). Szklana ,cegiel-
ka” jest oferowana za 27 000 zl.
Chyba relacja ceny do wartosci
produktu byla jednak w daw-
nych czasach bardziej korzyst-
na. No c6z - postep. Naukowe
techniki sprzedazy muszg sig
przeciez przeklada¢ na wyzsze
marze.

Zrezygnowalem. Zamiast ku-
powaé kolejne certyfikaty, be-
dziemy dalej po prostu rzetelnie
prowadzi¢ biznes, najlepiej jak
potrafimy.

Ale sam pomyst na biznes na
zasadzie co$§ z niczego nie da-
wal mi spokoju. A moze by tak
maly, zgrabny certyfikat w for-
mie karty kredytowej (fatwy do
okazania): ,,Etyczny (ew. Dobry,
Rzetelny, Fair-Play itd.) klient?”.

To jest dopiero pole do popisu -
przeciez kazdy z nas jest klien-
tem. Maly formularz samooce-
ny przeslemy mailem, §$liczny
certyfikat — poczta. I wrdcimy
do dawnych dobrych czaséw -
zamiast gaz-rurki dobre stowo,
zamiast cegly plastikowy certy-
fikat, a cena ta sama - 100 zl.

Chetni? ©
Z wakacyjnymi pozdrowieniami

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

B Znamy plany na 2012-2016

Fuji Heavy Industries (FHI — producent samochoddw marki Subaru) ujawnito wiasnie szczegdty swojego nowego, 5-letnie-
go planu zarzadzania, obejmujacego okres od 31 marca 2012 r. do 31 marca 2016 r. Gtdwnym zamierzeniem tzw. ,Motion-V”
bedzie umocnienie podstaw biznesowych marki, celem zapewnienia dalszego wzrostu popytu i osiggniecia sprzedazy
miliona samochodoéw rocznie (na catym swiecie) w ciggu kolejnych dziesieciu lat.

Przyjemnos¢, jaka wigze sie z korzystaniem z pojazddw naszej marki oraz spokdj uzytkownikéw Subaru — oto wartosci,
z ktérymi jest identyfikowane Subaru i ktérym Fuji Heavy Industries chce pozostac wierne. To zatozenia odnosnie klientow.
A co jesdli chodzi o samochody same w sobie? Bezpieczenistwo i zachowanie pojazddw podczas jazdy — na te aspekty
bedzie w dalszym ciggu ktadziony szczegdlny nacisk, majac jednoczesnie stale na uwadze problemy zwigzanie z ochrong
srodowiska. W ofercie nie zabraknie zatem rozwigzan przyjaznych otoczeniu.

Nadchodzace pie¢ lat bedzie ponadto okresem wprowadzania na rynek trzech zupetnie nowych modeli oraz pojazdu hy-
brydowego. FHI poktada réwniez ogromne nadzieje w rynku amerykariskim i chirskim, gdzie w trakcie realizacji swojego
planu przewiduje wzrost sprzedazy globalnej o 40%. Subaru zamierza wzmocnic¢ produkcje celem umozliwienia wiekszej
sprzedazy, uwzgledniajac przy tym konieczno$¢ zabezpieczenia zagranicznego ryzyka walutowego.

Nowy plan precyzuje cele i kroki zmierzajgce do wzrostu sprzedazy i ekspansji marki, jak rowniez zaktada on obnizenie
kosztéw dla uzyskania synergicznych efektow partnerstwa z Toyota Motor Corporation. Stworzono go, uwzgledniajac
globalny poziom ryzyka FHI oraz ostatnie zmiany w praktykach biznesowych - takie jak opracowywanie technologii sro-
dowiskowych, wahania kurséw walut czy wzrost innych kosztéw.

Piecioletni plan FHI poswiecony bedzie zatem realizacji przedstawionych celéw i wyzwan, w dalszym ciggu stawiajac na
pierwszym miejscu klienta i pozostajac wiernym zasadzie ,Confidence in Motion” (,Zaufanie w Ruchu”).

B WRX STI w pierwszej tréjce...

.. najlepszych samochodéw sportowych na $wieciel Takg wiasnie ocene uzyskalismy w trzydziestym pierwszym juz
badaniu przeprowadzonym wsrdd czytelnikdw niemieckiego magazynu motoryzacyjnego ,Sport Auto”.
Tym razem swojg opinie wyrazito ponad 11 300 wielbicieli sportowych wersji czterech kotek, ktérzy wybierali sposrdd 260
modeli samochoddw w 15 seriach i 10 kategoriach tuningowych. W rankingu WRX STI uzyskato trzecie miejsce na podium
w kategorii ,limuzyn w cenie do 50 ooo EUR’, co przy tej liczbie oséb bioracych udziat w badaniu i tak duzej ilosci konku-
rujacych pojazddw jest dla nas nie lada wyrdznieniem.
Volker Dannath, dyrektor Subaru Deutschland GmbH, nie ukrywajac swojego zadowolenia z przyznanego wyrdznienia,
podkreslit, ze WRX STI na zwycieski tytut i taka pozycje na rynku pracowato od ponad dwdch dekad. Byto warto!
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B Duzy sukces na matej wyspie

Man - niewielka wyspa pofozona na Morzu Irlandzkim gdzies miedzy Wielkg
Brytanig a Irlandia, ktdra stata sie istnym krélestwem wszystkich mitosnikow
dwusladow. To wiasnie w tym miejscu archipelagu Wysp Brytyjskich od roku
1907 organizowane s3 ,Isle of Man TT Races” czyli uliczne wyscigi motocyklowe
zaliczane do jednych z najbardziej prestizowych i widowiskowych, a jednocze-
$nie najbardziej niebezpiecznych imprez tego typu na swiecie. Od ponad stu
lat wyspa Man jest prawdziwg mekka wszystkich kochajacych jazde bez hamul-
cow, ktérzy pielgrzymuja na nig kazdego lata.

Dlaczego wiasnie ona? Odpowied? jest prosta — Man jest jedynym terytorium
nalezacym do Wielkiej Brytanii, na ktérym nie obowigzuje ograniczenie predko-
sci. A dlaczego my o niej piszemy? Otdz to wiasnie tam zaledwie kilka tygodni
temu pobilismy rekord, a witasciwie pobita go nasza Impreza WRX!

O motocyklach na wyspie i kolejnych zawrotnych sukcesach $cigajacych sie
tam motocyklistow styszat prawie kazdy. Mato kto jednak wie, Ze stynne wyscigi
maja réwniez swoj samochodowy odpowiednik. Maja, a my mamy niesamowi-
cie radosng wiadomos¢ z nim zwigzana, ktdra czym predzej spieszymy podzie-
li¢ sie z Parstwem na tamach ,Plejad”.

19 minut i 56,7 sekund — to czas, w jakim rajdowiec Mark Higgins zdotat pokonac
Impreza WRX okrazenie liczace 60,72 km, pobijajac tym samym dotychczasowy
rekord ustanowiony Roverem 827 Vitesse 21 lat temu o ponad 2 minuty! Higgins,
wielokrotny mistrz Wielkiej Brytanii w rajdach samochodowych, podczas prze-
jazdu zdofat osiggnac najwyzsza predkosc az 260,66 km/h! Srednia predko$¢ na
trasie wynosita natomiast 181,81 km/h. Mamy zatem swaj wielki sukces na nie-
wielkiej wyspie — moze nieco mrozacy krew w zyfach, bo predkosc to zawrotna,
ale gdzie jesli nie na Man mielibysmy go osiaggnac?

B MM Cars
numerem jeden

L
2011

NAJLEPSZY

DEALER ROKU
beater pasiadabycy e absti]

MM Cars sp. T 0.0,

MM Cars sp. z 0.0. Katowice — te nazwe
radzimy Parstwu dobrze zapamietac,
bo to wiasnie pod nig kryje sie Najlepszy
Dealer Roku 20m. Ten zaszczytny tytut
przyznano salonowi przy ul. Lotnisko 81
w Katowicach podczas Ogdlnopolskie-
go Kongresu Dealeréw Samochoddw
2011, organizowanego pod patronatem
Zwigzku Dealeréw Samochoddw.
Impreza, ktéra ma ambidje stana¢ nie-
bawem w jednym szeregu z najlepszy-
mi europejskimi imprezami dealerskimi
tego typu, odbyta sie w terminie 14-15
czerwca br. w Centrum Konferencyjnym
Ossa**** nieopodal Rawy Mazowieckiej.
Byta to juz druga edycja kongresu, ktéry
podobnie jak w roku ubiegtym umie-
jetnie pofaczyt w sobie merytoryczng
konferencje poswiecong najwazniej-
szym problemom rynku dealerskiego
w Polsce oraz wystawe prezentujaca naj-
wazniejsze oferty produktéw i ustug dla
krajowych dealeréw. Nagrody Polskiego
Rynku Dealerskiego przyznawane przez
miesiecznik ,Dealer’, z ktdrych gtdwna
powedrowata w tym roku do MM Cars,
byty nowoscig kongresu — wreczano je
PO raz pierwszy.

Serdecznie gratulujemy i zyczymy dal-
szych sukcesow!

PLEJADY 7
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Subaru WRX STI
- pOgromca

e

-

zielonego piekta

e
* - .

Przygotowany przez Subaru Tecnica International czterodrzwiowy WRX STI pokonat ,zielone piekto” jednego
z najstynniejszych, wyscigowych toréw drogowych w Europie — Nurburgring. W stynnym, 24-godzinnym

wyscigu, zespot zdobyt upragnione pierwsze miejsce w swojej kategorii.

ala doba bezustannej jazdy
- to wyjatkowo wymagajaca

proba dla samochodow i kie-
rowcéw. Dlaczego Subaru zdecydowato
si¢ podja¢ tak trudne wyzwanie? Szef
teamu, Hideharu Tatsumi, dyrektor
dziatu badawczego STI tak to wyjasnik:
~Pomimo trzesienia ziemi w pétnocnej
Japonii bylismy zdeterminowani, zeby
wzigé udziat w wyscigu. Chcielismy po-
kazaé witalnos¢ japoriskiego przemy-
stu  samochodowego. Gdyby japoriski
samochéd pokonal w otwartej walce
europejskich - producentéw, ktorzy od
100 lat doskonalg swoje rozwigzania, to
bytby najlepszy dowéd na doskonatos¢

8 PLEJADY

japotiskiego przemystu motoryzacyjnego.
W tym sensie chcielismy podjgc te walke,
by inspirowac Japonig¢” - wyznal.

Pelne okrazenie toru Niirburgring obej-
muje cze$¢ wykorzystywana podczas
wyscigéw F1 oraz tzw. petle péinocna
(Nordschleife), lesny odcinek, ktéry na
co dzien mozna pokona¢ jako jedno-
kierunkowa droge publiczng (platng).
Calo$¢ mierzy ponad 25 km. To jakby
pie¢ polaczonych, dowolnych innych
toréw wyscigowych. Tylko doswiadcze-
ni zawodnicy, ktérzy wielokrotnie tu
startowali, moga zapamieta¢ sekwen-
gje 170 zakretéw rozmieszczonych na
trasie. Dodatkowym utrudnieniem jest

réznica pozioméw miedzy najwyz-
szym i najnizszym punktem - wyno-
szaca 300 m. Termin ,zielone pieklo”
bierze si¢ stad, ze wickszo$¢ trasy
przebiega przez zarosnigte lasem wzgo-
rza, gdzie warunki jazdy zmieniajg si¢
w nieoczekiwany sposob. Skale trud-
nosci podnosi takze liczba uczestnikow
inieduza szeroko$¢ toru. A w tym roku
na starcie staneto ponad 210 zespoltéw.
Nawierzchnia jest zmienna i praktycz-
nie nie ma marginesu bezpieczenstwa
miedzy krawedzig toru a barierami.
Wszystko to sprawia, ze i kierowca i sa-
mochdd sa poddane najtrudniejszej,
najbardziej wymagajacej probie.



Dlatego STI w przygotowanie samo-
chodu wlozylo cale do$wiadczenie
i umiejetnosci, jakie zdobylo przez lata.
W ostatecznym rozrachunku cale to
doswiadczenie ma postuzy¢ nie tylko
temu, by kierowca wyczynowy mogt
prowadzi¢ samochéd z maksymalng
predkoscia po torze, lecz by potem kaz-
dy kierowca mogt zakosztowaé petnego
panowania nad nim.

Subaru startowalo w tym legendar-
nym wyscigu od 2008 roku. Od debiu-
tu STI doskonalilo samochéd z mysla
o zwyciestwie w klasie. W ubiegtym
roku team znalazt si¢ tuz za podium.
W ramach przygotowan, w maju zesp6t
wzigl udzial w 6-godzinnym wyscigu
VLN (Veranstaltergemeinschaft Lang-
streckenpokal Niirburgring - Stowa-
rzyszenia Organizatoréw  Wyscigow
Dtugodystansowych Niirburgring) na
tym samym torze. Team zajal w nim
3. miejsce. ,,Chcielismy przekonaé sie, jak
mocno zapiaszczony i sliski okaze sig tor
i dokonaé najwazniejszych przygotowan
juz wezesniej, by nawet na tym polu wy-
przedzi¢ rywali” - wyjasnial Tatsumi.
~Gdybysmy zaczeli przygotowania dopie-
1o podczas treningéw przed czerwcowym
wyscigiem mielibySmy na nie mniej cza-
su”. Co wiecej, podczas majowego wy-
$cigu VLN szef zespolu sam zasiadl za
kierownica w roli zawodnika. ,,Dzigki
temu moglem lepiej zrozumie¢ o czym
mowiq inni kierowcy teamu” - stwier-
dzit. ,Wskazywali, ze zawieszenie jest
zbyt sztywne i na tukach samochéd wy-
kazuje podsterownos¢. Sam sig mogtem
o tym przekonad. Z tatwoscig poprawi-
lismy samochdéd. W ten sposob, z wy-
przedzeniem rozwigzalismy wszystkie
problemy, jakie mielismy przed rokiem.
Samochdd jest o wiele bardziej stabilny
i kierowcy mogg atakowac tuki z wigk-
szym zaufaniem i spokojem. Kiedy sta-
niemy na torze, od samego startu nasi
zawodnicy bedg sie w nim czué pewnie”
- przewidywal Tatsumi.

Do teamu zaproszono czterech kierow-
c6ow. Ponownie pojawit si¢ w nim Toshi-
hiro Yoshida, ktéry ma bogate do$wiad-
czenie w wyscigach na dlugiej petli toru
Niirburgring. Do$wiadczonymi zawod-
nikami byli tez holenderski kierowca
Carlo van Dam i Niemiec Marcel En-
gels. Obaj brali udzial w ubiegtorocznej
rywalizacji. Jako czwarty team uzupel-
nit Kouta Sasaki, kierowca Legacy, regu-
larnie bioracy udziat w serii japoniskich
wyscigow Super GT.

Bazujacy na wersji WRX STI wyczyno-
wy samochéd WRX STT tS zostal zbu-
dowany z mysla o ograniczeniu masy,
doskonalej aerodynamice i udoskona-
lonej dynamice dotadowanego silnika
EJ20. Zachowatl przy tym staty naped
wszystkich kot Symmetrical AWD, cha-
rakterystyczny dla samochodu cywilne-
go, zapewniajacy niezwykla stabilno¢,
$wietne prowadzenie i skuteczno$é
w przeniesieniu napedu.

Czemu w tym roku zdecydowano sie
na wersje sedan? ,Poprzednio celem
byto wykorzystanie samochodu bazu-
jgcego na seryjnej, 5-drzwiowej wersji
i doskonalenie mozliwosci technicznych
drogowego modelu. Niestety, nie byli-

Smy w stanie przy jego pomocy osiggngc

zatozonych celow i bolesnie przekona-
lismy sie, ze ten wyscig jest znacznie
bardziej wymagajgcy niz myslelismy.
Otrzymalismy tez sygnaly od wielu
klientow, ktérzy oczekiwali od nas zwy-
cigstwa. Dlatego natychmiast po zakon-
czeniu ubieglorocznego wyscigu zacze-
lismy prace nad nowym samochodem,
ktory mégtby pokonac europejskich ry-
wali” - wyjasnil Tatsumi.

Subaru musiato zmierzy¢ sie ze znako-
mitymi rywalami. W tym roku w klasie
SP3T, w ktérej rywalizuja samochody
turystyczne z dofadowanymi silnikami
do 2 litréw pojemnosci, zgtoszono 23 ze-
spoly. Obok Audi TT i A3 wiele teaméw
wystawito Mini Coopery.

Kuota Sasaki, debiutujacy w teamie STT
po kwalifikacjach, ktdre daly zespotowi
6. miejsce powiedziat: ,0d dawna ma-
rzytem, by wzigé udzial w tym wysci-
gu. Ale Niirburgring doceniam jeszcze
bardziej, odkgd faktycznie moglem tu
pojechaé. Nie mam uwag do samocho-
du i ufam w jego mozliwosci. Pozostaje
mi najlepiej odegra¢ mojg role, zanim
oddam sprawy w rece partnerow z ze-
spotu”.

Wszyscy byli zgodni, co do poziomu
przygotowania calego zespolu. Marcel

Iy
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aktualnosci

Engels ocenial przed startem: ,Team
jest niezwykle profesjonalny. Wierze, ze
dobrze wystartujemy i kibice bedg mieli
wiele radosci dzigki nam”. Z kolei Van
Dam po kwalifikacjach stwierdzit: ,,STT
pokazuje, ze przygotowato lepszy samo-
chdd niz w poprzednim roku, ze wycig-
gneto wnioski z ubieglych doswiadczen.
Patrzgc na wyniki kwalifikacji widac,
ze poprawilismy nasze najlepsze rezul-
taty z zesztego roku. Wszystko wskazu-
je na to, ze mamy lepszy samochod niz
w latach poprzednich i bedziemy mogli
stawié czola rywalom. Pokazemy ducha
Subaru”. Takze Yoshida byt pewien, ze
team bedzie w stanie walczy¢ o najwyz-
sze pozycje. ,Samochéd daje natychmia-
stowe poczucie pewnosci” - skomento-
wal.

Tradycyjnie, wyscig wystartowat o go-
dzinie 16 w sobote. Tym razem w desz-
czu. WRX STI prowadzony przez Toshi-
hiro Yoshide w ciagu pierwszej godziny
systematycznie wspinat si¢ w klasyfika-
cji. Zapis kamery poktadowej pokazuje,
jak stabilnie zachowywat si¢ samochéd
na fukach nawet na mokrej nawierzch-
ni. Z duza fatwoscig moégt wyprzedzaé
rywali na fukach.

Gdy tor zaczat przesychac i inni zawod-
nicy zjezdzali do bokséw, by zmieni¢
opony z przejsciowych (przeznaczonych
na wilgotny tor) na slicki, przeznaczone
do jazdy po suchej nawierzchni, Yoshida
wykorzystal ten moment, by mozliwie
jak najdalej wspia¢ sie w klasyfikacji. Do
konca swojej zmiany wytrwal na opo-
nach przejsciowych. W ciagu pierwszej
godziny, po 5 okrazeniach samochdd
z numerem 155, jakim opatrzony byt
WRX STI, awansowal juz na drugie
miejsce w klasie.

Kiedy swoja zmiane konczyt Van Dam,
drugi kierowca, wysiadajac stwierdzit:
»Samochéd prowadzi sie o wiele ta-
twiej niz wczoraj (podczas kwalifikacji
— przyp. red.). Pod koniec mojej zmiany
byt troche podsterowny, ale radzitem
sobie z tym”. Trzeci, Engels, przypro-
wadzil auto do bokséw juz na pozycji
lidera w klasie, bez uwag do samochodu
iopon. Sasaki wysiadajac po kolejnej go-
dzinie przyznal, ze na poczatku czul sie
nieco podenerwowany, ale kiedy skon-
czyl swoja zmiane bez Zadnych proble-
mow, poczul ulge.

Dalszy przebieg rywalizacji w zasa-
dzie mozna nazwa¢ nudnym. Kolejne

zmiany kierowc6éw i opon, uzupelnianie
paliwa odbywaly sie w zaplanowanych
momentach. Kierowcy nie zglaszali
zadnych probleméw z samochodem
i Subaru tylko konsekwentnie oddalato
si¢ od rywali. Tylko gdy zapadt zmrok,
po swojej drugiej zmianie, Yoshida skar-
zyl sie, ze ci, ktérzy walczg o zwyciestwo
w klasyfikacji generalnej, w ferworze
walki jadg nieczysto. ,,Staramy sie nie
poddawac nerwowej presji i zachowy-
waé zimng krew. Nie mozemy stracic
pozycji lidera z powodu wlasnych ble-
déw” - powiedzial.

Okolo pétnocy, podczas zmiany Engelsa
na torze pojawily sie utrudnienia. Kiedy
pojawita sie mgta, nawierzchnia stata
si¢ wilgotna, a zmeczenie ludzi dato sie
we znaki. , Bylo wiele uszkodzonych lub
majgcych problemy samochodow i mi-
jajgc je musiatem nieco zwolni¢ tempo”
- przyznat wysiadajac z auta. Nie zmie-
nifo to jednak ukladu w klasyfikacji.
Impreza wcigz przewodzita w klasie.
O trzeciej nad ranem Subaru mialo na-
wet trzy okrazenia przewagi nad kolej-
nym rywalem!

Po kolejnej godzinie, podczas tanko-
wania, doszto do malego zamieszania.
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O ile Subaru zjezdzalo na swoje pit-
-stopy z dokladnoscig szwajcarskiego
czy moze raczej japonskiego zegarka,
korzystajacy z tego samego stanowiska
Mercedes SLS pojawit sie na niespodzie-
wanym postoju. Réwnolegta obstuga
dwoch aut musiata spowodowaé zamet.

Swit nadchodzacy ok. 430 nie przynidst
zmian. Kiedy Sasaki o 7.00 konczyl swo-
ja poranng zmiane - mogt sie poskarzy¢
tylko na to, ze na réznych odcinkach
toru wcigz trwala naprawa barier ener-
gochlonnych (to skutki wypadkéw
innych zaldg), co utrudnialo przejazd.
Kiedy po 16 godzinach jazdy, po poko-
naniu 93 okrazen samochdd znéw poja-
wil si¢ w boksie, mechanicy stwierdzili,
ze tylko tylne klocki hamulcowe wyma-
gaja wymiany. Za szybka obstuge team
nagrodzit ich brawami. Warto wiedzie¢,
ze do serwisu wybrano najlepszych me-
chanikéw STT i pracujacych u japon-
skich dealeréw Subaru. ,Nie planowa-
lismy zmiany klockéw” — przyznat szef
teamu. ,,Zuzyly sie prawdopodobnie dla-
tego, ze samochdd okazat sig szybszy, niz
sqdzilismy” - powiedzial Tatsumi.

Wraz z uptywem czasu WRX STI ,kre-
cilo” regularne czasy, mieszczace sie
miedzy 9 minut 35 sekund i 9 minut 45
sekund. Na 6 godzin przed zakoncze-
niem wyscigu zaczat sie kluczowy mo-
ment. Temperatura toru zaczela rosnaé,
zmienilo sie tempo zuzywania opon,
kierowcy musieli zacza¢ oszczedzad sa-
mochdd. Po swojej ostatniej zmianie Sa-
saki przyznat: ,, Staratem sig cieszy¢ kaz-
dym okrgzeniem, bo wiedzialem, ze to
moja ostatnia zmiana. Kiedy widziatem
zmieniajgcego mnie Yoshide, odjezdzajg-
cego bez zadnych problemoéw, poczutem
wzruszenie”. Na 2 godziny przed kon-
cem wyscigu, Yoshida konczacy swoj
udzial w tegorocznym Niirburgringu
raportowal szefowi zespotu: ,Zadnych
probleméw z samochodem, zadnych
drga#, dziatanie hamulcow takie samo,
jak na poczgtku wyscigu”.

Materiat zdjeciowy dzieki uprzejmosci
firmy STI (Subaru Tecnica International).

Van Dam po swojej ostatniej zmia-
nie mégt poskarzy¢ sie tylko na bledy
innych, zmeczonych juz kierowcow,
zwlaszcza z amatorskich zespolow.
»Trzeba bylo na nich uwazaé. A samo-
chod jest w tak samo dobrym stanie jak
na poczgtku wyscigu”. Impreza pozosta-
fa na czele klasy do konca, pokonujac
142 okrazenia i ok. 3 603 km. Wreszcie
nadeszlo tak oczekiwane i tak wypraco-
wane Zwyciestwo.

Subaru zwycigzylo narzucajac bardzo
wysokie tempo. Samochdd z napedem
na wszystkie kota pokonal 142 okra-
zenia, o 2 wigcej niz najblizszy rywal,
0 76 km wiecej niz w zacietym, ubieglo-
rocznym wyscigu. WRX STT ukonczyt
go przed takimi, sprawdzonymi w wy-
$cigach maszynami jak Audi TT S ze-
spotu Raeder Mortorsport’s, Opel Astra

GTC w barwach Kissling Motorsport’s
czy Mitsubishi Lancer CTO Michaela
Krausa. Trzeba tez dodaé, ze w klasy-
fikacji generalnej samochdéd Subaru
dojechal na wysokim, 21. miejscu (na
135 teamoéw, ktore ukonczyly wyscig),
wyprzedzajac wiele samochodéw ze
znacznie mocniejszych klas.

Tuz po wyscigu Hideharu Tatsumi, po-
wiedzial szczerze: ,,Poszlo tak dobrze, ze
wprost nie moge uwierzy¢”. Na chlodno,
nieco pozniej stwierdzil: ,,Przeszlismy
diugg droge. Tym razem celem byla
walka z najlepszymi rywalami na swie-
cie i zwycigstwo samochodem przygoto-
wanym przez STI. Jest mi niezmiernie
mito, ze osiggnelismy ten cel. Zdotali-
smy udowodnic, ze kierunki przyjete
przez STI w budowie samochodow wy-
czynowych sq stuszne”. [
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tekst: Mateusz Senko
zdjecia: Tomasz Kalinski

rajdy

26. Rajd Karkonoski

Pierwsze podium

RSMP i zgodnie z zasadg ,do trzech razy sztuka” zakoriczyt sie zdobyciem podium w grupie N. Na wyniku
zawazyta co prawda przebita opona, ale jak podkreslali Wojtek Chuchata i Kamil Heller, w tak trudnym rajdzie
ciezko byto sie oby¢ bez jakichkolwiek przygdd. Podium w ,ence” i zauwazalny progres cieszyt zawodnikow
[-SPRT, podobnie jak nawigzanie walki z czotéwka podczas drugiego etapu.

dcinek testowy przed 26. Raj-
m dem Karkonoskim nie byt do

konica miarodajny, bowiem
bardzo wyboisty. 2,8-kilometrowy
fragment odcinka Nielestno - Czer-
nica nie odwzorowywat w catodci tras
trzeciej rundy RSMP. Zaloga L-SPRT
zaliczyla trzy przejazdy, ktére byly
jedynie potwierdzeniem skutecznosci
wczeéniej wypracowanych ustawien.
- Sprawdzilismy setupy i wybralismy
najlepszy na te warunki. Czekamy na
dwa dni Scigania, Zeby pojechaé wie-
cej, niz tylko te trzy kilometry — mowit
Wojtek Chuchata.

12 PLEJADY

Pierwszy etap rajdu przywital zawod-
nikéw stoneczng pogoda, a rywaliza-
¢je na trasach trzeciej rundy RSMP
rozpoczal niespelna 12-kilometrowy
oes Karpacz. Wojtek Chuchala i Ka-
mil Heller zaczeli spokojnie, cho¢ nie
obylo si¢ bez przygéd. Obrét na od-
cinku Karpniki kosztowat kilkanascie
cennych sekund, ale nawet mimo strat
po petli zaloga L-SPRT plasowala sie
na dziesigtym miejscu w klasyfikacji
generalnej i trzecim w grupie N.

Druga petla rozpoczeta si¢ bardzo
pechowo dla zawodnikéw LOTOS -
Subaru Poland Rally Team. Przebita

opona i konieczno$¢ jej zmiany ozna-
czala strate przeszlo 2,5 minuty i spa-
dek w dot klasyfikacji. - Ztapalismy
kapcia zaraz na poczgtku odcinka,
opona zeszla nam z felgi. To troche
zmienito nasze plany na szybszq jazde.
Odcinki sq bardzo trudne, jest duzo
chytrych miejsc, gdzie trzeba na 100%
zaufa¢ opisowi — komentowal Woj-
tek Chuchala, ktéry wraz z Kamilem
Hellerem od razu przystapil do odra-
biania strat, konczac dzien na pigtym
miejscu w ence”.

Niedzielny etap zaskoczyl mocno
niepewng aurg, a przelotne opady



deszczu sprawily, iz gléwnym tema-
tem podczas porannego serwisu bylta
kwestia doboru opon. Zesp6t L-SPRT
podjal prawidlowsa decyzje, dzigki
czemu Wojtek Chuchata i Kamil Hel-
ler mogli notowa¢ bardzo dobre cza-
sy, coraz mocniej zblizajac si¢ do czo-
towej dziesiatki i odrabiajac stracone
w sobote sekundy. - Jechalismy przede
wszystkim czysto, z zachowaniem spo-
kojnego tempa - moéwil popularny
Siemanko.

Finalowa petla 26. Rajdu Karkono-
skiego przyniosla kolejne §wietne wy-
niki w wykonaniu Wojtka Chuchaly

i Kamila Hellera, cho¢ zawodnicy
podkredlali, iz jada spokojnie, caty
czas majac w pamieci sobotnia przy-
gode. Mimo to zaloga L-SPRT fini-
szowala na széstym miejscu w kla-
syfikacji dnia, bedac jednocze$nie
najszybsza w ,ence”. Caty rajd Wojtek
Chuchata i Kamil Heller zakonczyli
na dziewiatej pozycji w ,generalce”
i drugiej w grupie N. Rados¢ z pierw-
szego podium w RSMP byta wielka,
cho¢ zawodnicy podkreslali, iz trudy
rajdu daty im sie¢ mocno we znaki.

- Staralismy sie trzyma delikatny za-
pas, ale bylo coraz agresywniej, opis

lepiej dziatal. Warunki za to sie po-
gorszyly, pogoda byla zagadkq. Dzie-
kujemy catemu Zespolowi, naszym
Partnerom: Subaru Import Polska,
LOTOS Oil z markg olejow LOTOS
Quazar, LOTOS Paliwa z markg pa-
liw LOTOS Dynamic, Keratronik,
Raiffeisen Leasing, Mega Service Re-
cycling, Prosperplast, Sony VAIO, SJS
oraz Onet.pl, a takze kibicom - méwit
Wojtek Chuchala. - Wiemy, co musi-
my poprawic i w jakim kierunku is¢.
Rajd Karkonoski bardzo nam si¢ po-
dobat, mimo pecha pierwszego dnia -
dodat Kamil Heller. ]
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Rally Bohemia
Jak w motorowce

m n-uai;[';:'_._i h
[(REX]

Stare rajdowe przystowie moéwi, iz kluczem do osiggania dobrych wynikéw w tej dyscyplinie jest trening,
trening i... trening. Te zatozenia z nawigzka realizuje LOTOS - Subaru Poland Rally Team, dla ktérego Rally
Bohemia byt juz si6dmym startem w tym sezonie. Wojtek Chuchata i Kamil Heller potraktowali pigtg runde
mistrzostw Czech jako trening, ale ostatecznie wyjgtkowo trudne zawody zakoriczyty sie Swietnym wynikiem
zatogi L-SPRT. Popularny Siemanko wraz ze swoim pilotem finiszowali na pigtym miejscu w,generalce”i trzecim
w grupie N, bedac rownoczesnie najlepsza zatogg juniorska.

dcinek testowy tradycyj-
m nie byl dla zatogi L-SPRT

ostatnim  sprawdzianem
ustawien auta i wlasnej dyspo-
zycji. Dziesiagty czas w mocnej
stawce napawal optymizmem,
a Wojtek Chuchata i Kamil Heller
w dobrych nastrojach wyruszyli
na oficjalny start i superoes, roze-
grany w Mlada Boleslav. - Odcinki
bardzo trudne, a dodatkowg nie-
wiadomg bedzie pogoda - dodal
Kamil Heller. Jak si¢ okazalo, byty
to stowa prorocze...
Pierwsza sobotnig petle zawod-
nicy pokonali jednak w pelnym
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stoncu, cho¢ jak sami méwili, ,,po-
goda straszyla”. Wojtek Chuchata
i Kamil Heller od poczatku narzu-
cili dobre tempo, po trzech oesach
plasujac sie na jedenastym miej-
scu w rajdzie i czwartym w grupie
N. - Fajnie si¢ nam jedzie, tempo
catkiem niezle, chociaz asfalt miej-
scami jest strasznie $liski - mowil
Wojtek Chuchala na strefie serwi-
sowej.

Druga petla pierwszego etapu
Rally Bohemia przywitata zawod-
nikéw deszczem. Zaloga L-SPRT
awansowala na 9. miejsce w kla-
syfikacji generalnej i utrzymata 4.

pozycje w grupie N. - Bardzo trud-
no, w tych warunkach musimy sie
niezle napracowaé - komentowat
popularny Siemanko. Na koniec
dnia Wojtek Chuchata i Kamil
Heller spadli co prawda na pig-
te miejsce w ,ence”, ale w rajdzie
nadal utrzymywali dziewiata po-
zycje.

- Jestesmy zadowoleni z naszego
tempa i mozliwosci nauki jazdy
w deszczu. Zmienna pogoda réw-
niez nas zaskakiwata, ale dzielnie
walczylismy z aquaplaningiem. Pod
koniec dnia juz troszke tracilismy
koncentracje. Nie ma co ukrywac,



ze odcinki sq bardzo trudne. Liczy-
my, zZe jutro tez duzo sie nauczymy.
Zobaczymy, czy tak jak dzis uda sie
nawigza¢ walke w grupie N, choé
nie jest to dla nas priorytetem.
Czujemy, ze nawiniete na kota STI
kilometry caly czas procentujg -
moéwit Wojtek Chuchata.

Niedziela przyniosta zalamanie
pogody, a warunki na trasie zde-
cydowanie si¢ pogorszyly. Szcze-
gélnie podczas pierwszej petli
samo utrzymanie si¢ na drodze
bylo wyzwaniem, wiec Wojtek
Chuchata i Kamil Heller pojechali
ostroznie, mimo to awansowali na
szoste miejsce w klasyfikacji ge-
neralnej i czwarte w grupie N. Na
finalowej petli reprezentanci L-
-SPRT zanotowali kilka $wietnych
czasOw i zakonczyli Rally Bohemia
mocnym akcentem, zajmujac piate
miejsce w klasyfikacji generalnej

i trzecie w grupie N. Wojtek Chu-
chatla i Kamil Heller odebrali row-
niez puchary dla najlepszej zaltogi
juniorskiej.

- Szczegdlnie trzeci odcinek byt pie-
kielnie trudny. Na pierwszym prze-
jezdzie raz sig obrécilismy, dwa
razy myslelismy, ze mamy kapcia.
Rajd byt niesamowicie ciezki, wigc
cieszymy sie, ze jestesmy na mecie
i na podium w ,ence”. Dzigkujemy
za Swietng prace i kolejny treningo-
wy start catemu Zespotowi, a takze
naszym Partnerom: Subaru Import
Polska, LOTOS Oil z markq olejéw
LOTOS Quazar, LOTOS Paliwa
z markg paliw LOTOS Dynamic,
Keratronik, Raiffeisen Leasing,
Mega Service Recycling, Prosper-
plast, Sony VAIO, SJS oraz Onet.
pl. Do zobaczenia na Rajdzie Rze-
szowskim - podsumowal Wojtek
Chuchata. u
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olelgt ‘ tekst i zdjecia: Rafat Czeputkowski

Kolarze Subaru
Trek Gdynia na potmetku

vans o X

i

Sezon w petni, a zawodnicy Klubu Kolarskiego Subaru Trek Gdynia majg za sobg juz 15 tygodni $cigania. W tym
czasie pokazali sie na 24 imprezach rowerowych w rdznych czesciach kraju, zdobywajac 25 medali.

ezon rozpoczal sie dla ko-
larzy gdynskiego Treka

tradycyjnie od startu na
wyscigu Kujawia XC w Bydgoszczy.
Koncéwka marca nie rozpieszczata
pogoda, a ciezka trasa byla najlep-
szym sprawdzianem solidnie prze-
pracowanej zimy. W silnej obsadzie
czolowych kolarzy z Wybrzeza
i Wielkopolski najlepiej zaprezen-
towali sie Przemek Ebertowski
i Monika Lange, zdobywajac drugie
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miejsca. Kujawia XC to cykl wysci-
gow cross country rozgrywany na
wiosne, na bardzo wymagajacych
trasach. Do kolejnej konfrontacji
zawodnikéw Subaru Trek Gdy-
nia z czotéwka Pomorza doszlo na
drugiej edycji Kujawia XC w Wiec-
borku. Tam juz nie bylo mocnych
na Przemka Ebertowskiego, ktéry
zwyciezyt z duza przewagg nad lide-
rem czotowego w Polsce klubu MTB
Corratec Team Poznan. Trzecie

miejsce na tym wys$cigu wywalczyt
inny reprezentant gdynskiego Treka
Stawomir Wojciechowski. Ci sami
zawodnicy staneli pod koniec maja
nastarcie trzeciej — decydujacej edy-
¢ji cyklu Kujawia XC. Tym razem
miejscem zmagan byt Torun z ma-
lowniczg i trudng technicznie tra-
sa przebiegajaca po nadwidlanskim
wale. Cho¢ od startu rywale stara-
li sie inicjowaé ucieczki, to i tego
dnia nie bylo silnych na Przemka



Ebertowskiego. Kolarz mieszkajacy
na co dzien w Gniewinie wyczekat
dogodny moment i oderwal si¢ od
calej stawki, przyjezdzajac na mete
z bezpieczng przewaga. Czwarte
miejsce zajal Stawek Wojciechow-
ski. W klasyfikacji generalnej cyklu
kolarze Subaru Trek Gdynia zajeli
pierwsze i trzecie miejsce.

Waznym sprawdzianem formy na
wiosne byly starty w serii najciez-
szych maratonéw MTB organizo-
wanych w Polsce. Na kwietniowy
MTB Marathon do Murowanej
Gosliny zjechalo si¢ sporo utytuto-
wanych kolarzy z calej Polski. Byli
tez kolarze grup zawodowych, kté-
rzy nadawali ton rywalizacji. W tak
doborowym towarzystwie dobry
wyscig pojechatl Przemyslaw Eber-
towski, ktéry na kilka kilometréw
przed meta jeszcze prowadzil. Nie-
stety oslabiony przeziebieniem or-
ganizm nie moégl w koncéwce daé

petnej mocy i kolarz Subaru Trek
Gdynia zajal 4. miejsce w kategorii
M2. Na krétszym dystansie Mega na
podium zatapat si¢ Michal Bogdzie-
wicz, ktory zajal 3. miejsce w kate-
gorii M3. Jeszcze cigzsze zadanie
mieli kolarze gdynskiego Treka na
kolejnej edycji cyklu MTB Mara-
thon, ktéry odbyl si¢ w Ztotym Sto-
ku. Wyscig ten na dystansie Giga
byt obsadzony niczym Mistrzostwa
Polski. Byli praktycznie wszyscy
liczacy si¢ zawodnicy w kraju. I na
tej wymagajacej, gorzystej trasie do-
bry wyscig zaliczyli Przemek Eber-
towski i Michal Bogdziewicz. Ten
pierwszy byt 5. w M2 na dystansie
Giga, a Michat 4. w M3 na dystansie
Mega.

Waznym elementem kalendarza
startéow dla cztonkéw Subaru Trek
Gdynia byly wyscigi lokalne. Jest to
doskonata okazja do pokazania sie
przed wlasng publicznoscig. W tym

sezonie zawodnicy w bialo-czar-
nych strojach odgrywali kluczowe
role. W kwietniowej edycji dobra
forme pokazali Monika Lange oraz
junior Wojciech Gruk, ktérzy zwy-
ciezyli w swoich wyscigach. Na po-
dium staneli réwniez starsi kolarze.
W elicie drugi byl Michat Bogdzie-
wicz, a trzecie miejsce zajal Stawo-
mir Wojciechowski. Jeszcze wigcej
emocji bylo podczas edycji, ktora
odbyla sie na poczatku lipca. Najle-
piej wypadt Przemystaw Ebertowski,
ktéry prowadzil wyscig, a pierwsze
miejsce stracit tylko przez awarie
sprzetu. Drugie miejsce, rozdziela-
jac kolarzy zawodowych Mréz Acti-
ve Jet — braci Banachéw jest duzym
sukcesem. Nieco dalej, na 5. miejscu
finiszowat Stawomir Wojciechowski,
a 6. na mecie zameldowal si¢ Michat
Bogdziewicz. Na tych samych zawo-
dach Monika Lange w kategorii ko-
biet i Daniel Baranowski w kategorii
junior zajeli 2. miejsca.

Przed zawodnikami Subaru Trek
Gdynia zostalo w lipcu jeszcze kil-
ka waznych startéow, w tym Mi-
strzostwa Polski w maratonie MTB.
Poczatek sierpnia kolarze z Gdyni
spedza na zgrupowaniu w Karpa-
czu, szlifujac forme na druga czesé
sezonu. (]
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WyWIad ‘ tekst i zdjecia: Mateusz Senko, Tomasz Kalirski

Polscy mechanicy osiagneli
Swiatowy poziom
— wywiad z Robertem

Boladem &

Robert Bdlad rozpoczat swojg przygode ze sportami samochodowymi
ponad 18 lat temu, a tylko przypadek zdecydowat, ze zwiazat sie z rajdowg
mechanika. Mimo to, z czasem fascynacja rajdami przerodzita sie w jego
zawod. Przygotowujac i serwisujac samochody, wspotpracowat z wieloma
zespotami i zawodnikami, z ktorymi zdobyt piec tytutdw Mistrza Polski. Od
kilku lat jest zwiazany z Subaru Poland Rally Team, petnigc funkcje mechanika
odpowiedzialnego za kota i tylng lewg cze$¢ samochodu.

ozna powiedziec, Ze osiggng-
. tes juz rajdowq petnoletniosé.

Jakie byly twoje poczgtki
w tym sporcie?
Jako mlody, 13-, 15-letni chlopak bylem
mocno zainteresowany rajdami i z kole-
gami jezdzilimy je oglada¢. Najczesciej
byt to Rajd Krakowski, rozgrywany naj-
blizej mojego rodzinnego Krakowa. To
byly jeszcze czasy, gdy startowali Ma-

rian Bublewicz, Andrzej Koper i cala
owczesna czoléwka. Jaki$ czas pdzniej

razem z kolega poznali$my Leszka Ku-
zaja, ktory wtedy mial rajdowego ma-
lucha. Zaprzyjaznilismy si¢ i w 1988
roku pojechaliémy z nim na pierwszy
rajd jako mechanicy. Obstugujac tego
»B-grupowego” Fiata 126p, mieli$my
bardzo duze problemy. Mimo trudnych
poczatkéw, gdy poznalem Leszka blizej,
zaczalem z nim wspotpracowac.

Pézniej nastgpila przerwa, po kto-
rej nadszedl jeden z przelomowych

momentow dla ciebie jako mechanika.

Po kilku latach Leszek wrocit do spor-
tu i zaczal znéw jezdzi¢ w rajdach, a ja
réwniez zajalem sie tym od nowa. Po-
jawily si¢ kolejne rajdéwki, juz duzo
bardziej profesjonalne, z napedem na
cztery kola. Ja zajmowalem si¢ obstuga
wszystkich tych samochodéw. Czasa-
mi bylo duzo pracy, czasami mniej, ale
generalnie od 1996 roku mechanika
rajdowa stafa sie nie tylko moja pasja,
ale takze praca. I tak przez dlugi czas,

www.plejady.subaru.pl




praktycznie przez calg kariere Leszka,
jezdzilem z nim na rajdy i obstugiwa-
fem jego auta. Dwa lata temu rozstatem
si¢ jednak z jego teamem i wrécilem do
zespotu Subaru Poland Rally Team pod
wodzg Witolda Rogalskiego, co zbieglo
sie w czasie z dolgczeniem do zespotu
Kajetana Kajetanowicza.

Z Subaru Poland Rally Team byles jed-
nak zwigzany od poczgtku jego dziatal-
nosci czyli od sezonu 2003.

Ten rok byl przelomowy, poniewaz
wlasnie wtedy powstal zespét SPRT,
z ktérym (z krotka przerwa) wspot-
pracuje do dzisiaj. Niestety, mimo
przewagi sprzetowej sezon byt bardzo
ciezki i razem z Leszkiem Kuzajem nie
bylismy z niego zadowoleni. Mieli§my
duze problemy z samochodem, a ten
egzemplarz ewidentnie nas ,nie lubil”.
Gléwna bolaczka, z ktéra nikt nie mogt
sobie poradzi¢, byla elektronika. Cho¢
nie zabraklo mitych akcentéw, takich

jak Rajd Kormoran. Bylo wiadomo, ze
na swoich trasach Krzysztof Holowczyc
bedzie ciezki do ,,objechania”. Mimo to
udalo si¢ ten rajd wygraé, wrecz dekla-
sujac konkurencje.

Kolejne zmiany, tym razem wymuszone
przez regulamin, przyniost sezon 2004.
Auta WRC zostaly wycofane z ry-
walizacji, ale my nadal pozostaliémy
wierni Subaru. Nowa bronig SPRT
byta Impreza grupy N. Samochéd
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przygotowywali$my oczywiscie we wla-
snym zakresie, a ja zostalem gléwnym
mechanikiem, odpowiadajacym za raj-
déwke Leszka Kuzaja. Od tej pory roz-
poczela sie moja powazna rola w zespo-
le. Mimo wielu opinii, iz Impreza grupy
N to auto mato konkurencyjne, wygry-
wali$my rajd za rajdem i zdobylismy
tytut w klasyfikacji generalnej w RSMP
i grupie N. Samochdd pozwalat osiagaé
oczekiwane rezultaty, byl przede wszyst-
kim bezawaryjny, cho¢ przy stylu jazdy
Leszka takze do$¢ mocno eksploatowa-
ny. Réwniez kolejne sezony uktadaly
si¢ po naszej mydli, a nastepne modele
Imprezy daly nam jeszcze dwa tytuly
Mistrza Polski.

Wspétpraca z Subaru Poland Rally
Team obejmowata nie tylko RSMP. Jak
wspominasz wielkg przygode, jakg nie-
watpliwie byly Mistrzostwa Swiata?

Rok 2006 przynidst pierwszy sezon
startow z Leszkiem Kuzajem w cy-
klu PCWRC. Podjeliémy wspoiprace
z SYMS, majac na uwadze problemy
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sprzed kilku lat. Samochdéd byt przygo-
towywany przez nas, a na zawodach ob-
stugiwato go dwéch polskich mechani-
kéw oraz Japonczycy. Pierwszy byl Rajd
Meksyku, przed ktérym wiedzielismy,
ze bedzie ciezko i wszyscy bylismy na
to przygotowani. To byly trzy dni walki
z samochodem. Rajd byt wyczerpujacy
szczegolnie dla aut grupy N, ale mimo
to dojechaliémy na czwartym miejscu
w PCWRC. Bylo to nie lada sensacja,
poniewaz byliémy nowicjuszami wéréd
tak do$wiadczonych zespoléw. Na Rajd
Argentyny przyjechalismy troche pew-
niejsi siebie, tym bardziej, ze charakte-
rystyka oeséw i nawierzchnia bardzo
pasowata Leszkowi. Na przygotowanie
auta mielismy duzo czasu, wiec rajd uto-
zyl sie dla nas bardzo dobrze, poniewaz
zajelismy drugie miejsce w PCWRC
i przez moment byli§my nawet wicelide-
rami tego cyklu. Niestety Rajdu Akro-
polu nie ukonczyliémy, poniewaz auto
zostalo rozbite, gdy na prostej drodze
pekt drazek kierowniczy. Po raz kolejny
przekonali$my sie, ze szutrowe rundy
Mistrzostw Swiata nie s3 fatwe dla sa-
mochodéw grupy N.

Wspomniales o trudach rywalizacji
w Mistrzostwach Swiata. Jak wyglgdal
proces przygotowania i serwisowania
samochodu podczas rund WRC?

Po kazdym rajdzie z auta grupy N zo-
stawala wlasciwie sama karoseria, ktorg
czasami trzeba bylo dodatkowo spa-
wac¢ i wzmacniaé. W samochodzie bylo
wymieniane praktycznie wszystko. Na
samych zawodach, podczas koncowych
serwiséw kazdego dnia naprawialismy
to, co zdazylismy zrobi¢ — zawieszenie,
zwrotnice, podlosie. Kazdy mechanik
mial tyle pracy, ze cigzko bylo nadazy¢.
Jezeli nie udaloby sie czego$ wymienic,
byly male szanse na ukonczenie kolej-
nego dnia. Na Mistrzostwach Swiata
dostatem wielka szkole jako mechanik.
Trzeba bylo przewidywad, co trzeba wy-
mieni¢ wezesniej, aby nie mialo szansy
si¢ zepsu¢. Samochody Subaru grupy N
majg to do siebie, ze jezeli si¢ o nie dba
i odpowiednio obstuguje, sa nie tylko
malo awaryjne, ale przede wszystkim
szybkie.

Sezon 2007 byt kolejng okazjg do kon-
frontacji z czotéwkg cyklu samochodéw
produkcyjnych.

To byt nasz drugi rok w tym cyklu,
ktéry w miedzyczasie zmienil nazwe
na P-WRC. My, majac wieksza wiedze,
wybraliémy podobne rajdy. Tym razem
wystepowalismy juz jako Subaru Poland
Rally Team, nie wspolpracujac z zadnym
zagranicznym teamem. Wspierali nas
tylko inzynierowie z Tommi Makinen




Racing, natomiast pozostali czlonkowie
zespotu byli z Polski. Niestety nie ukfa-
dalo sie nam, bylo sporo pecha i awarii,
wiec sila rzeczy nie bylo wynikéw. Na
dodatek na jednym z treningéw Leszek
ztamal reke, wiec byliémy zmuszeni od-
pusci¢ koncdwke sezonu.

Mistrzostwa Swiata byly cigzkq szkolg,
ale chyba warto bylo podjgc to wyzwa-
nie?

Oczywiscie, rozwdj nas jako mechani-
kéw byl bardzo duzy, poniewaz na Mi-
strzostwach Swiata nauka nastepowata
w bardzo przyspieszonym tempie. Tam
mozna bylo dowiedzie¢ si¢ wielu no-
wych rzeczy i poznac wrecz zaskakujace

rozwigzania. Startujac w Mistrzostwach
Swiata w sezonach 2006-2007 mieli$my
co prawda niewielkie doswiadczenie
(gléwnie negatywne) z roku 1998, wiec
szybko okazalo sie, ze czeka nas jeszcze
diuga droga. Mimo to, wracajac na pol-
skie oesy nawet po nieudanych rundach
WRC, wida¢ bylo przewage, jaka wy-
pracowaliémy podczas startow w Mi-
strzostwach Swiata.

Rownolegle pracowales jako mechanik
podczas rund RSMP, jednak juz z in-
nym zawodnikiem.

Jezeli chodzi o Mistrzostwa Polski, to
w sezonie 2007 zmienitem kierowce.
Po kilkunastu latach pracy z Leszkiem

Kuzajem zaczalem sie zajmowad Se-
bastianem Fryczem, ktéry dolaczyl do
naszego zespolu. Z Sebastianem bylo
troche inaczej, poniewaz takze chciat
wygrywac, ale podchodzit do tego duzo
spokojniej. Sezon byt bardzo cigzki, gdyz
pojawit sie Bryan Bouffier, ktéry nie da-
wal szans nikomu. Sebastian do konca
walczyl o wicemistrzostwo z Tomaszem
Kucharem. Ostatecznie przegralismy je
na ostatnim oesie Rajdu Orlen. Sezon
zakonczyt sie remisem punktowym, ale
zadecydowata wigksza ilo$¢ lepszych
miejsc Tomka. Mimo to byli$my bardzo
zadowoleni, a ja cieszylem si¢ podwoj-
nie, gdyz nie mialem wigkszych proble-
mow z samochodem.
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Kolejny sezon nie byl juz tak udany,
a dla Ciebie stal sie zapowiedzig dal-
szych zmian.

Rok 2008 zaczalem z Sebastianem Fry-
czem, jako gléwny mechanik jego sa-
mochodu. Na Rajdzie Magurskim, bylo
to Subaru Impreza Ni2, a péZniej nowy
model Ni4. Niestety ulegt on spaleniu
na Rajdzie Polski, wigc Sebastian wré-
cit do poprzedniej rajdéwki i dokonczyt
sezon z innym mechanikiem. Dla mnie
oznaczalo to kolejng zmiane, poniewaz
zbieglo sie¢ w czasie z kupnem przez
Leszka Kuzaja Peugeota 207 S2000. Juz
na pierwszym rajdzie samochdd zostat
rozbity, wiec wraz z drugim mechani-
kiem musieliémy go odbudowaé. Uda-
lo sie to przed Rajdem Dolnoslaskim,
ktéry ukonczylismy na podium, co byto
dobrym wynikiem po bardzo cigzkim

sezonie.

W sezonie 2009 powrdcites do Subaru
Poland Rally Team, ktéry rozpoczynat
nowy program z Kajetanem Kajetano-
wiczem.

Zmian bylo wiele, przede wszystkim
nowy kierowca i samochdd - Subaru
Impreza WRX STI STRoyg, ktéry byt
caly czas w Polsce, obstugiwany przeze
mnie i Artura Czekaja. Belgowie wraz
z inzynierem przyjezdzali tylko na
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same zawody. Rozpoczeliémy $wietnie,
od wygrania Elmotu. Nikt w zespole
si¢ tego nie spodziewal i bylo to sporym
zaskoczeniem dla nas wszystkich. Tak-
ze dla mechanikéw, poniewaz zdalismy
sobie sprawe, ze nadal mozna wygry-
waé w Polsce samochodem grupy N.
Réwniez po kolejnych rajdach bylismy
wysoko w klasyfikacji, co napawalo nas
duzym optymizmem. Koncéwka sezo-
nu byla bardzo dobra, a finalowy Rajd
Dolnoslaski réwniez udato sie wygrac.
To dawalo nam duzo optymizmu przed
nastepnym sezonem, poniewaz juz wie-
dzieli$my, ze jesteSmy w stanie walczy¢
z czolowka.

Optymizm okazal si¢ uzasadniony,
a w sezonie 2010 mogles wraz zespolem
SPRT swigtowa( kolejne mistrzostwo.

Dla mnie jako mechanika byt to piaty
tytul Mistrza Polski w klasyfikacji ge-
neralnej i grupie N. Mimo to bardzo
sie cieszytem, poniewaz wiem, ile pra-
cy i czasu kosztowal nas ten sezon i ten
wynik. Kazdy czlonek zespotu praco-
wal nawet ponad swoje mozliwosci,
zeby wykona¢ swoja prace. Uwazam, ze
SPRT to zdecydowanie najlepszy zespdt
ludzi, z ktérym do tej pory wspdtpra-
cowalem. Zespot jak najbardziej profe-
sjonalny, gdzie kazdy w 100% skupia si¢

na swoich zadaniach, wynikach i kon-
cowym sukcesie. Teraz nas wszystkich
czekajg kolejne wyzwania z nowym kie-
rowcg - Wojtkiem Chuchalg.

Wspomniales o sezonie 2011, ktéry ze-
spot L-SPRT rozpoczgl z nowym za-
wodnikiem. Jak wspotpracuje Ci sig
z Wojtkiem Chuchatq i jak oceniasz jego
szanse w RSMP?

Wojtka poznatem dopiero podczas
pierwszych tegorocznych testow. W ze-
spole zostal przyjety bardzo pozytyw-
nie, od razu majac ze wszystkimi dobry
kontakt. Wojtek jest otwarty na nowe
dos$wiadczenia, a jego umiejetnosci
zrobily na mnie pozytywne wrazenie.
Nie bede zdziwiony, gdy po niedlugim
czasie bedzie w stanie nawigza¢ walke
z czoléwka. Do tej pory juz kilka razy
udowodnil, ze jest to mozliwe, miedzy
innymi podczas niedawno rozegranego
Rally Bohemia.

Jak obecnie wyglgda twoja praca nad
przygotowaniem samochodu i co nalezy
do twoich obowigzkéw?

Miedzy rajdami razem z drugim me-
chanikiem przygotowujemy samochdd.
Auto jest w Polsce, a my zajmujemy sie
jego kompleksowa obstuga. Do moich
zadan nalezy réwniez przygotowanie
busa serwisowego oraz wszystkie kwe-
stie zwigzane z oponami oraz czesciami
zamiennym, ich zamawianiem i prze-
rabianiem. Poniewaz warto wiedzie¢,
iz w grupie N niektére elementy mo-
dyfikuje sie zaleznie od potrzeb — oczy-
wiscie zgodnie z homologacja. Biezace
naprawy i szczeg6ly obstugi samochodu
ustalam z inzynierem z Tommi Méki-
nen Racing lub z jednym z mechanikéw.
Wspdtpracujemy dosy¢ blisko, a po kaz-
dym rajdzie konsultujemy, jak bedzie
wygladalo przygotowanie auta. Na sa-
mych zawodach jestem odpowiedzialny
za opony i tylng lewg ¢wiartke samo-
chodu, poniewaz auto rajdowe dzielimy



na czesci, a o kazda dba inny mechanik.
W ciggu kilkunastu lat pracy miates do
czynienia z wieloma konstrukcjami.
Jak na przestrzeni czasu zmienily sie
rajdowe samochody?

Kiedy pierwszy raz pojechalem na rajd
jako serwisant, obstugujac popularne-
go malucha, nie miatem wielu skom-
plikowanych zadan. Jak chyba kazdy
wie, nie byta to zbyt rozbudowana kon-
strukcja. Jednak po tylu latach pracy
duzo rzeczy sie zmienilo. Oczywiscie
samochody, a przede wszystkim po-
dejscie do rajdéw w sensie organiza-
cyjnym. Zmienily sie tez same zespoly,
ktére staly sie nieporéwnywalnie bar-
dziej profesjonalne w stosunku do tego,
co pamietam ze swoich poczatkéw.

Ktora rajdéwka wzbudza u ciebie naj-
lepsze wspomnienia, przy ktorej najle-
piej si¢ pracowato?

Osobiscie najbardziej lubilem Sub-
aru Impreza WRC w wersji 98-99
(2-drzwiowe). Byl to jeden z najlep-
szych samochodéw, przy jakim mo-
glem pracowal. Obstuga takiego auta
wecale nie byla fatwa, ale gdy juz si¢ jej
nauczylem, nie wymagata wcale wiel-
kiego wysitku. Samochody A-grupowe
i pierwsze WRC nie byty tak naszpi-
kowane elektronikg i wigkszo$¢ ele-
mentéw byla dos$¢ prosta, oczywiscie
rozpatrujac w kategoriach rajdowych.
Dobrze wspominam takze inne auta
WRC, ktdre w 6wczesnej formie sg juz
historig.

Rozmawialismy o rozwoju rajdowej
techniki na przestrzeni lat. A jak zmie-
nita sie sama organizacja zespoléw
iich podejscie do Scigania?

Powstalo wiele teaméw, posiadajacych
cale grupy mechanikéw, ktérzy znaja
swoje zadania i nie robia nic przypad-
kowo. Jest to naszg pracg, caly czas
sie tym zajmujemy i doskonalimy si¢
w tej dziedzinie. W momencie, gdy

samochdd wijezdza na stanowisko ser-
wisowe, grupa mechanikow jest w sta-
nie zrobi¢ wszystko, aby wyjechal w pet-
ni sprawny. Postep jest bardzo duzy,
tym bardziej, ze jako kraj bylej Europy
Wschodniej, nie mielismy przez dlugi
czas dostepu do najnowszych techno-
logii. Niemniej uwazam, ze przez kilka
ostatnich lat bardzo sie rozwineli$my.
Co prawda kierowcom jest ciezko sie
przebi¢, ale mechanicy juz jaki$ czas
temu osiagneli wlasciwie $wiatowy po-
ziom. Swiadczy o tym fakt, ze Polacy s3
obecni niemal wszedzie, pracujac takze
dla zespoléw fabrycznych.

Reorganizacji ulegla takze sama forma
serwisowania rajdéwek. Dzis odbywa
si¢ to chyba duzo spokojniej?

Kiedy$ panowat wrecz chaos, wszystko
dzialo si¢ ,na wariata”, co szczegdlnie
odczuwali mechanicy. Strefy serwisowe
pojawilty sie dopiero pdzniej, a wecze-
$niej po prostu jezdzilem busem miedzy
oesami, gonigc rajdéwke. Nie bylo to ani
bezpieczne, ani efektywne i nie chciat-
bym wraca¢ do tych czaséw.

Wraz z kolejnymi sezonami rosty takze
twoje umiejetnosci. Czy obstugujgc ko-
lejne samochody, miates do dyspozycji
jakies materialy dydaktyczne?

Majac juz kilkuletnie do$wiadczenie,
budowa nowego auta i péZniejsza praca
przy nim nie sprawia duzych trudno-
$ci. W kazdym przypadku trzeba zna¢
pewne niuanse i nowinki, ale general-
nie nie sprawia mi to wigkszych pro-
bleméw. Oczywiscie na poczatku mojej
drogi nie wiedziatem, jak zabra¢ sie do
pewnych rzeczy, ale ustyszalem wtedy
stwierdzenie: ,,to si¢ nauczysz”. I tak tez
bylo, a z czasem poznawanie kolejnych
modeli i sposobéw ich obstugi dawato
takze duzo frajdy. Umiejetnosci i wie-
dze zdobywali$my sami, a w razie po-
trzeby informacjami wymienialiémy
sie miedzy mechanikami.

Na koniec opowiedz, jak spedzasz czas
wolny od pracy i wyjazdéw na zawody.
Dla mnie relaksem jest chwila spokoju,
lubie bawi¢ si¢ z moimi dzie¢mi, prze-
bywa¢ w domu. Przez kilkanascie lat
obecnosci w rajdach zycie toczy sie tez
na gruncie prywatnym. Mam dwdj-
ke dzieci - cérke Ole (10 lat) i synka
Michata (6 lat), wiec spedzanie cza-
su z rodzing wypelnia mi caly wolny
czas. Staram sie wtedy odcina¢ od raj-
déw, cho¢ nie jest to tatwe. Gdy trwaja
zawody, $ledze je w Internecie czy te-
lewizji, wylawiajac interesujace mnie
informacje. [
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zdjecia: Mateusz Senko, Robert Magiera, Mateusz Skwarczek

Szosowe zmagania
koto Zielonej Gory

Plejady sg najbardziej znang gromadg otwartg na niebie, znajdujaca sie
w gwiazdozbiorze Byka. Od Ziemi dzieli je okoto czterysta czterdziesci
lat swietlnych, ale mimo to mozna je dostrzec gotym okiem. Majg
one réwniez zwigzek z... motoryzacja, gdyz nazwa Subaru w jezyku
japonskim oznacza wiasnie Plejady. Dlatego tez logo firmy nawigzuje do
gwiazdozbioru, a samochody tej marki sa powszechnie okreslane mianem
,aut spod znaku Plejad”. Kolejnym ze znaczer stowa Subaru jest taczyc sie’,
co z kolei idealnie wpisuje sie w idee Zlotu Plejad, od lat organizowanego
przez Subaru Import Polska dla mitosnikéw tej marki.

nauguracyjna edycja Zlo-
n tu Plejad odbyta sie w 2004

roku, a jej bazg byto Morsko
w wojewodztwie $laskim. W kolej-
nych latach milo$nicy marki Subaru
odwiedzili miedzy innymi Kaszuby,
Podlasie, Sudety i Mazury. Tego-
roczna, 6sma juz edycja tej imprezy,
odbyla sie w okolicach Gronowa,
polozonego okoto szesédziesiat kilo-
metréw na péinoc od Zielonej Gory,
ktorej prezydent, Janusz Kubicki, ob-
jatimpreze patronatem. Zmagania na
trasach VIII Zlotu Plejad oficjalnie
rozpoczely sie w piatek, 24 czerweca,
ale juz ostatnie dni poprzedzajace
impreze, byly dla uczestnikéw eta-
pem goraczkowych przygotowan,
zaréowno od strony organizacyjnej,
logistycznej jak i technicznej. Wszak
nie jest tajemnicy, iz dla wielu zalég
prace nad samochodami zaczyna-
ja sie na dlugo przed kolejna edycja
Zlotu Plejad.
Cze$¢ zespoléw pojawila sie na
miejscu juz w $rode, lecz znakomi-
ta wiekszo$¢ zalég dotarla do bazy
Zlotu w czwartek, ktory byl dniem
organizacyjnym. Do Gronowa, sta-
nowiacego serce imprezy, z calej Pol-
ski, a takze z zagranicy, wyruszyly
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konwoje aut spod znaku Plejad. Nie li-
czyla sie rywalizacja, a zdecydowanie
wazniejsze bylo wczucie si¢ w klimat
zblizajacej sie imprezy. Baza dsmej
edycji imprezy podczas czerwcowego
dlugiego weekendu stala si¢ swoista
mekka fanéw Subaru, a juz sam rzut
oka na zgromadzone na parkingu
auta, mogl przyprawi¢ o zawrét glowy
kazdego fana motoryzacji. Dla zawod-
nikéw dzien poprzedzajacy impreze
stal pod znakiem spraw organiza-
cyjnych takich jak odbiér numeréw
startowych i wyprawek czy badanie
kontrolne pojazdu. Podobnie jak pod-
czas poprzednich imprez, samocho-
dy na "szoséwce" startowaly w trzech
klasach: outlaw, turbo i wolnossace;j.
Wieczorem odbyto sie szkolenie dla
pilotéw, ktére wspotprowadzit Maciej
Wistawski, a zalogi poznaly pierwsze
szczegoly czekajacej je rywalizacji.

Tak jak w ubieglych latach, przy-
gotowano trzy trasy o odmiennej
charakterystyce. Zmagania na tra-
sie szosowej niemal od zawsze maja
najbardziej sportowy charakter, od-
noszacy si¢ bezposrednio do rajdo-
wego rodowodu Subaru. Nie inaczej
bylo i teraz, a dodatkowa atrakcja
dla uczestnikéw ,szoséwki” bylta

www.plejady.subaru.pl
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mozliwo$¢ zmierzenia sie z zawod-
nikami LOTOS - Subaru Poland
Rally Team, ktérzy w tym roku pet-
nili role ,,zeré6wki”. Wojtek Chuchata
i Kamil Heller wystapili co prawda
treningowym samochodem, ale nie
przeszkodzito to wiekszosci uczest-
nikéw w poréwnywaniu czaséw
z etatowymi uczestnikami cyklu
Rajdowych Samochodowych Mi-
strzostw Polski. Aspiracje do poko-
nania rajdowego duetu L-SPRT nie
byly bezpodstawne, wszak na trasie
szosowej po raz kolejny pojawily sie
zmodyfikowane ,subaraki”...

Na starcie 6smej edycji imprezy
zobaczyli$my cala game samocho-
déw spod znaku Plejad - od niemal
wszystkich wersji Imprez, przez
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Forestery, az po Tribeke. W czotow-
ce walczyt jednak gléwnie pierwszy
z wymienionych modeli. Nic dziw-
nego, bowiem cig¢zko znalez¢ samo-
chéd o bardziej rajdowym charak-
terze niz Subaru Impreza. I to nie
tylko w wersjach WRX czy STI - na
zlocie pojawily sie réwniez kultowe
22B, w barwach znanych z rajdo-
wych oeséw, przypominajacych cza-
sy $wietnosci na trasach Mistrzostw
Swiata. Milo bylo patrze¢, jak ,hi-
storyczne” modele rywalizuja jak
réwny z réwnym z nowszymi kon-
strukcjami. Na entuzjastow $cigania
czekaly nie tylko préby sportowe, ale
takze zadania, ktérych wykonanie
nierzadko mialo wiekszy wplyw na
konicowy wynik niz cenne sekundy

»urwane” podczas sportowej rywa-
lizacji.

Walka o czas dostarczala jednak
zdecydowanie wiekszych emocji, nie
obyto si¢ wiec bez przygdd. Na szcze-
$cie straty byly liczone wylacznie
W sprzecie, a sprawny serwis, zapew-
niony przez organizatora imprezy
sprawil, iz zdecydowana wigkszo$¢
zalég mimo probleméw dotarla do
mety. Nie bylo w tym nic dziwnego,
wszak o stan techniczny aut uczest-
nikéw Zlotu Plejad dbata miedzy in-
nymi ekipa serwisowa LOTOS - Sub-
aru Poland Rally Team, na co dzien
przygotowujaca rajdéwke dla Wojtka
Chuchaly i Kamila Hellera.

Jednym z najwigkszych ,wyzwalaczy
adrenaliny” okazal si¢ tor kartingowy



w Starym Kisielinie kolo Zielonej
Gory, na ktérym zalogi rywalizo-
waly nie tylko w samochodach, ale
takze w kartingowych ,wézkach”.
Uczestnicy zmagan na trasie szoso-
wej podczas dwodch dni odwiedzili
miedzy innymi Swiebodzin, Skwie-
rzyne, Keszyce czy wreszcie Zielona
Gore. Proby sportowe zlokalizowano
na rozmaitych obiektach, od bylej
rosyjskiej bazy wojskowej, po teren
lotniska w miejscowosci Babimost.
Uczestnicy poznali trasy dopiero po
przybyciu na miejsce, bowiem nawet
posiadajac ksigzke drogowa ciezko
byto okresli¢, co kryje sie pod nazwa-
mi ,Amfiteatr” czy ,,Palmiarnia”.

Préby sportowe miaty charakter zbli-
zony do dobrze znanych uczestni-
kom rajdéw amatorskich, popularnie
zwanych KJS. Préby wytyczone po-
miedzy pachotkami cenily precyzje
i ptynna jazde, a szybsze fragmenty
pozwalaly wykaza¢ sie odwaga, wiec
kazdy z uczestnikéw znalazl co$ dla
siebie. Nie zabrakfo réwniez chwili
wytchnienia, podczas ktérych zatogi

mialy zapewniony catering — pierw-
szego dnia zlokalizowany we wspo-
mnianej Palmiarni w Zielonej Gérze,
natomiast drugiego dnia na rynku
w Skwierzynie. Obecnos¢ kilkudzie-
sieciu rasowych maszyn spotkata sie
z duzym zainteresowaniem lokalnej
spoleczno$ci.  Przypieczetowaniem
udanej wspdlpracy z wladzami byl
maly co-drive, ktéry Wojtek Chu-
chata zapewnit zastepcy burmistrza.
Zawodnicy zjezdzali do bazy VIII
Zlotu Plejad, zlokalizowanej w Ho-
telu Bukowy Dworek w Gronowie,
zmeczeni, ale zadowoleni. Jedni cie-
szyli sie z pokonania wszystkich préb
bez kar czasowych, inni za wszelka
cene przeliczali cenne ulamki se-
kund. Dodatkowo punktowane byty
réwniez zadania oraz wszelkiego ro-
dzaju proby sprawnosciowe, nierzad-
ko nie majace wiele wspdlnego z mo-
toryzacja. Uczestnikéw czekaly takie
atrakcje jak chociazby jazda wozkiem
widlowym. Szczegdlnie pierwszy
dzien zmagan okazal sie wyjatko-
WO wyczerpujacy, a ostatnie zalogi

wrdcily z trasy péinym wieczorem.
Z prébami, ale réwniez z zawodna
technika zmagali si¢ Arkadiusz Bal-
dyga i Katarzyna Baldyga, ale dzigki
ofiarnej pomocy innych zlotowiczéw
i niemal calonocnej naprawie Impre-
zy, staneli na starcie i siegneli po zwy-
ciestwo w kategorii outlaw, dopusz-
czajacej najbardziej zaawansowane
modyfikacje.

W kategorii turbo zwyciestwo $wie-
towali Pawet i Jakub Chojnaccy, a po-
dium uzupetnili Rafat Deredas, pilo-
towany przez Sebastiana Papaja oraz
Jerzy i Iwona Szuba. Wsréd aut wol-
nossacych pierwsze miejsce wywal-
czyli Piotr Bednarek i Szymon Filip,
pokonujac Przemystawa Tula z Luka-
szem Neumanem oraz Marcina Ro-
galskiego z Michalem Federowiczem.
Najlepsza zalogg kobieca byly Ewa
Habryn i Anna Nowakowska. VIII
Zlot zaszczycily réwniez takie stawy
jak Maciej Malenczuk, Jagna Mar-
czulajtis-Walczak, Maciej Wistawski
czy Krzysztof Majchrzak, réwniez
nalezgce do miloénikéw marki spod
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znaku Plejad. O ile byly pilot Krzysz-
tofa Holowczyca pelnil raczej funkeje
mentora, szkolac pilotéw zlotowych
zalég, to jeden z najbardziej znanych
polskich wokalistéw i gitarzystow
rockowych czynnie uczestniczyt
w imprezie, walczgc na trasie szoso-
wej za kierownicg swojego czarnego
WRX STL

Wojtek Chuchata i Kamil Heller, kto-
rzy z Gronowa niemal od razu udali
sie do Mlada Boleslav, bazy Rally Bo-
hemia, podkreslali, iz udzial w zlo-
cie byl dla nich duzym przezyciem.
I cho¢ wystapili tylko jako otwieraja-
catrase ,,zerowka”, to chetnie pojawia
sie podczas kolejnej edycji imprezy,
dajac jej uczestnikom mozliwo$¢ do
poréwnania si¢ z licencjonowanymi
zawodnikami, rywalizujacymi w cy-
klu Rajdowych Samochodowych Mi-
strzostw Polski.

Podczas rozdania nagrdéd nie zabra-
ko tradycyjnych pozdrowien ,dla
Forum Subaru”, a zwycigzcy odebrali
nagrody oraz puchary z ragk przedsta-
wicieli partneréw imprezy oraz Ojca

Dyrektora, po czym mogli przystapi¢
do $wietowania.

Nie zabraklo réwniez podziekowan
dla wszystkich, ktérzy przyczyni-
li sie do organizacji Zlotu Plejad
i umozliwili jego przeprowadzenie
w obecnej formie. Wszak organi-
zacja imprezy sportowej, w ktorej
na trzech réwnoleglych trasach
rywalizuje prawie dwiescie zaldg
to wielkie wyzwanie, ktére z po-
wodzeniem podjeli organizatorzy.
Po imprezie dyskusjom nie bylo
konca, a juz kilka dni po jej zakon-
czeniu pojawily sie pierwsze spe-
kulacje na temat przyszlorocznej
lokalizacji. Na te informacje wszy-
scy zainteresowani musza jeszcze
poczekad, ale znajac organizatoréw,
po raz kolejny zaskocza wszystkich




uczestnikéw. Wszak impreza, co
roku organizowana dla mito$nikéw
Subaru stata sie juz wyjatkowo roz-
poznawalng marka, przyciagajaca
nie tylko uczestnikéw, ale takze za-
interesowanie przedstawicieli me-
diéw oraz calego motoryzacyjnego
i rajdowego $wiatka. Organizatorzy
VIII Zlotu Plejad wraz z partnera-
mi imprezy: prezydentem miasta
Zielona Goéra, Keratronik, LOTOS
Oil z marka olejow LOTOS Qu-
azar, WARTA TUIiR, Pirelli, Nikon
Polska, Sony VAIO, Raiffeisen Le-
asing, Motoricus, Schnug Polska,
Sobieski oraz patronami: Onet.pl,
Gentleman, ExoticCars.pl, dzigkuja
réwniez wszystkim uczestnikom za
wspolnie spedzony czerwcowy dlu-
gi weekend. u
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Konkurs fotograficzny Nikona
podczas VIl Zlotu Plejad

olejna (juz trzecia!) edycja
Konkursu Fotograficzne-
go, ktory przeprowadzony
zostal podczas tegorocznego Zlotu
Plejad przyniosta wiele wspania-
tych prac. Jury konkursu przyznato
I, IT i III miejsce w kategoriach Kra-
jobrazy, Zbytki i Zlot, natomiast
w kategorii Ludzie nagrodzone zo-
staly 2 zdjecia, odpowiednio za II

] e

I miejsce: ZLOT

Artur Czarzynski (terenowa 236)
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i III miejsce, a I miejsce zostato wy-
brane w glosowaniu publicznosci.

Nagroda gléwna we wszystkich
kategoriach byta lustrzanka cyfro-
wa firmy Nikon. Poza zdjeciami
nagrodzonymi przez jury, uczest-
nicy Zlotu, poprzez glosowanie
SMS, wybrali swoich zwyciezcow
w kazdej z 4 kategorii (nagroda byt

wydruk zwycieskiego zdjecia na
pltétnie). Wszystkim laureatom ser-
decznie gratulujemy.

Dodatkowo przypominamy o trwa-
jacym Konkursie Filmowym. Fil-
my nalezy przesyla¢ do 31 sierpnia
2011 na adres konkurs@subaru.pl

A oto zwycieskie zdjecia...



I miejsce: KRAJOBRAZY

. : = Adam Rudzki (turystyczna 382)
Nagroda publicznosci: ZLO
Andrzej Kulikjan (turystyczna 359, ZL5), fot. Amelia Kulikjan

Nagroda publicznosci: KRAJOBRAZY

Stawomir Wagner (terenowa 206, KR7) I miejsce' ZABYTKI
Michat Bielejewski (turystyczna 356)

R |

: - Grand Prix Publicznosci i | miejsce: LUDZIE
Nagroda publicznosci: ZABYTKI Nagroda publicznosci: LUDZIE

Joanna Chwascikowska-Karwacka (turystyczna 326, ZA10) Artur Czarzyriski (terenowa 236)
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W stalowej klatce
Dazenie do catkowitego
bezpieczenstwa

Niewielu uzytkownikéw samochodéw zdaje sobie

sprawe, jak

skomplikowanym i trudnym technologicznie elementem jest nadwozie.
Nie bez przyczyny méwi sie, ze ten czy 6w samochdd zbudowany jest na
okreslonej platformie nadwoziowej, co okresla z jakim pojazdem mamy

wiasciwie do czynienia.

eszta oprocz owej platformy
m to wlasciwie drobiazgi - sil-
nik, skrzyni¢ biegdéw czy
elementy podwozia mozna zaméwié
u ktoéregos z dziesigtkéw dostawcow
i w ten sposdb zbudowac niezte auto.
Pamietamy oczywiscie, ze Subaru
akurat tak nie czyni - w autach spod
znaku ,,Plejad” takze wiekszo$¢ me-
chanizméw ma swoj specyficzny
charakter. Generalnie jednak w mo-
toryzacji prawdziwym tworcg samo-
chodu bywa ten, kto zaprojektowat
i produkuje wspomniang wyzej plat-
forme nadwoziows.
Stowo platforma nie oznacza tu wca-
le tej dolnej, cze$ciowo plaskiej cze-
$ci nadwozia auta, ktdra stanowi jego
podtoge oraz do ktérej mocowane sg
czesci zawieszenia. Chodzi tu o co$
znacznie wigcej: platforma to kom-
pletne nadwozie, wraz z calg kon-
cepcja wspétpracy z mechanizmami
(podwozie i uklad napedowy) oraz
rozwigzaniami dzieki ktérym sa-
mochéd w praktycznym uzytkowa-
niu jest bezpieczny, ergonomiczny
i komfortowy. Dlatego podczas kon-
struowania kazdego zupelnie nowe-
go pojazdu najwiecej wysitku i czasu
pochtania konstruktorom wtasnie
stworzenie platformy, co z pew-
nym uproszczeniem mozna zawezié
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do skonstruowania podstawowego
szkieletu nadwozia, przystosowane-
go do wspolpracy z przewidzianymi
wczesniej mechanizmami. Szkielet
ten daje sie rozbudowywac o kolejne
elementy funkcjonalne (cho¢by pig-
te drzwi w hatchbacku lub bagaznik
w sedanie) i stylistyczne. W rezulta-
cie wiele koncernéw motoryzacyj-
nych dopracowuje do perfekeji tylko
kilka platform nadwoziowych, a po-
tem je modyfikuje, wprowadzajac na
rynek liczne nowe (lecz technicznie
bardzo podobne) modele aut i ich
wersje.

Problemy z nadwoziami

Dlaczego skonstruowanie szkieletu
nadwozia jest dzi$ tak trudne? Glow-
nie dlatego, ze konstruktorzy napo-
tykaja tu szereg sprzecznych wyma-
gan. Z jednej strony chodzi o normy
zwigzane gléwnie z bezpieczen-
stwem biernym pojazdu. Realnym
problemem nie jest wynik stawnego
testu Euro NCAP i odpowiadajace
mu testy z USA oraz Japonii. Bada-
nia przeprowadzane przez te insty-
tuty - o czym mato kto juz pamieta
- nie maja mocy urzedowej, jedynie
charakter poréwnawczy, ktéry po-
zwala w mediach wykazaé, ze ,ten
samochod jest lepszy, a ten gorszy”
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realne sytuacje
kolizyjne na dro-

dze nie s3 ustawiane
~wedlug NCAP”.

Doé¢ jednak dygresji, przejdzmy do
realiow. Naprawde liczg si¢ obowia-
zujace, urzedowe normy. W Europie
sa to te normy, ktérych przestrze-
gania wymaga Komisja Europejska.
Oczywidcie uzyskanie wymaganej
odpornoéci zderzeniowej i kontro-
lowanej odksztalcalnosci nadwozia
nie byloby bardzo trudne, gdyby nie
dodatkowe wymagania. Najbardziej
oczywiste z nich dotycza styliza-
¢ji nadwozia. Projektant zawsze ma
mnoéstwo interesujacych pomystow,
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ktére dobrze wygladaja w aucie kon-
cepcyjnym, ale w produkcji seryj-
nej wykona¢ jest je bardzo cigzko
lub wrecz sie nie da (albo sie da, ale
koszty bytyby zbyt duze, wzgled-
nie masa auta przekroczy-
taby rozsadne granice).
d ; Przykladem  niech
: bedzie konfigura-
—— cja bocznych drzwi
aut czterodrzwio-
wych. Powstato
juz dziesiatki,
a moze setki
pojazdéw koncepcyj-
nych bez $rod-
kowego  stupka
(tzw. stupka
»b7).  Kazdy
przeciez  wi-
dzi, ze takie
rozwigzanie bylo- by
niezwykle  wygod- ne.
Ajednak, czy takiesamo-  chody sa
masowo produkowane? Nie, gdyz bez
stupka srodkowego spetnienie norm

wytrzymaloéci zderzeniowej przy
uderzeniu bocznym graniczy z nie-
mozliwoécig. Podobnych uwarun-
kowan w konstrukeji nadwozia jest
mnostwo - tyle, ze wiekszos$¢ z nich
bywa mniej oczywista dla postron-
nego obserwatora. Proszg¢ uwierzyc,
ze nawet takie banalne sprawy jak
umiejscowienie wlewu paliwa czy
grubo$¢ lub nachylenie ramki okna,
bywaja podyktowane szczegdlnymi
przepisami homologacyjnymi.
Pokrewny stylistyce nadwozia jest
kolejny ,przeszkadzacz” konstruk-
tora nadwozi czyli ergonomia. Kazdy
by chcial, aby otwory drzwiowe i po-
krywy bagaznika byly maksymal-
nie duze, aby linie dachu i stupkéw
przebiegaly w ten sposdb, by nikt nie
mogl sie o nie uderzy¢, zeby kabina
i bagaznik miaty jak najwieksza po-
jemno$¢, aby bylo duzo schowkéw, by
podloga znajdowala si¢ nisko, a dach
wysoko itp. Za$ inzynier, ktéry dazy
do okresélonej odksztalcalnosci nad-
wozia wolalby poprowadzi¢ kilka po-
przeczek przez $rodek kabiny, bo tak
tworzy sie konstrukcje o najlepszym
stosunku sztywnosci do masy. Oczy-
wiscie nikt mu na to nie pozwoli.
Wreszcie trzecia grupa ,przeszka-
dzaczy”  psuja-
cych idealne
konstrukgje
nadwozi
to spot-
ka tech-
nologéw
z ksiegowymi.
Wiele  rzeczy
daloby sie zrobi¢, ale
jest to np. trudne w ma-
sowej produkcji albo zbyt
kosztowne. W zwiazku z tym trze-
ba wybra¢ rozwigzania prostsze lub
mniej doskonale. Kompromisu wy-
daje sie, ze nie ma, chociaz nalezy
do niego dazy¢.



Optymalne rozwigzanie jest nie do przyjecia. Ale...

Zasadniczo w budowie nadwozi samochodowych dqzy sie do tego, zeby byty jak
najsztywniejsze w swej czesci kabinowej, natomiast aby z przodu i z tytu, oraz w miare
moznosci z boku, znajdowaty sie przy kabinie strefy odksztatcalne, ktore w razie zderzenia

w sposob kontrolowany pochtongq energie. Bardzo dobrym przyktadem na to, jakie powinno
byc¢ samonosne nadwozie samochodu osobowego i ile mu brakuje do doskonatosci, okazuje
sie zastosowanie tzw. samochodu turystycznego w sporcie wyczynowym.

Przepisy techniczne podstawowych dyscyplin sportu samochodowego czyli tych w ktorych
startujq zwykte samochody (wtasnie - turystyczne), ale przystosowane do zawodéw,
przewidujq, Zze wewnqtrz wbudowywana jest tzw. klatka bezpieczeristwa. Praktyka zawoddw
wskazuje, ze auta te narazone sq na wszelkiego rodzaju kolizje znacznie czesciej niz
uczestniczqce w normalnym ruchu drogowym. Wiadomo tez, ze te sportowe kolizje bywajq
bardziej gwattowne niz statystycznie wystepujqce w normalnym ruchu. Zatem budowa
seryjnych nadwozi nie jest wystarczajqco mocna, by przetrwaty one mozliwe sportowe
zderzenia. Z tej przyczyny przepisy techniczne zawodoéw stanowiq, ze wewngqtrz aut muszq sie
znalez¢ doktadnie okreslone przepisami konstrukcje, zwane wtasnie klatkami bezpieczeristwa.
Klatki owe majq zresztq swoj wtasny zestaw przepisow konstrukcyjnych (zalecana budowa,
wymiary rur, materiat, potqczenia, fgczenia z nadwoziem itp.), a takze kazda z osobna,
przeznaczona do konkretnego modelu nadwozia, jest odrebnie homologowana.

Warto zauwazyc, ze klatka bezpieczeristwa, jakkolwiek ma zmaksymalizowac wytrzymatos¢
kabiny samochodu wyczynowego, wbrew pozorom nie moze powodowac jego idealnej
sztywnosci. Takie nadwozie tez musi ulegac kontrolowanemu odksztatceniu, tyle, ze przy
innych parametrach zderzen. Oczywiste jest, ze konstruktorzy samochodéw wyczynowych
wykorzystujq obowigzkowe klatki bezpieczeristwa takze do zwiekszenia ,roboczej” sztywnosci
nadwozi czyli odpornosci na odksztatcenia spowodowane przecigzeniami i pracq zawieszenia
w czasie jazdy. Choc tego z zewnqtrz nie widac, w aucie wyczynowym zawieszenia opierajq sie
bardziej na elementach klatki niz na samym seryjnym nadwoziu.

Skutecznos¢ klatek bezpieczeristwa wynika przede wszystkim z ich przestrzennej budowy.
W samochodzie wyczynowym mozna prawie poming¢ jeden wymaog nieodzowny w aucie
seryjnym — ergonomie. Wystarczy, by do auta rajdowego - z ktopotami - wcisneta sie
dwuosobowa zatoga. Reszte przestrzeni zajmuje dobrze skonstruowane i obliczone
orurowanie, poprowadzone wzdtuz stupkéw, progow, podtogi oraz w poprzek kabiny.

Takie rozwigzanie bytoby réwnie skuteczne w samochodzie drogowym, ale jest
niedopuszczalne z dwéch powodow. Pierwszy, to wtasnie absolutny brak ergonomii. Drugi,
wazniejszy, to wykroczenie przeciw bezpieczeristwu pasazeréw. W aucie z klatkg wtasciwie
nawet nie potrzeba wypadku, by normalnie siedzqcy kierowca lub pasazer uderzyt sie

o orurowanie - by¢ moze z tragicznym skutkiem. Podczas zawoddw to niebezpieczeristwo
praktycznie nie istnieje, ze wzgledu na specjalnq konstrukcje wyczynowych foteli,
wielopunktowe (nie bezwtadnosciowe) pasy bezpieczeristwa, hetmy (tez homologowane)
oraz specjalne ubiory i ostatnio urzqdzenia wspierajqce kregostup w odcinku szyjnym, zwane
HANS. Dodajmy natomiast, Zze absolutnie nie do pomyslenia jest uzycie w aucie wyczynowym
poduszek powietrznych. Sq one zbedne ze wzgledu na wyjqgtkowo stabilne dziatanie
sportowych paséw bezpieczeristwa, oraz mogltyby dziatac wadliwie, gdyz szybkos¢ zderzeri
w sporcie bywa znacznie wyzsza niz w ruchu drogowym.

Konstrukcja nadwozi nowoczesnych modeli Subaru w duzej czesci opiera sie wtasnie na
technologii pokrewnej budowie wyczynowych klatek bezpieczeristwa. Oczywiscie, nie ma
wewnqtrz kabiny ggszczu poprzeczek i zastrzatow, ale gdy przeanalizowac uktad stupkéw,
progdw, poprzecznych belek podtogi i ram dachu, zauwazymy cos w rodzaju podstawowego
orurowania klatki bezpieczenstwa auta rajdowego.

Sity roztoza sie dookota

Juz od dobrych kilkunastu lat Sub-
aru doskonali szczegdlng metode
konstruowania nadwozi swoich
samochodéw. Samonoéne nadwo-
zie samochodu tylko pozornie i dla
postronnego obserwatora zbudo-
wane jest z duzych plaszczyzn czy-
li z wzglednie ptaskich blach, ktére
wida¢ z zewnatrz. O wytrzymalo-
$ci i sztywnosci nadwozia stanowi
w gruncie rzeczy to, co zobaczymy
po usunieciu drzwi i pokryw. Gdy
spojrzymy na karoserie z tego punk-
tu widzenia, spostrzezemy, ze jest to
przestrzenna konstrukcja ramowa.
Tyle, ze w kompletnym samocho-
dzie, ktéry ma pozakladane elemen-
ty tapicerskie, poszycie dachu i licz-
ne wygluszenia, owych ram na co
dzien nie widzimy.
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Bardzo istotnym, nosnym elementem
nadwozia jest plyta podlogowa, ktéra
zreszta wbrew nazwie ,,ptyta” wcale nie
jest plaska. Jest ona takze zblizona kon-
strukcja do niskiej przestrzennej ramy,
ale znacznie bardziej skomplikowanej
niz tzw. rama drabinowa stosowana

w ciezaréwkach i powaznych samo-
chodach terenowych. W kazdym razie
zawiera ona liczne podluznice (biegna-
ce wzdluz auta), oraz belki poprzeczne.
Sztywno$¢ nadwozia jako calosci
okreslaja plyta podfogowa oraz pozo-
stale elementy konstrukcyjne - stupki
(przedni, srodkowy i tylny) oraz ramy
dachu. Wszystkie te elementy majg
swoje znaczenie dla sztywnoéci nad-
wozia gdy rozpatrujemy je oddziel-
nie, ale w rzeczywiscie prawidlowo

skonstruowanym aucie, tak jak wspdt-
czesne modele Subaru, powinny one
ze sobg wspolpracowal i wspieraé sie
W przenoszeniu obcigzen pochodza-
cych z zewnatrz. I to jest wlasnie filo-
zofia konstrukcji nadwozia Subaru.
W tych autach opracowano pierscie-
niowe ramy wzmacniajace, ktore jed-
nak nie s3 elementem dodatkowym,
»przyczepionym” do nadwozia, ale sta-
nowig jego integralng konstrukeje.

Przyjrzawszy si¢ przestrzennemu ry-
sunkowi takiego nadwozia widzimy
pie¢ elementéw o ksztalcie zblizonym
do pierécienia — dwa ulozone wzdluz
auta (rama dachu, przedni stupek,
prog, tylny stupek) i trzy ustawio-
ne w poprzek (wzmocnienia dachu
i przednie stupki z belkg podokienng,

wzmocnienia dachu ze $rodkowymi
stupkami i belkg poprzeczng w plasz-
czyznie plyty podlogowej, oraz tylne
wzmocnienia dachu z tylnymi stup-
kami drzwi i belkg poprzeczng w tej
plaszczyznie).

Jaka jest istota tego rozwigzania? Gdy
na takg konstrukcje dziala sita z ze-
wnatrz (powstajaca w czasie kolizji),
opor jaki ona stawia przed zgniece-
niem jest wyraznie wyzszy, niz wy-
nikaloby to z rzeczywistej wytrzy-
maloéci poszczegdlnych elementow.
Konstruktor powiedzialby, ze to dlate-
go, ze cze$¢ elementéw pracuje przed
zgnieceniem nie na zginanie, ale na
$ciskanie i tzw. wyboczenie. Dzieki
temu, zanim si¢ odksztalca, stawiajg
wyraznie wiekszy opor.




Nalezy przy tym doda¢, ze pozosta-
fe czesci konstrukeji nadwozia czyli
podiuznice i wzmocnienia z przodu
opisanej wyzej klatki oraz podobne ele-
menty z tylu, sg integralnie polaczone
ze wspomnianymi pier§cieniami, jed-
nak stanowig odpowiednio obliczong
strukture odksztalcalng. Podobnie
dzialajg struktury drzwi bocznych sa-
mochodu.

W pierécieniowej konstrukcji nadwo-
zia Subaru istotna role odgrywa takze
precyzyjny dobér materialéw. Subaru
konstruuje nadwozia stalowe, ale owa
stal nie jest wcale taka sama w kazdym
miejscu. Jest to zreszta bardzo zawity
problem - oczywiste jest, ze istnieja
stale o réznej wytrzymalosci, ale kon-
struujgc nadwozie samochodu bledem
byloby uzy¢ po prostu najbardziej wy-
trzymalej stali jaka jest dostepna, na-
wet gdyby koszty nie graly roli. Jak juz
wczesniej powiedzieliémy, nadwozie
ma by¢ sztywne w czeéci kabinowej,
poza tym sztywne na skrecanie i wy-
trzymale w miejscach, gdzie mocowa-
ne jest zawieszenie. W innych strefach
natomiast nadwozie powinno by¢
odksztalcalne i to w sposéb kontrolo-
wany, bo tylko tak mozna rozproszy¢
energie podczas powaznego zderze-
nia. Warto tez doda¢, ze uzycie wyso-
ko wytrzymalej stali niewiele zmieni
pod wzgledem sztywnosci bez zmiany
przekroju elementéw, gdyz tzw. wspot-
czynnik sprezystosci stali wcale nie
zalezy od jej wytrzymalosci na rozcia-
ganie. W rezultacie stosujac zbyt wiele
elementéw o wysokiej wytrzymatosci,
mozna by otrzyma¢ nadwozie drogie,
stabo odksztalcalne (tam gdzie trze-
ba), natomiast niekoniecznie sztywne
w miejscach ktoére tego wymagaja.

Z drugiej strony prawidlowe polacze-
nie przestrzennej konstrukeji szkieletu
auta oraz dobdr elementéw o wyjat-
kowo wysokiej wytrzymalosci w od-
powiednich miejscach, pozwala na

jednoczesne podwyzszenie sztywno-
$ci na skrecanie, odpornosci kabiny na
odksztalcenie i obnizenie masy auta.
Popatrzmy na zmiany, jakie nastapity
w uzyciu materialéw do konstrukeji
nadwozia dla dwoch modeli Impre-
zy: aktualnego i przyszlego. Obecny
jeszcze model, ze swym nowocze-
snym nadwoziem z ramami pierscie-
niowymi, zbudowany jest w 54% ze
stali o wytrzymaloéci standardo-
wej, w 16% ze stali o wytrzymalosci
440 MPa (Megapaskali, czyli Niuto-
néw na metr kwadratowy) i w 30%
ze stali o wytrzymatosci s90 MPa.
Nowy model, ktéry wkroétce znajdzie
sie w ofercie, zbudowany jest 55% ze
stali o standardowej wytrzymalosci,
W 5% ze stali 440 MPa, w 35% ze stali
590 MPa i w 5% z ultrawytrzymalej
stali walcowanej na zimno, 980 MPa.
Ta stal uzyta jest na konstrukcje pro-
géw 1 $rodkowego stupka, natomiast
stali 590 MPa w calo$ci uzyto na kon-
strukcje poszczegdlnych ram pier-
$cieniowych oraz dolnych przednich
podtuznic z przednig belkg. W rezul-
tacie, nawet po dodaniu w strategicz-
nych miejscach nadwozia elementéw
zwiekszajacych jego sztywnosé, cala
»gola” karoseria jest o ok. 10 kg.
(ok 3%) Izejsza od poprzedniej.
Warto  jeszcze  doda¢,
ze w samochodach
Subaru wykorzystano
szczegblng budowe
silnika i zespolu
napedowe-

go. Jego

stal o standardowej wytrzymatosci
stal o wytrzymatosci 440 MPa
stal o wytrzymatosci 590 MPa

stal o wytrzymatosci 980 MPa

niskie i ptaskie ulozenie w komorze
silnikowej umozliwia latwe i bez-
kolizyjne wsuniecie pod nadwozie
w przypadku mocnego zderzenia
czotowego. W efekcie samochody te
wykazuja si¢ wyjatkowymi walorami
ochrony biernej pasazeréw w czasie
ewentualnego zderzenia. Dobrze jest
wiedzie¢, ze wynika to w duzej cze-
$ci z zastosowania w produkeji se-
ryjnej technologii, ktére powstaly na
uzytek konstruowania samochodéw
wyczynowych, uzywanych w sporcie
samochodowym. ]
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bezpieczeﬁstwo ‘ tekst: Janusz Dudek

Wszystko co chciatbys$ wiedziec

O oponach, a boisz sie zapytac

Dla znacznejilosci kierowcdw nie majg wiekszego znaczenia. Niewielu przywigzuje wage do ich parametréw
czy wrecz jakosci. Dla wielu za$ stanowia utrapienie w cosezonowej batalii przed zaktadem wulkanizacyjnym,
gdy przychodzi pora na wymiane z letnich na zimowe. Opony, bo o nich tu mowa, stanowig jednak jeden
7 najbardziej istotnych elementéw naszego samochodu wptywajacych na nasze bezpieczenstwo w czasie
jazdy. Co powinnismy o nich wiedzie¢? W jaki sposéb pracuja i skad sie biorg takie réznice w prowadzeniu
miedzy poszczegdlnymi modelami? Czym sie kierowac przy ich wiasciwym doborze? A moze zawsze
zastanawiate$ sie dlaczego uchodzi Ci powietrze z opony, chociaz zdaje sie by¢ w doskonatym stanie?

Zobaczmy sami.

pona pneumatyczna zostala
m wynaleziona i opatentowa-

na przez Roberta Williama
Thomsona w 1846 roku. Na przestrze-
ni lat jej konstrukcja ewoluowata od
standardowych, ,,dobrych na wszyst-
ko” rozwigzan, az po nowoczesne, bar-
dzo wydajne oraz wyspecjalizowane
modele odpowiadajace potrzebom
poszczegdlnych grup odbiorcéw. Jesz-
cze na przelomie lat 80. i 9o. niemal
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wylacznie samochody supersportowe
oferowane byly z kotami w rozmia-
rze 157 czy 16”. Dzi§ nikogo nie dziwi
widok popularnych kompaktéw su-
nacych dumnie na 17”, a nawet 18”
alufelgach obutych w niskoprofilowe
ogumienie. To widoczna zmiana jaka
sie dokonala. Widoczna - cho¢ nie je-
dyna. Najistotniejsze kryje si¢ bowiem
wewnatrz. Widoczny bieznik to tylko
30% sukcesu opony. O pozostatych

70% ,sily” badz ,porazki” stanowia
jej odpowiednia budowa oraz jako$é
zastosowanych rozwigzan. Wspdlcze-
sne opony roznia si¢ od siebie nie tylko
pod wzgledem warunkéw atmosfe-
rycznych, w ktérych majg by¢ uzytko-
wane. Opony letnie réznig si¢ miedzy
soba charakterystyka osiagéw, podob-
nie opony zimowe. Jedne zachowuja
wysoki komfort jazdy, inne wysoka
przyczepno$¢ w zakretach. Jedne maja



wysoka przyczepno$é, inne wysoka
zywotnoé¢. Pamietajmy, Ze kazda opo-
na jest kompromisem osiagéw, kto-
ry ustalany jest przez jej producenta.
Najwazniejsza dla nas, kierowcow, jest
$wiadomo$¢ tego. Nie musimy znaé
budowy opony. Nikt nie bedzie nas
przeciez odpytywat z tego czym rézni
sie kord osnowy od opasania. Musi-
my jednak zdawac sobie sprawe z tego
jak pracuja i jakie zjawiska od strony
praktycznej moga si¢ pojawic¢ czy nas
wrecz zaskoczy¢. Jak zawsze zacznijmy
od podstaw.

Méwigc o budowie winnismy zdawacd
sobie sprawe z tego, Ze opona nie jest
wykonana z jednego kawatka. Nowo-
czesne ,,gumy’ stworzone sa wzaawan-
sowanym procesie opartym o wynale-
ziony w 1843 r. proces wulkanizacji.

Wspélczesne opony samochoddw oso-
bowych to opony radialne, ktére za-
pewniajg lepsza (w stosunku do opon
diagonalnych) precyzje prowadzenia,
wplywaja na ograniczenie zuzycia pa-
liwa. Ich konstrukeja sprawia jednak,
ze zdecydowanie tatwiej o uszkodze-
nia $cianki bocznej! Winnisémy o tym
wiedzie¢ nie naduzywajac jej w co-
dziennej eksploatacji. Co to oznacza?
Brutalne najezdzanie na kraweznik,
jazda po ostrych dziurach czy kamie-
niach przy mocno skreconych kotach
oraz wrecz katowanie opon przy par-
kowaniu z pewnoscig nie wplynie po-
zytywnie na okres ich uzytkowania.
Zwréémy uwage jak zaparkowane
sg nieraz samochody, pozostawione
z agresywnie odksztalconymi opo-
nami na krawezniku. Nie kontrolujac

regularnie ci$nienia w oponach (o tym
szerzej za chwile), przejezdzajac chod-
by kilka kilometréw na lekkim ,,fla-
ku” mozemy bezpowrotnie zniszczy¢
warstwe wewnetrzng (cienkg powloke
butylu uszczelniajgcg od $rodka opo-
ny - zastepuje ona detke). Nie dziwmy
sie, jedli z biegiem czasu lub od razu
pojawi sie problem z uchodzacym po-
wietrzem. Wewnetrzne uszkodzenia
na barku opony sg praktycznie nie do
naprawienia. Ich stan oraz jako§¢ ma
ogromny wplyw na prowadzenie oraz
bezpieczenstwo jazdy.

Idzmy wigc dalej. Praktyczne wyko-
rzystanie opon powinno zakladaé
w pierwszej kolejnosci stosowanie sie
do zalecen producenta danego modelu
samochodu. Niewskazane jest z wielu
powodow zmienianie ich rozmiardéw
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bezpieczenstwo

na wlasng reke. Dopuszczalna jest
zmiana marki czy modelu opony, pod
warunkiem zachowania tej samej
rzezby bieznika na jednej osi (wymog
prawny), a nawet wszystkich kofach
(rekomendacja z punktu widzenia bez-
pieczenstwa czy jako$ci prowadzenia).
Ewentualne zmiany rozmiaréw win-
ny by¢ skonsultowane ze specjalista.
Niosg one za sobg daleko idace rdzni-
ce w prowadzeniu auta. Przy doborze
opon nie kierujmy si¢ wiec jedynie ich
ceng czy tadnym wygladem wiekszych
rozmiar6w!

Tylko marketing czy wazne infor-
macje?

Wiele 0s6b nie wie jakie opony posia-
da. To nie jest problemem. Z punk-
tu widzenia praktycznej eksploatacji
warto wiedzie¢ jednak gdzie szukad
i jak interpretowac swoista ,,skarbnice
wiedzy” znajdujaca si¢ na jej barku.
Widniejace tam napisy i cyfry maja
istotne znaczenie. Najbardziej roz-
poznawalne dla uzytkownikéw obok

Tabela typowych indekséw predkosci
do samochodéw osobowych
indeks predkosci predkos¢ w km/h
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nazwy i modelu pozostaje oznaczenie
rozmiaru - np. 195/65 R15. Cho¢ stosu-
je si¢ i inne formy zapisu, ta stanowi
najbardziej popularng, standardowa
wrecz dla samochodéw osobowych.
Pierwsza warto$¢ (w tym przypadku
195) oznacza szeroko$¢ opony w mili-
metrach. Druga (65) - to stosunek jej
szerokosci do wysokosci. ,R” oznacza,
ze jest to opona radialna, za$ liczba 15
odnosi si¢ do $rednicy obreczy (felgi)
w calach. Tuz za takim oznaczeniem
pojawiajg sie kolejne istotne informa-
cje dotyczace nosnosci, lecz przede
wszystkim litera oznaczajaca tzw. in-
deks predkosci. Oznacza on maksy-
malng bezpiecznag predkos¢ mozliwg
do osiggniecia na danej oponie. Warto
zwrdci¢ na to uwage, zwlaszcza jesli do
glowy wpadnie nam pomyst szybszej
jazdy po autostradzie, przy oponach
zimowych, ktére z natury moga mie¢
nizsze indeksy. Innym istotnym ozna-
czeniem jest wytloczony na barku
maly, niepozorny owal obecnie z czte-
rema cyframi — np. 4308. Méwia one
dosy¢ precyzyjnie o jej wieku. Dwie
pierwsze cyfry oznaczaja tydzien,

ksztatt blokowy

ksztatt zebrowy

ksztatt asymetryczny

ksztatt szarpany
(ciagnacy)

a ostatnie rok produkcji. W tym przy-
padku jest to wiec 43. tydzien 2008
roku. Kazda opona musi posiada¢ ta-
kie oznaczenie, a my mozemy latwo
zweryfikowa¢ jakie opony kupujemy.
Zachecam do sprawdzenia tego przy
zakupie nawet nowych sztuk pamieta-
jac, ze wraz z wiekiem guma zmienia
swoje wlasciwosci (twardnieje, parcie-
je itp.).

Bieznik prawde Ci powie

Dla wielu nie ma on zadnego zna-
czenia. To na niego patrzymy jednak
najczesciej. To jego zalety lub wady
opisuja »testerzy” na przerdznych fo-
rach internetowych, nieraz krytykujac
dobre opony, ktore zostaly najzwyczaj-
niej w $wiecie zle dobrane do oczeki-
wan kierowcy. Jego wlasciwe dobranie
poprawia¢ moze wlasnosci trakcyjne
(przyczepno$¢ zaréwno w zakretach
jak i podczas przyspieszania czy ha-
mowania) i kierowalno$¢é samochodu,
a takze zwigkszaé Zywotno$¢ samej
opony. Ponadto wplywa réwniez na
zuzycie paliwa, poziom halasu pod-
czas jazdy czy komfort podrézowania.

ksztatt kierunkowy

ksztatt zebrowo-szarpany
(zebrowo-ciagnacy)

Rysunek 1



Patrzac na bieznik jesteSmy w stanie
wstepnie oceni¢ zachowanie si¢ auta.
Wystarczy kilka informacji o podsta-
wowych rodzajach, do ktérych zalicza-
my wzor: blokowy, asymetryczny, kie-
runkowy, Zebrowy, ciagnacy (szarpany)
oraz zebrowo-ciagnacy (zebrowo-szar-
pany). Widzimy je na rys. 1. Trzy pierw-
sze stosowane sg gléwnie w samocho-
dach osobowych, ostatnie w pojazdach
ciezarowych, specjalnych oraz autobu-
sach. Z punktu widzenia flotowego nie
mozna wiec ich pomijaé. Zastanowic sie
réwniez warto nad plusami i minusami
poszczegolnych rozwiazan, aby zrozu-
mie¢ zasade dziatania.

Wzér blokowy stosowany i polecany jest
najczesciej do samochoddéw z mniejszy-
mi pojemnosciami silnikéw. Zapewnia
dobrg przyczepnos¢ na éliskich i pokry-
tych $niegiem drogach, stad bieznik taki
znajduje zastosowanie przy oponach
wielosezonowych. W sposéb bardzo
wydajny potrafi réwniez odprowadzaé
wode. Minusem pozostaje jednak rela-
tywnie niska zywotno$¢, uzalezniona
od wielkosci blokow.

Wzér asymetryczny cechuje zrézni-
cowany (i wigckszy) bieznik w czesci

zewnetrznej (odpowiedzialnej za
skrecanie) 1 wewnetrznej opony (od-
powiedzialnej za odprowadzanie
wody). Przy montazu koniecznie
musimy zwrdcié uwage czy zostaly
one poprawnie zalozone. Po stronie
zewnetrznej wzoru asymetrycznego
wystepuje znacznie mniejsza ilo$¢ na-
cie¢ czy rowkéw. Ewentualne bloki sg
wieksze, zwiekszajac kontakt opony
z nawierzchnig. Wewnetrzna cze$¢ usia-
na jest przeréznymi nacieciami i rowka-
mi dla lepszego odprowadzania wody.
Opona z tego typu bieznikiem zapewnia
lepsze prowadzenie w zakretach przy
wyzszych predkosciach. Jej sztywniejsza
cze$¢ zewnetrzna wplywa réwniez ko-
rzystnie na przediuzenie jej Zywotnosci.
Konstrukgje tego typu znajdujg zastoso-
wanie w ogumieniu klasy wyzszej oraz
»High Performance”.

Wzér kierunkowy odznacza si¢ za$
bardzo dobrymi wlasnosciami trak-
cyjnymi, zapewniajac przy tym do-
skonale parametry podczas hamo-
wania i przyspieszania. Symetryczne
wzgledem osi opony naciecia ,w jo-
detke” zapewniaja doskonale odpro-
wadzanie wody, czynigc tego typu

konstrukcje doskonatymi do jazdy po
mokrej nawierzchni. Wydajnie odpro-
wadzajg gromadzacy si¢ przed opona
wode, poprawiajac stabilno$¢ prowa-
dzenia. Cechy te sprawiaja, ze wzor
kierunkowy cieszy si¢ popularnoscia
w przypadku opon o wysokich indek-
sach predkosci. Pozostaly nam jeszcze
trzy typowe rodzaje bieznikéw. Pierw-
szy z nich to wzor zebrowy - najcze-
$ciej spotykany jest w samochodach
cigzarowych czy autobusach. Zapew-
nia on bardzo niskie opory toczenia,
stabilno$¢ w jezdzie na wprost oraz
kierowalnoé¢ dzieki wysokiej sztyw-
nosci bocznej. Niskie opory toczenia
sprawiajg, ze mniej podatna jest na na-
grzewanie sie i doskonale nadaje si¢ na
dlugie trasy. Z minuséw z pewnoscia
nalezy wymieni¢ dwa podstawowe.
Po pierwsze sity dzialajace na opone
o tej konstrukcji sprawiaja, ze jest
ona podatna na rozerwanie. Czesto
widziane przy trasach kawatki opon
samochodéw ciezarowych s3 tego
dowodem. Po drugie, bardzo stabe
parametry podczas hamowania czy
przyspieszania. Dotyczy to zwlaszcza
manewréw na S$liskiej nawierzchni!
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Warto wiec o tym pamigta¢ w sezo-
nie jesienno-zimowym!

Kolejnym przykladem rzezby bieznika
jest wzor ciagnacy, inaczej szarpany,
charakteryzujacy si¢ duza iloscia po-
przecznych nacigé. Taka konstrukcja
wyrdznia sie doskonalymi wrecz pa-
rametrami podczas przyspieszania czy
hamowania. Gorzej spisuje si¢ za to
w zakretach. Naciecia tego typu zna-
czaco zwickszaja gtosnoé¢ pracy opo-
ny, zwlaszcza przy wyzszych predko-
$ciach, a takze istotnie, niekorzystnie
wplywaja na zuzycie paliwa.

W kontekscie dwoch powyzszych do-
skonalym rozwigzaniem zdaje sie by¢
ich polgczenie we wzorze zebrowo-cig-
gnacym. Srodkowa jego cze$¢ zapew-
nia kontrole kierunkows, a naciecia
poprzeczne na krawedziach bieznika
poprawiajg parametry podczas hamo-
wania, badz przyspieszania.

Jak ona pracuje?
Opona jako jedyny element styka sie
z nawierzchnig. Cho¢ sama z siebie

wydaje si¢ by¢ duza, to jednak ,,odcisk”
jaki pozostawia, a raczej powierzch-
nia styku jest stosunkowo niewielka.
W przypadku przecietnych opon sa-
mochodu osobowego poréwnywalna
jest ona z powierzchnig dloni doroste-
go mezczyzny. Tylko cztery tak mate
spoletka”. Tylko cztery niewielkie pola
przez ktére mozemy, lub nie, przeka-
zaé wszystkie nasze polecenia. Waz-
ne, aby$my nauczyli sie szanowaé ten
skarb. Jak? Czy podczas jazdy mam
na to jakikolwiek wplyw? Tym w jaki
sposob operujemy kierownicg badz
pedalami w sposéb znaczacy sami
wplywamy na to, ile i na ktérych ko-
fach tej przyczepnosci bedziemy mieli
najwiecej badZ najmniej. W poprzed-
nich artykufach wielokrotnie juz nad
tym sie pochylaliémy, prawda? Warto
wiec polgczy¢ to z kolejng dawka infor-
magji. Nie jest moim celem rozwazanie
teraz o zaawansowanych zjawiskach
z techniki jazdy, jak cho¢by kat posli-
zgu opony. Swiadomo$¢ jego istnienia
nalezy przedstawia¢ bowiem wylacznie




w polaczeniu z praktyka. Warto jed-
nak pamietad, ze w trakcie skretu, im
bardziej przyczepna pozostaje na-
wierzchnia, tym wieksze sity boczne
dzialaja na naszg opone, odksztalcajac
ja. Niesie to za sobg wiele niechcianych
i trudnych do zrozumienia bez odpo-
wiednich ¢wiczen reakcji samochodu.
Polecam wigc praktyke!

W tym miejscu, mozemy poswieci¢
nieco czasu na praktyczng strone eks-
ploatacji ogumienia samochodowego.
Dbatlos¢ o nie to nie tylko wlasciwa
technika jazdy. To przede wszystkim
zwykla obsluga. Dla swego bezpie-
czenstwa, ale i wlasnej przyjemnosci
prowadzenia nie ograniczajmy sie je-
dynie do cosezonowej wymiany kot
z letnich na zimowe i odwrotnie. Pi-
szac ,obstuga” mam tu na mysli pro-
ste, trywialne wrecz czynnosci, nie
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wymagajace fachowej wiedzy! Nie
zajmie nam przeciez zbyt wiele cza-
su przygladniecie si¢ z bliska oponie.
Skre¢my kolo na postoju, nawet na sta-
cji benzynowej. Rzuémy na nie okiem
w poszukiwaniu niepokojacych zmian,
nieréwnomiernego zuzycia, zar6wno
na biezniku jak i barku, wybrzuszen,
wbitych gwozdzi, itp. Patrzmy na opo-
ny przez pryzmat cato$ci samochodu,
a nie jednego tylko kofa. Poréwnajmy
czy nie ma miedzy nimi zbyt duzych
réznic mogacych odbi¢ si¢ na naszym
bezpieczenistwie. Kazda niepokojgca
zmiana stanowi¢ powinna sygnal do
skontrolowania opon przez fachow-
ca. Nie bagatelizujmy tego. Jeszcze raz
powtdrze: opona to jedyny element,
dzieki ktéremu mozemy pozosta¢ po
wlasciwej stronie cienkiej linii rozdzie-
lajacej przyczepnosc¢ od poslizgu!
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Kolejna prosta rzecz, a tak bagatelizo-
wana przez wielu. Sprawdzajmy cisnie-
nie w oponach! Na wigkszosci duzych
stacji benzynowych dostepne sa nie-
odplatnie manometry umozliwiajace
jego skontrolowanie oraz kompresory
w przypadku koniecznosci dopom-
powania. Nie sg one czesto w dobrym
stanie, to fakt. Prosty ci$nieniomierz
elektroniczny to koszt zaledwie kilku-
nastu zlotych! Czy to duzo? Niewlasci-
we ci$nienie w oponach moze okaza¢l
sie zdecydowanie bardziej kosztowne
w skutkach. Przyklad? Prosze bardzo.
Jadac spokojnie z predkosécig w okoli-
cy 100-120 km/h przez kilkanascie czy
kilkadziesigt kilometréw, gdy w opo-
nie mamy zamiast 2 baréw nawet 0,5
bara mniej - znacznie wzro$nie nam
tarcie wewnetrzne w takiej oponie. Ma
to jakie$ znaczenie? Ma i to ogrom-
ne. Wraz z wiekszym tarciem wzrasta
réwniez temperatura opony, mogac
w konsekwencji doprowadzi¢ nawet do
rozwulkanizowania opony (rozkleje-
nia si¢ jej elementéw)! Nie musi sie to
sta¢ natychmiast. Tak przegrzana opo-
na nadaje si¢ jednak juz tylko do uty-
lizacji. Inny przykltad? Dobrze. Nizsze
niz rekomendowane przez producenta
samochodu ci$nienie w oponie (przed-
stawiane w instrukcji obstugi pojazdu,
a niejednokrotnie i na specjalnych ta-
bliczkach umieszczonych na nadwoziu
samochodéw) oznaczaé moze zdecy-
dowanie wigksze ryzyko zsuniecia sie
opony z felgi w zakrecie, a co za tym
idzie powaznego wypadku. A moze na
wszelki wypadek napompowaé zawsze
wiecej dla pewnosci? Nie. Stosujmy sie
do zalecen producenta opartych o lata
do$wiadczen i badan. Wyzsze tak samo
jak i nizsze ci$nienie znaczaco wplywa
na wlasciwosci opony, jej przyczepnosé,
kierowalnoé¢, zdolnos¢ efektywnego
hamowania, czy podatnosci na aquapla-
ning. Sprawdzajmy wiec czesto ci$nienie
w oponach. Naprawde warto! [
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zdjecia: archiwum Radia Gdarisk

Subaru wokoét Battyku (cz. 4)

Wszedzie dobrze, ale u siebie najlepiej. Gdy wyprawa Radia Gdansk dookota Battyku wrdécita na potudniowe
wybrzeze morza, reporterzy mogli uznac, ze s w domu. W koncu to tylko kilkaset kilometrow i juz koniec!

statnie dwa etapy zeszlo-
m rocznej, letniej wyprawy

dziennikarzy Radia Gdansk
wokot Battyku wiodty przez Niemcy,
a wreszcie przez Polske do Gdanska.
Przejechawszy z Danii do Niemiec
mozna bylo sie otrzasnaé z resztek
skandynawskich klimatéw i poczué
prawie jak u siebie. Co prawda opi-
sywana wyprawa miala miejsce rok
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temu, gdy nikt jeszcze nie mysélat
o przywréceniu kontroli granicz-
nej miedzy Danig a Niemcami, ale
mimo wszystko péinocne Niemcy sa
dla wielu z nas (szczeg6lnie miesz-
kancéw Pomorza) jezeli nie bliskie,
to przynajmniej znajome. No i waz-
na sprawa, gdy méwimy o podrézy
samochodowej — w przeciwienstwie
do Skandynawii Niemcy to kraj,

w ktérym rzadza czterokolowe po-
jazdy z silnikami spalinowymi. I to
nam si¢ podoba. Czy musi to by¢ az
Legacy? No c6z, naped Symmetrical
AWD nigdy nie przeszkadza.

Tydzien spedzony w Niemczech ko-
lejny gdanski radiowiec, Marek Wi-
cik, poswiecil na zglebianie zwigz-
kéw Niemiec z morzem. Nic w tym
dziwnego, przeciez to wielki kraj



i proba poznania znaczniejszej jego
cze$ci bylaby skazana na zupelne fia-
sko.

Flensburg - miasto morskich woj-
skowych

Zwiedzanie poinocy Niemiec re-
porter rozpoczal od Flensburga,
cho¢ niewielkiego (mniej niz 9o tys.
mieszkancéw), to jednak trzeciego
pod wzgledem wielkosci po Kilonii
i Lubece miasta nadmorskiego landu
o nazwie Szlezwik-Holsztyn. Zreszta
do potowy XIX wieku Flensburg na-
lezal do pobliskiej Danii, a obecnie
jest malowniczym miastem porto-
wym, ale o charakterze wojskowym,
gdyz dominuje tu szkota marynarki
wojennej. W czasie II Wojny Swia-
towej we Flensburgu znajdowat sie
wazny port U-Bootéw czyli niemiec-
kiej floty podwodne;.

Z Flensburga droga wiodla do part-
nerskiej dla Gdyni pobliskiej Kilonii,
lezacej nad Zatoka Kiloniska (zwana
tez flordem kilonskim) stolicy Szle-
zwiku-Holsztyna.

Kilonia — wielki port i troche sportu
To juz znacznie wieksze miasto, bo
prawie ¢wierémilionowe. Poza tym

jest jednym z wiekszych portéw Bal-
tyku i Niemiec, a cho¢ ma dlugg hi-
storie, robi wrazenie przede wszyst-
kim waznego, nie tylko morskiego
wezta komunikacyjnego oraz miasta
handlowego. Dawne budynki w miej-
scowym ceglanym stylu zachowano
tylko miejscami jako ozdobe - Ki-
lonia po zakonczeniu wojny byla
mocno zrujnowana. Istotng morska
ciekawostka jest miejsce, gdzie roz-
grywano w Kilonii regaty jachtowe
podczas Igrzysk Olimpijskich 1972
roku, a takze gdzie odbywa sie co-
roczny Tydzien Kilonski - impreza
ludowa i Zeglarska.

Lubeka - tysiac lat handlu mor-
skiego

Z Kilonii skok do Lubeki, najbardziej
historycznego miasta regionu. Obec-
nie ponad dwustutysieczny osrodek
nad Zatoka Lubecka to pradawna
osada slowianska, w VIII wieku
podbita przez plemiona germanskie.
Historia Lubeki jest skomplikowa-
na, ale §wiadczy o tym, ze miejscowi
mieszczanie i kupcy zawsze potrafili
wykazaé si¢ glebokim rozsgdkiem.
Przez wigksza czes¢ XX wieku bylo
to bardzo znaczgce, wrecz potezne

miasto, przede wszystkim centrum
ligi hanzeatyckiej (wieki od XIII do
XVII). Dwiescie lat pdzZniej Lubeka
utracita samodzielnos¢, stajac sie cze-
$cig Cesarstwa Niemieckiego, ale nic
nie tracac ze swego bogactwa.

W czasie I Wojny Swiatowej miasto
dzieki rozsadnej polityce unikneto
powazniejszych zniszczen, a potem
stalo si¢ osrodkiem granicznym mie-
dzy RFN a NRD, ale szczesliwie po
stronie zachodniej. Zbiegiem tych
wielu przypadkéw, jest dzi§ nadal
bogatym, a jednocze$nie pelnym
zabytkéw centrum  kulturalnym,
naukowym i handlowym, zwanym
,miastem siedmiu wiez”. Lubeke po
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prostu warto zwiedzi¢, nie tylko po
to, zeby obejrze¢ najstarszy w Euro-
pie szpital. Czyzby wieki temu mozna
juz bylo znalez¢ fundusze na rodzaj
spolecznej ochrony zdrowia?

Rostock - pietno socjalizmu nie
znika

Na koniec niemieckiego etapu -
Rostock, gdzie przedstawiciel Radia
Gdansk sprawdzit kondycje postener-
dowskiego przemystu stoczniowego.
Co tu duzo méwi¢ — w stoczni, gdzie
kiedy$ pracowalo 10 tys. ludzi, rok
temu znajdowalo zatrudnienie tysigc.
To i tak o wiele wiecej niz w polskich
stoczniach, ale samo w sobie o czyms§
$wiadczy. Oficjalnie - o nieuczciwej
konkurencji Korei, ale czy tylko?
Znacznie fadniejszy widok przedsta-
wia port jachtowy i rybacki w War-
nemunde. Cho¢ nie ma tego ztego, co
by na dobre nie wyszlo - zardzewia-
te i nieruchome zurawie stoczniowe
pomogty radiowcom przywyknaé do
widokéw, ktére w kolejnym tygodniu
mialy ich powita¢ w Polsce.

U Stowian i Wikingow

Ostatni etap wyprawy wokot Battyku
przebiegal oczywiscie przez Polske.
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O ile zwiedzajac niedalekie nawet kraje,
dziennikarze Radia Gdansk co chwi-
le odkrywali nieoczekiwane nowosci,
w Polsce trudno o tego rodzaju dozna-
nia. Tak wiec prowadzacy te cze$¢ wy-
prawy Marek Lesinski przyjat jedynie
stuszng koncepcje — przedostawszy sie
promem do Swinoujécia opuscit gtow-
ne drogi i juz go prawie na nich nie wi-
dziano, az do samego Gdanska.

Mialo to pewng nieoczekiwanie
dobra strone - niecaty tysiagc kilo-
metréw krecenia si¢ po bocznych,
a nawet czasami le$nych i szutro-
wych drogach Pomorza pozwolil
oceni¢, czy Legacy jest rzeczywidcie
tak przyjazne w zmiennych warun-
kach - jak moéwia. Nie omieszka-
lismy wypyta¢ Marka Lesinskiego
o doznania drogowe (dziennikarze




z poprzednich etapéw nie mogli nic
na ten temat powiedzie¢, bo dro-
gi byly za dobre). Jednak i redaktor
Lesinski niewiele tutaj dodat. Moc-
no przyci$niety do kierownicy po-
wiedzial wreszcie, ze komfort jazdy
moze jest... za duzy, bo czasami zda-
rzalo mu sie, nawet na nieréwnych,
kretych drogach nieco zapomnieé
i pojecha¢ za szybko. No dobrze, a ile
palilo auto z silnikiem BOXER DIE-
SEL? Trudne pytanie. Za maly prze-
bieg zeby ocenié¢, w Polsce tankowa-
no tylko raz... Moze gdyby mierzy¢
zuzycie paliwa na calej trasie? Ale na
to nikt nie wpadl.

Zatem co ciekawego zwiedzil repor-
ter Radia Gdansk na Pomorzu?

Tuz za granica w okolicach histo-
rycznego, tysiacletniego Swinoujécia
skrecil od razu do skansenu Stowian
i Wikingéw na wyspie Wolin. Sta-
nowig go rekonstrukcje zabudowan
mieszkalnych 1 rzemieélniczych
z okresu wczesnego sredniowiecza -
od IX do XI wieku. Mozna tez tu zo-
baczy¢ jak moglo wygladac zycie co-
dzienne dawnych jego mieszkancow.
Chaty s3 drewniane, o konstrukeji
zrebowej. Sciany zbudowano z war-
stwowo utozonych bali drewnianych

(ptazéw), polaczonych w naroz-
nikach ,na oblap”, co jest typowe
dla wielu budowli z obszaru calej
Polski. We wnetrzach chat o réznej
konstrukcji mozna obejrze¢ repli-
ki mebli, narzedzi i przedmiotéw
codziennego uzytku sprzed 1000
lat. Zwiedzajacy ,Centrum Slowian
i Wikingéw” moze nie tylko obej-
rze¢ prace rzemie$lnikéw ubranych

w historyczne stroje, ale réwniez
sprobowa¢ wlasnych sil, a przez to
poznaé w praktyce zycie i prace na-
szych przodkéw sprzed 1000 lat.

180 kilometréow kwadratowych
tajemnicy

Kolejnym miejscem postoju gdan-
skiego reportera byl Szczecin, ale dla
nas ciekawszy byt obiekt zwiedzany
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trzeciego dnia. Borne Sulinowo
i pobliskie Klomino.

To miejsce obrosto legenda, o ktd-
rej utrzymanie walczg zreszta jego
nowi, obecni mieszkancy. Pierwsze
wojskowe miasteczko wybudowali
tu Niemcy w latach 30. Bylo to Gross
Born, baza réznych formacji Wehr-
machtu. W tym garnizonie bywali
Hitler i inni prominenci Trzeciej

Rzeszy. Hitlerowcy w czasie wojny
mieli tu tez obodz jeniecki dla ofice-
réw, przez ktéry przewinelo sie kil-
kadziesiat tysiecy jenicow.

Rosjanie przejeli Borne Sulinowo
w czasie bitwy o Wal Pomorski bez
walki. To pierwsza tajemnica — dla-
czego? Wkroétce Armia Czerwona
zorganizowala tu najpilniej strze-
zony garnizon Pdéinocnej Grupy

Wojsk. Cze$¢ niemieckich budyn-
kéw rozebrano, zastepujac je bloka-
mi z wielkiej ptyty. Powstato duze,
dobrze zreszta zaopatrzone, ale za-
mkniete osiedle. Dopiero w potowie
1993 roku opuszczone juz miasto
uroczys$cie otwarto dla Polakéw.
Budynki mieszkalne byly w réznym
stanie, ale ogdlnie nie bardzo znisz-
czone. Wiele 0s6b przejmowato je za
bezcen, niektérzy aby rozwinacé taka
czy inng dzialalnos$¢, inni w celach
mieszkalnych. Jednak to co pozo-
stalo bez opieki, dopiero teraz nisz-
czato i bylo pladrowane. Nie tylko
Rosjanie przyczynili si¢ do nie naj-
lepszej kondycji okolicy.

Do dzi$ tereny Bornego, Klomina
i baz wojskowych oraz poligonu
nie sg dokladnie zbadane. Niewiele
wiadomo o domniemanych podzie-
miach i ukrytych instalacjach. Moze
s3, moze ich nie ma. Sa na pewno
prywatne muzea i zbiory sprzetu
wojskowego. Dzi§ w miejscowosci
Borne mieszka podobno 5 tys. oséb,
ale ten teren nadal ma szczegélny
charakter. Cze$ciowo dziki, lesny,
czgsciowo zapuszczony, czeSciowo
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»~powojskowy”. 18 tysiecy hektaréw
tajemnicy, plus zatopiony las na je-
ziorze Pile. Méwi sie, ze miejsco-
wos¢ z przyleglto§ciami ma szanse
na uzyskanie statusu uzdrowiska,
tym bardziej, ze opowiesci o radio-
aktywnym lub chemicznym ska-
zeniu terenu mozna zdecydowanie
wlozy¢ miedzy bajki. Ale nie da sie¢
ukry¢, ze wlasnie w tych okolicach,
dzi$§ wlasciwie zupelnie dostepnych,
Legacy mogt sie najlepiej wykazaé
swoimi walorami.

Kolejne etapy podrézy granatowego
Subaru to Kolobrzeg, Tczew i wresz-
cie Gdansk. Znowu troche historii
z wojny i duzo podziwiania przyro-
dy, bo trasa wiodlta, o ile to mozliwe,
najdalej od drég pierwszej kategorii.
Dziewig¢ tygodni, dziewigé krajow,
mnostwo wrazen. Czy kraje baltyc-
kie majg wreszcie co$§ wspdlnego?
Nam, ktérzy stuchaliSmy opowiesci
reporter6w, nasunat sie jeden wnio-
sek: cho¢ dzi§ wszyscy ludzie wokét

Battyku zyja w spokoju, ich historia
to historia wojen i konfliktéw. Spora
cze$¢ krajéw na tym czy innym eta-
pie dazyla do podbicia pozostatych
i tak naprawde niewiele brakowalo,
by Baltyk byl wewnetrznym mo-
rzem rosyjskim, szwedzkim, dun-
skim czy niemieckim. Na szczeécie
nikomu si¢ nie udalo. I niech tak
zostanie. u
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Mega Service Recycling Sp. z o.0.

/godnie z ideg, w trosce o Srodowisko

Wraz z postepem technologicznym coraz wiecej Polakow decyduje sie na zakup nowego sprzetu RTV i AGD,
jednak niewielu z nich wie co zrobic ze starym i zuzytym urzagdzeniem. Juz nikogo nie dziwi widok rozkreconej
przez ,ztomiarzy” lodéwki w rowie, czy zdewastowanego telewizora na pobliskim smietniku. Normy prawne
przewidujg wysokie sankcje za wyrzucanie zuzytego sprzetu do $mieci, ale najwiekszg karg dla nas samych jest
degradacja srodowiska naturalnego.

d momentu wejscia w Zycie
m w 2005 roku ustawy o zuzy-

tym sprzecie elektrycznym
i elektronicznym, wyrzucajac wy-
eksploatowany sprzet do $mietnika,
lasu czy rowu, nie tylko stwarzamy
zagrozenie dla §rodowiska, ale takze
tamiemy prawo. Od tego czasu bo-
wiem obowigzuje zakaz wyrzucania
zuzytego sprzetu elektrycznego i elek-
tronicznego do $mieci, co symbolizuje
znak przekreslonego kosza, umiesz-
czany na kazdym wprowadzonym
na rynek urzadzeniu elektrycznym.
Niestosowanie si¢ do tego zakazu
grozi wysoka karg grzywny. Odpady
elektroniczne moga by¢ demonto-
wane wylacznie w specjalistycznych
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zakladach przetwarzania, ktére po-
siadaja odpowiednie instalacje do
unieszkodliwiania  niebezpiecznych
substancji zagrazajacych $rodowisku
takich jak kadm, rte¢, PCB, zwiazki
bromu czy powszechnie stosowany np.
w lodéwkach freon. Ale recykling to
nie tylko zabezpieczenie przed emisja
do srodowiska groznych substancji,
a przede wszystkim odzysk surowcow
przeznaczonych do ponownego uzyt-
ku. Kazdy sprzet, poza szkodliwymi
gazami i plynami, sklada sie takze
z réznych metali zelaznych i niezela-
znych, szkla oraz tworzyw sztucznych,
ktére ponownie przetworzone moga
stanowi¢ material do budowy nowych
urzadzen.

Troche historii...

Dziatalno$¢ rozpoczeliémy pod koniec
lat 9o. i jako jedna z pierwszych firm
w Polsce podjelismy walke z proble-
mem zanieczyszczania $rodowiska
elektroodpadami. Inicjatywa zrodzila
sie do$¢ naturalnie. Poprzednio zaj-
mowaliémy sie naprawa RTV, czyli
wlasciwie przywracaniem do zycia sta-
rych urzadzen. Z biegiem lat, gdy tylko
nastgpit boom technologiczny, coraz
wiecej napraw okazywalo sie nieopta-
calnych, a my z przerazeniem obser-
wowali$my pietrzace si¢ sterty zlomu
elektronicznego, ktérego nie odbierali
od nas klienci, bo zwyczajnie nie wie-
dzieli co mozna zrobi¢ ze zuzytym
sprzetem. ZalozyliSmy, ze nie jedyni



mamy taki problem. Przyszedl nam
wowczas do glowy pomysl, aby obroci¢
0 180 stopni profil naszej dziatalnosci
i zamiast reanimowa¢, zajaé sie de-
montazem wyeksploatowanych urza-
dzen, zapobiegajac totalnej degradacji
krajobrazu. Powstata idea odzysku su-
rowcow wtoérnych oraz walki z zasmie-
caniem $rodowiska zuzytym sprzetem
elektrycznym i elektronicznym. Plan
wydawal sie prosty, przeciez mieli§my
duze do$wiadczenie w rozkladaniu na
cze$ci urzadzen, doskonale wiedzieli-
$my co jest w ich wnetrzu i jakie surow-
ce mozna z nich odzyska¢. W tamtych
czasach jednak zadne przepisy prawa
nie regulowaly proceséw utylizacji, nie
bylo ustaw, nakazéw, a $wiadomosé
Polakéw dotyczaca ochrony $rodowi-
ska pozostawiala wiele do zyczenia.
Nie poddawali$my sie jednak, wierzy-
lismy, ze ta idea jest stuszna mimo ze
poczatkowo niejednokrotnie bylismy
odsylani z tak zwanym kwitkiem.
Dzigki temu, na przekoér, stalismy sie
specjalistami w dziedzinie gospodarki
odpadami, aktualnie udzielajac wielu
konsultacji eksperckich organom usta-
wodawczym.

Batalia o srodowisko, ciagta edu-
kacja...

W chwili obecnej jako jedna z niewie-
lu firm w branzy, z polskim kapitatem,
$mialo mozemy powiedzie¢, ze jeste-
$my w grupie lideréw. Przez wiele lat
rozwijali$my sie¢ zbiérki, park maszy-
nowy oraz nabieraliémy doswiadczen
o najbezpieczniejszych dla $rodowi-
ska i zgodnych z prawem sposobach
unieszkodliwiania odpadéw. Obecnie
wspolpracujemy zaréwno z wielkimi
koncernami jak i matymi firmami
na terenie calego kraju. Obstuguje-
my gminy, powiaty, przeprowadza-
my zbiorki zuzytego sprzetu z go-
spodarstw domowych, podstawiamy
kontenery. Staramy si¢ edukowac¢ juz

najmlodszych uzytkownikéw poprzez
uczestniczenie w piknikach rodzin-
nych, a takze przeprowadzajac akcje
w przedszkolach. JesteSmy dumni
z tego, jak wielu ludzi przynosi do
naszych punktéw zbiérki nawet naj-
drobniejsze elektroodpady. Wiemy, ze
jest to wynikiem wielu lat takze naszej
pracy, ale nie spoczywamy na laurach.
Prawo caly czas si¢ zmienia i naklada
na zaklady przetwarzania coraz wie-
cej obowiazkéw. Dlatego nieustannie
sie rozwijamy, poprzez rozbudowy-
wanie sieci zbidrki, powiekszanie
floty samochodowej, zakup nowych
maszyn i tworzenie kolejnych insta-
lacji do demontazu zuzytego sprzetu.
Pomimo Ze istniejemy w branzy juz
bardzo dlugo, w dalszym ciagu jeste-
$my wierni tej samej idei i w ten sam
sposob, wierzymy, ze stawiajac na roz-
woj, ciezka prace, przyczyniamy sie do
poprawy stanu srodowiska naturalne-
go w Polsce. u
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zdjecia: archiwum STI (Subaru Tecnica International)

Poczatki samochodéw WRC

/e zmiennym szczesciem

W zawodach sportowych zawsze gra sie tak, jak przeciwnik pozwala.
W sporcie samochodowym dochodzi tez czynnik techniczny oraz
szczescie. Historia Imprezy WRC dowodzi, ze przewidzie¢ cokolwiek

w tym wzgledzie jest bardzo trudno.

roku 2001 zakonczyt si¢ diugi,
bo siedmioletni okres startéw

kolejnych wersji Imprezy GC,
najpierw w postaci czterodrzwiowego
sedana grupy A, a od roku 1997 juz jako
samochodu kategorii WRC, w dwu-
drzwiowym nadwoziu.
Impreza WRC homologowana na rok
2001 wywodzila si¢ z nowego, zmie-
nionego przede wszystkim stylistycz-
nie modelu o symbolu GD (dla kombi
- GQG). Interesujaca jest historia ewo-
lucji technicznej jaka zaszta pomiedzy
poprzednim wyczynowym modelem,
ktory nosit symbol 22B, a tym nowym,
z roku 2001, 0 symbolu 44S. Imprezy
WRC 22B z lat 2007, 2008 i 2009 nosi-
ty odpowiednio szczegbtowe symbole
WRCo7, WRC98 i WRCog. I to wyda-
walo sie oczywiste. Natomiast WRC
z roku 2000 dostalo jakby przejsciowy
symbol z innej linii - nazwano ja P20oo.
Dlaczego? Niektérzy kronikarze po-
daja, ze firma Prodrive juz na sezon
2000 przygotowala wersje rozwojowa
WRC w znacznym procencie zawie-
rajacg zmiany przewidziane na rok
2001. Wszystko to jednak zmieszczono
w dwudrzwiowym nadwoziu 22B.
Sledzac przebieg sezonu 2000 mozna
powiedzieé, ze byla to najprawdopo-
dobniej najsolidniejsza i najlepiej przy-
gotowana rajdowa Impreza w calej jej
historii, co oczywiscie nie oznacza, ze
osiggnieto wtedy najlepsze wyniki.
Wszystko przeciez zalezy od konkuren-
tow (ktérzy wtedy byli bardzo mocni),
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poziomu kierowcéw oraz szcze$cia.
Przypomnijmy, ze pozwolifo ono na
zajecie trzeciego miejsca w klasyfikacji
konstruktoréw i drugiego miejsca in-
dywidualnie Richardowi Burnsowi.

Rzad porazek, a na koncu sukces
W sezonie 2001 pojawita si¢ juz czescio-
wo przetestowana, bardzo obiecujaca
Impreza 44S, w nowym, znowu czte-
rodrzwiowym nadwoziu, ktére moze
nie bylo szczegolnie tadne, ale - wedlug
producenta w wersji seryjnej - o wiele
sztywniejsze od poprzedniego nadwo-
zia rodziny GC. Samochdd powinien
wiec by¢ wyjatkowo konkurencyjny,
ale... nie byl. Jednak projektant nadwo-
zia, Peter Stevens, zdotal wystylizowaé
je w ten sposdb, ze bylo zaréwno ide-
alne aerodynamicznie, jak i naprawde
agresywne z wygladu. Warto zauwazy¢
wlot powietrza, ktéry znowu powedro-
wal na §rodek aluminiowej maski.
Zmiany mechaniczne mialy poprawiaé
charakterystyke silnika oraz zmniej-
szy¢ mase auta (a wiec umozliwi¢ doda-
nie wigkszego balastu na dole, bo masa
minimalna ciggle wynosita 1230 kg).
Ulepszenia w elektronice powodowaty
jednak liczne problemy podczas zawo-
dow. Obserwatorzy odnosili wrazenie,
ze Prodrive wykonalo w samochodzie
za jednym razem zbyt wiele modyfi-
kacji.

Sezon 2001 byt dla Subaru do$¢ dziwny.
W skladzie ekipy pojawilo sie dwdéch
nowych kierowcow, oprécz Richarda
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Burnsa (bezdyskusyjnego lidera zespo-
tu) i startujacego okazjonalnie Toshihi-
ro Arai takze Petter Solberg i Markko
Martin. Zaczelo sie od wycofania wszyst-
kich trzech wystawionych samochodéw
z pierwszego rajdu — Monte Carlo. Potem
nastgpila seria przecietnych wynikow,
defektéw i.. drugich miejsc Burnsa.
Brytyjczykowi udalo si¢ wreszcie wy-
gra¢ w Rajdzie Nowej Zelandii i to bylo
jedyne zwyciestwo Subaru w sezonie
2001. Burns byt na tyle rozczarowany,
ze juz w polowie roku negocjowat przy-
szloroczne przejicie do bardzo mocnej
owcezesnie ekipy Peugeota. Ale mistrzo-
stwa trwaly i w kolejnych zawodach
Burns zdobywal kolejne drugie miejsca,
za$ jego koledzy z ekipy mieli zwykle
znacznie mniej szczescia. Sytuacja byla
jednak taka, ze punkty w indywidual-
nych Mistrzostwach Swiata rozkladaly
si¢ do§¢ réwno pomiedzy wielu do-
brych zawodnikéw w réwnie dobrych
samochodach i przed ostatnim rajdem
- Wielkiej Brytanii — prowadzit Colin
McRae w Focusie, z dwupunktows czyli
nie decydujacg przewagg nad Burnsem.

Trzeba bylo natomiast wzig¢ pod uwa-
ge, ze McRae wladciwie seryjnie ostat-
nio wygrywat te zawody, a tym razem
aby zosta¢ Mistrzem Swiata, nie musial.
Rzeczywiscie, Ford Szkota objal na-
tychmiast prowadzenie, wiec bylo juz
prawie pozamiatane. I bytoby rzeczywi-
$cie, gdyby w polowie zawodéw McRae
nie strzelil gigantycznego ,dacha” na
pozornie latwym cieciu, zostawiajac
Burnsowi tytul mistrzowski, pod wa-
runkiem, ze ten skoniczy zawody chocby
na czwartym miejscu. Burns pojechat
spokojnie, na mecie byl trzeci i mimo iz
jego koledzy znowu wycofali si¢ z przy-
czyn technicznych, Subaru mialo kolej-
ny powdd do radosci. Mato tego, wygla-
dalo to tak, Ze ekipa niebiesko-zlotych
zwyciezyta gtéwnie dzieki systematycz-
nosci i bezawaryjnosci samochodu, bo
przeciez udalo jej si¢ przez caly sezon
zaledwie raz zwyciezy¢ w pojedynczym
rajdzie. Byl to kolejny przyczynek do
dyskusji, czy w rajdach wazniejsze jest
zwyciestwo indywidualne czy zespo-
towe (ekipy producenta). Kibice zawsze
byli i sg przekonani, ze liczy si¢ tylko

wynik indywidualny. W tamtym sezo-
nie Subaru zespolowo zajelo czwarte
miejsce.

Tylko mocni kierowcy

W roku 2002 ekipa Subaru catkiem
rozsadnie zmniejszyla sie¢ do dwdch
zal6g (z wyjatkiem okazjonalnego star-
tu w Niemczech i w Safari) - pozostat
Petter Solberg, za$ zakontraktowano
niedawnego czterokrotnego Mistrza
Swiata, Tommi Makinena. Starano sie
przy tym nie wprowadza¢ zbyt duzo
zmian technicznych, précz matych
modyfikacji silnika (kofo zamachowe,
kolektor, wtrysk wody) i aerodynamiki
nadwozia.

Zaczelo sie rewelacyjnie — Makinen wy-
gral Monte Carlo. Poza tym do ekipy
dotaczyl stary sponsor — marka papiero-
s6w 555, liczono wiec na dobre wyniki.
W rzeczywistosci bylo bardzo réznie.
W calym sezonie defekty i pechowe
zdarzenia przeplataly si¢ z nieztymi
trzecimi miejscami w poszczegdlnych
rajdach. Prawdziwa poprawa przyszla
dopiero na koniec - Solberg wygrat rajd
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Wielkiej Brytanii, a Makinen byt trzeci.
W sezonie Solberg byl drugi, a cala eki-
pa trzecia.

W sezonie 2003 wprowadzono kolejne
istotne zmiany aerodynamiczne, mie-
dzy innymi bardzo skuteczny tylny
spojler w postaci kraty z licznymi pio-
nowymi skrzydtami. Zmieniono tez re-
flektory, gdyz taka modyfikacja pojawita
si¢ w autach seryjnych. Liczne popraw-
ki, wlacznie z nowa turbosprezarka,
pojawily sie w silniku. Samo auto bylo
o kolejne kilogramy lzejsze, wigc wpro-
wadzono istotne wzmocnienia w zawie-
szeniu, pojawil si¢ tez rodzaj aktywnych
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tylnych amortyzatoréw. Z wystroju
zniknely jednak oznaczenia 555.

Czy przyniosto to lepsze wyniki? Tak,
i to o wiele lepsze. Cho¢ podczas Monte
Carlo oba auta skonczyly w rowie, po-
tem sprawy wygladaty korzystniej, na-
wet mimo dwoch istotnych, a nieprzy-
jaznych czynnikéw. Pierwszym byla
nieco pogarszajaca sie forma jezdziecka
Tommi Makinena. Bylo wida¢, ze pod
koniec sezonu ten genialny kierowca
traci juz zapal do bardzo ostrej walki.
Sezon 2003 byt zreszta ostatnim w jego
sportowej karierze.

Drugi czynnik to wyjatkowy poziom,

jaki osiagnety obie ekipy koncernu PSA -
Peugeotai Citroena. Uwazano powszech-
nie, ze w kategorii producentéw nikt nie
moze im zagrozi¢. Mimo to przed ostat-
nim rajdem (znowu w Wielkiej Brytanii)
Solberg miat na koncie trzy zwyciestwa
i szanse na mistrzostwo. Précz niego do
ostatniego boju o tytut mieli wystartowac
Sainz, Loeb i Burns. Ten ostatni niestety
nie przystapit do walki, tuz przed rajdem
ujawnila sie jego ciezka choroba. Richard
Burns, ktéry juz wtedy mial podpisany
ponowny kontrakt z Subaru, zmart pot-
tora roku pozniej.
W rajdzie

pozostato  trzech



pretendentéw do tytulu, lecz Sainz
ulegt wypadkowi juz na poczatku.
Solberg pojechat prawdopodobnie
»rajd zycia”, wygral 13 odcinkéw
specjalnych i zostal absolutnie za-
shuzenie Mistrzem Swiata. Subaru
zajelo trzecie miejsce w klasyfikacji
producentow.

W roku 2004 do ekipy w miejsce
Makinena dotaczyl mlody Mikko
Hirvonen. Dla Fina byt to rok nauki,
bez specjalnych sukceséw. Przeciw-
nie dla Norwega czyli dla Pettera
Solberga. Urzedujacy Mistrz Swiata
korzystajac z kolejnych niewielkich

zmian aerodynamicznych i silni-
kowych wygral w pieciu rajdach,
w tym po raz trzeci w rajdzie Wiel-
kiej Brytanii. Wystarczylo to tylko
na tytul Wicemistrza Swiata. Poza
tym Solberg zaliczyt kilka catkiem
widowiskowych wypadkéw, w tym
zderzenie z betonowym blokiem na
rajdzie Niemiec. Samochdd zostal
zdemolowany calkowicie, zalodze
nic sie nie stato. W klasyfikacji pro-
ducentéw Subaru 44S bylo po raz
kolejny trzeci.

Wersja homologowana na sezon
2005, ze wzgledu na niewielkie

zmiany przepiséw, zostala posze-
rzona do 1800 mm. Za zmianami
nadwozia poszty oczywiscie drobne
zmiany w podwoziu, za§ w mechani-
zmach pojawily sie poprawki w chtlo-
dzeniu silnika i hamulcéw (cieczg),
a takze sterowaniu hydraulika.
W zespole pojawili sie w miejsce Hi-
rvonena miody Australijczyk Chris
Atkinson (,wystawiany” na trasach
szutrowych) i do$wiadczony Fran-
cuz Stephene Sarrazin (na trasach
»asfaltowych”). Obaj mieli przeciet-
ne wyniki. Solberg wygral trzy rajdy
i znowu byt drugi na koniec sezonu.

PLEJADY




historia

Zmieniamy samochéd!

Kolejne lata startéow Imprezy WRC
o symbolu 44S, sezony 2006 i 2007,
byly mniej spektakularne i fatwo zro-
zumie¢ dlaczego. Nadchodzit moment,
gdy do boju miat stang¢ calkiem inny
samochdd, a jego premiera w wersji
drogowej przewidziana byla na pocza-
tek roku 2007. Byta to Impreza w wersji
hatchback, o symbolu GE, GH (WRX)
i GR (STI). Tym razem homologa-
cja nowej wersji WRC nie polegata na
czesciowej modyfikacji poprzedniego
modelu. Nowy samochéd miat by¢ na-
prawde nowy - wiekszy, z wiekszym
rozstawem osi, catkiem innym tylnym
zawieszeniem i jedyne co pozostawato
w nim prawie takie, jak w poprzednich
wersjach, to uktad napedowy. Dla kon-
struktoréw samochodu wyczynowego
byla to praca wlasciwie od poczatku.
Na nig wlasnie poswiecone byly lata
2006 i 2007 w Prodrive. Oczywiscie,
pojawialy sie kolejne wersje homolo-
gacyjne 44S (WRCo6 i WRCoy), ale
nie byly juz tak dobrze dopracowane,
by dotrzyma¢ kroku konkurentom.

A konkurentéw tych co prawda robito
sie juz w tych czasach nieco mniej, ale
za to stali sie o wiele mocniejsi - mowa
o Citroenie i Fordzie. Z tej przyczyny
staty pierwszy kierowca ekipy Suba-
ru/Prodrive z Enstone, Petter Solberg,
mial o wiele trudniej.

Pojawil sie tez zupelnie inny problem.
Statym dostawca opon dla ekipy Suba-
ru bylo od roku 1993 Pirelli. Ta wspdt-
praca nie miata sobie réwnych w caltym
sporcie samochodowym - rajdowe
Subaru byly konstruowane dla opon
Pirelli, opony Pirelli opracowywano
dla Subaru. Nigdy nie zdarzylo sie, by
Prodrive poszukalo lepszych czy np.
tanszych dostawcow. Nie mozna prze-
ceni¢ roli jaka maja dla samochodu
wyczynowego opony. Zreszta mowio-
no nawet, ze wlasnie z powodu Pirelli
Subaru jest zwykle lepsze na imprezach
szutrowych, a nieco gorsze na asfal-
tach (jednak nie na wszystkich), za$
na $niegu i lodzie zdarzaja sie¢ wpadki
w postaci wypadajacych kolcéw. Tym-
czasem Pirelli oglosilo, ze po roku 2006
wycofuje si¢ z dostaw wyczynowych
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opon rajdowych (w kolejnych latach
stato si¢ troche inaczej - Pirelli zo-
stalo wylacznym dostawca opon dla
catego cyklu FIA WRC, co mialo ob-
nizy¢ koszty tego sportu). W takiej
sytuacji oczywiste bylo, ze producent
ogumienia nieco ograniczyl dalsze
badania, a to musialo si¢ odbi¢ na for-
mie Subaru w ostatnich miesigcach
wspotpracy.

Tak wiec Prodrive przygotowywa-
to juz Imprez¢ WRC o symbolu S14,
a Impreza WRCo6 i potem WRCo7y
uczestniczyta w mistrzostwach ze
stalg ekipa Solberg — Atkinson, z oka-
zjonalnym dodatkiem Madsa Ost-
berga oraz czasami innych lokalnych
kierowcéw. Interesujacy byl start
mistrza Moto GP Valentino Rossie-
go w Rajdzie Nowej Zelandii 2006 -
ukonczyt zawody i zajat 11. miejsce.
Wyniki Chrisa Atkinsona byly takie
sobie — w latach 2006 (10. w sezonie)
i 2007 (7. w sezonie) nie zajal wyz-
szego miejsca niz czwarte w zadnym
rajdzie. Petter Solberg zajal w sezonie
2006 szdste miejsce, a W sezonie 2007
- siddme. Ekipa Subaru zajeta jednak
znowu w obu tych latach niezte, trze-
cie, miejsce.

Rok 2008 zaczal si¢ startami modelem
44S WRCoy7, a WRC 2008 S14 poja-
wil si¢ na trasie dopiero w si6dmych
zawodach czyli w Rajdzie Akropolu.
I byt to niezty start Solberga - drugie
miejsce. Pdzniej bylo niestety gorzej,
ale co ciekawe, samochdd i kierowca
punktowali juz w kazdym rajdzie do
konca sezonu, zdobywajac tacznie sz6-
ste miejsce. Chris Atkinson nie jezdzit
az tak stabilnie, ale zajal pigte miejsce
w sezonie, gdyz ztapat sporo punktéw
w pierwszych rajdach. Dodatkowymi
kierowcami byli Mads Odsberg, An-
ders Grondal i Brice Tirabassi. Lacz-
nie ekipa z czesciowo nowym samo-
chodem po raz kolejny zajeta trzecie
miejsce w klasyfikacji producentéw.



Dlaczego?

Sytuacja wygladata wiec zachecajgco.
Nowy samochdd nadmiernie si¢ nie
psut i mozna bylo sadzi¢, ze w nastep-
nych sezonach bedzie konkurencyjny.
Niestety. Przed sezonem 2009 nadeszta
wiadomos¢, od ktorej tysigcom fanéw
Subaru zrobilo sie stabo - szefostwo
koncernu zadecydowato o zakonczeniu
dziafalnoéci rajdowej, przynajmniej
w kategorii WRC.

Trudno analizowa¢ przyczyny takiej
decyzji. Oczywiscie postuzono si¢ argu-
mentem oszczednosci — wladnie mial sie
rozszale¢ i uderzy¢ w firmy samochodo-
we kryzys gospodarczy. Korzystajac z tej
okazji ze $wiatowego sportu samocho-
dowego wycofaly sie Mitsubishi, Toyota
i Honda, Subaru by¢ moze nie chciato
si¢ wylamywac¢. Inni méwili o zmianie
wizerunku firmy, ekologii, itp.

Dzi$ wida¢, ze decyzja byla raczej przed-
wczesna. W calej historii sportu samo-
chodowego nie bylo oprécz Imprezy
innego pojedynczego modelu, ktory tak
zdecydowanie uformowalby korzyst-
ny obraz firmy jako caloéci. Obecnie
Subaru stara si¢ w ten czy inny sposéb
powraca¢ do sportu, zauwazywszy
zapewne, ze nie szkodzi to modelom

luksusowym, takim jak Legacy czy Fo-
rester. A wiec dzi§ model o nazwie WRX
STT juz wraca na trasy rajdowe, cho¢
w innej kategorii niz WRC, gdyz trze-
ba przyzna¢, ze wobec obecnych zmian
przepisow technicznych (samochody
WRC majg silniki turbo o pojemnosci
1600 cm3) Subaru trudno byloby zna-
lez¢ odpowiedni model.
Wyprodukowane egzemplarze Si4 nie
zostaly oczywiscie zeztomowane. W ko-
lejnych latach korzystaly z nich wybrane
ekipy tzw. prywatne, jakkolwiek oczy-
wiscie bez istotnych sukceséw w kla-
syfikacjach generalnych rajdéw WRC.
Od czasu do czasu pojawialy sie tez na
trasach rajdowych miedzynarodowych
zawodéw Imprezy grupy N, w konku-
rencji IRC (International Rally Cham-
pionships).

Stosunkowo niedawno, korzystajac
z kolejnej zmiany przepiséw technicz-
nych FIA opracowano i homologowano
odmiane Imprezy grupy R4 — co$ w ro-
dzaju ulepszonego samochodu grupy
N, ktéry ma skutecznie konkurowa¢
z autami kategorii S2000. Poza tym
w réznych zakatkach $wiata pojawiaja
si¢ specjalne wersje aut Subaru Impreza
»w rodzaju WRC”, ktérymi rajdowcy

— kaskaderzy (np. Travis Pastrana i Ken
Block) udowadniaja, ze do skakania,
Slizgania sie 1 innych szczegélnych ma-
newrdw najlepsze sg wlasnie Subaru.

I wydaje sie, ze jeszcze dtugo tak pozo-
stanie, gdyz nikt jako$ nie méwi o li-
kwidagji ,,dzialu” Subaru o nazwie STI
- a nawet wrecz przeciwnie. To pozwa-
la nam nawigza¢ do kolejnego tematu,
ktory bedziemy kontynuowad w nastep-
nych wydaniach ,,Plejad”. Sprobujemy
przedstawi¢ Pafistwu bardziej szczego-
fowo historie, a potem terazniejszo$¢
firmy Subaru Tecnica International. Do-
wiecie si¢ paru interesujacych faktow.
Na przyktad o co tak naprawde chodzi
z tym rézowym kolorem w logo STI?
I czy naprawde jest to r6zowy? Przedsta-
wimy takze w miare szczegélowo obec-
ng oferte STI, a dla oséb interesujacych
si¢ sportem i tuningiem jest to wyjatko-
wo interesujacy temat.

Konczac wiec historie sportu samocho-
dowego w wydaniu Subaru, powiemy tak,
jak méwi sie w mediach elektronicznych:
zostancie z nami, bo to nie koniec! [

Materiat zdjeciowy dzieki uprzejmosci
firmy STI (Subaru Tecnica International).

PLEJADY 59



historia ‘

Sony - historia firmy
Kalendarium komputerow osobistych (cz. 1)

Ultramobilne, kolorowe i multimedialne VAIO, jakie znamy dzisiaj,
w niczym nie przypominaja pierwszych komputerdw stworzonych
przez firme Sony. Poznaj historie, ktéra rozpoczyna sie w 1982 roku od
powstania pierwszego 8-bitowego komputera osobistego SMC-70, po
zaawansowane rozwigzania technologiczne stosowane w najnowszych
modelach VAIO. Zobacz, jak na przestrzeni lat zmieniaty sie komputery

firmy Sony.

KOMPUTERY OSOBISTE

1967 - ICC-500

»SOBAX” - elektroniczny kalku-
lator (elektroniczne liczydlo) byl
pionierem w swojej kategorii. Na-
zwa wywodzi sie¢ od koncepcji

zakladajacej, ze urzadzenie bylo
w stanie wykonywa¢ skomplikowa-
ne kalkulacje w szybki sposéb.

«1982 - SMC-70

Pierwszy, 8-bitowy komputer oso-
bisty firmy Sony, opierajacy sie
w swoim dzialaniu na niezaleznie
opracowanym przez Sony jezyku
BASIC i wyposazony miedzy in-
nymi w stacje dyskietek 3,57. Ze-
wnetrzna klawiatura numeryczna
i kompaktowa obudowa byty réw-
niez postrzegane jako duze zalety
tego urzadzenia.
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+1983 - SMC-777

Model komputera osobistego wyposa-
zony w klawiature, byl przeznaczony
dla poczatkujacych uzytkownikow.
Dodano 8 programéw (dziatajacych
w oparciu o BASIC firmy Sony) jako
cze$é wyposazenia komputera.

— —

T

+1983 - HB-55

Ten model przyczynil si¢ do spopulary-
zowania standardowych komputeréw
osobistych MSX. Model HB-s53 koszto-
wal okolo 50.000 jenéw i zostat szybko
nazwany ,,HIT-BIT”.




MATERIAtLt SPONSOROWANY

«1986 - NWS-830

Nowos¢ oparta na UNIX, przezna-
czona dla uzytkownikéw srednioza-
awansowanych. Komputer wyposazony
byl w jednostke centralna, 16,67 MHz
MC68020 oraz 3,5-calowg stacje dyskie-
tek. Urzadzenie rozmiarem przypomi-
nalo komputer osobisty.

1997 - PCG-707

Notebook VAIO wprowadzony na rynek
japonski w lipcu 1997 (rok po premierze
w Stanach Zjednoczonych). Od samego
poczatku stacja dokujaca stala sie nie-
odzowna czescia wyposazenia VAIO.
Ten model oferowal wysoka funkcjonal-
no$¢ w kompaktowej obudowie.

."

«1987 - PJ-100

Przenoény edytor tekstu jezyka ja-
poniskiego wyposazony w zewnetrzng
drukarke i dwucalowy dysk twar-
dy. Produkt wkrétce zostal nazwany
»PRODUCE 100”.

1996 - PCV-90

Ten model zapowiadal nadejscie serii
VAIO. Na rok przed pojawieniem si¢ na
rynku japoniskim, zadebiutowal w Sta-
nach Zjednoczonych. Zostal wyposa-
zony w system operacyjny Windows
95 oraz procesor Pentium 200 MHz.
Do oprogramowania dofaczony zo-
stat takze dedykowany interfejs grafiki
VAIO Space.

«1997 - PCV-T700MR

Pierwszy model VAIO wyposazony
w oprogramowanie Video CD, wyko-
rzystujacy sygnal telewizyjny MPEG
i posiadajacy naped CD.

1997 - PCG-505

Notebook VAIO 505 pierwszej genera-
cji w zaskakujaco smuklej obudowie
z magnezu. Po wprowadzeniu tego
modelu, sprzedaz na rynku notebo-
okéw wyraznie wzrosta, a PCG-505
chwalony byt za umozliwienie otwarcia
nowych horyzontéw dla tego rynku.

+1998 - PCG-C1

Mininotebook wyposazony w kame-
re CCD blyskawicznie odniost sukces.
Model pierwszej generacji posiadat
procesor Pentium MMX 233 MHz oraz
dysk twardy 3,2 GB.

«2000 - PCV - MX1V7

Model pierwszej generacji VAIO serii
MX ze zintegrowanym dzwickiem
stereo. Wyposazony w dedykowa-
ny wzmacniacz i gloéniki. Oferowat
dzwiek wyjatkowej jakosci, bedacy
rzadkoscig dla éwezesnych kompute-
réw osobistych. Wejscie MD oraz cie-
klokrystaliczne elementy ozdobne byly
cechami wyrézniajacymi ten model.

-
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felieton ‘ tekst: Peiper

Skala wyzwan wymaga pogtebienia
w obliczu czyli kolebki sie. .. rozeschty

wielbiam podroézowal, zwie-
dzaé, wylegiwac sie na pla-

zach, prazy¢ pomarszczone
czolo w poludniowym storicu oraz mo-
czy¢ pomarszczone... antypody czota
w cieplym Morzu Srédziemnym, nie-
nawidze natomiast stuzbistéw ze stra-
zy granicznej, ktorzy zawsze na widok
polskiego paszportu robig sie podejrzli-
wi, celnikéw, ktérzy ze skrupulatnoscia
filatelisty ogladaja moje gacie, przewra-
cajg skarpetki na lewg strone, zagladaja
w rure wydechows i to nierzadko nie
tylko... samochodu. To zapewne taki
pokomunistyczny atawizm czyli syn-
drom przemytnika kietbasy swojskiej,
tranzystoréw Jola oraz innych groz-
nych narkotykéw i urzadzen szpiegow-
skich. Z tych tez powoddw jestem bar-
dzo kontent z faktu wstapienia naszego
kraju do Unii Europejskiej. Co do wa-
loréw ekonomicznych tego kroku za-
wsze bylem sceptykiem znajac bowiem
opieszalos¢, lenistwo, niekompetencje
i nieche¢ do pracy naszych urzedni-
kéw, zdawatem sobie sprawe, iz wiecz-
nie bedziemy spdznieni z wnioskami
o doplaty, natomiast bedziemy musieli
si¢ pogodzi¢ z terminowoscig wplat do
unijnej kasy. Unia takich potentatéw
gospodarczych jak Polska przygar-
nia chetnie, bo w ten sposéb tworzy
sobie nowe rynki zbytu dla wlasnych
towaréw. Znajac zamilowanie nasze-
go narodu do wszelkich zachodnich
débr, nie mialem ztudzen, kto na tym
naszym wuniowstgpieniu zyska. Nie
bylem zdziwiony, ze poczatkowo rab-
nieto nam przed nosem drzwiami do
wszystkich europejskich rynkéw pra-
cy, poniewaz dla tych rynkéw réwniez
byl to czysty zysk. Polak i tak bedzie
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pracowal na czarno, malo zarabial,
nie bedzie ubezpieczony, nie trzeba
go bedzie leczy¢, utrzymywac na ,,so-
cjalu” ani deportowa¢ na koszt danego
panstwa, a wrecz przeciwnie w razie
przylapania na pracy zaptaci kare (przy
kazdym nastepnym zatrzymaniu coraz
wiekszg). Oczywiscie po jakim$ czasie
zaczelo sie to zmieniaé, rdzne kraje
zaczely poszukiwaé u nas specjalistow
z pewnych dziedzin tak jak Hiszpanie
i Irlandczycy pielegniarek, Francuzi
hydraulikéw czy Anglicy barmandw,
a miloscia do budowlancéw zapatali
wszyscy. Nardd rozpierzcht sie merda-
jac ogonkami jak psy z azylu po prze-
wroceniu sie ogrodzenia. W ten sa-
moistny sposob rozwigzal sie w Polsce
problem prawie dwudziestoprocento-
wego bezrobocia i to do tego stopnia, ze
ostatni murarz przekraczajac granice
zgasil $wiatlo na nasze budownictwo,
ktdre probuje si¢ teraz nieskutecznie
oé$wietla¢ latarkg made in China, cho-
rzy w szpitalach zastrzyki robig sobie
nawzajem, rurki hydrauliczne sklejaja
fachowcy od klejenia tapet, a absolwen-
ci filozofii i matematyki, ktorzy jesz-
cze nie zatapali si¢ do sortowni $mie-
ci w Londynie czy hurtowni drobiu
w Madrycie mogli sobie pozwoli¢ na
nocny, hulaszczy tryb zycia na etatach
krajowych barmanéw. Czy to wrozy
nam w przysztosci wysoki wzrost stopy
zyciowej? TAK! Pod warunkiem, ze ci
ktérzy wyjechali wrdéca na staroé¢ do
kraju z wypracowanymi zachodnimi
emeryturami i oszczedno$ciami.

Mozna by powiedzie¢, ze zmierzalismy
do Edenu, gdyby nie kryzys $wiatowy
- to znaczy on byl amerykanski, ale
dzieki globalizacji, finanse $wiatowe

stworzyly co§ na wzér aparatury do
pedzenia bimbru. Jak jedna rurka sie
zatka, kociolek musi rgbna¢. Unia pe-
dzgca od dawna bimber na wlasne po-
trzeby, oprocz $wiatowego kociotka,
dysponowata takze wlasng aparatura,
ktoéra niestety réwniez si¢ zapchata na
poziomie greckiej rurki. Kolebka euro-
pejskiej kultury i demokracji jako stara,
rozeschnieta i skrzypiaca, postanowita
w zamian za te historyczne dary dla Eu-
ropy - pozy¢ troszke na koszt obdaro-
wanych. Zeby podpia¢ sie do unijnego
kociotka, kolebka pozbijata sie gwoz-
dziami, pokleila plastrami i udawata
nie bita néwke. Teraz w to rozeschniete
truchlo trzeba bedzie wla¢ mnostwo
unijnego bimbru, zeby drewno spuchto
i sie uszczelnifo. Unia za ten zmarno-
wany bimber liczy Grekom niewiele,
poniewaz wiekszoé¢ eurobiurokratow
spedza tam wczasy, wiec nie beda sobie
psu¢ wakacji.

W tej to komfortowej sytuacji Polska
przejeta przewodnictwo w UE. Na
sam poczatek z naszej strony zaprezen-
towaliémy Zjednoczonej Europie na
czym polega prawdziwe zjednoczenie
i w ramach tej prezentacji polscy eu-
roparlamentarzysci rzucili si¢ sobie do
gardet zaraz po i na temat expose pol-
skiego premiera. Zgadzam sie, ze byt
to betkot na nie znany mi blizej temat,
ale w niczym nie odbiegal od ogdlnie
przyjetych norm wypowiedzi poli-
tycznych - troche kietbasy, duzo, duzo
wazeliny i mnéstwo madrych stow
wymyslonych wylacznie na potrzeby
politycznych przeméwien, a nie maja-
cych Zadnego znaczenia, ani zastoso-
wania w zadnym normalnym ludzkim
jezyku. Reszta ,miedzynarodéwki”



przyjefa expose ze zrozumieniem, po-
niewaz prawdopodobnie nic nie zro-
zumiala i odwdzieczyla sie naszemu
premierowi wiadomoscia, ze wlasnie
zostal mianowany kapitanem tongcego
okretu, poniewaz druga kolebka cywili-
zacji czyli Cesarstwo Rzymskie, kolebka
rumu czyli Portugalia oraz nasz nie-
dawny wzér do nasladowania - Zielona
Wyspa - kolebka whisky, dofaczyty do
greckiej kolebki i wiercg dziure w dnie.
Nasz premier przyjal informacje z ser-
decznym u$miechem i zrozumieniem,
poniewaz prawdopodobnie réwniez nic
nie zrozumial.

Zadalem sobie trud i to taki... nie w kij
dmuchat i przeczytalem od dechy do
dechy dostepny w Internecie program
naszej prezydencji. Trzydziesci pie¢
stron bleblania o miejscu w ktérym Ma-
ryny plecy tracg swoja szlachetng nazwe.
Zeby dzieto zrozumie¢ trzeba spetnia¢
jeden prosty warunek — wystarczy by¢
jego autorem. Pozwole sobie na kilka
kréciutkich cytatow:

Unia Europejska zmienia si¢ w tempie
i stopniu nie obserwowanym od dawna.
Kryzys gospodarczy, glowna przyczyna
tych zmian, pokazat takze sile integracji
europejskiej, gdyz to wlasnie wspélnym
wysitkiem Europa przezwyciezyla naj-
glebszq fale kryzysu.

Skala wyzwa, przed jakimi stoi Europa,
wymaga poglebienia integracji i wytezo-
nej wspolpracy na rzecz wzrostu gospo-
darczego. Aby podejmowane dziatania
byly skuteczne, musi istnie¢ synergia
miedzy aktywnoscig na poziomie euro-
pejskim i narodowym. Europa moze by¢
silna — musi sig jednak zjednoczyc w obli-
czu licznych wyzwail.

Zabraklo... Towarzysze! Pomozecie?!
Przeciez to jest tekst Zzywcem zerzniety
z przemowien I Sekretarza PZPR!

Potem nastepuje pie¢ stron rzetelnych
informaciji czyli drabinka spotkan, kto

z kim, o ktérej i w jakim palacym pro-
blemie.

Nasza prezydencja szarpnie polskiego
podatnika po kieszeni 430 mln PLN.
Taki budzet przewidziano na okres
2010 — 2012 czyli okres przygotowaw-
czy, prezydencji oraz sprawozdawczy.
Dodatkowo sponsorowana ona bedzie
przez takie firmy jak Peugeot, ktéra
przekaze kilkanascie wypasionych fur
do przewozenia parlamentarzystéw nie
posiadajacych wlasnego roweru, Scania
podobnie - tyle, ze w wersji hurtowej,
Orlen dat pét podstawowej wygranej
w Lotto (czyli duza barike) na tzw. wa-
che do napojenia tej flotylli, Coca Cola
przekazala 100 ooo litréw rozcienczal-
nikéw do alkoholu na spotkania bleble-
narne oraz dodatkowo 40 0oo litréw na
obrady w Brukseli i w transporcie. Do
towarzystwa dolaczyt réwniez Micro-
soft i Orange. Pierwsi dali kilkaset licen-
¢ji na swoj program i pakiety Office, bo
to obciach zeby nasi pracowali na pira-
tach, a drudzy podrzucili 100 komérek,
troche notebookéw, modeméw i aktyw-
nych kart sieciowych umozliwiajacych
korzystanie z mobilnego Internetu. Ta
ostatnia darowizna prowokuje w mo-
jej glowie domysly co do tego czym
beda si¢ zajmowac polscy deputowani
w $wietle faktu, iz jednym z partneréw
w ramach akgji Klubu Przyjaciot Prezy-
dencji, ktéry zadeklarowal nieodptatng
pomoc i ustugi jest nie kto inny jak por-
tal... NK (nasza klasa).

Jakby zliczy¢ do kupy koszty i spon-
soring, wyjdzie ponad po6t miliarda.
Dodatkowo nasza prezydencja bedzie
Unie Europejska kosztowala ponad
700 miln euro. Taniocha, zwlaszcza
dla eurobiurokratéw, ktdrzy raz w ty-
godniu przeprowadzajg si¢ z Brukseli
do Strasburga na jeden dzien. Koszt tej
przeprowadzki to 10 mln euro kazdo-
razowo. No to cytacik z naszego pro-
gramu:

Bezrobocie nie zmniejszy sig znaczgco,
a jednoczesnie bedg wprowadzane pro-
gramy oszczednosciowe pociggajgce za
sobg niemate koszty spoleczne.

Odnosze takie dziwne wrazenie, Ze ten
program oszczedno$ciowy nie obejmuje
zaniechania tych przeprowadzek:

Nasze spoleczetistwa si¢ starzejg, model
parstwa opiekuriczego wymaga zmian. ..

Panstwo opiekuricze? Unia jest juz two-
rem opiekunczym chocby z ragji stwo-
rzenia i prowadzenie najbardziej luksu-
sowego na $wiecie domu starcow jakim
jest... Parlament w Brukseli. Nie sadze
jednak zeby zamieszkujacy go starcy
chcieli sie z kimkolwiek podzieli¢ swoim
luksusem. Z przyktadem opiekunczosci
panistwa polskiego mieliémy do czynie-
nia zaraz po ogloszeniu kryzysu $wia-
towego, gdy w domu spokojnej starosci
na ul. Wiejskiej w Warszawie, pierwsza
reakcja starcow bylo podniesienie sobie
diet. Nie tudZmy si¢, Unia zapewni nam
co najwyzej mozliwos¢ migracji zarobko-
wej, dokad nie okaze sie, ze gospodarka
unijna lezy na topatkach. Pogddzmy si¢
z faktem, Ze Unia to nie zwyKkli szarzy lu-
dzie, $rednia klasa i biedota. Oni ponosza
jedynie wspomniane koszty spoleczne
luksusowego Zzycia prawdziwej Unii, po-
litykéw, przywodedw i eurobiurokratow.
Ale skoro kto$ chce ratowaé ten sztucz-
ny, nieludzki twdr, to jest bardzo prosty
sposdb na wyjécie Unii z kryzysu i zabez-
pieczenie si¢ przed nastepnymi. Dziwi
mnie, ze do dzisiaj nikt na to nie wpadt.
Wystarczy przeciez przytaczy¢ do Unii
najobrzydliwiej bogate pafistwo na $wie-
cie, lezace akurat na jej terenie. Pafistwo,
ktére w calej historii swojego istnienia
nigdy nikogo nie uratowalo ani nikomu
nie udzielilo jakiejkolwiek pomocy, a je-
dynie czerpato z wszystkich krociowe zy-
ski. Moze czas to zmieni¢. Przytaczmy do
Unii... Watykan. [
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Trwa okres wakacyjny — czas wyjazddw zrodzing i znajomymi na zastuzone leniuchowanie. Do nas w tym czasie
zawitato kilka drobnych gadzetow, ktére mogg sie przydac w kazdej podrézy i w codziennym uzytkowaniu.

l l o SUBARU i
®

e

S11BIT

Zestaw kluczy + latarka

Poreczny zestaw kluczy z 8 koncéwkami, kt6-
re mogg si¢ przyda¢ w podrdzy oraz mata,

ale wydajna latarka na diody LED. Praktycz-
ny zestaw, ktéry nie zajmie duzo miejsca

w schowku samochodu. Zapakowany w ele-
ganckie pudetko - idealny na prezent.

S11MEMO

Notes Subaru

Elegancki, metalowy notes z gra-
werowanym logo Subaru. Dolg-
czony dlugopis sprawia, ze zestaw
jest przydatny zawsze wtedy, gdy

trzeba co$ szybko zanotowac. | @
‘ |
{

SUBARU
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Propozycja dla najmlodszych
fanéw marki Subaru. Matly

i wygodny plecak pozwoli Twoje-
mu maluchowi na zabranie jego
najpotrzebniejszych rzeczy.

S11RSC

Plecak dzieciecy

Sportowa torba na
ramie z logo Subaru,
dobra na kazdg oka-

zje — do uprawiania
sportu czy na wyjazd.

S11BAG

Torba fitness

S11TORCH

Latarka LED Subaru

Mata i poreczna latarka, dzieki dio-
dom LED daje bardzo jasne $wia-
tlo. Nie zajmie duzo miejsca w
schowku, a moze przydac si¢ w naj-
mniej oczekiwanym momencie.

Confidance in Motion
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~Potaczenie marzen”
(Chevrolet Captiva, Ford Kuga,
Honda CRV, Hyundai ix35, Kia
Sportage, Land Rover Freelander,
Mitsubishi Outlander, Nissan
Qashgai, Ssangyong Korando,
Forester, Toyota RAV4)

(...) Kilka rund Subaru Foresterem
ujawnia to, co w nim najlepsze
i niewidoczne dla oczu. Staly na-
ped na cztery kota nawet na suchej,
réwnej nawierzchni, daje kierowcy
poczucie bezpieczenstwa

(...). W poréwnaniu z konkurencja
Subaru wydaje sie lzejsze, zwin-
niejsze. Z wieksza gracja przemy-
ka po kretych drogach, a jego skok
zawieszenia wydaje si¢ nie mieé
konca. Trzeba zaufa¢ podwoziu,
pozwoli¢ na wyrazny przechyt ka-
roserii i czerpa¢ frajde z niespo-
dziewanej przyczepnosci

(...). Zaden inny SUV w tym po-
réwnaniu nie jest tak czytelny
i sprezysty z miejsca kierowcy

(...). W konkurencji startu na syp-
kim podlozu zwyciezcg okazuje si¢
Forester. Staly naped znakomicie
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radzi sobie z luznym podlozem.
W tym przypadku nie ma straty
czasu na dolaczenie do buksujace-
go przodu podparcie ze strony koét
tylnych. W razie potrzeby w wersji
wyposazonej w dwulitrowy silnik
benzynowy mozna skorzystac z re-
duktora (...).
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,Koniec z docinkami”
(Impreza)

(...) Podczas salonu samochodowe-
go w Nowym Jorku Subaru poka-
zalo nowy model Imprezy. Auto jak
na rasowe Subaru przystalo, bedzie
mialo naped na obie osie. Wedlug
zapowiedzi bedzie to samochdd
0 najmniejszym spalaniu benzyny
wsérod wszystkich aut z napedem na
obie osie sprzedawanych na rynku
amerykanskim. Do wykonczenia
wnetrza uzyto materialéw o duzo
lepszej jako$ci, wiecej uwagi po-
$wiecono tez komfortowi kierowcy
i pasazeréw.

Nowa Impreza jest wigksza od po-
przedniczki. Zyskala tez na wygla-
dzie - auto ma bardziej agresywna
linie¢ nadwozia.
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www.motoryzacja.interia.pl
2 czerwca 2011

+Najlepsze sg auta

z Niemiec. Ale lepsze

z Japonii...”

Ocena atrakcyjnoéci poszczegdl-
nych marek nie jest latwa sprawa.
Na zadowolenie klienta sklada sie
wiele réznych czynnikow.
Producenci samochodéw chwalg
sie przewaznie wynikami sprzeda-
zy, ale te nie zawsze sg dobrym wy-
znacznikiem zadowolenia klienta
czy szeroko pojetej jakosci produko-
wanych aut.

W 2001 roku niemiecki automobil-
klub ADAC pokusit sie o przepro-
wadzenie szczegétowego badania
tamtejszego rynku motoryzacyj-
nego. Postanowiono ocenia¢ po-
szczegblnych producentéw przez
pryzmat wizerunku marki, zado-
wolenia klientéw, rankingéw nie-
zawodnosci czy stosowanych roz-
wigzan technologicznych. W ten
sposob zrodzita sie najpelniejsza
analiza niemieckiego rynku moto-
ryzacyjnego - zestawienie ADAC
Auto-MarxX.

(...) W bardzo istotnej kategorii -
zadowolenie klienta - zwyciestwo
nie przypadto zadnemu produ-
centowi z Niemiec. Na pierwszym
miejscu sklasyfikowano japonskie
Subaru (...).



www.250kmh.pl

12 lipiec 2011

,Subaru Forester — SUV,
ktory jezdzit w terenie”
(Forester)

Dla wielu marka Subaru zaczyna
i konczy si¢ na Imprezie. Zapomina
sie czesto o drugim, niewiele mniej
genialnym  produkcie japonskiej
marki - Subaru Forester. To szlachet-
ny przedstawiciel gatunku SUV-6w,
ktére nigdy terenu si¢ nie baty.

Sport 4x4
Z tego tez powodu Foresterowi -
przynajmniej pierwszej generacji,

produkowanej w latach 1997-2002 -
duzo blizej bylo zawsze do terendw-
ki. Tym bardziej, ze Subaru nigdy tak
naprawde prawdziwie terenowego
samochodu nie produkowato. Fore-
ster za$ pelnil role kompromisu, o ile
w tym przypadku o kompromisie
w ogole méwi¢ wypada. Naped na
cztery kota — obowigzkowy w tere-
nie - taczyt sie w nim z szybami bez
ramek i silnikiem typu boxer, za-
pewniajagcym m.in. nizej polozony
$rodek ciezkosci i piekny, rajdowy
wrecz dzwiek.

Paraterenowe Subaru

Pierwsza generacja Forestera nie
miala sobie réwnych. Cho¢ nie
byta, oczywiscie, pozbawiona wad,

to zastuzyta na miano klasyki. Po
latach za$ zostala wyidealizowana
- nierzadko moéwi sie, ze Subaru to
jestautem do zadan specjalnych. (...).
(...) W roku 1997, tj. na poczatku
kariery, Forester stanowil absolut-
ng nowo$¢, wieszczyl odmiennosé.
Dzisiaj natomiast SUV-y i wszelakie
ich pochodne spotykamy niemal na
kazdym kroku.

Po latach

Sylwetka Forestera - jak na owe czasy
(debiut konceptu w 1995 roku) - byta
moze i interesujaca, niemniej jednak
zdazyla si¢ juz opatrzyé. Obecnie
w towarzystwie innych SUV-6w nie
robi praktycznie zadnego wrazenia.
Ale to dobrze - auto staje sie dzie-
ki temu niepozorne i potrafi bardzo
mile zaskoczy¢ nie§wiadomych za-
grozenia drogowych ,,rywali” (...).

Bezawaryjnosc

Duzym zaskoczeniem jest awa-
ryjno$¢ Subaru, a w zasadzie jej
absolutny brak. Poza tylnymi
amortyzatorami w egzemplarzach
z samopoziomowaniem, typowe do-
legliwosci praktycznie nie wystepu-
ja. (...) Wszystko to jednak kwestia
badz losowa, badz tez uzalezniona
forma eksploatacji. Mozna jednak
by¢ pewnym, ze Subaru Forester nie
zostato obcigzone Zadnymi wadami
genetycznymi, a to w motoryzacji
doprawdy chwalebny wyjatek (...).
(...) Pytanie: czy warto? Z cala pew-
noscig tak, jesli tylko niestraszne
s3 nam rosngce ceny paliw. Fakt
faktem, Subaru Forester pierwszej
generacji pali niemalo, niemniej
jednak daje w zamian wiecej niz
niejeden nowy samochéd. Zadbany
egzemplarz z calg pewnoscig po-
stuzy jeszcze wiele lat, dajac tym
samym ogromna frajde jego wta-
$cicielowi (...).
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750 TESTAOW
' 200 RUCHOMYCH CZESCI SILNIKA
100 EKSPERTAW

1 LOTOS QUAZAR

REKOMENDOWANY PRZEZ

&> SUBARU

LOTOS QUAZAR TO OLEJE SYNTETYCZNE NAJNOWSZEJ GENERACJI.

STWORZONE PRZEZ MIEDZYNARODOWY ZESPOL SPECJALISTOW | NAUKOWCOW ZOSTALY _/’“““
PODDANE WSZECHSTRONNYM TESTOM. PROFESJONALNA JAKOSE OLEJOW x
LOTOS QUAZAR POTWIERDZA REKOMENDACJA SUBARU. { ‘ﬁ‘

ICH NIEZAWODNOSCI DOWIODLY MISTRZOWSKIE REZULTATY FABRYCZNEGO ZESPOLU

RAJDOWEGO SuBARU (MISTRZOWIE PoLskl RSMP 2010%). “\ ‘
) DLATEGO LOTOS QUAZAR TO GWARANCJA MAKSYMALNEJ OCHRONY SILNIKA
3 g TWOJEGO SAMOCHODU A DLA CIEBIE PRZYJEMNOSE Z KAZDEGO SPOSOBU JAZDY.
/ \
*
1 1 1
MISTRZ RSMP FIA CEZ
POLSKI Gr.N Gr.N
— 2010 2010 2010

WWW.LOTOSQUAZAR.EU

www.lotosoil.pl



