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na poczatek

Siemanko - czyli zamiast wstepniaka

Wzyscy ci jadgcy od nas wolniej,
to zawalidrogi, ktére powin-
ny poruszaé sie srodkami komunikacji
publicznej zamiast hamowa¢ ruch. Ci,
ktorzy jadg od nas szybciej to piraci
drogowi, ktérym powinno sie odebraé
prawo jazdy”

»

Jezeli zgadzasz si¢ z powyzszym twier-
dzeniem, nie czytaj dalej. Jezeli jednak
na drodze nie chcesz z innymi walczy¢,
lecz po prostu bezpiecznie dojezdzaé
do celu podrézy, przeczytaj. By¢ moze
zachecimy i Ciebie do udzialu w akgji
SIEMANKO.

Nie jest tajemnics, ze kazdy kierowca spo-
tyka sie z sytuacjami, w ktérych inni kie-
rowcy, ale takze przechodnie czy rowerzy-
$ci, przyprawiajg go o przyspieszony puls.
Niejednokrotnie budzi si¢ wrecz agresja
wobec innych uzytkownikéw drogi.

Zgodnie z wieloma przeprowadzony-
mi badaniami psychologicznymi ma to
kilka réznych przyczyn. Pierwsza z nich
jest poczucie ograniczania naszej wlasnej

wolnosci (tu: swoboda przemieszczania
sie) przez innych uczestnikéw ruchu. Stad
m.in. szczegdlnie czeste sytuacje stresowe
powstajace w warunkach korkéw drogo-
wych. Podobny efekt jest réwniez wywo-
tywany przy niemoznoéci wyprzedzenia
wolniej poruszajacego si¢ pojazdu. Dodat-
kowym czynnikiem zwigkszajacym stres
jest na przykiad swiadomos¢, ze na skutek
utrudnien w ruchu nie bedziemy w stanie
zdazy¢ na uméwione spotkanie.

Kolejnym aspektem jest poczucie zagro-
zenia, spowodowane zachowaniem in-
nych uzytkownikéw drogi. Zbyt blisko
podjezdzajacy z tylu samochod, zwlaszcza
gdy jest to pojazd duzych rozmiaréw; to
Kklasyczny przykiad.

Szczegdlnym aspektem ruchu drogowego,
potegujacym nasze (negatywne) reakcje
i sprawiajacym, Ze niejednokrotnie zapo-
minamy o zasadach dobrego wspélzycia
spolecznego, jest wystepujace w samo-
chodzie poczucie anonimowosci. W mys]
zasady ,,My home is my castle” traktujemy
bardzo czesto nasz samochdd: ,My car is
my mobile castle”. Inni uzytkownicy drogi
to nie pan X czy pani Z, lecz anonimowi
osobnicy poruszajacy si¢ kolo naszego
»zamku”. To powoduje, Ze innych nie trak-
tujemy osobowo, lecz przedmiotowo. Kla-
syka, ktora w dzisiejszych czasach jest jak-
ze fatwo dostrzegalna cho¢by na licznych
forach internetowych, gdzie wlasnie to
poczucie wiasnej anonimowosci prowa-
dzi do jakze agresywnych, niemoralnych
(wg klasycznych norm) postaw.

Do powyzszych aspektéw nalezy dodaé
bardzo egocentryzne postrzeganie $wiata
zza kierownicy (wynikajace z wyzej cy-
towanego ,,udomowienia” samochodu).
Inny uzytkownik juz nie jedzie powoli,
lecz $wiadomie nas blokuje. Nie jedzie

szybciej, lecz idiotycznie nas wyprzedza.
Tak naprawde, to w wiekszosci przypad-
kéw inni kierowcy weale o nas nie mysla.
Dla nich, to my jestesmy w pelni anoni-
mowi. Ich dziatania nie maja zadnego
zwigzku przyczynowo skutkowego z tym,
co sami robimy za kierownica. Oni po
prostu zmierzaja w okreslonym kierunku,
w okre$lonym celu. Podobnie jak my sami.
A 7e poruszamy sie po tej samej drodze,
w tym samym czasie i miejscu — no céz, to
po prostu przypadek z gatunku czasoprze-
strzennych.

W celu zmniejszenia stresu zwigzane-
go z prowadzeniem samochodu mu-
simy zrozumie¢ prawde podstawowa
numer 1: Ten ,inny” nie znalaz! sie
wlaénie tu, aby utrudnia¢ nam Zycie;
jest tutaj, gdyz podobnie jak my zmie-
rza w okre$lonym celu.

Oceniajac zachowania innych kierow-
cow musimy zda¢ sobie sprawe, ze w ewi-
dentnej wiekszoéci przypadkéw ich (nega-
tywnie przez nas oceniane) zachowania nie
maja zadnego z nami zwigzku. Kto$ jadacy
na przyklad bardzo powoli i blokujacy
nasze tempo czyni tak, gdyz ma po temu
najprawdopodobnie;j jaki§ (nam niezna-
ny!) powdd. By¢ moze bardzo Zle si¢ czuje.
Moze ma dopiero znikome do$wiadczenie
za kierownicg, jego samochdd jest w ztym
stanie, lub po prostu chce koniecznie ,,do-
toczy¢ si¢” do nastepnej stacji benzynowej.
A moze transportuje w bagazniku kobiat-
ki pelne $wiezych jaj, ktére na targu sami
by$my chetnie kupili (o ile dowiezie je
cale)...

Podobnie ten jadacy szybciej weale nie
chce nam udowodni¢, Ze ma mocniejsze
auto, czy tez jest lepszym kierowca. Moze
spieszy sie do szpitala, gdzie wlasnie ma
przyj$¢ na $wiat jego pierwsze dziecko,
a moze na spotkanie z ukochana.

I tu pojawia sie prawda podstawowa



numer 2: Ten ,,inny” nie jedzie za szyb-
ko / za wolno (niepotrzebne skresli¢),
by nam utrudnia¢ zycie; ma po temu
swoje powody.

Zakierownicami wszystkich samochodéw
siedzg ludzie. Ludzie zamysleni, zaganiani,
walczacy (jak my wszyscy!), ze swymi pro-
blemami. Obarczeni normalnymi ludz-
kimi ulomno$ciami, czasem zdekoncen-
trowani, czasem spieszacy sie. Sa wsréd
nich piekne dziewczyny, sympatyczni sta-
ruszkowie, wspaniali pisarze, nasi sgsiedzi
i znajomi. Ludzie, ktérzy jednak, w prze-
ciwienstwie do sytuacji, gdy potraca nas
w hipermarkecie nie bardzo jak maja po-
wiedzie¢ przepraszam, czy tez prosze. Po-
mimo tego handicapu (ktéry nas przeciez
tez dotyczy!) nie sg anonimowi. Zanim
zdenerwowani pokazemy palec $rodkowy,
kogos strabimy czy tez zaczniemy przekli-
na¢, pomyslmy, czy to samo zrobilibysmy
spotykajac w teatrze te piekng blondynke /
tego przystojnego bruneta (iznowu niepo-
trzebne skregli¢) z sgsiedztwa. ..

I tu dochodzimy do prawdy numer 3: Ten
»inny” nie jest anonimowy; zanim sami
sobie niepotrzebnie podniesiemy cis$nie-
nie zastanowmy sie, czy tak samo bysmy
sie zachowali spotykajac go / ja osobiscie
u wspolnych znajomych.

Innym elementem, bardziej zaawansowa-
nym (niestety) jest agresywna interakcja
pomiedzy uczestnikami ruchu. Zacho-
wanie odebrane (w wiekszosci przypad-
kéw niestusznie!) jako agresywne budzi
zadze ,odwetu”. Ty mnie wyprzedzites, to
teraz chamie ja ciebie - zobaczysz, kto ma
lepsze auto! Ty do mnie za blisko podje-
chates, to ja teraz zahamuje, zobaczymy
jak ci si¢ to spodoba! Chcesz mnie skur-
wielu wyprzedzi¢ - zobaczymy, czy sie
zmiescisz pomiedzy moim samochodem
a tym przede mng!

Takie reakcje w jeszcze wigkszym stopniu
powoduja nie tylko niepotrzebny stres,
lecz wrecz stanowia $wiadomie, prowoko-
wane zagrozenie dla Zycia i zdrowia. Takze
naszego i bliskich znajdujacych si¢ w na-
szym aucie. Zgodnie z przeprowadzonymi
badaniami nawet do 50% (!) wypadkéw
drogowych moze by¢ spowodowane agre-
sywnym zachowaniem kierowcow (bada-
nia amerykanskie). Nawet, jezeli definicja
agresywnego zachowania w cytowanych
badaniach wydaje sie zbyt szeroko ujeta,
to odpowiednie badania holenderskie
wychodza z zalozenia przekraczajacego
10%. A w Holandii, w poréwnaniu z Pol-
ska jezdzi si¢ naprawde bardzo spokojnie!
Przyjmujac jednak tylko te 10%, to przy
zachowaniu odpowiedniej kultury jazdy
i wlasnego opanowania, mozna by w Pol-
sce ocali¢ 400 (!) osobom zycie.

I tu dochodzimy do dwoistych prawd nu-
mer 4 oraz 5.

Ten ,,inny” nie zachowal sie wobec nas
agresywnie; jego zachowanie wyniknelo
z innego bledu, zlej oceny sytuacji lub
innej przyczyny.

Jezeli powyzsze nawet przy najwiekszym
optymizmie nie jest stanem faktycznym
(np. widad, ze $wiadomie przyspieszal, by
uniemozliwi¢ nam wyprzedzanie, itp.),
mamy z pewnoscig do czynienia z kla-
sycznym idiota. A wéwczas wchodzi do
gry prawda numer 5 (stad powyzej praw-
dy dwoiste):

Jezeli ,,inny” jest idiota, to nie tylko ni-
czego go nie nauczymy, ale tym bardziej
nie warto dla niego ryzykowa¢ wlasnego
zycia i zdrowia.

Co z tego wynika?

Otoz nawet jezeli sami bedziemy sie sto-
sowali do wyzej cytowanych prawd, to
inni kierowcy nie beda o tym wiedzieli.

Gorzej - jezeli na ,,akt agresji” odpowie-
my u$miechem, to moze on by¢ potrak-
towany jako wlasnie... akt agresji (wy-
$miewanie sie).

O ile w kontaktach bezposrednich moze-
my ew. nieporozumienia wyjasnic¢ stow-
nie, o tyle w ruchu drogowym z przyczyn
oczywistych nie jest to mozliwe.

O ile przy kontaktach osobistych podaje-
my innym reke (uwaga: podanie reki jest
symbolem - podajac j3 dokumentuje, ze
nie mam w niej broni), o tyle kierujac sa-
mochodem nie mamy takiej mozliwosci.

Mozemy jednak uzy¢ symbolu zastepu-
jacym podanie reki, ktérym jest zapre-
zentowanie otwartej dloni (podobnie
oznaczajgce pokojowe zamiary). A tym,
ktorzy wyjatkowo powoli przetrawiaja
symbole - usmiechnieta buzia powinna
rozwiaé ostatnie watpliwoséci co do na-
szych zamiardw.

Witajmy sie wiec na drodze mtodzie-
zowym ,,Siemanko’, jako znakiem tego,
ze jedziemy po drodze dla siebie, a nie
przeciw innym uzytkownikom ruchu.

A 7e mlodos¢ kojarzona jest (stusznie!)
z radoécig Zycia - tym lepiej.

Niech wiecznie u$miechniety, mtody
kierowca rajdowy Wojtek Chuchata, kto-
rego pseudonim to wiasnie Siemanko,
personifikuje zardbwno nasze pozytywne
podejécie do innych uzytkownikéw drdg,
jak i kolejng prawde — ktos, kto w tym co
robi jest naprawde dobry, nie potrzebuje
tego nikomu udowadnia¢.

Siemanko - do zobaczenia na dro-
gach i ulicach!

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

Kolejne wyzwania w RSMP

Z przyjemnoscia informujemy, ze jeden z warszawskich de-
aleréw naszej marki, Andrzej Koper, po raz kolejny podjat
decyzje ,zwiedzenia” asfaltowych odcinkéw specjalnych
w Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Polski
2011. Naturalnie pan Andrzej zostaje wierny marce i be-
dzie startowal Subaru Imprezg WRX STI przygotowana
przez stajnie Tommi Mékinen Racing. Jak méwi sam kie-
rowca: ,Moim pilotem ponownie bedzie Krzysiek Geborys.
Jedziemy dla przyjemnosci, pozwiedzac okolice, w ktorych
miatem okazje triumfowaé wraz z Krzyskiem w latach 8o.
Traktujemy to jako przygode, tak dla sportu, zeby sie poru-
szal. Subaru daje niewgtpliwg przyjemnos¢ z prowadzenia,
a my mamy jeszcze checi...”. Pierwszy start zalogi Koper/
Geborys bedzie mial miejsce w 39. Rajdzie Swidnickim.
»Seniorom” zyczymy duzo frajdy z jazdy i powodzenia!

Facebookowej przygody ciag dalszy

W poprzedniej porcji naszych aktualno$ci zachecaliSmy Panstwa do odwiedzenia najpopularniejszego portalu spo-
teczno$ciowego, jakim jest Facebook, a §cislej - do zapoznania sie z tamtejszym profilem salonu JM Auto. Dzisiaj
chcieliby$my uczyni¢ to samo. Po Wroctawiu przyszta kolej na Warszawe. Subaru A. Koper to kolejny dealer naszych
samochodéw, ktéry doskonale zdaje sobie sprawe z potegi Internetu i zdecydowal sie na krok w $wiat FacebooKa.
Profil dziata od niedawna, a juz zyskal aprobate licznych internautéw i zdotat wypelni¢ si¢ wieloma ciekawymi zdje-
ciami, informacjami i komentarzami. Dzialajacy od niemal 20 lat warszawski salon przy Al. Krakowskiej postawil na
internetowa forme kontaktu z klientem. To informacje na wyciagniecie reki bez wychodzenia z domu. To mozliwos¢
szybkiej wymiany pogladéw i korespondencji z pracownikami salonu. Wystarczy dotaczy¢ do facebookowego grona

i wyszukad ,,Subaru A. Koper”. Zachecamy do odwiedzin.
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Nic co blogowe nie jest nam obce

Blogi. Czym sg i po co si¢ je pisze? My juz wiemy, gdyz bacznie ob-
serwowaliémy rywalizacje blogowiczéw w organizowanym po raz
szosty przez Onet.pl konkursie na Bloga Roku. 17 lutego br. na uro-
czystej Gali w warszawskim Teatrze Capitol, ktérej sponsorem byto
réwniez Subaru, wreczone zostaly nagrody za najlepsza polskoje-
zyczng tworczos$¢ blogowa w roku 2010. Tego wieczoru, ktérego go-
spodarzami byli Magdalena Kowalczyk i Olivier Janiak, z calg pew-
noscig nie zapomni zdobywca nagrody gléwnej — Mateusz Biskup,
ktory zostal ogloszony trzykrotnym zwyciezca konkursu. To wladnie
on za swojego bloga ,,Zapiski z Granitowego Miasta” otrzymal nie
tylko Nagrode Gléwna Konkursu, lecz réwniez nagrode za najlep-
szego bloga w kategorii ,,Moje zainteresowania i pasje” oraz nagrode
Bloga Blogeréw. Wyréznienia Giéwne Konkursu powedrowaly na-
tomiast do Anny Gimlewicz za bloga ,,Andzia i jej nieborak — zy¢ tu
i teraz..” oraz Tomasza Latawca za bloga ,daj dwie fajki”. Podczas
uroczystosci nie zabraklo wzruszen i wielkiej radosci zwyciezcow,
ktorych petna liste znajda Panistwo pod adresem http://www.blogro-
ku.pl/. Na stronie zamieszczono ponadto relacje z Gali oraz linki do
wszystkich nagrodzonych prac. Zapraszamy do blogowej lektury!

Co Sumo ma do Subaru?

Ma i to sporo! Kanadyjczycy po raz kolejny wykazali si¢ duzym poczuciem humoru, wykorzystujac w najnowszej
kampanii reklamowej Forestera urok, czar i ,seksapil” zapasnikéw sumo! Pomysl jest kontynuacjg stynnej rekla-
my SUV-a z roku 2008. Cala akcja tym razem odbywa si¢ pod hastem ,,Sexy Comes Standard’, a dostepna w sieci
reklama wywoluje usmiech na twarzach internautéw na calym $wiecie. Na facebookowym profilu Subaru Canada
Inc. zamieszczono nie tylko wspomniang reklame, lecz réwniez liczne filmy ,,zza kulis” oraz zabawne zdjecia za-
pasnikow. Gléwng gwiazda kampanii jest $wiatowy mistrz sumo Byamba, z ktérym Kanadyjczycy mieli okazje
sfotografowa¢ sie podczas lutowego pokazu ,Canadian International Auto Show” w Toronto. Warunek? To chyba
jasne! Zdjecia wykonywano na tle seksownego Forestera. Reklama oprécz profilu na portalu Facebook dostepna jest
réwniez na stronie www.subaru.ca w zakladce ,,Forester”
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Wysoka nota od ,,Consumer Reports”

Przelom zimy i wiosny to okres niezwykle wazny dla wszystkich czytelnikéw amerykanskiego magazynu ,,Consumer
Reports” prezentujacego opinie na temat szerokiej gamy produktéw uzytkowych. O tej wlasnie porze roku ukazujg sie
wyniki sprawozdania po$wigconego ocenie nowych samochodéw, ktére nastepnie publikowane sg w najbardziej ocze-
kiwanym i cieszagcym si¢ najwigkszym zainteresowaniem kwietniowym numerze wydawnictwa. Tegoroczny ranking
to niewatpliwy sukces Subaru. Na famach magazynu ogloszono wlasnie, ze jestesmy w czotéwce! Wedlug przeprowa-
dzonego rankingu jestesmy jednym z najlepszych producentéw czterech kdtek na rynku. O uplasowaniu naszej marki
na tak wysokim poziomie zdecydowaty dwa czynniki — bardzo dobra ocena niezawodnosci naszych pojazdéw oraz
wysokie noty uzyskane w testach przeprowadzonych przez inzynieréw CR. Wysokie miejsce na amerykanskim podium
to dla nas niewatpliwy powéd do dumy. Warto przypomnie¢, ze ,Consumer Reports” to szanowany magazyn, ktéry
moze poszczyci¢ sie dluga historig. Jego pierwszy numer ukazal sie za oceanem juz w roku 1936, a publikowane w nim
co roku opinie i oceny dotyczace samochodéw majg ogromny wplyw na miliony czytelnikéw i podejmowane przez nich
decyzje. Wiosne zainaugurowali$my zatem sukcesem, a... to dopiero jej poczatek!

Poczwodrne wyrdznienie od ,Kiplinger'a”

Z ogromna przyjemnoscig chcieliby$my sie podzieli¢ z Panstwem kolejnym sukcesem Subaru za oceanem. Tym
razem wyrazy uznania dla naszej marki ukazaly si¢ na tamach wydawanego nieprzerwanie od roku 1947 amerykan-
skiego miesiecznika ,,Kiplinger’s Personal Finance”. Magazyn od samego poczatku jest cennym zrédlem informacji,
wskazdwek i porad finansowych dla oséb planujacych m.in. zakup samochodu. To z niego Amerykanie moga do-
wiedzie¢ si¢ jaki model warto kupi¢ z drugiej reki, a jaki jest najlepszy w swojej klasie. Jest nam zatem niezwykle
mito przekaza¢ Panstwu informacje, ze az dwa modele Subaru - Forester 2.5 XT Premium oraz Outback 2.5i LTD
(w specyfikacjach amerykanskich) - uzyskaly tytul ,Best in Class”. Pierwszy z samochodéw okazal sie najlep-
szym w klasie malych crossoveréw, drugi w klasie kombi. O takim wyrdznieniu zdecydowaly wysokie oceny nie-
zawodno$ci, ceny i bezpieczenstwa pojazdéw. Na uwage zastuguje réwniez fakt, iz Outbacka oraz czterodrzwiowa
Impreze WRX uznano za najlepsze w kategorii samochodéw uzywanych (,,Best Resale”), wykorzystujac informacje
cenowe publikowane na stronach internetowych Kelley Blue Book. Swojego zadowolenia z przyznanych tytutéw
nie ukrywal Tom Doll, wiceprezes Subaru of America, Inc. To dzigki ostatniej publikacji magazynu ,,Kiplinger’a”
Amerykanie po raz kolejny mogli sie przekona¢ o wygranej Subaru w kilku kategoriach i silnej pozycji naszej marki
na swoim rynku motoryzacyjnym.

Deszcz nagrdd dla Subaru w Kanadzie

O wyréznieniach w Stanach Zjednoczonych juz pisaliSmy. Tym razem z ogromng radoscia spieszymy poinformo-
waé Panstwa o naszym zwyciestwie w Kanadzie. ALG, firma konsultingowa o ponad 40-letniej historii, docenita
naszg marke. W trzeciej edycji przyznawanych przez nig nagréd ,,2011 Residual Value Awards” Subaru juz po raz
drugi z rzedu zdobytlo tytul ,Mainstream Brand”, czyli pierwsze miejsce w kategorii samochodéw popularnych.
Tegoroczne wyrdznienia przyznawano po dokonaniu wnikliwej oceny wielu kryteriéw pojazdéw, biorac réwniez
pod uwage historyczne osiagi poszczegélnych marek oraz trendy przemystowe. Obok nagrody ogélnej przyznane;j
Subaru az cztery z naszych modeli uzyskaly pierwsze miejsce w kategoriach indywidualnych: Legacy w kategorii
samochodéw $rednich, Impreza w kategorii samochodéw kompaktowych, WRX/WRX STI w kategorii samocho-
déw sportowych oraz Outback w kategorii $rednich pojazdéw uzytkowych. Raj Sundaram, wiceprezes ALG, ko-
mentujac zwycigstwo Subaru, podkreslil, iz sprzedaz naszych samochodéw z napedem na cztery kota oraz udziat
naszej marki na rynku kanadyjskim stale wzrasta. Sundaram okreslit Subaru jako firme wychodzaca naprzeciw
oczekiwaniom swoich klientéw. Mamy zatem kolejny wiosenny sukces!
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WRX (STI) przed Mustangiem i Camaro

WRX i WRX STI zdobyly tytul sportowego samochodu
roku 2011 w Kanadzie. Doroczne wybory organizowane
sg przez ogdlnokrajowy, kanadyjski, telewizyjny magazyn
motoryzacyjny Motoring, emitowany od 1987 r. W swo-
jej kategorii wygraly z dwoma ikonami rynku pétnocno-
amerykanskiego — Chevroletem Camaro ZL585 i Fordem
Mustangiem Shelby GT500.

»Bestie przeciw pieknej - co za starcie!” - stwierdzit
Graeme Fletcher, znany dziennikarz Motoring, komen-
tujac wyniki rywalizacji. ,,Na prostej oba popularne ,,mu-
scle cary” wygrywaly bezapelacyjnie. Jednak zaden nie
pokonywal tukéw z réwng nieustepliwoscia, z jaka robi
to WRX (STI). Dorzué¢my do tego nadzwyczajny uktad
napedu na wszystkie kota i mamy zwyciezce”

Model WRX STT 2011 to flagowa maszyna o wysokich
osiggach, z 305-konnym, turbodotadowanym silnikiem
SUBARU BOXER, wspélpracujacym z 6-biegows, manu-
alng skrzynig i symetrycznym, stalym napedem na wszyst-
kie koa Symmetrical AWD, wyposazonym w wyjatkowy,
sterowany przez kierowce, centralny mechanizmem réz-
nicowy DCCD WRX STT jest takze wyposazony w za-
awansowane systemy dynamicznej kontroli zachowania
samochodu, w tym SI-DRIVE oraz wielofunkcyjny ukfad
VDCS (korygujacy tor jazdy samochodu), dysponujacy
takze programem zoptymalizowanym pod katem jazdy
WYCZYynowe;j.

Model WRX, zaréwno z nadwoziem 4- jak i 5-drzwiowym,
jest napedzany 265-konnym silnikiem wspoétpracujacym
z 5-biegowa przektadnia. Teraz model ten otrzymal nad-
wozie w tym samym stylu co kultowa wersja STI, posze-

rzone i z wigkszym rozstawem ko, dodatkowo poprawia-
jacym stabilnoé¢ prowadzenia.

Symetryczny, staly naped na wszystkie kota, bedacy zasad-
nicza, charakterystyczng cechg wszystkich Subaru, dat mo-
delom WRX i WRX STI istotng przewage nad napedzany-
mi tylko na tylng o§ konkurentami, zaréwno pod wzgledem
prowadzenia jak i efektywnosci napedu. Architektura na-
pedu, z aluminiowym silnikiem SUBARU BOXER i wydaj-
nym, symetrycznym uktadem przeniesienia momentu na-
pedowego na wszystkie kota, zapewnia tez niskie polozenie
$rodka ciezkoséci samochodu. To dodatkowy atut owocujacy
sportowa charakterystyka prowadzenia auta.

WRX 1 WRX ST to takze samochody o niezwyklym pozio-
mie bezpieczenstwa i niskim, oczekiwanym spadku warto-
$ci. Cechy te zostaly potwierdzone przez niezalezne insty-
tucje. Amerykanski Instytut Bezpieczenstwa Drogowego
(Insurance Institute for Highway Safety - ITHS), finansowa-
ny przez firmy ubezpieczeniowe, zaliczyl je do najbezpiecz-
niejszych aut (Top Safety Pick). Z kolei kanadyjski oddziat
dzialajgcej od 40 lat firmy doradczej ALG, specjalizujacej
sie m. in. w prognozowaniu spadkéw wartosci samocho-
déw, uznal ten model za najlepszy wérdd aut sportowych
(z najwyzsza, oczekiwang wartoscia rezydualng).

»Staly rozwoj i doskonalenie Imprezy WRX i WRX STI
byty mozliwe dzieki mocnemu, lojalnemu wsparciu, ja-
kiego udzielajg tysiace entuzjastow jezdzacych tym mo-
delem” - stwierdzit Shiro Ohta, prezes Subaru Canada.
»To ekscytujace, ze eksperci Motoring 2011 docenili nasz
wspdlny wysilek, by ten model wyrdznial si¢ swoimi wy-
jatkowymi osiggami”.
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=250 dni

~ pozadomem

- rozmowa z Tapio Laukkanenem

_ O tym czy Finowie lubig jezdzi¢ po asfalcie, o startach w Mistrzo-

. stwach Swiata, ewoludji rajdéw samochodowych i pracy trener-

"'skiéj srozmawiamy z Tapio Laukkanenem, nowym menadzerem
sportowym LOTOS - Subaru Poland Rally Team. Z bogatego do-

ak%qles’ trwajgcqg do tej
pory przygode z rajdami samocho-
dowymi?

Od zawsze interesowala mnie rywa-
lizacja. Jadgc na pierwszy rajd, chcie-
lisSmy osiagna¢ jak najlepszy wynik,
a po jego uzyskaniu stawialiémy sobie
e cele. Mialem duze szczeicie,
Waz juz po trzech sezonach do-
stal anse od teamu Volkswage-
na, w ktérego barwach startowatem
w sezonach 1994-1997, zdobywajac
miedzy innymi tytul Mistrza Finlan-
dii w F2. W roku 1998 dofaczytem do
zespotu Renault, z ktérym zaliczylem
wiele rajdow i zdobylem tytul Mistrza
Wielkiej Brytanii.

Kolejne lata to reahzaqa wlasnych
zalozen i wystepy W Mistrzostwach
Swiata Fordem Focusem WRC. Nie-
stety, to byly czasy duzych zmian
w rajdach, szczegdlnie odczuwalnych
w kategoriach finansowych. W pew-
nym momencie, nie majac dostatecz-
nego wsparcia sponsoréw, zdecydo-
walem sie p6j§¢ w innym kierunku.
Przez pewien czas pracowalem dla
Tommiego Maikinena, aby wreszcie

. $wiadczenia firiskiego opiekuna bedzie w sezonie 2011 korzystat
~ Wojtek Chuchata, a kompleksowy program treningowy ma na celu
- 'tyn&y r0zwoj nowego kierowcy L-SPRT.

zaczal robi¢ to, czym zajmuje sie
obecnie.

Startowates wieloma samocho-
dami, ktorych nie mamy juz okazji
oglgdaé na rajdowych trasach. Ktory
z nich wspominasz najlepiej?

Poza mocnymi ,o$kami” kategorii
F2, jezdzitlem réwniez kilkoma WRC,
a w ostatnich latach startowalem
Subaru Imprezg WRC w Wielkiej
Brytanii i Irlandii. To byly piekne
czasy mocnych silnikéw, wysokich
momentéw obrotowych i zaawanso-
wanej elektroniki. Dzi§ producenci
staraja sie, aby auta WRC byly blizsze
normalnym samochodom z maly-
mi silnikami. Technologia idzie caty
czas do przodu, ale fabryki starajg si¢
ograniczy¢ koszty. To naturalna kole;
rzeczy, a identyczng sytuacje mamy
w Formule 1. Tam réwniez dokonal
sie przetom, a wysokie moce zostaly
zastgpione przez doskonalsze opony
i zawieszenia. Jest mi ciezko zdecy-
dowa¢, ktéra z moich dotychczaso-
wych rajdéwek byta najlepsza, ponie-
waz kazda miata swoje wady i zalety.
Mysle, ze Renault Megane Maxi bylo
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najlepiej przygotowane do walki na
asfalcie, cho¢ oczywiscie osiagneli-
$my nim wiele $wietnych wynikéw
takze na szutrze. Subaru Impreza czy
Ford Focus byty w swoich czasach to-
powymi rajdéwkami, na najwyzszym
$wiatowym poziomie. Ciesze sig, ze
moglem nimi startowacd, a wszystkie
chwile spedzone za kierownicg WRC
bede darzyl duzym sentymentem.

Pozostatimy na chwile przy
historii twoich startéw. Jakie jest
twoje najlepsze lub najbardziej emo-
cjonujgce wspomnienie?

Przez tyle lat zebralo si¢ ich na-
prawde wiele. Niektore byty zabawne,
niektére wrecz przerazajgce. Dra-
matyczny byl z pewnoscig Rajd San
Remo 1998, w ktorym startowalem
z Kajem Lindstromem. Moge $mia-
fo powiedzie¢, ze to byl najbardziej
niebezpieczny moment w calej mojej
karierze. Jednak wtedy nie mialem
czasu o tym mysle¢, bo wszystko wy-
darzylo sie w ciggu sekundy. Nie mo-
glem utrzymac sie na drodze i jedy-
nym wyjsciem bylo zjechanie z niej.
Pamietam sam zakret, ale pdzniej
widzialem juz tylko niebieskie niebo.
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Mielismy duzo szczescia, ladujac 15 me-
tréw ponizej drogi. Uszkodzenia byly
duze, popekaly nawet fotele, a mdj pilot
prawie odgryzt sobie jezyk i miat zfa-
many zab.

Jednak sukcesow bylo zdecydowa-
nie wiecej niz tak dramatycznych
wydarzen. Ktore ze swo-

ich osiggnieé cenisz
najbardziej?

Mysle, ze najcenniej-
szy byt tytul Mistrza
Wielkiej Brytanii. Ry-
walizacja byla bardzo
zacieta, a konkuren-
cja wyjatkowo mocna,
poniewaz walczylismy
z wieloma $wietnymi
kierowcami w fabrycz-
nych samochodach. Zwy-
ciestwo w calym cyklu
rozgrywek zawsze daje
duzo satysfakeji, szczegol-
nie, ze ciezko pracujemy na
nie przez caty sezon. Oczy-
wiscie starty samochodami
WRC takze bywaly udane.
W Rajdzie Australii 2000
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zajeliémy piate miejsce w klasyfikacji
generalnej, co bylo naszym najlepszym
wynikiem w Mistrzostwach Swiata.

Startowates w wielu rundach WRC,
a takze w Wielkiej Brytanii czy Irlan-
dii. Czy masz swoj ulubiony rajd i odci-
nek specjalny?

Jezeli chodzi o ulubiony oes, to nie
mam takiego, poniewaz preferuje
wszystkie proby. Podobnie z rajdem,
cho¢ tutaj na pierwszym miejscu wy-
mienitbym Rajd Finlandii z szybkimi
zakretami przez szczyty. Jednak gene-
ralnie nie ma dla mnie znaczenia na
jakiej nawierzchni sie $cigam. Cieszy
mnie jazda zaréwno po szutrze, jak i po
asfalcie, co moze zabrzmie¢ nieco dziw-
nie z ust Fina (§miech). Rajdy asfaltowe
takze majg swoj urok, poniewaz sg zu-
pelnieodmienne. Wszystkojestbardziej
szalone, predkosci w zakretach sg duzo
wieksze, a przyczepno$¢ bywa zdradli-
wa. Cho¢ tak naprawde, nie ma znacze-
nia, jaki odcinek i po jakiej nawierzchni
w tym momencie jedziesz. To jest rywa-
lizacja i musisz zrobi¢ wszystko perfek-
cyjnie. Caly czas méwie Wojtkowi, zeby
pamietal o tej zasadzie.

A czy byt rajd, w ktérym
zawsze chciales wystartowa’, jednak
nigdy nie byto to mozliwe?

Tak, takim rajdem jest dla mnie
Monte Carlo. To magiczna impreza,
o ktoérej marzy wielu kierowcéw. Ja
takze, niestety, nigdy nie miatem jej
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w swoim programie startéw. Z Re-
nault zaliczyliSmy wiele rajdéw, ale
Monte Carlo nigdy nie znalazlo sie
na tej liscie. Zawsze zalowalem, ze
nie udalo si¢ wystartowa¢ w Monako.
Jednak jeszcze nie wszystko stracone,
a ja nie chcialbym by¢ traktowany
jako historyczny kierowca ($miech).
Zobaczymy, co przyniesie zycie.

Rajd Monte Carlo nie jest juz rundg
WRC, a ten cykl ulega kolejnym zmia-
nom. Jak je oceniasz?

Moéwi sie, ze rajdy staty sie zbyt ko-
mercyjne, ale moim zdaniem to jedyna
droga. Ten sport potrzebuje sponsoréw,
mediow, kibicéw. Organizatorzy muszg
przygotowaé wszystko w pakiecie, la-
two dostepnym dla widzéw. Oni chca
zobaczy¢ jak najwiecej i trzeba im to
zapewni¢. Musimy podaza¢ droga, kt6-
ra sprawi, ze rajdy beda tansze. Wtedy
bedziemy potrzebowaé mniej srodkéw,
aby zorganizowaé dobre widowisko.
Oczywiscie, dla zawodnikéw nie jest to
korzystne, poniewaz mamymniejrywa-
lizacji. Problemem bywa tez

lub
nawet trzykrotne pokony-
wanie tych samych odcinkéw, ponie-
waz nawierzchnia mocno sie niszczy.
Nie jeste$ juz aktywnym zawodni-
kiem, ale caly czas masz kontakt z raj-
dami. Jak wyglada twoja praca?
Oczywiscie nadal jestem blisko raj-
déw i rywalizagji, ale nie chciatbym juz
na przyklad zaliczy¢ pelnego sezonu

WRC. To wymaga zbyt wiele czasu,
awraz z wiekiem, zaczynasz dostrzega¢
tez inne rzeczy. Masz rodzing, moze
takze inne powody, aby nie by¢ 250 dni
poza domem. Cho¢ wlasciwie ja caly
czastorobie ($miech), alejest to dlamnie
juz nowy rozdzial. Caly czas spedzam
duzo czasu za kierownica, uczac mlo-
dych zawodnikéw i wszystkich, ktérzy
chca poprawi¢ swoje umiejetnosci. To
dla mnie wielkie wyzwanie, opiekowa¢
si¢ kim$ takim jak Wojtek i patrzec, jak
daleko mozemy razem zajs¢. Utrzymu-
je bardzo dobre kontakty z kierowcami
iz wiekszoscig z nich jestesmy dobrymi
kumplami, takze wtedy, gdy zdejmuje-
my kaski i wysiadamy z rajdéwki. To
nie jest tak jak w Formule 1, wszystko
jest bardziej otwarte. Gdy zmienisz ze-
spol, nie ma zadnych negatywnych ko-
mentarzy.

Po zakoticzeniu kariery wspoétpraco-
wales rowniez z Tommi Mikinen Ra-
cing. Czym doktadnie sie zajmo-
wales?

Dla Tommiego pra-
cowalem przez trzy lata jako inzynier
i nauczyciel w szkole rajdowej. Bytem
tez odpowiedzialny za klientow, star-
tujacych naszymi samochodami. Po
pewnym czasie zdecydowalem sie
jednak dziata¢ na wlasny rachunek,
co daje mi wolng reke. W tym sezo-
nie historia zatoczyla kolo, poniewaz
znoéw wspoétpracuje z Tommim i ro-
bimy razem wiele rzeczy z racji jego




kooperacji z LOTOS - Subaru Poland
Rally Team. Caly czas mam wigc
kontakt z ludZmi z Tommi Mékinen
Racing.

W sezonie 2011 zosta-
te§ menadzerem spor-
towym L-SPRT. Jednak
kontakt z tym zespolem
miales juz wczesniej.

Znam Subaru Poland
Rally Team od kilku
lat. Po raz pierwszy
przyjechalem do Pol-
ski w 2005 roku, na
zaproszenie Leszka
Kuzaja, ktéry wtedy
startowal w SPRT.
To byt mdj pierw-
szy kontakt z tym
zespolem, a pdzniej
mialem jeszcze testy
zKajetanem Kajeta-
nowiczem. SPRT to
jeden z najlepszych
teamow w Polsce,

a naprawde milo jest widzie¢, ze stoi za
nim wsparcie producenta.

Wojtek Chuchata dostat wielka szan-
se, na dodatek w tak dobrym momencie
dla calego zespotu. SPRT mialo $wiet-
ny sezon, wygrywajac mistrzostwa N-
grupowym samochodem.

Wspominales, Ze jestes mocno zapra-
cowany, a z twoich ustug korzysta wie-
lu zawodnikéw. Jak wyglgdajq twoje
plany na sezon 2011?

Z L-SPRT zaliczymy caty cykl RSMP
i zobaczymy jak daleko uda nam sie
doj$¢ z Wojtkiem. Musimy pamietacé,
ze nie mozemy od niego oczekiwaé
Zwyciestw w pierwszym sezonie star-
tow. Oczywiscie jezeli to sie uda, bedzie
$wietnie, ale musimy by¢ realistami
i da¢ mu troche czasu. Nasz program
jest rozlozony na 3 lata, wigc bedzie-
my konsekwentnie go realizowaé.

Osobiscie bardzo si¢ ciesze, ze L-SPRT
dato Wojtkowi szanse i licze, ze bedzie
nam si¢ dobrze pracowaé. W Finlandii
i w calej Europie bede wspdtpracowat

z wieloma zawod-

nikami, na réznych poziomach.
Cze$¢ z nich startuje w cyklu WRC,
sa tez lokalni kierowcy i oczywiscie
debiutanci. Bede pracowal z kazdym
z nich, a juz niebawem mam testy
z zawodnikiem, ktéry réwniez star-
towal w rajdach tylko dwa sezony. To
dla mnie kolejne wyzwanie, poniewaz
jestem otwarty na wspotprace
z kazdym, kto chcialby sie do-
skonali¢ i szukac kolejnych drog
rozZwoju.

Do tej pory pracowates miedzy
innymi z Kimim Rdikkonenem.
Jak oceniasz go na tle innych kie-
rowcow WRC?

Kimi Raikkonen jest jednym
z moich Kklientéw, ale przede
wszystkim  $wietnym  go$ciem.
Ciesze si¢, ze mimo przeciwnosci

rajdach. Owszem,
poprzedni sezon nie byt dla niego
najlepszy, ale nadal ma wielu fanéw,
a jego nazwisko wiele znaczy. Jest
mistrzem Fi, ale rajdowi kibice i tak

pozostanie w

go kochajg. Ma specyficzny

charakter, wiec do konca
nie wiadomo, jak sie zachowa. Rajdy
potrzebuja takich osobowosci jak
Kimi, Ken Block, Petter Solberg czy
Sebastien Loeb, ktéry w ostatnich
latach dominuje w WRC.
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Nowy sezon, nowe wyzwania

Zawodnicy klubu kolarskiego Subaru Trek Gdynia przygotowuja sie do swojego kolejnego
sezonu. Wysoko zawieszona przed rokiem poprzeczka stata sie najlepszym motywatorem do
solidnego przepracowania okresu zimowego. O planach na ten rok opowiedziat nam prezes

klubu Dariusz Derheld.

Iy

Z jakim nastawieniem wchodzicie
w tegoroczny sezon kolarski?

Po ubieglorocznym sukcesie, gdzie za-
wodnicy Subaru Trek Gdynia startujac
w najbardziej prestizowych imprezach
MTB w kraju zdobyli facznie 65 medali,
ciezko bedzie to powtdrzyé. Oczywiscie
bardzo ambitnie wejdziemy w ten sezon
i nadal bedziemy chcieli pokazywac si¢ na
podium waznych wyscigéw kolarskich.
W tym roku nieco zmieniamy polityke
startowg klubu. Nie bedziemy juz kurczo-
wo trzymali sie jednego cyklu maratonéw,
bo zbyt czesto w ubiegtym roku dochodzi-
to do naktadania si¢ terminéw ciekawych
imprez MTB. W ten sposéb przepadaly
nam wyscigi na lokalnym terenie, a prze-
ciez zalezy nam na promocji sponsoréw
i kolarstwa gérskiego na Wybrzezu.

Zatem gdzie najczesciej bedzie moz-
na was spotkac?

W tym sezonie chcemy sie skupi¢ na im-
prezach rozgrywanych w potnocnej czesci
Polski. W Tréjmieécie nie ma zbyt wielu
wyscigbw, dlatego najczesciej bedziemy
startowali na Thule Cup w Wielkopolsce
oraz na wyscigach cross country i marato-
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nach rozgrywanych w wojewddztwie ku-
jawsko-pomorskim. Oczywiscie w gorach
réwniez bedziemy sie pokazywac, najcze-
$ciej w cyklu MTB Marathon. Imprezami
docelowymi beda Mistrzostwa Polski
w konkurencji olimpijskiej cross country
i w maratonie. W tym sezonie liczymy na
walke o medale.

Jak w tym roku bedzie sie ksztattowat
sktad Subaru Trek Gdynia?

Nasz sktad praktycznie co roku jest taki
sam. Sa tylko ,kosmetyczne” zmiany.
Odeszta jedna zawodniczka, a w to miej-
sce przyjelismy do klubu nowego zawod-
nika, ktéry jest jeszcze juniorem mtod-
szym. Do kolarstwa w pelnym wymiarze
powrdcil Stawomir Wojciechowski, kto-
ry poprzedni sezon mial luZniejszy
z powodu $lubu i narodzin dziecka.
Liczymy, ze szybko dojdzie do formy
i poprowadzi miodszych zawodnikéw
do zwycigstw. W sktadzie bedzie réwniez

Maciej Siedlecki, Michat Dargacz, Pawet
Maszota, Monika Lange, Michat Felon,
Dariusz Sawicki, Michal Bogdziewicz
oraz mlodzi kolarze: Wojciech Gruk,
Daniel Baranowski i Kamil Kozicki.
Luzniejszy rok bedzie miat FLukasz
Derheld, ktéry poprowadzi nasz nowo
powstaly klubowy sklep rowerowy.

Niedawno byto otwarcie tego salonu
firmowego Treka, skqd taki pomyst?
Od kilku lat klub kolarski Subaru Trek
Gdynia jest jednym z najmocniej-
szych i najbardziej znanych zespoléw
w Tréjmiescie. Niestety nie przekla-
dalo sie to na sprzedaz tych roweréw
w naszym regionie, bo ich po prostu
nie bylo. Zaproponowalismy wiec pol-
skiemu importerowi Treka - firmie
SSC z Wroclawia, ze si¢ tym zajmiemy.
Stowa dotrzymalismy i tak wspdlny-
mi sitami powstal w Gdyni na ulicy
Demptowskiej 27, przy siedzibie klubu,
sklep rowerowy. Wydaje nam sie, ze
taki salon firmowy Treka prowadzony
przez zawodnikéw od lat $cigajacych sie
na rowerach tej marki, to ciekawa pro-
pozycja dla lokalnego $rodowiska. Nasi
kolarze znajg kazdy model niemalze na
wylot, wiec moga dobrze doradzi¢ przy
kupnie i pomé6c pdzniej odpowiednio
serwisowac.

Dziekuje za rozmowe i Zycze powodze-
nia w zblizajgcym sie sezonie.

Wszelkie informacje zwigzane z klubem Subaru Trek Gdynia znajduja
sie na stronie klubowej www.trek.gd.pl oraz na Facebooku
http://www.facebook.com/pages/Subaru-Trek-Gdynia/115507868512527




tekst: Monika Brozek
zdjecia: Michat Jemioto

Plany na przysztos¢

imowe miesigce uplynely zawodni-

kom druzyny Subaru AZS UEK pod
znakiem przygotowan do nowego sezonu.
W tym czasie kolarze zamienili rower na
inne formy aktywnosci, takie jak gry ze-
spotowe, narciarstwo, plywanie czy bie-
ganie. Jest to rowniez okres intensywnych
treningéw na sifowni, bez ktérych budo-
wanie dobrej formy jest niemozliwe. Nie
oznacza to jednak, ze treningi na rowerze
zostaja catkowicie zaniedbane. Snieg i siar-
czysty mroz niejednokrotnie zmuszajg do
treningu na ,nudziarzu’, co w slangu ro-
werzystow oznacza treningi na domowym
trenazerze. Sa wyzwaniem nie tylko fizycz-
nym, ale réwniez psychicznym. Bardziej
wytrwali lub szukajacy urozmaicenia -
ubrani ,na cebulke” - wybieraja trening na
$wiezym powietrzu, bo jak méwi kolarskie
przystowie ,nie ma zlej pogody;, sa tylko zle
ubrani kolarze” Jest jeszcze inne: ,wyscigi
wygrywa sie zimg” i kazdy, kto powaznie
podchodzi do scigania o nim pamieta.
Tak jak kazdy profesjonalny team, takze
druzyna Subaru udata si¢ w lutym na obéz
treningowy w celu szlifowania formy. Juz
po raz drugi miejscem zgrupowania bylo
hiszpaniskie Calpe, bedace idealng baza
wypadowa, umozliwiajaca wykonanie
kazdego rodzaju treningu. Najlepszym do-
wodem na to jest obecnos¢ w tym miejscu
wielu zaréwno zawodowych, jak i niezli-
czonej ilosci amatorskich ekip kolarskich
z calego $wiata. Dzieki stonecznej pogo-
dzie kolarze z zapalem pokonywali kolejne
kilometry. Przez dwa tygodnie pobytu na
Costa Blanca zawodnicy odbyli zaréwno
dlugie treningi wytrzymalosciowe, jak i te
bardziej wymagajace - interwatowe, a tak-
ze sitowe. Setki pokonanych kilometréw
w poziomie oraz tysigce metréw w pio-
nie powinny zapunktowa¢ juz niedtugo.
Zamierzenia treningowe na ten okres zo-
staly zrealizowane w 100%!
W nadchodzacym sezonie znéw bedziemy

mogli spotkac kolarzy w niebiesko-zditych
strojach. Tym razem beda sie Sciga¢ pod
nazwg Subaru PrinzWear MTB Team.
Kolejny rok z rzedu dzialalno$¢ sportowa
druzyny wspiera Subaru Import Polska,
rozpoczela sie tez wspotpraca z producen-
tem odziezy kolarskiej — PrinzWear.

Nie jest to jedyna zmiana - sktad druzy-
ny zostal bowiem wzmocniony o czolo-
wego polskiego maratoriczyka Romana
Pietruszke, bardzo dobrze znanego
w $rodowisku kolarskim. Mimo mtode-
go wieku ma juz na swoim koncie licz-
ne sukcesy, w tym tytut Mistrza Polski
w Maratonie MTB.

Na nowy sezon grupa Subaru postawila
sobie bardzo ambitne plany. Obok wal-
ki o czolowe lokaty w Klasyfikacji indy-
widualnej, priorytetowym celem teamu
jest zwyciestwo w klasyfikacji druzyno-
wej prestizowego cyklu maratonéw
MTB Marathon, organizowanego przez
Grzegorza Golonko. Imprezy te roz-
grywane s3 w przewazajacej mierze na
bardzo trudnych trasach, wymagajacych
zaréwno pod wzgledem kondycyjnych,
jak i technicznym. Zawodnicy zmierzg si¢
z wieloma pasmami Beskidow i Sudetéw.
Wsréd ambitnych planéw zespotu wy-
pada takze wymieni¢ starty w wyscigach
etapowych: czterodniowym MTB Trophy

(uwazanym za najtrudniejszy etapowy
wyscig MTB w Europie) oraz kultowym
tygodniowym Sudety MTB Challenge,
rozgrywanym na terenie Polski i Czech.
Wyjatkowy charakter tych wyscigéw
przyciaga zawodnikéw z calego $wiata.
Nie moze wiec tam zabrakng¢ zawodni-
kéw Subaru!

Podobnie jak w ubiegtym sezonie, kolarze
stang rowniez na startach wyscigéw szo-
sowych. Zobaczy¢ bedzie ich mozna na
wyscigu w Sobdtce, etapowym Beskidy
Road Trophy, Tatry Tour czy stowac-
kiej Jarna Klasika. Zawodnicy planujacy
start w tych wyscigach pokazali niezwy-
kle wysoka forme juz na zgrupowaniu
w Hiszpanii, dlatego zalozeniem jest wal-
ka o czotowe lokaty.

Obecnie zawodnicy Subaru PrinzWear
MTB Team niecierpliwie oczekuja na
pierwsze w tym sezonie starty. Chcac zre-
alizowa¢ swoje zalozenia muszg zaprezen-
towa¢ jak najlepsza forme juz na pierw-
szym wyscigu, dlatego wciaz pracujg nad
jej polepszeniem. Mamy nadzieje, ze wlo-
zony trud w przygotowanie zaprocentuje
w nadchodzacym sezonie, a nasi zawodni-
cy beda stawac na najwyzszych stopniach
podium!

Zapraszamy do $ledzenia ich poczynan na
stronie www.subaruazsuek.com.

PLEJADY 17



tekst: Agnieszka Jama
zdjecia: Marek ,Goty” Gatkiewicz

Subaru pod pethymi zaglami
Poprzedni numer ,Plejad” to nasz prawdziwy wielki start w zeglarska przygode,
wspolnie z przedstawicielami jednej z najlepszych polskich zatdg olimpijskiej klasy Star
— Maciejem Grabowskim i tukaszem Lesinskim.

uz od momentu podpisania kolejnej
Iumowy wspoltpracy pomiedzy za-
wodnikami a Subaru Import Polska je-
sienig ubiegtego roku chcieli$my, by owa
wspolpraca byla czyms wiecej niz tylko
sponsoringiem zalogi w jej przygoto-
waniach do Igrzysk Olimpijskich 2012
roku w Londynie. Chcieliémy stwo-
rzy¢ mozliwo$¢ przyblizenia Panstwu
sylwetek naszych reprezentantéw oraz
biezgcego informowania o ich poczyna-
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niach na szerokich wodach. Udalo sie!
Rozmowa przeprowadzona z Maciejem
Grabowskim okazala sie poczatkiem
wspotpracy redakcyjnej. Od momentu
naszego spotkania z zeglarzem jeste$my
w stalym kontakcie korespondencyj-
nym z zalogg i na biezgco bacznie ob-
serwujemy zmagania t6dki sygnowanej
znakiem Subaru w kolejnych wielkich
startach. Warto przypomnie(, ze rywa-
lizacja naszych reprezentantéw w klasie
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Star rozpoczela si¢ juz w czerwcu ubie-
glego roku zajeciem 12. miejsca pod-
czas Mistrzostw Europy. Byt to jedno-
cze$nie pierwszy wspdlny zagraniczny
start Grabowskiego i Lesiniskiego. Start,
ktéry udowodnil, iz nowicjusze w kla-
sie Star sg i beda w stanie skutecznie
rywalizowac z najlepszymi. Po czerwcu
przyszedt czas na lipcowe Mistrzostwa
Polski - zawody zakonczone zdobyciem
2. miejsca, a po nich regaty jesienne. To



wlasnie jesien okazala sie dla naszych
zawodnikéw najintensywniejszym okre-
sem ubieglego roku. Przyniosta kolejne
sukcesy w zawodach Potsdamer Kanne,

Miedzynarodowych Mistrzostwach
Niemiec, Mistrzostwach Wschodniej
Potkuli oraz w serii regat we Wloszech
nad Jeziorem Garda. Wszystkie te wy-
darzenia daly naszej zalodze szanse ry-
walizacji z najlepszymi zawodnikami na
$wiecie i pozwolily doskonali¢ umiejet-
nosci zeglarskie. Koficowka roku 2010
to zegluga na wodach Wtoch i Hiszpanii,
a wszystko w celu jak najlepszego przy-
gotowania sie do startéw w roku 2011.
Pierwsze tegoroczne regaty Pucharu
Swiata - styczniowe Rolex Miami
Olympic Classes Regatta w Stanach
Zjednoczonych byly dla zatogi ciezkim
sprawdzianem. Mimo kilku bardzo uda-
nych wyscigéw, ktore potwierdzity przy-
nalezno$¢ Grabowskiego i Lesinskiego do
Scislej $wiatowej czoléwki zawodnikéw,
dwa falstarty uniemozliwily im nieste-
ty zajecie miejsca w gronie zwycigzcow.
Kolejne zatem kilka tygodni treningéw
miato na celu wyeliminowanie popet-

nianych btedéw i jak najlepsze przygo-
towanie sie do marcowego startu w pre-
stizowych regatach klasy Star — Bacardi
Cup. Z ogromna radoécig spieszymy
zatem z informacja, iz zaloga, ktérej tak
goraco kibicujemy, zdobyta w wyscigu
9. miejsce! Latwo nie bylo, gdyz kazdego
roku impreza przycigga niczym magnes
same gwiazdy $wiatowego zeglarstwa.
Regaty na akwenie zatoki Biscane Bay
u wybrzezy Miami odbyly sie juz po raz
84. Warto pamieta¢, ze zawody te ranga
ustepuja jedynie Mistrzostwom Swiata,
cho¢ wielu $wiatowych medalistéw ma-
rzy o tym, by cho¢ raz w swojej karierze
odebra¢ trofeum za miejsce na podium
w tej wlasnie imprezie z rak przedstawi-
ciela rodziny Bacardi. Tegoroczna edycja
regat miafa charakter wyjatkowy, gdyz
zbiegta si¢ z obchodami setnej rocznicy
powstania Stara. Na tydzien przed im-
preza lista startowa liczyta ponad 100 za-
tég ze wszystkich stron $wiata, a nazwi-
ska zgloszonych do startu zawodnikéw
od samego poczatku zapowiadaly bardzo
ciekawg rywalizacje do ostatnich metréw
kazdego z szesciu zaplanowanych wysci-

gow. Na starcie stawily sie ostatecznie 93
zalogi ze wszystkich krajow, w ktorych
klasa Star istnieje, a na pokfadach 16-
dek nie zabraklo mistrzéw olimpijskich,
$wiata i Europy. Cieszymy sie zatem nie-
zmiernie, iz w tak utytulowanym i do-
$wiadczonym gronie nasi reprezentanci
zajeli miejsce w pierwszej dziesigtce.
Nie lada satysfakcji dostarczyto réw-
niez bardzo mite wyréznienie w postaci
trofeum dla ,perspektywicznej zatogi,
ktéra wdarta sie do czotéwki klasy”, kté-
re Maciej Grabowski i Lukasz Lesinski
otrzymali podczas ceremonii nagradza-
nia zwyciezcow. Nasza zatoga udowod-
nita tym samym swoim konkurentom, iz
nalezy sie¢ z nig liczy¢ oraz, ze jest bardzo
powaznym kandydatem do startu na
Igrzyskach Olimpijskich w Londynie.
Krajowe eliminacje olimpijskie roz-
poczng si¢ dopiero w polowie roku,
lecz my nie przestaliémy trzymacd
kciukéw - w polowie kwietnia zegla-
rze wystartowali w regatach Pucharu
Swiata we wloskim San Remo oraz
we francuskiej miejscowoéci Hyeres.
Pomyslnych wiatréw!
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Nowy styl

Subaru

Powazne koncerny samochodowe poszukujg dla swych pro-
duktow okreslonego, rozpoznawalnego stylu plastycznego. Nie
wszystkie go znajdujg, bo to bardzo trudne zagadnienie. Subaru
nie jest odosobnione w tych poszukiwaniach. Swojg najnowsza
koncepcje poddato pod osgd gosci niedawnego 81. Salonu Sa-

mochodowego w Genewie.

ferowana obecnie generacja Im-

prezy wydaje si¢ dos¢ miodym
samochodem, ale gdy spojrzymy na ka-
lendarz okaze si¢, ze znamy ja juz prawie
pie¢ lat. To catkiem sporo jak na auto
segmentu C. Przeciez przez pot dekady
moze zmieni¢ sie obowigzujagca moda
stylizacji nadwozia, poza tym wiekszo$¢
producentdw, przy obecnych nowocze-
snych metodach projektowania, wymie-
nia swoje auta popularne nawet czesciej.
Co prawda zupetnie niedawno pojawi-
ta si¢ w Europie nowa dla nas Impreza
sedan, ale nie jest to pelna wymiana
modelu. Nic dziwnego zatem, ze szefo-
wie Subaru mysla powaznie o nastepnej
generacji, a ponadto chcg przy tej okazji
wypromowac¢ nowe hasto marki: Confi-
dence in Motion.
Wszystko to, co napisaliSmy powyzej,
wydaje sie wrecz oczywiste, ale spra-
wa jest bardziej skomplikowana niz sie
wydaje. Kazdy przyzna, ze samochody
zazwyczaj kupuje sie oczami. Niektore
rozwigzania stylistyczne zyskuja sze-
rokie uznanie, za$ inne, nie wiedzie¢
czemu nie podobaja si¢ i model, czesto
technicznie doskonaly, staje si¢ kula
u nogi producenta. Subaru moze oczy-
wiscie liczy¢ na swooich statych zwo-
lennikéw, ktérzy wezesniej poznali za-
lety silnika SUBARU BOXER i napedu
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Symmetrical AWD, lecz w walce o nowe
rzesze klientéw potrzebny jest tez atrak-
cyjny i pozytywnie wyrdzniajacy auto
(i jego marke) wyglad. Ale jaki? Czy na
przyklad taki sam w Europie, USA i Ja-
ponii? Czy spokojny, czy wlasnie agre-
sywny?

Sprawa jest tym trudniejsza, ze to, co
debiutuje w salonach firmowych, nale-
zalo okresli¢ okolo trzy lata wczedniej,
a sprecyzowa¢ w najdrobniejszych deta-
lach najpézniej dwa lata przed premiera
rynkowsa. Zatem powszechnie stosowa-
ng metoda jest prezentowanie samocho-
déw koncepcyjnych, ktére oficjalnie sg
~przyszlosciowa wizja’, a w rzeczywi-
stosci maja wysondowac czy to co wia-
$nie przygotowuje sie do produkgji za
kilka lat, bedzie przyjete z zyczliwoscia,
czy moze z niechecia. Byty juz przypad-
ki, i to w catkiem powaznych firmach,
gdy po takiej sondazowej premierze
(oficjalnej czy w zamknietym gronie)
zaczynaly si¢ nerwowe prace nad nowa
koncepcja, a ustalona data premiery
opOzniala sie.

Pokazany w Genewie koncepcyjny
model nowej Imprezy nie jest jednak
rozczarowujacy. Przede wszystkim po-
wrécono do koncepcji, ze podstawowa
wersja Imprezy powinna mie¢ forme se-
dana. Tym razem - wyrazistego sedana-
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coupe - o charakterze troche zblizonym
do obecnego modelu WRX STI (potezne
nadkola!) w wersji sedan. Mozna nawet
powiedzie¢, ze stylisci postanowili pod
kazdym wzgledem zrobi¢ nowa Impreze
»bardziej” - nadac jej ostrzejsze, zdecy-
dowane rysy i sprawi¢, by od razu robita
wrazenie samochodu sportowego.

Co ciekawe, koncepcyjna Impreza wy-
daje sie dzieki swojej formie autem doé¢
duzym, ale podane wymiary na to nie
wskazujg. Rozstaw osi jest zaledwie o 20
mm wiekszy niz w obecnej Imprezie
(2640 mm), dtugos¢ nieznacznie mniej-
sza niz obecny sedan (4520 mm), szero-
ko$¢ wieksza od obecnej STT 0 20 mm
(1820 mm), a wysoko$¢ o ok. 30 mm
mniejsza (1430 mm). Na wzrokowy
odbidr auta wplywa zapewne ptynna,
dtuga linia dachu, w ktérej stupki przed-
nie niemal faczg sie z tylnymi. Rzuca
si¢ w oczy takze zdecydowana forma
przodu auta nawigzujagca do Legacy
oraz dos¢ skomplikowany tyl, z wyraz-
nymi liniami wychodzacymi z jednego
centralnego punktu i ze spojlerem wbu-
dowanym w pokrywe bagaznika. Ten
samocho6d na pewno przyciagnie na uli-
cy oczy przechodnidw, a pytanie brzmi
tylko - czy zostanie zaakceptowany jako
pojazd rodzinny? Jezeli tak, to raczej

Y

jako konkurent BMW serii 3, a nie VW
Golfa/Jetty. I chyba o to chodzito.
Gdyby zas do czego$ sie przyczepi¢ -
z niektérymi zatamaniami nadwozia
moga sobie nie poradzi¢ myjnie auto-
matyczne...

Whetrza samochodéw koncepcyjnych
to zazwyczaj pole do popisu dla wyjat-
kowo szalonych stylistow, poczynaja-
cych sobie tym swobodniej, ze i tak wia-
domo, iz w konicu w wersji produkcyjnej
wszystko bedzie ,,zwykle”. Tym razem
jest podobnie, cho¢ tablica przyrzadéw
(znamy ja bardziej z fotografii, bo wne-
trze samochodu nie bylo dostepne), nie
atakuje dziwnoscia. Zaprezentowano
przyrzady w niebieskiej tonacji, tajem-
nicze niebieskie ,linie $wiatta” dzielace
poszczegdlne panele oraz sterowanie
dotykowe na duzych plaszczyznach
wyswietlaczy, takze na kierownicy. Wy-
glada to ladnie, ale najbardziej chcieli-
bysmy sprawdzi¢, jak dotykowa obstuga
»wszystkiego” zadziala w samochodzie.
Niestety, obawiamy sie, Ze w wersji pro-
dukcyjnej tego akurat nie bedzie.

O wyposazeniu koncepcyjnego modelu
(rozpoznawanie obiektéw na drodze,
kamery itp.) pisa¢ nie bedziemy, bo takie
nowinki s3 standardem w autach wy-
stawowych, a w produkeyjnych rzadko

pojawiaja sie nawet na li§cie opcji. Zresz-
ta zobaczymy w przyszlosci.

Narazie podano, ze te Impreze napedzaé
bedzie nowy, wolnossacy silnik ben-
zynowy rodziny FB, poprzez skrzynie
bezstopniowg Lineartronic i z uzyciem
napedu Symmetrical AWD. Wszystko
dlatego, ze auto, podobnie jak i inne po-
jazdy Subaru, ma by¢ spokojne, przyja-
zne i ekologiczne. Liczymy, ze BOXER
DIESEL (nie méwigc o jakim$ silniku
turbo) i skrzynia manualna - takze sa
przewidziane. Oficjalne tlumaczenie
hasta Confidence in Motion podkresla
przeciez nie tylko spokdj, ale takze przy-
jemnos¢ plynaca z jazdy, a ta wiaze sie
réwniez z solidnymi osiggami.

Na koniec sfowo o terminie wprowa-
dzenia nowej Imprezy do produkgji.
Tutaj sprawa jest prosta: nic na ten te-
mat nie wiadomo.

-
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Trezia

- czyli czesciowa zmiana wizerunku

Podejmujac trzy lata temu decyzje o wycofaniu sie z rajdéw WRC szefowie Subqru zasugerowak 3

zmiane obrazu firmy — odejscie od opcji sportowej, na rzecz bardziej wszechstronnego.wizerun=
ku marki premium. Kolejne modele potwierdzaja ten kierunek, a teraz przyszedt czas, by zapeti¢

luke w ofercie, w ktérej brakowato praktycznego miejskiego minivana.

Powaine zmiany obrazu firmy maja-
cej pewne tradycje, s zawsze do$¢
niebezpieczne, bo nieuchronnie prowa-
dza do utraty czesci ,,statych” i ,,starych”
klientéw, a wcale nie daja pewnosci po-
zyskania nowych. Subaru nie zamierza
jednak rezygnowa¢ ze swojej historii.
Przeciwnie, przyjeto, ze najwieksza war-
toscig firmy sa rzadkie i nietypowe roz-
wigzania techniczne, czyli silniki SUBA-
RU BOXER i naped Symmetrical AWD.
To wlasnie wokot nich budowana jest na-
dal swoista legenda samochodéw spod
znaku ,,Plejad” i nawet jezeli w jednym
z modeli wkrétce uktad AWD Zzastgpio-
ny zostanie napedem tylnym, to jeszcze
lepiej. Silnik bokser i symetryczny naped
(bez AWD) beda mogly wykazac sie
swoimi zaletami na nowym polu.

Wsp6lnymi sitami

Wspomniane rozwigzania techniczne
ograniczaja jednak oferte Subaru do sa-
mochodéw polozonych od segmentu C
wzwyz. Kwestia jest czysto praktyczna,
gdyz zabudowanie silnika bokser i ukla-
du AWD w aucie subkompaktowym czy
miejskim mogloby ograniczy¢ jego wa-
lory (ilo$¢ miejsca w kabinie), podnoszac
jednocze$nie koszty. Ponadto firma Sub-
aru nie ma w programie produkcyjnym
wystarczajagco matych silnikéw i ukla-
doéw napedowych. Skonstruowanie no-
wych mechanizméw byloby oczywiscie

PLEJADY

mozliwe technicznie, ale prawdopodob-
nie nieuzasadnione ekonomicznie. Przy
dzisiejszej konkurencji w branzy moto-
ryzacyjnej, na niewielkich samochodach
zarabia sie tak malo, Ze jedynym ratun-
kiem sg bardzo dlugie serie oraz wspot-
praca pomiedzy markami i koncernami.
Producenci aut czynig to skrzetnie, klo-
nujac platformy na ktérych budowane sa
auta i tworzac dziesigtki ,,nowych” mo-
deli, zadziwiajaco podobnych technicz-
nie, a roznigcych sie tylko detalami.

Subaru, ktére jakis czas temu nawigza-
fo scistg wspolprace z Toyot, nie miato
z tym klopotow. Najwiekszy japoniski
koncern reprezentowany jest w wiekszo-
$ci segmentow; wiee-gdy-Subaru zainte-
resowalo sie modelem ,,0 diugosci po-
nizej czterech metrow”, wypelniajgeym
luke miedzy Justy (oferowanym przy
wspotpraey z Suzuki) a Impreza, pojawi-
fo sie kilka mozliwosci. Wiekszos¢ z nich
wywodzi sie z platformy Toyoty Yaris,
ale zdecydowano sie na czesciowo nowy
model - Verso S / Ractis, bedace ,,mini-
vanowg” wersja Yarisa - ze zwiekszonym
0 9 cm rozstawem osi i z nadwoziem
w nieco pudetkowej formie. Model ten
zadebiutowal w Europie podczas ostat-
niego salonu samochodowego w Paryzu,
czyli jesienig 2010 r. Tak powstal nowy
samochdd Subaru - Trezia, nawigzujacy
w jezykach romanskich swg nazwa do
stowa ,;skarb”. Do sprzedazy w Japonii

-
-

wszedt w grudniu 2010 r., a obecnie de-
biutuje na rynkach europejskich.

Prosta, rozsadna konstrukcja

Trezia (tak jak Verso S) nie ma by¢
pojazdem odkrywezym pod wzgle-
dem technicznym. Opatto ja na do§¢
prostej platformie z poprzecznie usta-
wionym zespolem napedowym, z za-
wieszeniem kolumnowym z przodu
i wahaczami wleczonymi potaczony-
mi belka skretng z tylu. Przekladnia
kierownicza jest zebatkowa, z elek-
trycznym wspomaganiem. Hamulce
- wentylowane tarczowe z przodu,
tarczowe lub bebnowe z tytu. ABS
i stabilizacja toru jazdy sg standardo-
we. Zastosowano kota o $rednicy 15
lub 16” i opony o szeroko$ci 185 mm,
o umiarkowanie niskim profilu 65
lub 60 proc.,

Interesujaca jest kwestia samego ukla-
du napedowego: zasadniczo samochéd
ten ma naped przedni, lecz Toyota dys-
ponuje w tym segmencie takze nape-
dem 4x4, dalekim jednak od zaawan-
sowania Symmetrical AWD firmy
Subaru. Jest to prosty, dofaczany naped
kot tylnych, postugujacy sie sprzegtem
elektromagnetycznym, umieszczonym
w obudowie tylnego mostu. Caloscia
steruje elektronika wykrywajaca pod-
czas przyspieszania ewentualne po-
$lizgi przednich kol. Rozwigzanie to

-
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dostepne jest w niektérych japonskich
wersjach Trezii wraz z bezstopniowa
skrzynig biegdw, nie zdecydowano sie
jednak na zaoferowanie go w Europie.
Jednostki napedowe Trezii réwniez za-
czerpnigto z gamy Toyoty. W Japonii
oferowane sg dwa silniki benzynowe - 1,3
i15 L. Do Europy trafil tylko ten mniej-
szy, DOHC 16V o pojemnosci 1329 cn?’,
mocy maksymalnej 99 KM (73 kW) przy
6000 obr/min i momencie 125 Nm przy
4000 obr/min. To bardzo nowoczesna,
diugoskokowa jednostka, wyposazona
w podwdjna (dla zaworéw dolotowych
i wydechowych) regulacje katéw roz-
rzadu z napedem fancuchowym, elek-
tryczne sterowanie przepustnicy oraz
szereg rozwigzan ograniczajacych opo-
ry pracy mechanizméw. Budowa tego
silnika wyraznie wskazuje na dazenie
do ograniczenia zuzycia paliwa, cho¢
akurat w Trezii i Verso S nie zdecydo-
wano sie na zastosowanie dostepnej
w innych modelach funkgji start/stop.
Srednie znormalizowane zuzycie ben-
zyny w Trezii wynosi 5,5 1/100 km. Silnik
ten skojarzony jest w kazdej wersji tego
samochodu z szesciobiegowa manualng
skrzynig biegéw. Predkos¢ maksymalna
samochodu wynosi 170 km/h, czas przy-
spieszania od o do 100 km/h - 13,3 s.
Drugi silnik Trezii to dobrze zna-
ny z gamy Toyoty o$miozaworowy
»maly” turbodiesel o pojemnosci
1364 cm?, SOHC, z wtryskiem com-
mon-rail i z turbosprezarka o regu-
lowanym ustawieniu kierownic. Dys-
ponuje on mocg maksymalng 9o KM
(66 kW) przy 3800 obr/min. i momen-
tem 205 Nm od 1800 do 2800 obr/min.
Co ciekawe, samochéd z silnikiem
wysokopreznym i réwniez szeéciobie-
gowa skrzynig manualng, mimo ze jest
o ok. 65 kg ciezszy od benzynowego
oraz, ze jednostka wysokoprezna jest
nominalnie stabsza, oferuje wedlug
producenta nieco lepsze osiagi - czas
przyspieszania do 100 km/h wynosi



12,1 (MMT - 12,5 s), predkos$¢ maksy-
malna za$ 175 km/h. Srednie znorma-
lizowane zuzycie paliwa wynosi w tej
wersji 4,3 1/100 km.

Z silnikiem wysokopreznym skojarzona
moze by¢ manualna skrzynia szescio-
biegowa, a takze jej wersja zautomaty-
zowana (MMT). W tym drugim przy-
padku sprzeglo obstugiwane jest przez
elektryczny sifownik, a biegi moga by¢
zmieniane automatycznie przez serwo-
mechanizm, lub w trybie manualnym
przez kierowce, ktéry wydaje polecenia
serwomechanizmowi sekwencyjnie
dzwignia, wzglednie topatkami za kie-
rownicg. Przelozenia skrzyni manualnej
i zautomatyzowanej sg takie same.

Jakoséiwygoda

Trezia nie jest samochodem o imponu-
jacych wymiarach. Zdecydowanie na-
lezy do segmentu B (subkompaktdw),
zresztg producent najwyrazniej chcial
ograniczy¢ jej dtugos¢ (399,5 cm), by nie
przekroczy¢ czterech metréw. Szeroko$¢
auta to 169,5 cm, wysokos¢ 159,5 cm, za$
rozstaw osi 255 cm. Mimo niewielkiej
diugosci, a zapewne za sprawg sporego
rozstawu osi, wewnatrz jest zaskakujaco
przestronnie i to nie tylko na przednich
fotelach. Wewnetrzna dlugos¢ kabiny
wynosi wedlug producenta 1875 cm, sze-
rokos¢ 142 cm, a wysoko$¢ 1310 cm. Te
spore wartosci uzyskano dzigki bardzo
ciasnej zabudowie komory silnikowej,
dzigki czemu przednia czes¢ samocho-
du jest wyjatkowo krétka oraz przede
wszystkim dzieki dwubrylowej formie
nadwozia, w ktorej tylna $ciana (drzwi
bagaznika) jest praktycznie pionowa.
Dodajmy do tego spora wysoko$¢ auta
i odpowiednie ,,pionowe” skonfiguro-
wanie pozycji pasazerdw, a okaze sie ze
takze w tylnym rzedzie jest dla nich spo-
ro miejsca i przede wszystkim w zZadnej
konfiguracji nie brakuje im przestrze-
ni na nogi. Nie odbylo sie to kosztem
pojemnosci bagaznika, ktéra wynosi

od 429 1, przez 786/852 1 (do dachu sa-
mochodu) - az do 1390 1 po zlozeniu
obu dzielonych opar¢ tylnych siedzen.
Podwdjna warto$¢ pojemnosci samego
bagaznika wynika z faktu, ze jego pod-
foga moze by¢ wygodnie ustawiana na
dwdch poziomach, w zaleznosci od tego
czy wybierzemy opcje ,wyzszej” prze-
strzeni bagazowej czy plaskiej skrytki
pod jego podloga.

Trezia, nawet w podstawowej wer-
sji, jest bardzo bogato wyposazona.
O wszelkiego rodzaju podstawkach
na kubki, schowkach czy haczykach
na bagaz wrecz nie warto wspominac.
Auto jest ich pelne, jak zreszta przy-
stalo na uzyteczny pojazd miejsko-ro-
dzinny. W standardowym wyposaze-
niu znajduje si¢ radio z CD i czterema
gloénikami, manualna klimatyza-
cja, siedem poduszek powietrznych,
ABS/VDCS, elektrycznie sterowane
boczne szyby i (podgrzewane) lu-
sterka, regulowana kierownica i wie-
le innych udogodnien. W bogatszych
wersjach (z oznaczeniem L i S) poja-
wia si¢ automatyczna klimatyzacja,
teleskopowa regulacja kierownicy, za-
awansowany system audio, skérzane
wykonczenie kierownicy, aluminiowe
obrecze, podgrzewane siedzenia, itp.
To co uderza przy pierwszym kontakcie

z Trezia, to wrazenie nowoczesnosci
projektu plastycznego nadwozia, a poza
tym wyraziste skomponowanie przede
wszystkim przodu auta w stylu wspét-
czesnych Subaru. Mimo Ze od siostrza-
nej Toyoty réznig Trezi¢ tylko przedni
zderzak, wlot powietrza do silnika i re-
flektory, auto zdaje si¢ bez watpienia
naleze¢ do rodziny Subaru.

Whetrze samochodu, a szczegdlnie
jego tablica przyrzadéw, cieszy brakiem
udziwnien i zdecydowana koncepcja
plastyczna. Poza tym zauwazy¢ moz-
na dbalo$¢ o detale i dobre wykonanie.
Pozycja za kierownica daje si¢ tatwo
regulowad, liczy¢ mozna takze na wy-
godna zmiane biegéw kroétka dZzwignia
umieszczong na podniesionym tunelu.
Oczywiscie, czas na szczegdlowg ocene
przyjdzie po pierwszych jazdach, ale
juz teraz widaé, ze samochdd nie razi
tanim wykonaniem i wéréd matych
minivanéw aspirowaé bedzie do swo-
istego segmentu premium.

Wraz z debiutem Trezii Subaru zyskuje
praktycznie pelng game samochodéw
w klasie minivanéw, w ktorej znajdu-
je sie przeciez juz mikroskopijne Justy
i siedmiomiejscowe Subaru Exiga. Nie-
stety, ten duzy minvan z ,,prawdziwy-
mi” zespolami mechanicznymi Suba-
ru, nie jest sprzedawany w Europie.

&

1

szczegblng uwage poswiecali ilosci miejsca w kabinie.
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bezpieczenstwo

tekst: Janusz Dudek

Koto, ktore
rzadzi naszym
bezpieczenstwem

dy 4000 lat przed nasza era czlo-
wiek wynalazt koo, jego odkrywcy
z pewnoscig nie $nito sie jak wielki wklad
whniesie do historii catej cywilizacji. Nie
wspominajac juz o tym, jak ogromna

stawe 1 majatek zyskaly w dobie dzisiej-
szej globalnej, telewizyjno-internetowej
popkultury. Kofo na przestrzeni wiekéw
znalazto wiele zastosowan. Odkryjmy go
dzisiaj — wspélnie - na nowo. Spéjrzmy
na nie jednak w zupelnie innym $wie-
tle... Przekonamy sie przede wszystkim,
ze od niego zalezy w duzym stopniu na-
sze bezpieczenstwo. Kolo przyczepno-
éci (z ang. traction circle) - bo nad nim

chciatbym sie dzisiaj pochyli¢ - a wlasci-
wie zrozumienie zasady nim rzadzacej
stanowi jeden z kluczy pewnych dzia-
fan za kierownica samochodu. Pomaga
w osiggnieciu konsekwencji prowadze-

nia, przy okazji wyjasniajac znaczna
cze$¢ powodow powstawania niechcia-
nych w codziennej jezdzie reakeji pojaz-
du. Czym ono jest i jak wyglada?

Zanim zaczniemy, sprébujmy pozby¢
sie chociaz na chwile uprzedzen do wy-
kreséw i rysunkéw jakimi byliémy dre-
czeni w szkole. Teoria ta nie jest trudna,
ale wymaga od nas odrobiny zaangazo-
wania, z jednoczesnym przelozeniem

nan swoich doswiadczen z codziennej
jazdy. Zaczynamy?

Idealne kolo przyczepnosci przedstawia
rysunek 1. Pamietajmy, jest to jedynie
model teoretyczny, nie bioracy pod uwa-

ge bardziej zaawansowanych elementéw
jazdy. Doskonale jednak opisuje idee
rzadzaca prowadzeniem samochodu. Jak
widzimy na przykladzie, akcentuje ono
cztery jego aspekty, lub moze bardziej
czynnosci  kierowcy. Stojace do siebie
W opozydji pary: przyspieszanie lub ha-
mowanie, a takze skret w prawo lub skret
w lewo. Narysowany okrag wyznacza
natomiast poziom granicy przyczepno-
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$ci naszej opony dla kazdej z nich. Aby
rozpocza¢ dziatania na tym kole nalezy
zaznaczy¢, ze wszystko co miesci sie we-
wnatrz okregu jest przyczepnoscia (rys. 1
- przyktad po lewej). Podczas jazdy ozna-
cza ona nasze bezpieczenistwo, mozliwo$¢
przeniesienia polecenia kierowcy na re-
akcje samochodu, a przez to przyjemnos¢
prowadzenia. Wszystko co znajduje sie
poza nig (rys.1 - przyklad po prawej) czy-
li na zewnatrz naszego kofa - to poslizg.
W $wiecie codziennej jazdy przekracza-
nie tej granicy konczy sie podsterowno-
$cig lub nadsterowno$cia, buksowaniem
kol, stabg reakejg auta na skret kierowni-
ca 1 wieloma innymi mniej lub bardziej
groznymi problemami. No dobrze, ale
jak wykorzysta¢ to kolo do zrozumienia
istoty prowadzenia samochodu?

Jak zawsze zachecam do ¢wiczen prak-
tycznych, a w chwili czytania postaraj-
my sie odnie$¢ teorie do wlasnych do-
$wiadczen. Wezmy na poczatek jedna
czynno$¢. Co powiecie na hamowanie?
Jedziemy prosto, w bezpiecznym, wy-
taczonym z ruchu miejscu. Mamy usta-
bilizowang predko$¢ i zaczynamy plyn-
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nie, coraz mocniej wciska¢ $rodkowy
pedal. Zwalniamy. Wszystko wydaje sie
by¢ wrecz dziecinnie proste. Im wiecej
uzywamy sily, tym bardziej wytracamy
predkos¢. Wszystko pod kontrols, az do

momentu, w ktérym zblizymy sie do
granicy przyczepnosci dla danych wa-
runkéw. Przekraczajac ja poczujemy jak
blokuja nam si¢ kola, a gdy posiadamy
system ABS poczujemy jak rozpocznie




swa prace. Z oczywistych powodéw tak
samo mocne naci$niecie na hamulec np.
na lodzie i na suchym asfalcie oznaczaé
bedzie odpowiednio poslizg/prace ABS
tuz po dotknieciu pedatu lub spokojng
mozliwoé¢ siegania w odlegle granice
przyczepnosci opony. Rysunek 2 uka-
zuje znang zalezno$¢: im bardziej dliska
nawierzchnia - tym mniejsza jest nasza
przyczepnos¢! Okrag w ktérym jeste-
$my bezpieczni jest mniejszy. Proste?
Teoretycznie tak. Kazdy to wie, ale nie
kazdy potrafi to wykorzysta¢ we wszyst-
kich z czterech wspomnianych obsza-
réw jazdy. Pomine tu, utafiska fantazje
co bardziej krewkich osdb, dla ktérych
ruszenie spod $wiatel z piszczacym jed-
nym kotem bedzie szczytem szpanu.
Nie zamilkne juz jednak, jesli widze jak
kto$ po skrecie kierownicg na dliskiej
nawierzchni dziwi sie, ze auto jakby bar-
dziej chcialo jecha¢ na wprost, a zasko-
czony tym zacznie coraz mocniej skrecaé
kierownicg. Co takiego stalo si¢ na na-
szym kole przyczepnosci? Tak jak bylo
to w przypadku hamowania tak i teraz
im mocniej skrecamy kierownica, tym
bardziej zblizamy sie do granicy przy-
czepnosci naszej opony w zakrecie. Jesli
jedziemy po suchej nawierzchni - opona
jest w stanie przenie$¢ wigkszy skret niz
woweczas, gdy jedziemy po Sliskim pod-
fozu. Widzimy wiec teraz dokladnie, ze
skrecanie kierownica w mys$l zdawatoby
si¢ legendarnej juz zasady ,im wiecej
skrece tym lepiej samochdd zareaguje”
jest duzym bledem. W rzeczywistosci po
przekroczeniu cienkiej linii przyczepno-
$ci z kazdym dalszym ruchem rak tylko
oddalamy si¢ od upragnionego — odzy-
skania stabilnoéci oraz zamierzonego
kierunku jazdy. Analogicznie sprawa
ma sie w przypadku uzycia zaréwno
pedatu gazu jak i hamulca. Podkreslam
jednak, Ze rozpatrujemy sytuacje mo-
delows, a nie zajmujemy sie awaryjnym
manewrem np. hamowania z ominie-
ciem przeszkody.

Zycie nie jest jednak czarno-biate. Jego
réznorodne barwy i kolory sprawiaja
wiele radosci gdy w samotnosci podzi-
wiamy kolorowy $wiat. W jezdzie samo-
chodem réznorodnoé¢ staje sie jednak
ktopotliwa i wymagajaca w stosunku do
kierowcy. Zacznijmy wiec faczy¢ obszary

jazdy. Dodajmy do skretu hamowanielub
przyspieszanie, a zobaczymy prawdziwa
site matki fizyki. Z poprzednich nume-
réw ,,Plejad” wiemy juz jak powinno wy-
glada¢ pokonanie zakretu. Dojezdzajac
do zakretu (pierwsza faza) przygotowu-
jemy sie do niego m.in. hamujac. Druga
faza rozpoczyna si¢ w momencie skretu
kierownicg. Zgodnie ze sztuka, tuz przed
nig odpuszczamy hamulec i $ciggamy
noge ze sprzegla, jesli konieczna byla
zmiana biegu. W trzeciej fazie pracuja
gléwnie nasze rece i staramy si¢ wyczué
przyczepno$¢ jaka dysponujemy oraz to
jak mocno mozemy skreci¢ kierowni-
ca. Wyjscie z zakretu, czyli faza czwarta
to znowu polaczenie pracy rak z noga
na pedale gazu. Im bardziej prostujemy
kota, tym wiecej gazu mozemy dodawac.
Inaczej moéwigc: im mniej prostujemy

kola lub bardziej nerwowo pracujemy
gazem tym bardziej zwiekszamy tylko
ryzyko przekroczenia granicy naszego
kota przyczepnosci.

Przeanalizujmy teraz kilka dosy¢ typo-
wych sytuacji w ktérych przekraczamy
granice. Zacznijmy od rysunku 3. Po wy-

moment utraty preyczepnos
spowodowany oyt mocnym

odaniem gazu pray tak mocno
skreconych kolach

linia po kbarej

noruszal sie kierowca
wdmowanie, odpusiczenie
hamulca, skret, rozpoczgie
dodawania gazu

jechaniu ze spotkania spieszyto nam sie
na kolejne. Bylimy i tak juz spéznieni
jadac klasycznym flotowym, przednio-
napedowym np. Fordem Focusem. Do
zblizajacego si¢ zakretu na drodze przy-
gotowalismy sie wrecz perfekcyjnie, tak
jak nas tego uczono — dobraliémy odpo-
wiedni tor jazdy, rozpoczelismy hamo-
wanie i wykonaliémy konieczng w tym
przypadku redukcje biegu. Pusciliémy
hamulec, zwolniliSmy sprzegto, ptynny
skret kierownicg i... nasza cheé nad-
robienia straconego czasu wziela gore
- dodaliémy energicznie gazu. Efekt?
Samochdd zamiast skrecad, zaczatl przo-
dem niebezpiecznie zbliza¢ sie do kra-
wedzi naszego pasa ruchu. Przyczyne
tego wyjasnia rysunek. Widzimy na
nim jak trzymanie zbyt duzej ilosci gazu
w stosunku do skreconych kot ,wycia-
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gneto” nas poza obszar przyczepno-
$ci. Jak w takiej sytuacji zareagowac?
Odpowiedz narzuca si¢ sama - ujaé
gazu. Z doswiadczenia instruktora do-
skonalenia techniki jazdy wiem, ze cze-
stym przypadkiem wsréd kierowcéw
zwlaszcza samochodéw firmowych
czy ludzi miodszych jest trzymanie
stalego, ,,duzego” gazu i jednoczesne
dokrecanie kierownicy w strone za-
kretu. Sytuacje te ukazuje czerwona
linia. StraciliSmy przyczepnos¢ zbyt
mocnym dodaniem gazu w zakrecie,
tak wiec zwiekszajac skret nie bedzie-
my w stanie jej przywroci¢. Byloby
to mozliwe po delikatnym cofnieciu
kierownicy, lecz mogloby sie wowczas
okaza¢, ze dysponujac juz przyczepno-
$cia skrecamy zbyt mato w stosunku do
zakretu. Decyzja zawsze lezy po stronie
kierowcy. Kwestia ¢wiczen, zdobytego
dos$wiadczenie i $wiadomosci tego co
dzieje si¢ z samochodem.

Inng sytuacje ukazuje rysunek 4. Wezmy
tym razem pod lupe kierowce dosiada-
jacego piekne, tylnonapedowe, ,bene-
fitowe” BMW 5. Jak zwykle szef ostatni
opuszcza firme i spokojnie udaje si¢
do swojego domu tuz za miastem. Na
drodze jest juz nieco luzniej, a jak zwy-

kle na trasie jest kilka ,,bardzo fajnych”
zakretow. W glowie prezesa pojawia sie
che¢ ,sprawdzenia mozliwosci samo-
chodu” Wjezdza w dlugi tuk. Okazuje
si¢ jednak, ze konieczne bedzie mocne
hamowanie - drogg dostojnie sunie fur-
manka! Bedac w przeszlosci na szkole-
niu z techniki jazdy, nasz prezes reaguje
wiadciwie — uderza z calej sity w hamu-
lec. Zaczyna pracowac¢ ABS, auto wytra-
ca predko$¢, jednak ku jego zaskoczeniu

moment utraty Erzl.,ll:zepnc!&ri
spowodowany zbyt mocnym
shraceniem kierownicg podczas
gwatlownego hamaowania

auto zaczyna wyjezdza¢ przodem na
zewnatrz zakretu (podsterownos¢). Co
si¢ stato? Oczywiscie uwazny czytelnik
zapewne zapyta o model w zamysle, czy
dysponuje systemami trakji i stabiliza-
qji toru jazdy. A ja odpowiem: jakie to
ma znaczenie? Blad jest bledem, a czy
naprawi go za nas system czy tez sam
kierowca bedzie musial si¢ z nim zmie-
rzy¢ - technika prowadzenia pozostaje
niezmienna. To, ze dysponujemy jakims
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systemem majacym na celu ochroni¢
nas w sytuacji awaryjnej nie zwalnia nas
od rozumienia co si¢ wydarzylo i unika-
nia takich dziatan. Kluczem zrozumie-
nia tej sytuacji byl brak reakeji rekami
i dopasowania ich do dzialania nogami.
Wykorzystujac caly ,budzet przyczep-
nosci opon” na hamowanie nie pozosta-
fo nam wiele na skrecanie, a z pewnosciag
nie pozostato nic aby wykona¢ bardzo
ciasny zakret! Sytuacje poprawiloby mi-
nimalne cofniecie kierownicy. Jest to sy-
tuacja bardzo dobrze opisujaca zjawisko
pojawiajacej sie podsterownosci przy
pracy ABS.

Zachecam do testowania innych sytuacji
probujacsamodzielnie rysowac przypad-
ki jakie przydarzyly si¢ nam w przeszto-
$ci. Przypomnijmy sobie co robiliémy
wowczas rekami i nogami, a wiele z tych
sytuacji lepiej teraz zrozumiemy. Nie za-
pominajmy takze o praktyce. Swiadoma
jazda! Prowadzac samochdd od czasu
do czasu, podczas wykonywania ma-
newru pomys$lmy o wspomnianym kole.
Starajmy sie umiesci¢ nas na jego tarczy.
Odszukajmy punkt, w ktérym sie znaj-
dujemy. Odpowiedzmy sobie na pytanie
co zrobi¢ aby pozostaé po ,,bezpiecznej”
stronie przyczepnosci. Powodzenia!

L o ol 1 it
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podréze

tekst: Jerzy Dyszy
zdjecia: archiwum Radia Gdansk

Subaru wokaét Battyku (cz. 2)

Trzy kraje, wcale nie tak mate

O trzech krajach nadbattyckich: Litwie,
Lotwie i Estonii myslimy zwykle tgcznie,
jak o jednym, niewielkim organizmie na
skraju Unii Europejskiej. Tymczasem po
pierwsze wcale nie sq one tak male, a po
drugie kazdy z nich ma swoéj odrebny
charakter, nie mowigc o kulturze i jezy-
ku. Ta odrebnos¢ zaznacza sie szczegol-
nie na tle Polski.

Czym wlasciwie rdznig si¢ kraje battyc-
kie od Polski? Nie tylko wielkoscig i ich
trzema réznymi i do$¢ trudnymi jezyka-
mi. Takze wyraznie zaznaczong wielo-
narodowoscig i zdecydowanie inng, nie
stowianska kulturg. Takze tym, ze Polska
mimo iz graniczy z Baltykiem na znacz-
nie wiekszym niz one odcinku, nie wy-
daje si¢ krajem morskim, tak jak Lotwa
i przede wszystkim Estonia. Bez wat-
pienia z tej trojki Polsce najblizsza jest
Litwa, cho¢ wiekszo$¢ Litwinow widzi to
zupelnie inaczej.

Najbardziej interesujace jest jednak to, ze
kraje tak blisko polozone i tak tatwo do-
stepne, s3 wspolczesnym Polakom pra-
wie zupelnie nieznane. Krétka wyprawa
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dziennikarza Radia Gdansk z lata 2010
roku mogla to zmieni¢ jedynie w nie-
wielkim stopniu, wzbudzajac zaledwie
nalezne zainteresowanie. Wlodzimierz
Raszkiewicz spedzil tydzien w kazdym
z nich, realizujac za kazdym razem kil-
kanascie kilkuminutowych relacji dzwie-
kowych. Relacja wzbogacona fotografia-
mi pojawila si¢ na stronie internetowej
studiobaltyk.pl

Litwa: tylko troche Polski

Wyprawa Wlodzimierza Raszkiewicza
podrézujacego  Subaru Legacy kombi
z silnikiem BOXER DIESEL rozpoczeta
sie w miejscowosci Troki, 27 km od Wilna.
Stynie ona z polozonego na malowniczej
jeziornej wyspie zamku Ksiecia Witolda
i z kultury Karaiméw sprowadzonych
przez tego wladce do Trok az z Krymu.
Jak si¢ okazato, do tego miejsca dociera
sporo turystow z Polski. Akurat w czasie
wizyty reportera Radia Gdarisk w Trokach
odbywaly sie tu obchody 600-lecia bitwy
pod Grunwaldem. Uroczystosci odby-
ly sie zupemnie bez akcentéw polskich -
przeciez to Litwini samodzielnie pokonali
Krzyzakéw... Zreszta nawet afiszowanie

si¢ zardwno jezykiem polskim, jak i ro-
syjskim, nie jest tu dobrze widziane, cho¢
z drugiej strony nawet rdzenni Litwini
czesto rozumiejg, a nawet méwia po pol-
sku. Jezeli mozna, lepiej jest jednak poro-
zumiewac sie po angielsku.

Litwa i Wilno kojarzg sie z Matkg Boska
Ostrobramska. Jest tez Litwa poganska,
mniej znana Polakom. Takg wlasnie moz-
na pozna¢ w Dabrowie Dauksztanskiej




kolo Wilna. Litwini nie zapominaja
o dawnej religii Baltéw, nocy $wigtojan-
skiej i bogu Perkunie.

W kolejnym dniu reporter Radia Gdansk
odwiedzit podwilenska — miejscowosé
Ciechanowyszki, a tam polska Izbe Palm
i Uzytku Codziennego. Ten miniskansen
zalozyla Jadwiga Norkuniene, etnograf,
nauczycielka muzyki, ale tez entuzjast-
ka tradycji ludowych, a takze zielarka
i... organizatorka polskiego dzieciecego
kabaretu.

Wizyty w polsko litewskich domach
przekonaly reportera, ze tradycja goscin-
nosci w zadnym razie na tym terenie nie
zanikta. Go$§¢ poruszajacy sie samocho-
dem ma klopot; odméwi¢ alkoholu jest
bardzo trudno, ale tu ciekawostka - pija-
nych na ulicach zupelnie si¢ nie widuje.
Najstynniejszy trunek litewski to ziotowy
balsam o nazwie 999.

Jak zatem jezdzi si¢ na Litwie samocho-
dem? Przede wszystkim znacznie tatwiej
niz w Polsce - ruch wydaje si¢ minimal-
ny, a drogi dobrze utrzymane i zazwyczaj
proste, czesto dwupasmowe. Jak zatem
z predkoscig? Tu nie jezdzi sie szybko,
co w poréwnaniu z Polskg moze zaska-
kiwa¢. Idealne warunki, mato samocho-
déw (szczegdlnie cigzaréwek), a wszyscy
suna maksymalnie 90 km/h, za§ w razie
ograniczen - wolniej. Moze nie ma si¢
dokad spieszy¢? Prawdziwa przyczyng
jest jednak nie tyle brak stowiansko ufan-
skiej fantazji, a bardzo stone mandaty oraz
liczne patrole milicji. Podobno za wigksze
przekroczenie szybko$ci mozna straci¢
prawo jazdy na co najmniej miesigc.

Litwa

Nastepnie reporter Radia Gdansk odwie-
dzit Zmudz, w drodze z Wilna nad litew-
skie morze zwiedzajac Szawle i Mozejki.
W Szawlach znajduje sie Goéra Krzyzy
- zadziwiajaca ekspozycja podobno mi-
lionéw krzyzy stawianych spontanicznie
przez ludzi, poczatkowo na cze§¢ ofiar
powstania sprzed 200 lat, a potem po pro-
stu wbrew zakazom sowieckich wtadz. Po
Gorze Krzyzy oprowadzal Wlodzimierza
Raszkiewicza Wiktor Zarzycki, emeryto-
wany chirurg.

= Dqbrowa Dauksztariskaw Ciechanowiszkim (Zmudz) Mozejki - Szawlew Palangaw Wilno

Kraj ten nie jest tak mikroskopijny, jak to z naszej perspektywy moze sie wydawac. Litwa graniczy z Polskgq, Biatorusiq, totwq i Rosjq, a jej granica morska liczy 99 km.
Catkowita powierzchnia to 65 200 kn?. Zeby zachowac odpowiednie proporcje - Litwa ma powierzchnie péttora razy takq jak Szwajcaria, ale tylko pofowe jej ludnosci.
Zyje tam ok. 3,3 min ludzi, w tym 2,8 min mieszkaricow jest wyznania rzymsko-katolickiego. 85% ludnosci stanowiq Litwini, Polacy

to zaledwie nieco ponad 6 procent.

Stolicg jest Wilno, gtéwne miasta to Kowno, Ktajpeda, Szawle, Poniewiez, Olita, Mariampol. Walutq narodowq jest lit (ok. 1,17 zH).

Litwa ma tysiqcletniq historie, w tym ok. dwustuletni okres uniiz Polskq. Po okresie przytqczenia do Rosji, niepodlegtos¢ odzyskata w roku 1990.
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Z kolei w Mozejkach centralnym obiektem
jest oczywiscie polska rafineria kupiona za
2,5 mld dolaréw przez Orlen. Trafno$¢ tej
inwestycji bedzie dlugo obiektem dysku-
sji. Same Mozejki to miasto przemystowe
z jedng ulicg ,,starego miasta” Drewniane
domy, w okolicach gospodarstwa agrotury-
styczne. Spokéj, maty ruch, mato Polakoéw.
Generalnie Litwa rézni si¢ od Polski
brakiem intensywnej infrastruktury tu-
rystycznej. Hotele, zajazdy, przydrozne
bary, to widok do$¢ rzadki. W restaura-
cjach nie promuje sie tradycyjnej kuchni
litewskiej czy zmudzkiej — dobrze poin-
formowani mowia, ze to raczej kuchnia
chfopska, prosta i niezbyt atrakcyjna.
Natomiast wsie cho¢ drewniane, sg czy-
ste, krajobrazy przydrozne pigkne i nie-
skalane zabudowg czy np. nachalnymi
reklamami. Czysto$¢ zreszta jest jednym
z charakterystycznych (na tle Polski) ele-
mentéw Litwy. Tu, ani w miastach, ani
na wsi nie ma brudnych ulic.

Podobnie, cho¢ znacznie bardziej boga-
to, jest w nadmorskiej Palandze. Palanga
to kurort podobny do Sopotu, kiedys
jedyny na Litwie. Tu jest do$¢ zamoznie
idrogo, tak jak wszedzie, gdzie odpoczy-
waja tzw. elity, a w tym przypadku glow-
nie goscie z Rosji.

Wreszcie ostatnim  celem  kierowcy
Subaru na Litwie bylo Radio znad Wilii
(103,8 MHz), liczaca 18 lat polska roz-
glodnia na Litwie. To stacja komercyjna,
skierowana do prawie 300 000 tutejszych
Polakéw, ktora w programie ma sporo
audycji publicystycznych, sponsorowa-
nych przez polskie wladze i organizacje
polonijne. Miedzy innymi polska liste
przebojow dotuje nasze Ministerstwo
Kultury. Pracuja tu Polacy, ale tez
i Litwini. Redakcja radia miesci si¢ oczy-
wiscie w Wilnie, miescie o siedemset-
letniej historii, ktore dwa lata temu bylo
Europejska Stolicg Kultury. Co ciekawe,
wedtug pewnych obliczen, wlasnie tuz
obok Wilna znajduje si¢ prawdziwy geo-
metryczny $rodek Europy.
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Bania w kazdym totewskim domu
Pierwsza réznica, jakg widzi kierowca
wjezdzajacy z Litwy do Lotwy, to szybszy
ruch drogowy. Samochodéw nadal nie
jest duzo, ale w Rydze widzi sie przede
wszystkim drogie, luksusowe modele, za$
aut popularnych - stosunkowo mnie;j.
Na tym tle Legacy prowadzone przez
Wlodzimierza Raszkiewicza wydawalo
si¢ jak najbardziej na miejscu.

Pierwsze kroki po zainstalowaniu sie
w Rydze reporter Radia Gdansk skierowat
do... lasu. Lotwa to pigkny kraj z nieskazo-
ng naturg, a wiec naturalne wydawato sie
towarzyszenie przyjaciolom w wyprawie
na grzyby. W lecie jednak grzyboéw nie
bylo, ryby tez nie braly, skonczyto sie na
zakupie pstraga i grillowaniu. Pierwsze
wrazenia podobne jak na Litwie — pra-
wie zadnej agroturystyki, hotele i motele
bardzo drogie. W tej sytuacji spora cieka-
wostka byla kawiarnia prowadzona przez
bylego Zolnierza Armii Radzieckiej Jurija,
wyposazona w niewielkie muzeum pojaz-
déw i samolotéw.

Przy okazji reporter dowiedziat si¢ od miej-
scowych, ze totewskie rolnictwo tez upada,
w czym znaczng role odgrywaja dotacje
unijne... za nieuprawianie pol. Innym
problemem Lotwy, tak zresztg jak Litwy
i Estonii, jest ujemny przyrost naturalny.
Liczba ludnosci tych krajéw systematycz-
nie spada, czeSciowo za sprawg tak latwej
dzi$ emigracji zarobkowe;.

Tych probleméw nie wida¢ w miastach.
Ryga jest pickna, a jeszcze bogatsza wydaje
sie Jurmala. To nadmorski kurort potozo-
ny 12 kilometréw od Rygi. Mozna go po-
réwnaé do naszego Sopotu czy litewskiej




Palangi. Wlasnie w Jurmale spotka¢ moz-
na sporo samochodéw z najwyzszej potki.
Natomiast na wjezdzie do miasta — bramki
z oplatami, a gdy kto$ nie zaplaci, wysokie
mandaty.

Takze i tu, podobnie jak na Litwie, ude-
rza czysto$¢ miasta i kultura jego miesz-
kancow. Mlodzi ludzie twierdza, ze nawet
publiczne palenie papieroséw (nie méwiac
o rzucaniu niedopatkéw) jakos nie przy-
stol. Lotysze sg zreszta zamknieci w sobie,
spokojni i pracowici. Strajkéw tu wlasciwie
nie ma, a protesty, np. polityczne wyraza
sie — trudno w to uwierzy¢ - $piewem. To
jest wlasnie ta kulturowa réznica pomie-
dzy Polska a krajami baltyckimi.

Sami Lotysze w wickszosci méwia po ro-
syjsku, ale sg przede wszystkim germano-
filami i nie ukrywaja tego. Lotwa to kraj
o specyficznej strukturze ludnosci. Prawie
30% mieszkancow to Rosjanie, z czego
wiekszo§¢ ma szczegdlny status bezpan-
stwowca — dla uzyskania obywatelstwa lo-
tewskiego musza wykazac si¢ znajomoscia
tego jezyka, co bywa trudne. Maja wiec
dokument stanowiacy o braku jakiego-
kolwiek obywatelstwa, co zreszta daje tez
pewne korzysci — dokument ten pozwa-
la na swobodne podrézowanie i w Unii
Europejskiej i w Rosji.

W kolejnym dniu wyprawy okazalo sie,
ze wizyta reportera Radia Gdansk wzbu-
dzita spore zainteresowanie miejscowych
mediéw. W prasie pojawil sie nawet sto-
sowny artykut. Inng ciekawostka jest wi-
zyta w miejscowej piekarni, z wypiekami
stawnymi by¢ moze na caly swiat. A jakie
jest typowe lotewskie danie? Gotowany
groch, ze $mietang i stoning, putra - kasza
ze skwarkami, albo po prostu kaszanka. ..

totwa

Nastepny cel podrézy to najwickszy w ba-
senie Morza Baltyckiego, lekko gorzy-
sty Park Narodowy Guaja koo Siguldy.
Rozciaga si¢ on na diugosci 93 km wzdhuz
rzeki Guaja.

Na zakonczenie tej czeSci wyprawy
Wilodzimierz ~ Raszkiewicz ~— odwiedzit
na Lotwie miasto partnerskie Tczewa -
Aizkraukle. To najmlodsze (postsowiec-
kie) miasto na Lotwie.

A o co chodzi z tg banig? To taznia, mato
znana w Polsce. Jakas jej wersja znajduje
siec podobno w prawie kazdym lotew-
skim domu, a na pewno w kazdym hotelu
izajezdzie.

ey, m e s
B e W Koasseees

= Rygaw Ograw Jurmalaw- Siguldaw Igates Aizkraukle

totwa graniczy z Estoniq, Rosjq, Biatorusiq i Litwq. Jej granica morska ma ok. 500 km, powierzchnia to ok. 64 600 km>.
Stolicq jest Ryga, najwieksze miasta to Daugavpils, Jelgava, Jirmala, Liepdja, Rézekne, Ventspils.

totwa liczy ok. 2,2 min mieszkaricéw (w tym 59 proc. totyszy, 28 proc. Rosjan). Jej waluta to tat (ok. 5,5 zt).

Tereny totwy byty przez setki lat pod wptywami niemieckimi lub szwedzkimi. W roku 1918 totwa ogtosita niepodlegtosc.
W czasie Il Wojny Swiatowej zajeta przez ZSRR, odzyskata niepodlegtos¢ w latach 1990/1991.
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Estonia czyli prawie Finlandia
Pierwszym estoniskim celem reporte-
ra Radia Gdansk jadacego Legacy bylo
nadmorskie Vosu. Baltyk jest tu plytszy
i cieplejszy niz w innych rejonach. Jest
takze sporo wysp. W tym regionie kwit-
nie agroturystyka, turysci majg co robi¢
latem i zima.

W nastepnym  dniu = wyprawy
Wlodzimierz Raszkiewicz —zwiedzal
piekny, odrestaurowany i historyczny,
opanowany przez mewy (a nie gofebie)
Tallin, ktdry zreszta w znacznej mierze
odnawiali polscy specjalisci. Estonia ,,to
kraj dumnych ludzi” - méwi Mariusz
Gubala, wiceprzewodniczacy Zwigzku
Polakéw w Estonii. Polska jest tu znana
gléwnie ze swoich owocéw i oraz (po-
dobno) polskich przypraw.

Estoniczycy latem najchetniej wypo-
czywaja na baltyckich wyspach, ktére
stanowia 10% terytorium kraju. Tallin
natomiast opanowany jest przez tu-
rystow, jednak nie polskich, bo jest
tu drogo, ocenia sie, ze drozej nawet
niz w Finlandii. Co uderza w Tallinie?
Znowu czysto$¢, estetyka, bezpieczen-
stwo. W jezyku estoriskim podobno
praktycznie nie ma przeklenstw! Jezeli
pojawia sie kto$ pijany, to zapewne jest
to Fin. W przydroznych knajpkach cze-
sto pije sic mleko lub kefir. Natomiast
narodowa kuchnia estoniska to zupa
lub mleko i ryba, (np. sledz), wieprzo-
wina i ziemniaki, a na deser kasza +
otreby. I znowu jest to prosta kuchnia
chlopska.

Estonia

» Tallin » Vosu » Tallin » Tartu » Kunda »
Estonia ma powierzchnie ok. 45200 km? graniczy z totwq i Rosjq, a jej granica morska liczy 764 km. W sktad paristwa wchodzi ok 1 500 wysp

potozonych na Battyku.

Mieszkancéw jest zaledwie 1,351 min. Estoriczycy stanowiq 68 proc., Rosjanie — 26 proc, Ukraincy - 2 proc, Biaforusini i Finowie po 1%.
Oficjalnym jezykiem jest estoriski, nalezqcy do grupy ugrofiriskiej. Wiodqcq role w Estonii odgrywa kosciot luterariski, jakkolwiek wiekszos¢
Estoriczykow deklaruje brak zainteresowania religiq. Stolicq Estonii jest Tallin, gtéwne miasta to Tartu, Narva, Kohtla-Jarve, Pédrnu.

Tereny Estonii w dawnych latach byty pod wtadaniem Niemiec, Szwecji lub Danii. Paristwowos¢ Estonia uzyskata podobnie jak totwa
dopiero w 1918 roku, a po okupacji sowieckiej odzyskata jq w latach 1990/1991.

Waluta Estonii to wczesniej korona (ok. 0,25 zt), a obecnie Euro.
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Warto zaznaczy¢, ze panuje tu raczej pet-
na religijna swoboda. Ludzie chodza do
kosciota (luteranskiego) bardziej z cieka-
wosci niz duchowej potrzeby. Wiekszos¢
Estonczykow to ateiSci. W Tallinie jest
takze Kosciol katolicki, ale jego pro-

blemy s3 podobne. Wynika to gtéwnie
z faktu, Ze przez stulecia wszelkie koscio-
ty reprezentowaly tu najezdzcéw i ucisk
miejscowej ludnosci.

Poza tym daje si¢ zauwazy¢ szacunek dla
historii. Reporter Radia Gdarisk wybral sie

do miejskiego skansenu Rocca Al Mare.
Za$ na rynku w Tallinie - nieustannie
dzialaja stoiska rzemieélnicze na ktérych
sprzedaje si¢ wyroby Iniane i drewniane.
Na koniec polski reporter trafit do Kundy.
To niewielkie, czterotysieczne miasto
nad morzem, miasto partnerskie Gdyni.
Kunda powstata 140 lat temu wraz z bu-
dowang cementownig i przypomina tro-
che postsowieckie osiedle. Zabytkéw tam
nie ma, ale za to jest wspaniate morze i...
popiersia twércy cementowni. Oraz czy-
stoé¢ 1 porzadek. Jak wszedzie w krajach
nadbaltyckich
Cigg dalszy
w nastgpnym numerze
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historia

tekst: Jerzy Dyszy

zdjecia: archiwum STI (Subaru Tecnica International)

Numerologia

Subaru

Rajdowe Legacy, o ktorym pisalismy w dwoch poprzednich
wydaniach ,Plejad’, byto bardzo interesujgcym sprzetem, ale
brytyjska firma Prodrive od poczatku zdawata sobie sprawe,
ze prawdziwe sukcesy przyjda, gdy samochdéd wyczynowy

bedzie po prostu mniejszy.

ebiut nowej rajdowej broni firmy

Subaru zaplanowano na lato 1993
roku, podczas bardzo waznego rajdu
Finlandii. Oznacza to oczywiscie, ze sa-
mochdd rajdowy przygotowywano juz
od dobrych dwéch lat, w rzeczywistosci
nawet przed jego rynkowa premiers,
ktéra odbyla si¢ w Japonii w listopadzie
1992 r. Podaje si¢ zreszta, ze Prodrive
konsultowato  konstrukcje przyszlego,
mniejszego od Legacy sportowego Subaru
o symbolu WRX, juz w roku 1990.
Dla zespolu Prodrive, ktéry realizowat
od roku 1991 normalny plan startéw
Legacy, przygotowywanie kolejnej raj-
dowej broni zapewne nie bylo bardzo
ktopotliwe. Nowy samochéd, Impreza,
mechanicznie byt przeciez prawie iden-
tyczny z Legacy tyle, ze troche mniejszy,
a doktadniej krétszy. Rdznica zreszta nie
byla tak wielka, jak mogto si¢ wydawac:
owczesne seryjne Legacy turbo miato
rozstaw osi 258 cm, Impreza - 252 cm.
Dlugo$¢ Legacy wynosita 454,5 cm,
Imprezy turbo - 434 cm. Impreza byla
nawet o ok. 1 cm wyzsza (140,5 cm),
a szeroko$¢ obu aut byla identyczna i wy-
nosita 169 cm. Wyraznie réznita sie masa
seryjnych samochodéw; sedan Legacy
turbo wazyl 1290 kg, Impreza turbo —
1200 kg, za$ jej wersja RA — 1170 kg.
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W tym miejscu dochodzimy do zasta-
nawiajacej kwestii — czym wlasciwie
startowali zawodnicy zespolu Prodrive
i jak w rzeczywistosci brzmiala nazwa
rajdowej (oraz seryjnej, stanowiacej baze
do przygotowania samochodu rajdowe-
go) Imprezy? Jak sie przekonamy - nie
mozna mie¢ w tej kwestii absolutnej
pewnosci.

Nomenklaturowe zamieszanie

Dwie podstawowe nazwy, a raczej na-
zwa i symbol, nie budza zadnej watpli-
wosci. Samochéd, o ktérym moéwimy,
to Impreza — nazwa miedzynarodowa,
uzywana takze w Japonii. Jego symbol
fabryczny to ,GC’, a dokladniej ,GCA®
- czterodrzwiowy sedan, ,,GCB” - kombi
i,,GCF” - dwudrzwiowy sedan. Pozostate
oznaczenia stanowig juz rodzaj japon-
skiej tamiglowki.

Najbardziej interesuje nas oczywiscie od-
miana Imprezy z dwulitrowym silnikiem
dotadowanym. Jak podaja kronikarze,
wersja taka pojawila sie na rynku japon-
skim od razu, czyli w roku 1992, a przy-
gotowata ja firma STT. I rzeczywiscie mu-
siato tak by¢, bo dla uzyskania sportowej
homologacji FIA w grupie A konieczne
bylo wtedy wyprodukowanie w ciagu
roku co najmniej 2,5 tys. samochodéw,







a do klasy wyczynowych samochodéw
produkcyjnych (czyli prawie seryjnych)
— piec tysiecy. Auto wyposazono w ze-
spoly weczesniejszego Legacy RS turbo
czyli procz symetrycznego napedu AWD
z centralnym i tylnym mechanizmami
réznicowymi z blokadg wiskotyczna,
w turbodotadowany silnik 2,0 DOHC
o mocy maksymalnej ok. 240 KM.
Seryjne samochody wyposazano w ma-
nualne, pieciobiegowe skrzynie biegow.

Odmiane te nazwano w kraju Kwitnacej
Wisni WRX, o czym pisalismy juz wyzej.
Od razu powstala tez jej wersja sportowa,
mozna powiedzieé, ze ,homologacyjna’
z przydomkiem RA, co bylo skrétem od
Race Altered czyli... ,,Przygotowany do
Zawodow”. Byla ona nieco lzejsza, pozba-
wiona czesci dodatkowego wyposazenia
i przystosowana do zamontowania klatki
bezpieczenstwa. Najprawdopodobniej
ten wiasnie model (czterodrzwiowy se-
dan) byl podstawa do opracowania sa-
mochodéw rajdowych przez Prodrive,
chociaz wspomniane wyzej zmiany
ulatwialy przede wszystkim mniejszym
warsztatom  przygotowanie rajdowych
samochodéw produkeyjnych (grupy N).
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Wersja RA oficjalnie nie pojawila sie
w Europie, ale zwykte WRX jak najbar-
dziej, cho¢ z okolo dwuletnim opdz-
nieniem. Tu jednak turbodofadowana
Impreza otrzymala mato odkrywcza
nazwe ,,turbo’, a nastepnie symbol GT.
Podawano, ze europejska Impreza GT
miata mniejszg moc (208 KM) i twardsze
zawieszenie, ale tej mocy nie mozna by¢
zupelnie pewnym. Z pewnoécig samo-
ch6d dostosowany byt do europejskich

przepiséw, w tym dotyczacych czystosci
spalin, jednak katalogowa moc silni-
ka mogla si¢ r6zni¢ ze wzgledu na inne
normy jej pomiaru w Japonii i na Starym
Kontynencie.

Tymczasem w Japonii przerébkami
i przygotowaniem limitowanych serii
Imprezy WRX zajmowala sie firma STL
Pamietajmy, ze juz od kilku lat STI nie
przygotowywala wyczynowych samo-
chodéw Subaru, zatem nie byla ograni-
czona sportowymi przepisami. Pojawiaty
si¢ wiec odmiany STI Type-R czy WRX
RA-STI z réznymi przerébkami i bardzo
mocnymi silnikami, zazwyczaj o mocy
nie przekraczajacej 280 KM. Dzis, wérdd
europejskich ~ milosnikéw  szybkich
Imprez japoniskie egzemplarze z lat 90. s3
bardzo cenione, mimo oczywistych kfo-
potow z przystosowaniem ich do ruchu
prawostronnego.

Ale to wcale nie koniec konfuzji w na-
zewnictwie. Przez caly ten czas samo-
chody wyczynowe czyli te, ktore przygo-
towywano w Prodrive i wykorzystywano
w rajdach WRC, nosily do$¢ szczegélng
nazwe - 555. Dlaczego? Gdy niewiadomo
o co chodzi, to zawsze chodzi o pienig-
dze. Oto jeszcze za czasdw wyczynowego
Legacy, w roku 1992, zesp6t rajdowy po-
zyskal bardzo waznego sponsora - firme

rejestracyjnego ,,BAT to skrot na.

i"" I. = glownego sponscra Nastepnle do roku 1995 te rejestracje przypl%

Colinowi McRae,_by-W l‘o_'ku 1996 zamlenqu.na N1 |



Takie nietypowe oznaczenie pojawialo sie podczas nlektorych europejsklch rajdow, gdy symbol 555 okazywat sie niezgodny

z mlejscovMykotynowyml przepisami. Numer 555 pozostawal jednak na tablicy rejestracyjnej. W tym przypadku wraz

z symbo/em Ilterowym ~REP” od ﬁr

tytoniowa British American Tobacco.
Poczatkowo kontrakt wykorzystywano
do promocji papieroséw ,,Rothmans’,
a nastepnie wlaénie ,555” - to mar-
ka najbardziej znana na Dalekim
Wschodzie. Pamietamy zresztg rajdo-
we Legacy w fioletowo-niebieskich ko-
lorach z z6ttymi symbolami ,,555”

Tymczasem na poczatku lat 90. w po-
szczegolnych  krajach  europejskich
pojawialy si¢ juz obostrzenia doty-
czace reklamy wyrobéw tytoniowych.
A zatem Subaru, zmieniajagc model
samochodu wyczynowego, postuzy-
fo si¢ chytrym manewrem - Imprezy
przygotowane przez Prodrive zostaly
po prostu nazwane 555. Byla to nazwa
modelu, a nie papieroséw, prawda?
I cho¢ w salonach Subaru takiego auta
nie mozna bylo kupi¢, to krétka seria
kilku sztuk (liczba samochodéw wy-
czynowych przygotowywanych przez
Prodrive w ciagu sezonu wahata sie od

trzech do ok. dziesieciu) rzeczywiscie
istniala. Zreszta ich nazwa znajdowata
sie zazwyczaj takze w indywidualnym
numerze rejestracyjnym.

Z czasem niebieskawa kolorystyka
rajdowych Imprez stala si¢ znakiem
rozpoznawczym - jezeli nie marki,
to przynajmniej modelu. W polowie
lat 90. zaadoptowano jeszcze ostrzej-

i Repsol, co oznaczlo, Ze ten wlasnie samochod prowadZI Carlos Sainz.

i e

szy niebieski metalik, ale zmiana byla
niewielka. Sprawy zaszly tak daleko,
ze gdy w 1998 r. Subaru stracito stale
poparcie tytoniowego sponsora, kolory
nie zostaly wycofane, a liczbe 555 za-
stapit zolty (pozniej ztoty) znak Subaru
i ,Plejad”. Co zreszta wcale nie kazde-
mu juz si¢ podobalo, szczegélnie gdy
dotyczylo to samochodéw seryjnych.
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Wielkie sukcesy

Impreza zaczela swe starty (przypo-
mnijmy - Finlandia 1993) bardzo
obiecujaco, od drugiego miejsca Aari
Vatanena z Bruno Berglundem. Byt
tez start w rajdzie Wielkiej Brytanii
i pigte miejsce Vatanena. W roku 1994
przyszly juz powazne zwycigstwa —
pierwsze miejsce w Wielkiej Brytanii
i Nowej Zelandii (Colin McRae) oraz
w rajdzie Akropolu (Carlos Sainz),
a takze kilka innych wartosciowych
rezultatéw. W kategorii producentéw
- drugie miejsce za Toyota, a przed
Fordem.

Kolejny sezon byl tym, w ktérym
Subaru odniosto najwieksze sukcesy.
Ekipa skladata si¢ z dwoch fabrycz-
nych kierowcéw - glodnego sukce-
séw Colina McRae (szybki, ale czesto
nieprzewidywalny) i doswiadczonego
juz, rozsadnego, dwukrotnego Mistrza
Swiata Carlosa Sainza. Na koniec sezo-
nu Subaru zanotowalo pierwsze miej-
sce w kategorii producentéw, a Colin
McRae zdobyl wtedy swoj pierwszy
i jedyny tytul Mistrza Swiata, wygry-
wajac zreszta tylko dwa rajdy (znowu
Wielka Brytania i Nowa Zelandia).
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Carlos Sainz w calym sezonie byl dru-
gi, wygrywajac trzy rajdy (Katalonia,
Portugalia i Monte Carlo).

W kolejnym roku 1996 zespét Subaru,
juz bez Carlosa Sainza a z Kennethem
Ericsonem oraz okazjonalnie Piero
Liattim i Didierem Auriolem, zajal
znowu pierwsze miejsce, Colin McRae
byt zas drugi (zwyciestwa w Katalonii,

San Remo i Akropolu).
Wreszcie rok 1997, przyniost zno-
wu pierwsze miejsce zespolowi

Subaru (przed Fordem i Mitsubishi),
a Colinowi McRae udalo sie zajg¢
drugie miejsce indywidualnie, wygry-
wajac az pie¢ rund - Safari, Tour de
Corse, San Remo, Australie i Wielka
Brytanie.

Zawodnicy zespolu Subaru Prodrive
startowali Imprezami pierwszej gene-
racji (GC) az do roku 2000. Oficjalnie
podaje sie, ze dwulitrowe, turbodota-
dowane silniki samochodéw startu-
jacych w rajdach WRC dysponowaty
mocg maksymalng 300 KM przy 5000
obr./min (przepisy nie pozwalaly na
wiecej) i momentem 480 Nm przy
4000 obr./min. Oczywiscie doktadna
specyfikacja i jej zmiany nie byly nigdy
podawane, np. osiagi silnika oceniano
jako w rzeczywisto$ci znacznie wyzsze.
W kolejnych sezonach nastepowaly tez
zmiany wynikajace z modyfikacji prze-
pisoéw, np. zmniejszano $rednice zwez-
ki, przez ktdrg zasysane bylo powietrze
do silnika. W roku 1995 wynosila juz
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tylko 34 mm, co pociagato za soba
powazne zmiany konstrukcyjne ste-
rowania i rozrzadu jednostki napedo-
wej. Pewnego rodzaju tajemnica byta
tez i masa samochodu, na wadze zawsze
zgodna z limitami narzuconymi przez
FIA. W tamtych latach masa minimalna
samochodéw grupy A o takiej pojem-

nosci wynosita 1200 kg. Mase Imprezy
oficjalnie oceniano na 1208 kg, potem
na 1230 kg, ale zupelnie nie wiadomo, ile
z tego przypadalo na balast.
Najwazniejsza zmiana techniczna rajdo-
wej Imprezy GC nastapita w roku 1997.
W tamtym sezonie FIA dokonata mo-
dyfikacji technicznych przepiséw rajdo-
wych i Prodrive przygotowalo nowy po-
jazd, juz nie grupy A, ale jako samochod
o charakterze prototypu sylwetkowego
kategorii WRC.

Ideg nowych przepisow bylo umozli-
wienie skonstruowania samochodu wy-
czynowego o wygladzie zblizonym do
seryjnego pojazdu konkretnej marki, bez
koniecznosci produkowania duzej liczby
swyjsciowych” aut sportowych. Mozna
bylo wykorzysta¢ prawie dowolny, po-
pularny model produkowany w licz-
bie 25 000 sztuk rocznie i przygotowaé
go profesjonalnie, prawie jak prototyp.
Teoretycznie umozliwialo to opracowa-
nie ,bardziej wyczynowych’ samocho-
déw rajdowych za mniejsze pieniadze.
Subaru takiego utatwienia nie potrzebo-
wato, bo w rzeczywistosci baza byla na-
dal Impreza WRX (GC), ale tym razem
w wersji dwudrzwiowej i z poszerzanymi
botnikami.

Co ciekawe, taki seryjny samochod
réwniez w rzeczywistosci istnial. Zostat
przygotowany i wyprodukowany w licz-
bie podobno 424 egzemplarzy, przez
STI. Byla to wersja specjalna, ktora miata
uhonorowa¢ dwa pierwsze zwyciestwa
zespolu Subaru w kategorii producen-
tow. Miala silnik o pojemnosci 2,2 litra
o mocy maksymalnej 280 KM i natych-
miast stata sie poszukiwanym klasykiem.
Nazywala sie 22B — pozornie od pojem-
nosci silnika i amortyzatoréw Bilstein.
Ale i z tym nie jest tak prosto! Symbol
22B to w zapisie szesnastkowym... po
prostu liczba 555. Liczba, ktérej w roku
1997 juz nie bardzo mozna bylo uzy¢ jako
nazwy modelu samochodu. A zatem —
od roku 1997 przez nastepne trzy sezony



zawodnicy Subaru startowali w rajdach
do Klasyfikacji Mistrzostw Swiata sa-
mochodem o nazwie 22B, co oznaczalo
555 (nawet gdy nie bylo juz kontraktu
z BAT), a naprawde byla to zmodyfiko-
wana wedtug przepisow kategorii WRC
Impreza WRX-RA serii GC.

Gdy za$ chodzi o seryjne modele
Imprezy turbo (GT), takze wsérdd nich
pojawiaty sie modele limitowane lub

dedykowane. Po sukcesach z roku 1995
mozna bylo kupi¢, co zupelnie natu-
ralne, Impreze serii McRae. W roku
1996 pojawila si¢ Impreza Catalunya,
nawiazujaca nie do futbolu, a do wyjat-
kowego zwyciestwa zespolu w Rajdzie
Katalonii. Wreszcie w roku 1997 w sa-
lonach znalazla si¢ Impreza o niewy-
szukanej nazwie Terzo (Trzeci). Bo jak
inaczej mozna nazwa¢ samochod, kto-

ry trzy razy pod rzad zdobyl rajdowe
Mistrzostwo Swiata producentéw?

Wydaje sie, ze na jeden raz juz wystarczy ta-
kiej porcji numerologii w wydaniu Subaru.
W nastepnym odcinku sportowej historii
firmy spod znaku Plejad przejdziemy do
kolejnych symboli i do nastepnych sukce-
sow rajdowych, sprobujemy tez opisa¢ roz-
nice pomiedzy czterodrzwiowa Impreza
555 grupy A a Impreza WRC 22B.
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ciekawostki

Nie tylko AWD!

Firma Subaru jest dumna z tego, ze wszystkie ,prawdziwe” samochody tej marki majg staty
naped wszystkich kot (Symmetrical AWD). Wiadomo jednak, ze klasyczne samochody
sportowe miaty naped tylny, a dzi$, w dobie rozsagdnej motoryzacji ,przednionapedowej’,
posiadanie w ofercie auta tylnonapedowego bez watpienia nobilituje. | dlatego Subaru

bedzie takie auto produkowac.

Historia Subaru nie zaczela sie od
aut z symetrycznym napedem
AWD. Pierwszy samochéd tej mar-
ki, Subaru 1500 (P-1) zaprojektowany
w 1954 roku, miat typowy w tamtym
okresie naped tylny. Czterodrzwiowy
sedan wyposazony w zaawansowane
przednie zawieszenie oparte na waha-
czach poprzecznych i przede wszystkim
w unikalne wtedy w Japonii nadwozie
samonosne, okazal si¢ zbyt zaawanso-
wany, by trafi¢ na rynek - wyprodu-
kowano tylko kilkanascie egzemplarzy.
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Ale i nastepne Subaru, produkowane
juz masowo ,,360” (oraz jego kolejne
wersje) mialo naped tylny, tym razem
w ukladzie z silnikiem umieszczonym
z tyhu.

Dopiero Subaru 1000 z roku 1966 roz-
poczelo dla firmy spod znaku ,,Plejad”
ere aut przednionapedowych z ustawio-
nym podiuznie silnikiem bokser. Stad
byl juz tylko krok do symetrycznego
ukladu AWD (poczatkowo w modelu
Leone) i w ten sposéb firma omineta
wszelkie ,,czyste” konstrukeje tylnona-

pedowe. W latach 80. 1 90. XX wieku,
sportowe coupe XT i luksusowo-spor-
towe SVX wyposazono w typowy juz
wtedy dla Subaru naped Symmetrical
AWD, cho¢ podaje sie, ze rozwazano
tez naped tylny.

Dzi$ sytuacja rynkowa jest nieco inna.
Subaru nie musi udowadnia¢, ze pro-
dukuje samochody z doskonatym na-
pedem czterech két. Z kolei kierowca,
ktéry chee jezdzi¢ sportowym coupe,
niekoniecznie poszukuje idealnej trakcji
i niczym nie zmaconej stabilnosci swe-



go samochodu. Moze natomiast szuka¢
nieco tradycyjnych doznan sportowych
w aucie, ktore jest cho¢ troche inne niz
miliony produkowanych masowo hatch-
backéw z doskonale zaprojektowanymi
mocowaniami fotelikdw dla dzieci. Iw te
wlasnie nisze rynkowa zamierza zapew-
ne wejs¢ Subaru z przedstawionym nie-
dawno w Genewie ,ITylnonapedowym
Sportowym Bokserem”.

Wspo6Inymi sitami

Auto na razie nie ma jakiej$ dobranej
komputerowo, fadnie brzmigcej nazwy.
»Iylnonapedowy Sportowy Bokser”
(Rear-Wheel Drive Sports Car with
Boxer Engine) musi wystarczy¢, ale
trzeba przyznaé, ze to dobry pomyst.
Przynajmniej od razu wiadomo, o co
chodzi. Co ciekawe, wydaje sie, ze takie-
go ukladu - bokser z przodu, ale tylny
naped, chyba jeszcze w $wiatowej moto-
ryzacji nie bylo, przynajmniej w maso-
wej produkcji. A to tez wazne, z marke-
tingowego punktu widzenia...

Subaru przy opracowywaniu nowego
samochodu ma stosunkowo utatwione
zadanie, bo zawigzany jaki$ czas temu
alians z Toyota pozwala na skorzystanie
z doswiadczen technologicznych tej fir-
my. Dlatego mozna sadzi¢, ze cala nowa
platforma na jakiej budowany bedzie
Tylnonapedowy Bokser, stanie sie roz-
wigzaniem stosowanym wspoélnie przez
Subaru i Toyote. Uprzedzamy od razu
- nie wiemy, czy potencjalny samochéd
Toyoty, ktéry wykorzysta te platforme,
bedzie mial silnik w ukladzie bokser.
I szczerze w to watpimy, tam spodzie-
wamy sie raczej jakiej$ ,,sportowej hy-
brydy” Ale wrdéémy do technicznych
zawilosci tylnonapedowego Subaru.
Istota projektu jest w gruncie rzeczy
doé¢ prosta. Uktad napedowy pozosta-
je mniej wiecej taki sam, jak w wielu
Imprezach czy Legacy, tyle, ze bez na-
pedu przednich két. Co sie zatem zmie-
nia? Mimo wszystko do$¢ sporo.

Nowe elementy

Nalezy po pierwsze skonstruowac nowa
dla Subaru, cho¢ klasyczng w zrozumie-
niu techniki motoryzacyjnej skrzynie
biegéw, przeznaczong do tylnego na-
pedu. Bo przypomnijmy sobie — uktad
napedowy z podluznie ustawionym
z przodu silnikiem i tylnym napedem,
okreslany jest wlasnie jako ,klasyczny”
Dzi$ stosowany jest on szeroko przez
dwoéch duzych niemieckich producen-
tow, Mercedesa i BMW, a poza tym wy-
stepuje w niektérych konstrukgcjach ich
japonskich konkurentéw z segmentu
premium, w duzych autach amerykan-
skich, oraz - i to jest wlasnie segment,
w ktéry celuje Subaru - w stosunkowo
nielicznych autach sportowych o kla-

sycznym charakterze. Miejmy nadzieje,
ze nie bedzie to skrzynia automatyczna,
np. bezstopniowa.

Przezroczysty model przedstawiony na
genewskim stoisku pozwala oceni¢, ze
tylne zawieszenie nowego auta bedzie
wywodzito si¢ wprost ze wspdlcze-
snych rozwigzan Subaru, czyli tak jak
w Imprezie, Legacy i Foresterze wyko-
rzystany zostanie kompaktowy uklad
ramy pomocniczej z dwoma poprzecz-
nymi wahaczami nieréwnej dlugosci
z kazdej strony. Z pewnoscig pojawi sie
inna przekladnia gléwna z pétosiami
oraz wat napedowy — nalezy uwzgled-
ni¢, ze caly (a nie tylko cze$¢) moment
napedowy silnika kierowany bedzie
zawsze na tylne kota. Nie powinno by¢
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Confidence ir

jednak z tym problemu, bo fragmen-
taryczne dane techniczne wskazujg, ze
do napedu auta przewidziano zaledwie
wolnossacy, czterocylindrowy — silnik
benzynowy, czyli z pewnoscia jednostke
z rodziny FB.

Przednie zawieszenie Tylnonapedowego
Boksera to klasyczne dla Subaru kolum-
ny MacPhersona. Pojawia si¢ jednak
istotna zmiana wobec konfiguracji zna-
nej z dotychczasowych samochodéw
Subaru. Rezygnacja z napedu przednich
kot powoduje oczywiste dazenie do
przesuniecia do$¢ jednak ciezkiego ze-
spotu napedowego jak najdalej do tylu.
I w przypadku stosunkowo niskiego sil-
nika wuktadzie bokser owo przesuniecie
moze by¢ nieco wigksze, niz gdyby pod
maska zamontowaé rzedows, piono-
wo ustawiong ,,czworke” lub ,,szdstke”
Wyglada na to, ze w tym samochodzie,
w dos¢ rozbudowany tunel srodkowy
wchodzi¢ bedzie nie tylko cata skrzynia
bieg6w, ale i w pewnej czeéci sam silnik.
Nie mamy w tej kwestii szczegdtowych
danych, ale mozna ocenié, ze zespot

Drugi od lewej - prezes FHI p. lkuo Mori.

Po prawej stronie p. Toshio Masuda, szef Dziatu Produktéw i Planowania Gamy

Modeli Subaru. Towarzyszy im szef szwajcarskiego importera Subaru.

napedowy jest tu przesuniety do tylu
(wzgledem ukiadu Symmetrical AWD)
o dobre 30 centymetréw. Producent
informuje, ze $rodek masy auta znaj-
duje si¢ bardzo blisko geometrycznego
$rodka samochodu, w jego osi podtuz-
nej. Ponadto podaje sie, ze znajduje sie
on tez nieco nizej niz w samochodach
AWD. Z kolei, aby samochdéd miat od-
powiednig dla modelu sportowego fa-
two$¢ ,,skrecania’, zastosowano stosun-
kowo niewielki rozstaw osi (2570 mm)
i nieduze zwisy - przedni i tylny - co
ogranicza moment bezwladnosci pojaz-
du wobec osi pionowej.

Sportowy, ale bez przesady

Mozna zatem oczekiwaé, ze nowy sa-
mochéd z tylnym napedem bedzie
prowadzitl si¢ wyjatkowo dobrze - nie-
wielka masa aluminiowego silnika,
wyjatkowo nisko polozony srodek ciez-
koéci i wyrazne przesuniecie masy do
tylu oraz maly moment bezwladnosci
muszg zrobi¢ swoje. Ponadto przewi-
dujemy, ze konstruktorzy wykorzystaja

caly arsenat elektronicznych systemoéw,
ktére nie pozwola, by kierowca dyspo-
nujacy napedem tylko tylnych két, nie
zrobit sobie krzywdy. Nalezy tylko mie¢
nadzieje, ze systemy nie ogranicza przy-
jemnosci prowadzenia.
Tylnonapedowy Bokser bedzie autem
stosunkowo niewielkim. Dlugo$¢
4200 mm, szeroko$¢ 1770 mm i wy-
soko$¢ 1270 mm plus wspomniany
juz rozstaw osi 2570 mm, czyli mniej-
szy niz w Imprezie, wskazuja, ze nie
byla tu priorytetem ilo§¢ miejsca dla
pasazeréw na tylnej kanapie. Nie zdzi-
wimy sie, gdy samochdd ten uzyska
status ,,2+2”

Z drugiej jednak strony producent pod-
kresla, ze auto nie bedzie ,,hardcorowo”
sportowe. Ma ono wyraza¢ nowg filo-
zofie Subaru, ukierunkowang na przy-
jemnos$¢ z prowadzenia samochodu,
ale tez na spokoj 1 pewnos¢ za kierow-
nicg. Bedziemy z niecierpliwo$cig cze-
ka¢ na wiosne przyszlego roku, kiedy to
Tylnonapedowy Bokser zadebiutuje juz
nie jako model, ale w wersji drogowej.
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tekst: Marcin Kacperek
zdjecia: archiwum Freerajdy

Jazda figurowa
na nartach

— czyli Facebook
W zyciu przewodnika

onto na Facebook? Nigdy nie wy-

dawates mi sig typem czlowieka
z portali spolecznosciowych - usly-
szalem od Mike’a, mojego przyjaciela
ze Stanow Zjednoczonych. — Wiesz,
to tak naprawde ze wzgledu na prace.
Od dawna styszatem od ludzi z kto-
rymi jezdze na nartach i si¢ wspi-
nam, ze powinienem byc na ,fejsie”,
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bo bedzie mi tatwiej by¢ w kontakcie.
Taka byla prawda - zabieralem si¢ do
tego jak pies do jeza - rzeczywiscie
nie jestem takim typem, ale cztowiek
jest elastyczny.

Profil Freerajdy na Facebooku funk-
cjonuje od kilku miesiecy i juz sie do
niego catkiem przekonalem. Pozwala
na szybkie kreowanie albumoéw zdje¢

z wyjazdéw, zamieszczanie infor-
macji i przypominanie o moim ist-
nieniu w lekki, bezposredni sposéb.
Facebook sprawdza si¢ jako narze-
dzie. Korzystanie z niego wptynelo
na sposob, w jaki patrze na robione
przez siebie zdjecia. Dobér zdje¢ do
gazety czy magazynu jest ogranicza-
jacy w tym sensie, ze ograniczona



jest powierzchnia i miejsce jest war-
toscig. Nie mozna sobie pozwoli¢ na
nadmiar fantazji, czy dobor fotogra-
fii zbyt luzno zwigzanych z tema-
tem tekstu. Zdjecia na Facebooku to
zupelnie inna sprawa. Moga by¢ po
prostu fajne i pokazywa¢ cokolwiek,
bo i tak zaraz beda nastepne. Tu
przechodzimy do pierwszej czesci

tytulu tego tekstu czyli prawdziwe;j
jazdy bez trzymanki.

Nowej, facebookowej perspektywie
zawdzieczam docenienie czegos, co
do tej pory bylem sklonny uwaza¢
za zwykle bledy w sztuce narciar-
skiej. Teraz widze, Ze sa to z poswie-
ceniem i zaangazowaniem wykony-
wane tricki. Wiele z nich konczy sie

upadkami lub odbywa czesciowo
w parterze, ale dla prawdziwie zde-
terminowanych zawodnikéw nie
jest to zadna przeszkoda. Interwen-
cje bramkarzy pitkarskich tez cze-
sto koncza sie lezeniem na murawie,
a traktowane sg zupelnie normalnie
i nikt nie powie - ,,0, popatrz, jak
sie wywalit w bloto”.
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Zaluje teraz, ze przez wiele lat zo-
stawiatem tylko zdjecia, na ktérych
narciarze wygladaja w miare dobrze,
w ciasnym konserwatywnym ro-
zumieniu tego slowa. Na szczescie
dobiegajacy konca sezon pozwolit
mi na zgromadzenie bazy fotogara-
fii pokazujacej interesujace ewolucje
wykonywane czesto w efektownej
gorskiej scenerii. Na profilu Freerajdy
na Facebooku wystartowal konkurs
na najciekawsza uchwycong w tym

sezonie ewolucje. Kryptonim ope-
racji: ,Dzwon roku”. Osoba uwiecz-
niona na fotografii, ktérg polubi na
Facebook najwiecej 0séb - dostanie
specjalng nagrode - koszulke i ku-
bek Freerajdy. Zamkniecie konkursu
okoto potowy maja, bo wtedy mniej
wiecej zakonczymy sezon. Do tego
czasu zdje¢ bedzie jeszcze przyby-
waé — zapraszam do uczestnictwa,
a ten tekst ilustruje wyborem foto-
grafii konkursowych.
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Zlot Plejad
zdjecia: Agnieszka Kalita, Stanistaw Rozpedzik

ajacy nas $wiat. Jest to tez okres, w kto-
rym mysli pewnej niebywale pozytywnej grupy
ludzi zaczynajg sie intensywnie koncentrowac
. WOkt 'Wyczeki\gnego wydarzenia. Zda-
' € zagoscito juz na stafe w kalenda-
elu osob to chywis’cie Zlot Plejad.

uz od siedmiu lat spotykamy sie,
aby wspoélnie spedzi¢ czerwcowy
dlugi weekend. Co roku czeka na
. v Panstwa ogromna ilo§¢ dobrej za-
bawy, ciekawe wyzwania oraz odro-
bina adrenaliny, a wszystko to we
L wspanialej rodzinnej atmosferze.
el Integracja posiadaczy i milo$nikow
' Subaru nie jest jak wiadomo jedy-
nym celem Zzlotu. Bardzo wazne jest
takze propagowanie hasla ,cudze
chwalicie - swego nie znacie” czyli
przypominanie wszystkim uczestni-
kom zlotu jakimi wspanialymi miej-
scami usiany jest nasz kraj. Zgodnie

zt $la bawilismy sie juz wspol-
niéw%.regionach jak: Jura
rakowsko-Czestochowska, Beskid
i, Kaszuby, Podlasie, Sudety,
ury oraz Gory Swietokrzyskie.
tym roku odkrywaé¢ bedziemy
okolice Zielonej Gory. Tradycja jest
rozpoczecie imprezy w Boze Cialo.
I tym razem nie bedzie niespo-
dzianki. Zlot odbedzie si¢ w dniach
23-26 czerwca, a na baze wybrali-
$my hotel Bukowy Dworek znajdu-
jacy sie w miejscowoséci Grondw,
polozonej okoto 60 km na pdinoc
od Zielonej Gory.

St g A e
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PLEJADY 1
s



Jak co roku dajemy
Panstwu mozliwo$¢

wyboru

jednej z trzech starannie przygo-
towanych tras. Miltosnicy szybkiej
jazdy czy technicznego pokony-
wania ciasnych zakretéw wybiora
z pewno$cia trase szosowa pelna
préb sportowych przewidzianych
wlaénie dla nich. Osoby, u ktérych
adrenalina uwalnia sie¢ w momen-
cie przejezdzania przez bréd pelen
wody, wjazdu na strome wzniesie-
nie czy przejazdu przez wypelniona
koleinami grzaska drézke zapewne
wybiorg trase terenowa. Dla pozo-
statych, szukajacych mniej ekstre-
malnych wrazen, rodzin z dzie¢mi,
badz po prostu chcacych poznaé
jak najlepiej uroki wojewddztwa
lubuskiego idealna bedzie trasa tu-
rystyczna. Wspoélorganizujaca zlot

firma Schnug Polska sp. z o.0. za-
troszczyla sie, aby podczas zmagan
napotkali Panstwo wiele wyzwan
i atrakcji - niezaleznie od dokona-
nego wyboru. JesteSmy pewni, ze
kazdy znajdzie co$ dla siebie.

Nie zabraknie takze atrakcji do-
datkowych, takich jak na przyklad
(bedacy juz niemal naszg wspdl-
na tradycja) konkurs fotograficzny
Nikona. Podobnie do lat poprzed-
nich - i tym razem beda Panstwo
mogli wykaza¢ sie umiejetnos$ciami
wychwycenia i utrwalenia wyjatko-
wych chwil w kategoriach: krajo-
brazy, zabytki, ludzie, zlot.
Wspélnie z firma Sony Vaio przy-

gotowujemy tez nowe wyzwania.
W tej chwili mozemy tylko powie-
dzie¢, ze wskazane jest zaopatrze-
nie sie na zlot w sprzet rejestrujacy
obrazy ruchome.

Tych z Panstwa, ktorzy sie jeszcze
nie zglosili - zapraszamy na strone
www.zlot.subaru.pl, gdzie znalez¢
mozna zaréwno duzo informacji na
temat zlotu, jak rowniez formularz
zgloszeniowy, ktéry zamkniety zo-
stanie 16 maja.

Zyczymy, aby wiosenny powiew

Swiezosci zagoscit w Waszych ser-
cach. Do zobaczenia na zlocie!
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zdjecia: Ewa Duma, Anna Szatkowska, Magdalena Waligéra

Czarna muzyka,

czarny sport i Subaru.

A wino czerwone!

Zielona Gora - to nie tylko wyjgtkowe miasto z unoszacym sie nad Starowka duchem wielu
znakomitosci. Architektura, niepowtarzalne zabytki, teatr, filhnarmonia, galerie... wszystko to
sprawia, ze kto raz odwiedzit to miasto, zawsze chce tu wraca¢. Winny Grod to miasto lata.
tagodny, ciepty klimat, wspaniaty krajobraz i fascynujace $wiadectwa minionych wiekow
co roku $ciggajg tu rzesze turystow. Bo tutaj wszystko o ciekawym zyciu méwi wiecej, niz
najlepiej napisany przewodnik. Podobnie jest z winem.

Wszechobecne, czesto bardzo prze-

cietne obce rosé, zawojowalo na-
stawione na turystéw sklepy i restauracje,
skrywajac pod powierzchownym spoj-
rzeniem prawdziwe skarby z rodzimych
winnic. Aby wyprodukowa¢ dobre wino,
nie wystarczg tylko sprzyjajace warunki.
Niezbedna jest wiedza i ,,rzemiosto’ ludzi.
Takimi okazali si¢ zielonogdrscy winia-
rze, dumni ze swoich plantacji, wszelkich
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wyrobow i ze Stolicy Wina. Bo to Zielona
Gora jest winem i miodem stynaca.

Wiele klubéw i pubéw zlokalizowanych
wokot plyty deptaka oraz w przylegtych
uliczkach, stanowi jedyne w swoim ro-
dzaju centrum spotkan wielbicieli réz-
nych kultur. Nie brakuje tu koncertéw
skupiajacych setki widzéw. Bo wiasnie to
miejsce szczegdlnie upodobali sobie mi-
tosnicy filmu, jazzu i rocka, nie méwiac

P

ZIELONA GORA

juz o lokalnych winiarzach, ktérzy
rokrocznie we wrze$niu zapraszaja
na winobranie mitosnikéw boskie-
go trunku. W te najwazniejsze dni
(10-17.1X.2011 r.) klucze do wszyst-
kich ,bram” miasta przejmuje bog
wina Bachus, ktéremu towarzyszy caty
orszak picknych Bachantek.

Od tej chwili nasze wino leje sie
strumieniami.



Kazdy strudzony podréza turysta
moze swag melancholie winem do-
prawi¢, rozkoszowaé sie jazzem czy
zazy¢ iScie réznorodnych sportow.
Wtedy wlasnie pieciotysieczna Hala
Centrum  Rekreacyjno-Sportowego,

gdzie gra wspaniafa druzyna ,,Zastalu’,

czy pietnastotysieczny stadion zuzlowy
»Falubazu”, nazwany tak przez fanéw
»czarnego sportu” i ubieglorocznej mi-
strzowskiej druzyny Polski, nie miesci
wszystkich przychodzacych dopingo-
wac Naszych Mistrzow, ktorzy jak nikt
inny potrafia wrecz zahipnotyzowaé
ttumy. Szczegélnie wtedy, gdy sa derby.

Aby w pelni zrozumie¢ rozwéj nowo-
czesnego czlowieka, nalezy siegnaé
glebiej.

Sny miewaja wszyscy ludzie na $wie-
cie. W przypadku snu mezczyzn,
wyrazng przewage majg samo-
chody sportowe, kobiet za$ - rajdy
w asy$cie bardzo meskich pilotow.
Naukowcy twierdzg, ze $nigc o okre-
§lonych przedmiotach, wcale nie
musi to oznacza¢, ze marzy si¢ o nich
naprawde.

W' rzeczywistosci marzenia senne
maja gleboka wymowe symboliczna.
Ale to, ze w dniach 23 - 26 czerwca

2011 roku do Zielonej Goéry zawi-
ta eleganckie i wyscigowe Subaru
na VIII Zlot Plejad - to nie jest sen.
Zastugujemy na siebie nawzajem.
Odwiedziny Muzeum Wina czy
Palmiarni, energetyzujaca wizyta
w winnicach i degustacja zielono-
gorskich win na miejscu sprawia, ze
nie zechcecie stad wyjezdza¢, o czym
zapewnia Was Ojciec panujacego tu
winnego ducha - Janusz Kubicki,
Prezydent Miasta.

Serdecznie zapraszamy wszystkich na
Zlot ,,Plejad” i Winobranie.

ZIELONAsGORA

WINOBRANIE 10-17.09.2011
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tekst: Peiper

MONO, STEREO | DEMO - KRACJA
CZYLI

Jak ludzie lubia by¢ rzadzeni? W pojedynke, gesiego czy tyraliera?

Ludzkos¢ od zarania poszukuje jakiejs fajnej formy nadzoru nad samym sobg czyli najmadrzej-
szych, najbardziej altruistycznych i najtagodniejszych rzagdow. Zaranie byto bardzo dawno temu,
a do dzisiaj nikt nie wymyslit niczego sensownego, a wrecz wszystko w tym wzgledzie wychodzito
Zle, na opaki bez sensu. Zawsze na czoto narodu dopychat sie jeden kretyn lub kretacz, ktory prze-
wyzszat reszte narodu agresja, zachfannoscig i nietolerancja. Zaraz po objeciu wtadzy byt milusi, bo
sie radowat, potem przez jakis czas straszyt przeciwnikow, az w koncu zaczynat wycinac opozycje.
Nardd poczatkowo mitowat wiadce, potem przez jakis czas cierpiat ze strachu, ale jak cztowiek dtu-
go odczuwa strach, to on zaczyna mu powszednieC i wreszcie nardd nie wytrzymywat, pakowat
dysydenta do wora, abdykowat z mostu (lub jakim$ ostrym sztu¢cem) i wymyslat sobie jakas inng
odmiane rzadow, ktdra na ten czas wydawata sie niedoscignionym ideatem wolnosci, rownosci

i braterstwa. Po jakim$ czasie okazywato sie, ze zas do kitu i tak wkoto Macieju.

ywilizacje zachodnig zachwycila

staro¢ zapozyczona od starozytnych
Grekéw czyli forma wladzy powszech-
nej, gdzie rzadza wszyscy. Pomyst ma
jednak pewien mankament, taki miano-
wicie, ze wszyscy nie moga naraz rzadzi¢
wszystkimi, bo kto§ musi pracowa¢, by¢
rzadzonym i trzeba znowu wybiera¢ ko-
go$, kto bedzie to robil w naszym imie-
niu, przy okazji bedzie rzadzit réwniez
nami, a tego nie lubimy dlatego, ze... BO
TAK!!! Poniewaz jednak nikt nie wymy-
$la niczego lepszego, uznano chwilowo,
ze nie jest najgorzej i cywilizacja za-
chodnia walczy wszelkimi dostepnymi
$rodkami (najczesciej zbrojnymi) o de-
mokracje na $wiecie. Byloby to moze
i chwalebne, gdyby nie fakt, ze wyraz
»demokracja” w dostownym tlumacze-
niu oznacza wlaénie rzady ludu. Lud,
a juz szczegolnie ten pchajacy sie do
wiadzy w imieniu reszty ludu jest kto-
tliwy, egocentryczny, zachlanny, a kazdy
przedstawiciel takiej wladzy (ktérych
jest w kazdym demokratycznym kraju
tysigce), stawia sie od razu ponad usta-
nowionym przez siebie prawem czyli

jest to w rezultacie monarchia... Tylko
wladcow jest wiecej niz podopiecznych
zwigzku kynologicznego.

W historii ludzkosci byt jeden ustroj,
ktéry otarl si¢ o ideal - mianowicie
komunizm. Jego zalozenia byly slusz-
ne, tylko popetniono biad, nie taczac
go z zadng religia, bo to byl ustrdj jak
w morde strzelit dla anioléw (i to tych
uczciwszych). Stuzba zdrowia leczyta
ludzi - i to teoretycznie za darmo - co
dla wspotczesnych jest wrecz nie do po-
jecia, ze... leczyta. Wszyscy jezdzili na
wczasy prawie za darmo, dzieci na ko-
lonie podobnie, a mtodsi mieli dostep
do ztobkéw i przedszkoli. W partii rza-
dzacej nikt nikogo nie obrzucat biotem,

a niektorzy nawet poddawali sie archa-
icznej juz w naszych czasach samokry-
tyce. Wszyscy wiedzieli na kogo gloso-
wag, a ludzie bali sie milicji. System ten
mial wiele wspolnego ze wspotczesna
demokracja, gdyz tam réwniez rzadzit
lud, tyle ze pracujacy, ale poniewaz ist-
niat obowiazek pracy - tak wiec rzadzili
wszyscy. Komunizm upadl, poniewaz
ze Stoczni Gdanskiej zwolniono dwie
osoby, ktére w ten sposob pozbawiono
wladzy i one przeprowadzily rewolu-
cje. Przyczyna ekonomiczng upadku
komunizmu byt niski popyt na ocet,
a byliSmy $wiatowa potega w jego pro-
dukgji. Po zmianie ustroju na lepszy,
nowocze$niejszy, demokratyczny — duza
grupa spoleczna cofnefa sie w czasie
do epoki kamienia tupanego i zajela sie
zbieractwem wszystkiego co si¢ da zjes¢,
sprzeda¢ lub postawi¢ na telewizorze
i tu duza popularnodcia ciesza si¢ bu-
telki, miedzy innymi te po occie. Inna
grupa, ktéra juz nie ma co zbieraé, wy-
specjalizowata sie w proszeniu o wspar-
cie. Do przedszkoli i zlobkéw sg zapisy
jak na studia dzienne i réwnie nieliczni
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sie dostajg, kultura polityczna potkneta
sie, upadta na twarz i juz nigdy sie nie
podniosta. Stuzba zdrowia nie ma czasu
leczy¢, bo strajkujg lekarze, jak lekarze
skoncza, zaczynajg pielegniarki, a potem
sanitariusze, salowe, kierowcy karetek
i szatniarki. W naturze jest jednak obieg
zamkniety i jak gdzie$ ubywa, to gdzie
indziej musi przyrastac i tak tez dzieki
strajkom stuzby zdrowia podniosta sie
stopa zyciowa kamieniarzom i graba-
rzom. Na pomoc samej stuzbie zdrowia
ruszyli wlasciciele zaktadéw komunal-
nych, a ta kooperacja postawita na nogi
producentéw ,,Pawulonu”. Demokracja
doprowadzita do sytuacji, w ktérej kaz-
dy w rodzinie ma kilku politykéw i kaz-
dy glosuje na innego, policji boja sie
tylko skacowani kierowcy, a ze Stoczni
Gdanskiej wywalono prawie wszystkich.
Najbardziej zastanawiajace jest w tej sy-
tuacji to, ze rzadzi lud, ktéry sam siebie
wywala z pracy. W demokracji nie ma
obowiazku pracy, poniewaz konstytucja
nie pozwala nikogo do niczego przymu-
szaé, stad mamy bezrobocie i o dziwo
bezrobotni nie strajkuja. NIECH ZYJE
DEMOKRACJA!!!

Niestety ustrdj spoteczno-polityczny
jest jak egzotyczna choroba. W jednym
klimacie jest co najwyzej lekka dolegli-
wosécig, jaka w Polsce byta zbyt wysoka
zawarto$¢ octu w organizmie, ale prze-
niesiona w inny staje si¢ $miertelng
choroba. Najlepszym przykladem jest
azjatycka odmiana komunizmu, ktéry
na przyklad w Korei PéInocnej rozwinat
sie w Partie Ludowo -Demokratyczng
z pierwszym jej sekretarzem, ktorego ka-
dencja trwa tyle ile u nas kara dozywoci,
bez prawa do wczesniejszej wokandy.
Wszystkich to oburza i bulwersuje mimo
ze w Chinach jest podobnie, a nikt na to
nie zwraca uwagi. Ta wybidrcza slepota,
to objaw pierwszej fazy choroby wene-
rycznej zwanej ,,stosunki gospodarczo-
polityczne”. Nie leczona skutkuje hemo-
roidami na d...yplomagiji.
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Demokracja wedlug mnie jest
ucigzliwa, a komuna pono¢ jest fe, to
zastanébwmy sie nad zreformowang
monarchig. PosadZmy na tronie jed-
nego czlowieka, w ramach kontroli
wydatkéw najmijmy jakiego$ Srednio
zdolnego studenta ekonomii. Dwor
krolewski dla pewnosci, ze wladca nie
straci rozsagdku w swojej zachtannosci
umie$¢my na wahadlowcu kosmicz-
nym, ktérego silniki startowe odpala-
taby niezadowolona grupa poddanych
(na przykiad 10% narodu), dzwoniac
z komoérki na odpowiedni numer
0700... A gdyby do tego monarche wy-
biera¢ za kare sposréd bezrobotnych,
pobierajacych zasitek, to juz drugiego
wiadce z kolei (po odlocie pierwszego)
trzeba by szukac za granics, poniewaz
u nas wskaznik bezrobocia spadlby do
zera absolutnego, a juz bezrobotnych
kosmonautéw nie mamy wecale. Dajmy
mu wszystko czego zapragnie, a i tak
razem z wahadlowcem wyjdzie taniej
niz utrzymanie nierobéw i darmozja-
déw z Sejmu i Senatu. Zeby jednak
nie zbankrutowa¢ na wahadlowcach,
trzeba by ten kraj podzieli¢ na trzy
rézne. W pierwszym cieplo stosunkéw
miedzyludzkich opieratoby sie na pale-

niu niewiernych, w drugim palono by
w centralnym osobnikami bez dzierga-
nego nakrycia glowy, a w trzecim, tym
normalnym, zabroniono by Pali¢ koty,
za to mozna by... trawke. Obserwujac
wszystkie zawieruchy polityczno-wo-
jenne na $wiecie dochodze do wniosku,
ze najlepiej maja si¢ wlasnie monarchie,
ksiestwa, ksigstewka, ksiecionistwa i ja
bym radzil p6js¢ w tym kierunku, tym
bardziej, Ze ostatnia tragedia w cesar-
stwie Japonii uswiadomila mi przepas¢
technologiczng jaka dzieli ich monar-
chi¢ od naszej demokracji. Ot6z my sie
zastanawiamy czy postawi¢ sobie elek-
trownie atomowa, podczas gdy oni juz
posiadajg przestarzate.

No to c¢6z nam jeszcze zostalo,
hmm... rzady totalitarne? To najmniej
skomplikowany uklad. Wladca ma jak
w niebie, opozycja ma jak w piekle,
reszta ma jak w czy$écu, chyba ze stanie
po stronie opozycji, to wtedy wiadca
idzie do pierdla i dalej ma jak w niebie,
a reszta ma pieklo na ziemi, bo zaczyna
sie walka o wladze, ktéra wygrywaja jak
zwykle Stany Zjednoczone Ameryki
Pétnocnej, a miejscowa opozycja od-
daje si¢ rozrywce jakim$ materialem
rozszczepialnym, a przy okazji wyburza



Ameryce w rewanzu kawatek jakiego$
miasta. Wtedy Ameryka wypowiada
wojne terrorystom i bogaci si¢ na po-
datkach od przemystu zbrojeniowego,
ktéry polowe produkeji opyla rzadowi
amerykanskiemu na walke z terrory-
zmem, a drugg polowe terrorystom,
zeby si¢ jak najdtuzej bronili, bo czym
diuzej trwa wojna, tym Ameryka sie
bardziej bogaci. Polski rzad juz jaki$
czas temu co$ pokapowat z tym terro-
ryzmem, bo tez zaczat z nim walczy¢ na
$wiecie. Jak zwykle jednak kto$ czego$
nie dostyszal lub nie zrozumiat do kon-
ca i dzieki temu staliSmy si¢ §wiatowa
potega w produkeji bombek, tyle ze...
choinkowych, a te niestety schodza
duzo gorzej i na inng okazje.

Od jakiego$ czasu mamy awanture
w Libii o przejecie wladzy przez... no
wlasnie przez kogo? Ameryka udaje ze
to nie ona, dlatego tak dtugo zwleka-
no z pomoca dla rewolucjonistow. Od
1969 roku czyli od przewrotu w wyni-
ku ktérego wiladze objat Muammar al
Kaddafi, Libia jest republikg arabska
zarzadzang przez Kongresy Ludowe.
Ustrdj miat by¢ alternatywa dla kapita-
lizmu i komunizmu, ale w efekcie. .. za$
padaczka, bo niby z jednej strony nacjo-
nalizm, ale z drugiej, przewodniczacy
partii z napoleonskim podej$ciem do
wladzy czyli pomyst alternatywy tych
dwoch ustrojow okazat sie sklejeniem
ich do kupy z podzialem, ze komunizm
dla ludu, a kapitalizm dla wladzy.

Pierwsza na pomoc wybitym juz
prawie do nogi rewolucjonistom libij-
skim ruszyla Francja, ktérej prezydent
jeszcze kilka tygodni wezesniej goscit
z oficjalng wizyta u tyrana i satrapy
Kaddafiego i zarl zupe na jego dwo-
rze i na jego koszt. Widocznie byta za
stona. Poniewaz tym razem Francuzi
maja chrapke na ten kawatek tortu, po-
leci wieza Eiffla i katedra Notre Dame.
Nasz Patac Kultury jest bezpieczny, po
pierwsze dlatego, ze sami chcemy go
wyburzaé, wszyscy o tym wiedzg i nikt
nam nie bedzie robit przystugi, a po
drugie nie wybieramy sie na wojne do
Libii, poniewaz to jest daleko, a nasze
F16 co dopiero ledwie dotelepaly sie
z Ameryki i to z miedzyawaryjnym
miedzylagdowaniem w Niemczech. Nie
posiadamy lotniskowca, a z kajaka si¢
nie da startowa¢. Mamy do tych cacu-
szek co prawda juz dwéch wyszkolo-
nych pilotéw, ale nie mamy uzbrojenia,
ana system walki kamikaze, F16 s3 dla
nas zbyt cenne i wszystkich aktualnie
sprawnych wystarczytoby na dwa cele.
Reszte trzeba by jako$ przetransporto-
wac i z czego$ zrzuci¢. Poza tym praw-
dziwi kamikaze umierali z wlasnej woli
majac wpojong wielowiekows tradycje
harakiri czy tez seppuku i umierali za
ukochanego cesarza, wypijajac przed
lotem czarke sake. W polskich pilotach
heroizm (czyli lekka $ruba) rodzilby
w wypadku tego cienkusza, dopiero
w okolicach trzeciego wiadra, a z po-

dobnych tradycji co harakiri, znaczy...
»dozynania si¢” — mamy jedynie tra-
dycje sobotniej biesiady, gdzie odruch
kamikaze rodzi sie w chwili gdy konczy
sie gorzala i w stanie ,zdecydowanie
wskazujacym” trzeba jecha¢ do ,,noc-
nego’. I za TO jestesmy skfonni gina¢
- za Komorowskiego - nie sadze.

Co zmieni ta libijska zawierucha
w systemie rzagdow tego kraju? Bedzie
gorzej, ale wywalczone krwig i tzami
czyli lepsze gorzej, bo nowsze i oczy-
wiscie dzieki wygranej rewolucji przy-
bedzie terrorystéw, ktorzy chetnie
zging w $wietej wojnie przeciw inno-
wiercom, bo meczenska $mier¢ daje
im przywilej obracania w niebie sie-
demdziesieciu dwoch dziewic przez
wiecznos¢.

Widze w tym pewne rozwigzanie
probleméw wspolczesnego $wiata.
Gdyby kazdy $wiety wojownik przy-
tulit sie réwnoczesnie do niewielkiego
tadunku C4 i kilkunastu innowiercéw
i troszeczke rozerwal, to mieliby$my
z gtowy problem przeludnienia, efek-
tu cieplarnianego i wieszajacego sie¢
Windows. Prezes $wietych wojowni-
kéw co prawda musialby wtedy za-
cza¢ wulkanizowa¢ te zuzyte dziewi-
ce, bo kilka milionéw meczennikdéw
razy siedemdziesigt dwa daje jaka$
niewyobrazalng populacje, ale Bég to
Bég, a cuda to jego robota i musialby
te pare dniéwek mocniej przysias¢ po
godzinach.

Jak mozna wywnioskowac z powyz-
szego tekstu, moja ulubiong forma
wiadzy jest $wiecka monarchia. Nawet
pokusitem sie o przewertowanie histo-
rii, Zeby znalez¢ jakiego$ najblizszego
mojemu idealowi wladce, ktérego by
mozna obudzi¢ i posadzi¢ na tronie.
Chodzito mi o jakiegos réwnego chio-
pa, ktéry nie przeginal w zadna strone.
Padlo na Pitsudzkiego, tylko trzeba by
to zrobi¢ po cichutku, zeby... nie po-
budzié reszty.

PLEJADY 63



sklepik

Nowa kolekcja

Za oknami jest coraz cieplej, wiec najwyzszy
czas na zaprezentowanie kilku nowych ga-
dzetéw, ktdre sg wstepem do naszej nowej, wio-
sennej kolekeji.

Kubek biaty
(10KSTARW)
Cena: 30 PLN

Znany juz chyba wielu osobom nasz kubek
»Black Star” doczekat si¢ swojego mtodszego
brata, w kolorze biatym. Uniwersalny ksztatt
oraz ciekawy design zyskatl wielu sympa-
tykéw. Mamy nadzieje, ze biala odmiana
rowniez przypadnie Paristwu do gustu.

Kolejng nowosciq jest kolejna wersja kubka

Kubek termiczny
(SuKTERM)
Cena: 59 PLN

termicznego. Na pewno przyda si¢ wszyst-
kim, ktorzy nie mogq sig¢ obejs¢ bez cieptej
kawy lub herbaty w swoim samochodzie.
Dyskretne logowanie oraz ciekawy kolor to
jego niepodwazalne atuty.
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Na wiosenne dni proponujemy takze nowy model czapki z dasz-
kiem. Zaprojektowana w jedynym stusznym kolorze. Dzigki uni-
wersalnemu rozmiarowi dopasuje sie do kazdej glowy mitosnikéw
marki Subaru.

Czapka
(S11CB)
Cena: 42 PLN

Koszula
(Su1SHIRT)
Cena: 179 PLN

Wkrétce zaprezentujemy Panstwu nasze kolejne nowosci z kolekeji
wiosenno-letniej. Przypominamy takze, ze nasz asortyment z po-
przednich edycji mozna kupi¢ w bardzo atrakcyjnych cenach. Wieg-
cej informacji mozna znalez¢ na stronie www.sklep.subaru.pl.
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»Dyskretny debiutant”
(Forester 2.0XA)

Forester doczekat si¢ bardzo delikatnego
face liftingu. Najbardziej istotne zmiany
dotycza silnika, pod maska auta zadebiuto-
wala trzecia generacja stynnego ,,boxera”
(...) Forester jest ceniony za swoje wlasci-
wosci jezdne, przestronne wnetrze (to od
drugiej generacji modelu) i przeciwsobny
silnik boxer, ktéry oszczedny nie jest, ale
gwarantuje samochodowi catkiem przy-
zwoite osiagi. (...)

(..) Zmodernizowany nieco Forester
otrzymal inng krate wlotu powietrza i to
najbardziej charakterystyczna modyfika-
cja jego wygladu. W érodku pojawila sie
dwustrefowa klimatyzacja i sprzet audio
kompatybilny z takimi urzadzeniami jak
np. iPod. W bogatszych wersjach seryj-
nie stosowane beda zegary z wyswietla-
czem LCD. (...)

(..) Inzynierowie Subaru zabrali si¢ row-
niez za modyfikacje nastawéw zawie-
szenia. Auto wydaje si¢ teraz odrobine
sztywniejsze, a przy tym lepiej izoluje od
nieréwnosci podloza. Zmieniono takze
katy pochylenia kot i zbieznos¢, co po-
winno poprawi¢ przyczepno$¢ podczas
szybciej pokonywanych zakretéw. Przy
przeswicie 215 mm i statym napedzie 4x4
Forester charakteryzuje sie takze spora
dzielnoscig terenows.
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Auto wcigz prowadzi sie bardzo stabilnie,
nie zaskakujac kierowcy nieprzewidzia-
nymi reakcjami. Uklad kierowniczy jest
precyzyjny, a jego wspomaganie ma od-
powiednig site. (...)

PAKT e
“ﬁ'los ATARCIL

Auto Motor i Sport
nro3/2011(3)
~Boksuje” az mito
(Subaru Forester 2.0X)

(...) Niepozorny. Na sezon 2011 Fore-
ster otrzymuje nowy silnik, nowe ze-
strojone zawieszenie plus kosmetycz-
ny lifting nadwozia i wnetrza.

Ten ostatni obejmuje miedzy innymi
nowa oslone chtodnicy i zmieniong
kolorystyke wnetrza, natomiast znacz-
nie ciekawsze sg modyfikacje technicz-
ne Forestera. Przede wszystkim, SUV
Subaru ma teraz pod maska nowy ben-
zynowy silnik - czterocylindrowy bo-
xer rozwija 150 KM i jak podaje produ-
cent, zuzywa o 10 procent mniej paliwa
niz dotychczas oferowana jednostka.
Nowy boxer Zywo reaguje na gaz
i w poréwnaniu z poprzednikiem ma
duzo lepszy humor w niskim i §red-
nim zakresie obrotéw. Najlepszy efekt
daje tagodne traktowanie gazu, na ja-
kie silnik reaguje niewygérowanym
zuzyciem paliwa. Na korzys¢ Forester
dziala tez stosunkowo nieduza masa
wlasna (ponizej 1,5 tony), majaca nie-
maly udziat w uzyskaniu dobrej dyna-
miki pojazdu. (...)

(..) Natomiast najwiekszymi zaleta-
mi Forestera pozostaje danie gléwne
- uktad napedowy i zawieszenie. Staly
naped czterech két z centralnym mecha-
nizmem réznicowym to rozwigzanie tak
Kklasyczne, jak idealnie skuteczne w kaz-
dych warunkach. Wlasciwosci trakcyjne
sg znakomite i nawet na nawierzchniach
o bardzo stabej przyczepnosci - jak blo-
to i $nieg, kiedy kota co chwile wpadaja
w poélizg — Forester radzi sobie bardzo
dobrze. Samochdd jest zwrotny i przy
swojej wysoko$ci nadwozia niezle trzy-
ma si¢ zakretéw, a jednocze$nie zawie-
szenie ma te charakterystyczng dla mo-
deli Subaru sprezystos¢, ktora skutecznie
~wyréwnuje” kiepskie nawierzchnie.
Mozna odnie$¢ wrazenie, ze uklad jezd-
ny tego SUV-a nie odczuwa nawet naj-
bardziej koszmarnych wybojéw, z kolei
215-milimetrowy prze$wit pozwala zali-
cza¢ bezdroza nawet naszych drég, bez
obaw o posiniaczenie podwozia. Dobrze,
Ze pewne rzeczy sie nie zmieniaja.
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Gentleman

nro03/2011(70)

»Nowy Subaru Forester

- jeszcze bardziej
wyprzedza konkurencje”
(Subaru Forester)

W okolicach pieknego Budapesztu od-
byta sie europejska premiera czwartej juz
generacji produkowanego juz od 1997 r.
Subaru Forester.



Od tego czasu sprzedano na $wiecie po-
nad 1 626 500 sztuk tego rodzinnego sa-
mochodu. Zawsze wzbudzal zaintereso-
wanie ze wzgledu na swe nieprzecietne
wlasnosci jezdne. To auto na autostrade
i w teren. Eleganckie i pojemne, wiec bez
zenady pojedziemy do filharmonii. Dlate-
go Forester doskonale nadaje sie do wiel-
kiej turystyki, wigc w swojej historii dostat
az 42 rézne nagrody $wiatowe. (...)

(...) Nowy Subaru ma lifting nadwozia.
Zmieniono przednig atrape, $wiatta kie-
runkowskazow w lusterkach oraz jeszcze
lepsze tworzywa we wnetrzu. Lepsze wy-
konczenie daje o sobie zna¢, gdyz nic nie
skrzypi we wnetrzu i mniej stycha¢ silnik
i uklad przeniesienia napedu. Wiasnie
silnik jest najwigksza zaletg auta. Subaru
stynie z silnikéw typu boxer. Od 1966 r.
sprzedano 11,5 miliona takich jednostek
napedowych. Obecny silnik to trzecia
generacja boxera. Ma mniejsza $rednice
tloka i wiekszy skok, co sprzyja wicksze-
mu momentowi obrotowemu w pelnym
zakresie obrotow, a dzieki elastycznoéci
redukgji zuzycia paliwa, czyli takze szko-
dliwych zwiazkéw wypuszczanych do at-
mosfery. Oczywicie, najwigkszym hitem
juz od kilku lat jest boxer diesel, pierwszy
taki na $wiecie. Przy mocy 150 KM wyjat-
kowo mato pali i jest niezwykle elastycz-
ny. My jezdzili$my autem z benzynowym
silnikiem wolnossacym 2,0 1. 150 KM. Ma
réwniez wysoki moment obrotowy, co
czu¢ na drodze, przy przyspieszaniu. Ja-
dac spokojnie mozna oczekiwaé zuzycia
paliwa na poziomie 8-9 litréw. W terenie,
a w szczegdlnoéci przy uzyciu reduktora
zuzycie moze znacznie wzrosng¢. Produ-
cent jednak zastrzega, ze silniki najnow-
szej generacji pala mniej niz poprzednie.
Pojechaliémy takze o$niezonymi droga-
mi terenowymi. Reduktor daje pewnos¢
pokonania blota i wigkszych éliskich
wzniesiefl. Subaru ze wzgledu na wielo-
letnie do$wiadczenie w produkeji samo-
chodéw osobowych z napedem na czte-
ry kota i duze doswiadczenie w rajdach

samochodowych zawsze majg doskonata
dzielnos¢ w terenie. To dzieki stalemu
napedowi na wszystkie kofa. Dlatego ta
marka jest kultowa wéréd mtodych nie-
zaleznych finansowo ludzi. Nowy Fo-
rester w tej materii rdwniez wyprzedza
konkurencje. (...)

Top Gear
nro3/2011(37)
~Bokser na diecie”
(Forester 2.0)

Co wyrdznia Forestera? Ma silnik boxer.
I dlatego nazywa sie Subaru. (...)

(...) W odnowionym SUV-ie zastosowa-
no jego trzecia generacje, ktéra zastapi-
fa motor uzywany od przeszto dwoch
dekad. Bylo to konieczne ze wzgledu na
nowe europejskie normy emisji spalin.
Inzynierowie Subaru przede wszystkim
zwiekszyli skok tloka, dzieki czemu sil-
nik wezesniej uzyskuje wiekszy moment
obrotowy i, co bylo gléwnym celem, emi-
tuje mniej CO2. Poza tym wprowadzono
innowacyjny system pozwalajacy ustawi¢
trzy rozne fazy rozrzadu dla zaworéw do-
lotowych. Dzieki temu silnik spala mniej
benzyny ,,na zimno’, a podczas jazdy le-
piej dopasowuje si¢ do aktualnego obcia-
zenia. (...)

(...) Przyznaje, ze jestem pod wrazeniem
swobody z jaka pokonatem do$¢ trudna
przeprawe zasniezong i blotnistg lesna
droga. Malo ktéry kompaktowy SUV po-
radzil by sobie z tak trudnym terenem. (...)
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750 TESTAOW - '
. 200 RUCHOMYCH CZESCI SILNIKA
100 EKSPERTOW

1 LOTOS QUAZAR

REKOMEMNDOWANY PRIZIEZ

SUBARU

LOTOS WUAZAR TO DLEJE SYNTETYDIME NAJNOWSZIEJ GENERADJI,

STWORIONE PRIEZ MIEDZYHARODOWY ZESPDOL SPECJALISTOW | NAUKOWEOW, ,ff--“"‘
ZOETALY PODDANE WEZECHETROMMYM TESTOM, PROFESJOMALMA JAKOSE ._\
DLEJOW LOTOS QUAZAR POTWIERDZA REKOMEMDADJA SUBARU. |I q
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DLATEGD LOTOE QUAZAR TO GWARARNCJA MAKSYMALME] OCHROMNY SILMNIKA

TWOJEGD SAMOCHODU, & DLA CIEBE PREYJEMNDSE Z cAZDECD SPOSOBEU JAZDY,
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