PLEJADY

NR 5 (33)/2010

MAGAZYN MIEOSNIKOW SUBARU

NR5(33)/2010 ISSN 1897-1989 CENA: 12 z} (w tym 7% VAT) (*5) SUBARU

PLCJADY

.

WyWIaEi_“ =

Nagrodq;est sama pas;a‘-.u-;'x
- S ""'f"_._.__* .*,;Kayah?‘

. ,.-'5;Hi‘stona" _ ﬁ .'_"j.

uzyna' 2

Vil Zlot Plejad
Trasa turystyczna,
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czyli Swietokrzyskie Czarownice



na poczatek

Szanowni Panstwo,

wszystkim naszym Czytelnikom i sympatykom,
zyczymy pogodnych Swigt Bozego Narodzenia,

a w Nowym Roku spetnienia motoryzacyjnych marzer,
pieknych drdg, spokoju duszy i spokoju za kierownicg

oraz tyle samo powrotow, ile wyjazdiw.

Z wyrazami szacunku,
Subaru Import Polska




Cos sie konczy, cos sie zaczyna

asz zespol, Subaru Poland

Rally Team, osiaggnal w tym
roku praktycznie wszystko, co bylo
do osiagniecia. Gdy wejdzie si¢ na
szczyt, zawsze powstaje pytanie — co
dalej?
W przypadku zespotu nalezacego do
lokalnego importera sprawa jest rela-
tywnie prosta - terenem naszej dzia-
talnosci jest Polska. Tak wiec jedyne,
o co naprawde mozemy sie¢ starad, to
ewentualne powtoérzenie dokonan.
Nastepnego, wyzszego szczytu ze
wzgledu na charakter dzialalnosci
juz przed nami nie ma.
W przypadku zawodnikéw sprawa
ma si¢ jednak inaczej. Zdobycie ty-
tutu Mistrza Polski moze by¢ tylko
kolejnym krokiem w rozwoju ka-
riery sportowej. Szczegdlnie wtedy,
gdy mamy do czynienia ze szcze-
golnie utalentowanym kierowca -
a takim niewatpliwie jest Kajetan

Kajetanowicz, z ktérym mieli§my
ogromng przyjemno$¢ wspolpra-
cowaé przez ostatnie dwa sezony
(o Jarku Baranie specjalnie tu nie
wspominam - co do jakosci i profe-
sjonalizmu jego pracy nikt znajacy
si¢ na rzeczy nie ma watpliwosci).
Pytanie ,co dalej?” pojawilo sie
w drugiej polowie biezacego sezonu,
gdy coraz bardziej realne stawalo sie¢
odniesienie optymalnego sportowe-
go sukcesu.

Oczywiscie najtatwiejszym rozwig-
zaniem bylo pozostawienie wszyst-
kiego ,,po staremu” i wykorzystywa-
nie marketingowe w nadchodzacym
sezonie zdobytych tytuléw.

Dla firmy rozwigzanie biznesowo
niewatpliwie stuszne. Dla zawodni-
ka niewatpliwie wygodne. Ale czy
»stuszne” 1 ,wygodne” to wtasciwa
charakterystyka dla ludzi chcacych
nowych wyzwan, pragnacych zdoby-
wac nowe szczyty?

Jestem gteboko przekonany, ze bar-
dzo wiele 0s6b decyzji o rozstaniu
nie zrozumie. Bedzie doszukiwanie
si¢ ,drugiego dna’, czy tez przyczyn
finansowych lub innych réwnie dale-
kich od prawdy scenariuszy.

Prawda pozostaje jednak taka, ze ze
wzgledu na che¢ spetniania ambicji
Kajetana, ale i SPRT, zakonczenie
wspolpracy wlaénie teraz, gdy wszy-
scy jeste$my szczesliwi z odniesione-
go sukcesu jest jedyna droga do ich
realizacji.

Kajetan walczac o kolejne sukcesy,
czy to w kraju, czy tez (czego mu zy-
cze!) za granicg bez ,opiekunczych
skrzydel” SPRT zyskuje szans¢ na

dalszy rozwoj swego talentu i konso-
lidacje doswiadczen.

A co z SPRT? Najtatwiejsza droga
byloby skorzystanie z jednej spo-
$roéd nadestanych ofert zawodnikéw
zagranicznych z ,prawie” §wiatowej
czolowki. Ale czy to istotnie zapew-
niatoby spelnienie ambicji? Czyz nie
byloby przyznaniem si¢ do - powyzej
odrzuconej - komercji? SPRT w cia-
gu o$miu lat swego istnienia cztero-
krotnie zdobywato najwyzsze trofea.
Nie ma wiec koniecznosci udowad-
niania komukolwiek czegokolwiek.
Postanowiliémy wigc, podobnie jak
dwa lata temu, poda¢ reke mtodemu,
obiecujacemu zawodnikowi.

Tym razem siggamy po jeszcze
mlodszego, mniej do$wiadczonego
od Kajetana kierowce.

Trzymajcie Panstwo kciuki, aby takze
21-letni Wojtek Chuchala wspierany
przez SPRT osiagnal z czasem szczy-
ty rajdowych umiejetnosci.
Podobnie jak ja bede w dalszym
ciggu trzymal kciuka prawej reki za
Kajetana (lewa w dalszym ciagu trzy-
mam za Leszka).

Zyczac SPRT , Wojtkowi i Kajetanowi
spelniania wszelkich marzen oraz
zdobywania jak najbardziej pelnego
budzetu niezbednego do ich realizacji
chciatbym  skorzysta¢ z  okazji
i rowniez Panstwu zyczy¢ z okazji
zblizajacych sie Swigt i Nowego
Roku... optymalnych  budzetéw
i spelniania marzen!

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

Nowe silniki — oszczedne i ekologiczne

Trzecia, najnowsza generacja benzy-
nowych czterocylindrowych silnikéw
SUBARU BOXER pojawi sie¢ w przy-
sztym roku. To kwinte-

sencja kompetencji

siecio-
leci do- $wiadczen
w budowie bokserdw, faczaca wyjatko-
wy poziom radoéci z jazdy z wrazliwo-
$cig na ochrone $rodowiska naturalne-
go. Nowa gama silnikéw wykorzystuje
calg wiedze technologiczna, jaka Fuji
Heavy Industries zgromadzito specja-
lizujac si¢ w konstrukejach o przeciw-
sobnym uktadzie tlokéw, odkad poja-
wily si¢ po raz pierwszy w Subaru 1000
w 1966 roku. Generacja silnikow czte-

rocylindrowych o symbolu FB pojawia Drt

si¢ po 21 latach od debiutu swej po-
przedniczki (symbol EJ), wprowadzo-
nej w modelu Legacy w 1989 roku.

Podstawowg zmiang jakg wprowadzo-
no w nowej jednostce jest relacja skoku
ttoka do jego $rednicy. Dotad $rednica
byla wigksza niz skok, w nowej kon-
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strukcji proporcje zostaly odwrdcone.
Efektem jest poprawa przebiegu mo-
mentu obrotowego oraz usprawnienie
procesu spalania, w bardziej zwartej
komorze spalania w glowicy. W rezul-
tacie zwiekszono dynamike samocho-
du, zmniejszono zuzycie paliwa
i ograniczono emisje szkodli-
wych skfadnikéw spalin. Silnik
zachowuje przy tym wszystkie
zalety SUBARU BOXER: niska
mase¢, zwarta budowe, niskie
polozenie $rodka masy i znako-
mite wywazenie.
Silniki rodziny FB wyposa-
zono w szereg innych jeszcze
rozwigzan technicznych, zwiek-
szajacych sprawno$¢ oraz zmniej-
szajacych ucigzliwo$¢ dla $rodowiska.
Wymienmy tu wydatne ograniczenie
oporéw w ukltadzie rozrzadu, dzieki
zastosowaniu popychaczy rolkowych,
zmniejszenie kata miedzy rzedami za-
woréw dolotowych i wylotowych, co
korzystnie wptywa na ksztalt komory
spalania, wprowadzenie podwdjnego
ukladu zmiennych faz rozrzadu (po
stronie zaworéw dolotowych i wylo-
towych), a takze uzupelnienie tego
ukladu (dla zaworéw dolotowych)

o innowacyjng blokade zwigkszajaca
precyzje doboru punktéw otwarcia
i zamkniecia zaworéw. Zastosowano
tez w uktadzie dolotu zawdr generu-
jacy korzystne zawirowanie w komo-
rze spalania, recyrkulacje spalin z ich
chlodzeniem, a nawet dwa oddzielne
obwody chtodzenia - dla gtowic i ka-
dluba silnika. Wreszcie postarano
sie o zmniejszenie masy ruchomych
elementéw ukladu korbowego oraz
o optymalizacje systemu ich smaro-
wania, wszystko celem zmniejszenia
oporéw wewnetrznych silnika. Jego
konstrukcja umozliwi przy tym dalszy
techniczny rozwdj, aby spetnic jeszcze
ostrzejsze niz obecne normy czystosci
spalin.

Nowy silnik, produkowany w no-
wym zakladzie w Gunma Oizumi,
bedzie dostepny w dwu odmianach
- 0 pojemnos$ci 2000 i 2500 cm’.
W obu przypadkach sg to konstruk-
cje 4-cylindrowe, ktore stanowi¢ beda
centrum gamy silnikowej Subaru.
Dokladny opis nowej jednostki, kto-
ra w pierwszej kolejnosci zawita pod
maske Forestera rocznik 2011, przed-
stawimy Panstwu w nastepnym nume-
rze Plejad.




Przeprowadzka Fuji Heavy Industries

Ebisu Subaru Building, jeden z czte-
rech budynkéw, w ktérych obecnie
rozmieszczone sg biura Fuji Heavy
Industries firmy-matki marki Subaru,
zostanie odnowiony, a za cztery lata
stanie sie on gtéwna siedziba centrali.
Celem przeprowadzki jest reorgani-
zacja, optymalnie wykorzystanie po-
siadanego potencjalu i usprawnienie
funkcjonowania kwatery gléwnej firmy.
Obecnie biura sg rozrzucone w czterech
osrodkach: Shinjuku, Ebisu, Mitaka
i Omiya - okregach w obrebie aglome-
racji Tokio. Dotychczas siedziba Fuji
Heavy Industries znajduje si¢ w zbudo-

STy

wanym przed 44 laty biurowcu Shinjuku
Subaru Building. Jego powierzchnia jest
juz jednak za mafa na potrzeby firmy.
Przeprowadzka towarzyszaca zmianom
organizacyjnym ulatwi jej funkcjono-
wanie. Dotychczasowa siedziba zostanie
sprzedana za 34 miliardy jenéw. Cho¢
przejecie calo$ci nieruchomosci przez
nowego wlasciciela planowane jest na
kwiecien przyszlego roku, FHI nadal
bedzie korzysta¢ z budynku jako glow-
nej siedziby jeszcze przez cztery lata, do
ukoniczenia prac zwigzanych z przygo-
towaniem Ebisu Subaru Building i do
zakonczenia przeprowadzki. FHI juz

kilkakrotnie w swojej historii zmieniato
lokalizacje siedziby. Pierwsza, po po-
wstaniu koncernu w 1953 r., znajdowa-
ta si¢ w ,Toufuji Building”, w miejscu,
w ktorym pdzniej wzniesiono Shinjuku
Subaru Building. W 1954 r. centrala
zostala przeniesiona do Marunouchi.
W 1966 roku kwatera gléwna wroci-
fa do pierwotnej lokalizacji, lecz juz
do nowego woéwczas Shinjuku Subaru
Building, po zakonczeniu jego budowy.
FHI wkrétce bedzie obchodzi¢ swoje
60-lecie. Przeprowadzka do nowej sie-
dziby bedzie symbolicznym poczatkiem
nowej ery w dziejach firmy.
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Subaru rzadzi

I stato si¢ — Subaru wygrato bdj o tytut
najlepszej marki na niemieckim rynku
czterech kotek juz po raz piaty z rzedu!
Tak wynika z raportu opublikowanego
wlasnie przez niemiecki ADAC.

W tegorocznym rankingu Subaru oka-
zalo si¢ bezkonkurencyjne w kilku kate-
goriach - nasza marke wybrano nume-
rem jeden w kategoriach ,,zadowolenie
z samochodu” oraz ,,zadowolenie z ob-
stugi serwisowej”. Co wigcej, Subaru
wiedzie prym wérod marek, ktére nie-
mieccy kierowcy zdecydowaliby sie na-
by¢ po raz kolejny.
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Wyniki tegorocznego raportu cieszg tym
bardziej, gdyz pochodza z badan, w kto-
rych udzial wzigto az 46 tysiecy kierow-
c6w. Z cala pewnoscig uznac je mozna za
niezwykle miarodajne, gdyz ankietowani
mieli mozliwo$¢ wyrazenia swoich opi-
nii nie tylko w kwestii jakosci samych
pojazddw, lecz réwniez poziomu obstu-
gi w poszczegdlnych salonach i serwi-
sach. Tym bardziej cieszy zatem fakt, iz
dostepna na rynku niemieckim oferte
Subaru oceniono tak wysoko i ze to ona
cieszy sie najwiekszym zaufaniem.

Poziom zadowolenia klientéw z nowych

samochodéw weryfikowany jest przez
ADAC kazdego roku. Wyniki badan
prowadzonych przez te niezalezng orga-
nizacje s3 zdecydowanie bardziej wiary-
godne od tych uzyskiwanych na réznych
forach internetowych. Nasze zwyciestwo
w rankingu niezawodnos$ci umozliwiaja-
cym obiektywna ocene poszczegélnych
marek jest dla nas niezwykle wazne.
A zatem starania Subaru majgce na celu
stale podnoszenie satysfakcji klientow
ponownie przyniosly pozytywne efekty.
Jako$¢ naszej marki i pierwsze miejsce na
podium potwierdzono po raz kolejny.



Podwdjne wyrdznienie

Czytelnicy holenderskiego tygodnika
motoryzacyjnego ,Auto Week” i jego
internetowej edycji wyréznili nas po-
dwdjna nagroda w plebiscycie satysfakcji
kierowcow!

Zwyciezcow plebiscytu ogloszono 20 paz-
dziernika, a Subaru siegneto po wyrdznie-
nie w dwoch kategoriach: Top 10 Dealers
(dla sieci dealerskiej) oraz dla najbardziej
satysfakcjonujacego modelu. W katego-
rii samochodéw SUV uznanie zdobyt
Outback.

Jury tego konkursu stanowila rzesza 20
tysiecy czytelnikéw magazynu i jego in-
ternetowej wersji, ktérzy uczestniczyli
w glosowaniu. Wydawany w Holandii
magazyn jest czytany we wszystkich
krajach Beneluxu. W Holandii jego
czytelnicy tworzg najliczniejsza, opinio-
tworcza grupe wéréd kierowcéw samo-
chodéw osobowych. Plebiscyt obejmuje

swa oceng zarowno marki, deale-
réw jak i poszczegdlne modele
samochodéw.

Nizinne polozenie Holandii, jak sie
okazuje, wcale nie przeszkadza kie-
rowcom doceni¢ zalet stalego napedu
na obie osie i architektury silnikéw typu
Boxer jako tradycyjnie najlepszego
wyboru dla wymagajacego $rodo-
wiska. Wyjatkowe cechy techno-
logii Subaru, wysoka jakos§¢ pro-
dukgji i obstugi klienta wszedzie
maja — jak sie okazuje - takie samo,
zasadnicze znaczenie. Uzyskane w ple-
biscycie wyniki, okreslajace poziom za-
dowolenia z ustug $wiadczonych przez
dealeréw, a takze z samych samochodéw,
pokazaly wysoki poziom obstugi na jaki
mogg liczy¢ klienci Subaru w Holandii.
Budowanie zaufania do samochoddw,
poziom opieki i obstugi majg dla nas za-

sadnicze znaczenie.
Glosujacywyraznie
dostrzegli te cechy
w ofercie Subaru.
Tomoya Inoue, prezy-
dent Subaru Benelux, ko-
mentujac zdobycie wyréznien
chwalit site i skutecz-
no$¢ sieci dealer-
skiej.  ,Wspdlnie
kontynuujemy
wysitki, by stale
podnosi¢ satysfakeje
uzytkownikow naszych samochodéw.
To zasadniczy element misji Subaru.
Ogromnie doceniam zaangazowanie
naszych dealeréw w najwyzszy poziom
zadowolenia klientéw. I dzigkuje wszyst-
kim kierowcom Subaru, ktérzy skorzy-
stali z mozliwoéci uczestnictwa w gloso-
waniu w tegorocznym plebiscycie”.

W drodze
na szczyt

Wyprawa  trzyosobowego  zespolu
Freerajdy Subaru Climbing Team w skla-
dzie: Michal Krél, Andrzej Sokotowski
i Przemek Wojcik przygotowuje sie do
decydujacej fazy ekspedycji, ktorej ce-
lem jest nie zdobyta dotad, gigantyczna,
potudniowa $ciana Gauri Sankar South
(7010 m) w Himalajach. Wysoko$¢ skal-
no-lodowego muru przekracza 1500
metrow, a szeroko$¢ dochodzi do 3 km.
Cztonkowie wyprawy (26-29 lat) nale-
z3 do kadry narodowej we wspinacz-
ce wysokogorskiej Polskiego Zwiazku
Alpinizmu. Doswiadczenie zdobywali
m. in. w Alpach, gérach Sierra Nevada
(USA), na Kaukazie i w Himalajach.
Przed dwoma laty zespdl otwart

nowa droge na szczyt Pharilapcha
(6017 m n. p. m.), za co zostal nagrodzo-
ny przez Ministerstwo Sportu i Turystyki.
Gauri Sankar South lezy ok. 100 km na
wschéd od Katmandu, stolicy Nepalu,

na granicy z Tybetem. Jest to drugi pod
wzgledem wysokosci szczyt tego rejonu.
Po raz pierwszy zostat zdobyty w 1979 r.
Adres strony wyprawy:
www.gaurisankar2010.pl
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SPRT

tekst: Magda Geringer-Nurczynska

zdjecia: Piotr Nurczynski, Maciej Niechwiadowicz, Marcin Kaliszka

Polscy Mistrzowie

Kajetan Kajetanowicz i Jarek Baran
przerwali trzyletnia dominacje
Francuzéw - Bryana Bouffier i Xaviera
Panseri na polskiej ziemi. Cho¢ -
o ironio - stalo sie¢ to na terenach poza
granicami naszego kraju. Rajd Koszyc
na Slowacji stanowil przedostatnig
rund¢ Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski.

Przed przyjazdem na Slowacje czlon-
kowie Subaru Poland Rally Team zda-
wali sobie sprawe, ze juz podczas tego
rajdu moga siegna¢ po tytul Mistrza
Polski w klasyfikacji generalnej, jed-
nak nikt nie méwil o tym glosno,
a zawodnicy nie chcieli dzieli¢ sko-
ry na niedzwiedziu i postanowili jak
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zawsze daé z siebie wszystko. Rajd
Koszyc réznit si¢ od innych rund
w sezonie nie tylko zupelnie nowymi
trasami, ale takze sytuacja atmosfe-
ryczng. - Wszystko wskazuje na to, ze
podczas Rajdu Koszyc, po raz pierwszy
od zeszlorocznego Dolnoslgskiego, po-
jedziemy w deszczowych warunkach.
W trakcie zapoznania z trasg padato
i bylo bardzo mokro - méwil przed
startem Kajetan, cieszac sie, ze bedzie
mial okazje sprawdzi¢ sie w takich
warunkach. Impreza rozegrana w sys-
temie piatek-sobota liczyta 12 odcin-
kéw specjalnych rozgrywanych na
trasie o dlugosci 160 kilometréw.

Poranek przywital zawodnikéw i ki-

bicéw opadami deszczu. Czlonkowie
zespoléw nerwowo przechadzali si¢
po Parku Serwisowym, prébujac
podpatrze¢ rodzaje opon, na ktérych
zawodnicy zdecyduja sie wyjechad
na trasg. Zatoga Subaru Poland Rally
Team bardzo dobrze rozpoczeta zma-
gania na pierwszych odcinkach spe-
cjalnych - wygrali druga prébe rajdu,
anakonczacym petle OS uzyskali dru-
gi czas, wychodzac na prowadzenie
w miedzynarodowej stawce. - Jest tak,
jak myslelismy - bardzo slisko, a asfalt
na wielu fragmentach jest nieprzewi-
dywalny. Bardzo ciesze sig, ze panujg
takie warunki. To jest cos, co bardzo
lubie i dawno nie rywalizowalismy na



Kajetan Kajetanowicz: - Tytut Mistrza Polski w klasyfikacji generalnej bardzo
duzo dla mnie znaczy. To mdj pierwszy tak znaczgcy triumf. Cigzko na niego
pracowalem i jestem niesamowicie zadowolony. Ciesze si¢ tym bardziej, ze tytul ten
zdobylem startujqc z Jarkiem Baranem, ktorego ogromna pomoc, doswiadczenie

i profesjonalizm dawatly poczucie pewnosci w kazdej wspolnie spedzonej chwili.

Na stowa uznania zastuguje nasze Subaru oraz caly zespdt, ktéry ciezko pracowat,

a takze ci, ktérzy trzymali za nas kciuki, kibicowali nam i sq ze mng od poczgtku
mojej kariery. Dzigkuje naszym partnerom - Subaru Import Polska, producentowi
paliw LOTOS Dynamic oraz olejéw LOTOS Quazar, STB, Klonex, Keratronik i SJS
za zaufanie, jakim nas obdarzyli. Przez caly sezon toczylismy ostrg walke i ciesze sig,
ze miatem tak wymagajgcych rywali, ktérzy bardzo wysoko zawiesili poprzeczke. To
byto wspaniate wspétzawodnictwo i gratuluje wszystkim, z ktorymi spotkatem sig¢ na
trasach rajdéw. Takze podczas Rajdu Koszyc zmagalismy si¢ z mocng konkurencjg
az do ostatnich metréw.

Jarek Baran: - Wspaniala chwila dla mnie, dla wszystkich w zespole Subaru. M6j czwar-
ty tytul, ale zdobyty po dziewieciu latach, wiec smakuje jak ten pierwszy. Wielkie stowa
uznania dla talentu Kajetana. Ciesze sie, Ze ten jego pierwszy tytul, moze nie ostatni, jest
w czesci moim udziatem, moglem w tym uczestniczy¢. Stowa uznania takze dla naszych
rywali. Wierzg, ze wspdlnie tworzylismy swietne widowisko. Dzigkuje naszym kibicom,

trzymajgcym kciuki od poczgtku sezonu.

tak mokrej trasie - moéwil Kajto po
pierwszej petli. Zacieta walka trwata
do konca dnia, a Kajetan z Jarkiem
z pozycji lideréw ustapili dopiero na
ostatnim odcinku pierwszego dnia,
pozostajac  najszybszymi Polakami
w rajdzie.

Niemniejsza loteria oponiarska pa-
nowata od poczatku drugiego dnia
zmagan. Cho¢ sobota rozpoczela sie
przy bezdeszczowej pogodzie, to gdy
zawodnicy zjezdzali w polowie dnia
do serwisu zaczat lekko kropi¢ deszcz.
Po pierwszej sobotniej petli zaloga
SPRT utrzymata trzecie miejsce w raj-
dzie i trzecie w klasyfikacji dnia. Przed
wyjazdem na finalowe odcinki Rajdu
Koszyc wybér opon stanowil wazny
element strategii zespotéw. - Dobér
opon na tym rajdzie jest praktycznie
rzecz biorgc kluczowy — méwit Kajetan
ruszajgc do ostatnich kilometréw na
Stowacji. Malo kto spodziewat sie tak
emocjonujacego konca slowackiej

imprezy. Kajetan z Jarkiem zajeli
trzecie miejsce w Koszycach, a prze-
waga punktowa, jaka wypracowali
podczas siedmiu rund krajowego
czempionatu, pozwolila juz podczas
Rajdu Koszyc cieszy¢ si¢ z triumfu
w catym cyklu.

Kajetan Kajetanowicz i Jarek Baran
zostali Mistrzami Polski w klasy-
fikacji generalnej oraz w grupie
N w Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski 2010.

Witold Rogalski, dyrektor zespotu: - Osiggnigcie tytutu w przedostatnim rajdzie
tegorocznego cyklu to zdecydowanie wigcej, niz moglismy oczekiwad na poczgtku sezonu.
Do sukcesu przyczynita si¢ stosowana w praktyce zasada Kai-Zen. Cho¢ oficjalnie nie
uzywalismy tej nazwy, to ciggle doskonalenie zatogi, samochodu, a takze obstugi za-
owocowato optymalnym rezultatem. Chciatbym w tym miejscu podziekowad wszystkim
sponsorom za zaufanie, Kajetanowi i Jarkowi za wspaniatg walke, a wszystkim czlonkom
zespotu za nieprawdopodobne wrecz zaangazowanie i ogromny wkitad pracy. No i oczy-
wiscie wszystkim kibicom, ktorzy nawet w czasie ,,chudszych” lat wierzyli w potencjat
marki Subaru i potencjat naszej zatogi.
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Finatlowa rozgrywka

Rajd Dolnoslgski

ezonRajdowychSamochodowych

Mistrzostw Polski 2010 rozpoczat
si¢ i zakonczyl na Dolnym Slasku.
Ostatnia runda rozegrana zosta-
ta w drugi weekend pazdziernika
w okolicach Masywu Snieznika oraz
u podnéza Gor Stotowych. Kajetan

Kajetanowicz oraz Jarek Baran
cho¢ przyjechali do Klodzka jako
Mistrzowie Polski nie zamierzali od-
puszczaé. O woli walki $wiadczyly
wyniki odcinka testowego, podczas
ktorego zatoga Subaru Poland Rally
Team uzyskala najlepszy czas. Tego
samego dnia wieczorem Kajetan
z Jarkiem wygrali otwierajaca Rajd
Dolnoslgski krétkg probe w cen-
trum Klodzka. Zapowiadaty si¢ dwa
dni wspanialej rywalizacji.

Podczas gdy w sobotni poranek
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w Parku Serwisowym ekipy zmagaly
sie z gesta mgla i chlodem, zawodni-
cy wyjechali na prawdziwe rajdowe
trasy. Rozpoczeli od kultowego OS
Spalona oraz Miedzylesie. Kajetan
z Jarkiem zwyciezyli na ostatnim od-
cinku w petli i awansowali na drugie
miejsce w rajdzie. - Samochdd spisu-
je sie swietnie. Mysle, ze my réwniez
i chcielibysmy takie tempo utrzymad
do kotica dzisiejszego dnia — relacjo-
nowat Kajetan po OS-4. Podczas ko-
lejnych szesciu préb nad trasg rajdu
pojawilo sie stonce. Zaloga Subaru
Poland Rally Team zawziecie broni-
ta drugiej pozycji w klasyfikacji ge-
neralnej. Jak sie okazalo wieczorem
- skutecznie, cho¢ tatwo nie byto.
W nagrode przy stanowisku ser-
wisowym czekaly na zawodnikéw

SPRT tlumy kibicéw. - To byt bardzo
wymagajgcy dzien. Ciesze sig, Ze tu
jestesmy, poniewaz na jednym z od-
cinkéw przy predkosci okoto 160 km/h
odjechat nam tyt i musielismy mocno
kontrowaé. Szybkie przelozenie kie-
rownicy przy bardzo duzej predko-
Sci nie jest tatwe, ale nam si¢ udato.
Obronilismy drugq pozycje i jestem
pewien, Ze jutro bedziemy walczy.
Taki jest plan. Zawsze jedziemy na
rajd po to, zeby wygra¢ - i to nie tylko
dlatego, ze jestesmy sportowcami, ale
takze dlatego, ze kochamy rajdy.

Rywalizacje drugiego dnia Kajetan
z Jarkiem rozpoczeli od dwdch
wygranych odcinkéw specjalnych
i umocnienia si¢ na drugiej pozycji
w rajdzie i pierwszej w klasyfikacji
drugiego dnia. Wyniki ostatnich



OS Rajdu Dolno$laskiego nie przy-
niosly zmian na czele tabeli. Zatoga
Subaru Poland Rally Team osiagne-
ta mete finatowej rundy Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski
na drugim miejscu. Triumfatorzy
tegorocznych rozgrywek przywitani
zostali na mecie litrami szampana
i owacjami licznie zgromadzonych
kibicow.

Po obliczeniu wszystkich punktéw
zdobytych w RSMP w 2010 roku
(oficjalne wyniki juz wkrétce zo-
stang zatwierdzone przez Gléwna
Komisje Sportu Samochodowego)
cztonkowie Subaru Poland Rally
Team juz moga zanuci¢ ,The winner
takes it all..” zespotu Abba. Wedlug
nieoficjalnych wynikéw Kajetan
i Jarek oprécz najwazniejszego dla
zawodnikéw  tytulu  Rajdowych
Mistrzéw Polski w klasyfikacji ge-
neralnej oraz grupie N, wywalczyli
takze tytul Mistrzow Polski w kla-
syfikacji Zespoltéw Sponsorskich.
Natomiast Subaru po raz czwarty
w historii polskich rajdéw triumfuje
w klasyfikacji producentdw i zostaje
Mistrzem Polski Marek. Bez watpie-
nia byl to wspanialy sezon dla cate-
go zespotu spod znaku Plejad.

Kajetan Kajetanowicz: - Swictne zakoriczenie sezonu i bardzo ciekawy rajd. Ciesze
sig, ze utrzymywalismy tak wysokie tempo przez trzy dni rywalizacji. Odcinki byly
bardzo szybkie i wymagajgce, natomiast nam jechato si¢ je wysmienicie. To byt
trudny rajd, az rece bolg, ale jestesmy dumni z tego, co uzyskalismy. Gratulacje

dla Bryana, szczeglnie za ten rajd. Sezon 2010 zakoticzony i mam nadzieje, ze

w przysztym roku bedziemy mogli broni¢ tytutu Mistrzow Polski i jeZzdzic jeszcze
szybciej. Adrenaling czerpig nie tylko podczas samej jazdy, ale takze z fantastycznego
dopingu. Rajdy to wymagajqgcy sport i nawet gdy jestem bardzo zmeczony licznie
zgromadzeni kibice potrafig szybko zregenerowaé moje sity.

Jarek Baran: - Bardzo dzigkujemy
wszystkim osobom, ktére sprawily, ze
nasze sportowe marzenia mogly sie
spetnic. Przez caly sezon ciezko praco-
walismy i teraz wspolnie mozemy cieszy¢

sig ze zwyciestwa.
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Podsumowanie sezonu 2010

Rajd LOTOS (14-16 maja)
Miejsce: 1

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP

po 2. rundzie: 4

Druga runda RSMP rozgrywana byta
na Pomorzu. To tytularna impreza
glownego partnera zespolu - Grupy
LOTOS. Kajetan Kajetanowicz z Jarkiem
Baranem w pieknym stylu odniesli zwy-
ciestwo, cho¢ nie obylo sie bez emocji
— prowadzac w rajdzie przebili opone
podczas ostatniej petli. Na szczescie nie
stracili zbyt wiele czasu i na zabytkowym
rynku w Gdansku u$miechnieci odbie-
rali puchary. Dla Kajetana byla to pierw-
sza wygrana w klasyfikacji generalnej na
szutrowych trasach.

R
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Rajd Elmot (23-25 kwietnia)

Miejsce: 7

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP po 1. rundzie: 6

Po poélrocznej przerwie mistrzostwa Polski otworzyt
Rajd Elmot. Pierwotny termin imprezy przesunigto ze
wzgledu na zatobe po tragedii pod Smolenskiem. Dla
zatogi Subaru Poland Rally Team pierwsza runda RSMP
oznaczala pogon od OS-2, na ktérym przebili opone.
W trakcie catego rajdu wspinali sie w gore tabeli z kon-
ca stawki, wygrywajac odcinki w klasyfikacji generalne;j.
Ostatecznie 7. miejsce na mecie.

Rajd Polski (4-6 czerwca)

Miejsce: 1

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP

po 3. rundzie: 1

Najstarsza i najbardziej prestizowa impreza
w naszym kraju przyciggnela na swoj start wie-
le zalog, takze spoza Polski. Trasy, ktore goscity
w ubieglym roku zawodnikéw rywalizujacych
w Mistrzostwach Swiata, bardzo spodobaly sie
zalodze SPRT. Kajetan i Jarek odniesli zwycie-
stwo w Mikotajkach po ciezkich trzech dniach
zmagan. Jarek Baran po raz pierwszy wygrat Rajd
Polski osiem lat wezesniej z Januszem Kuligiem.



Rajd Bohemia (2-4 lipca)

Miejsce: 3

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP po 4. rundzie: 2

Rozgrywana w Czechach runda Mistrzostw Polski budzila sporo watpliwosci. Praktycznie dla wszystkich krajowych
zalog byt to rajd, w ktérym nigdy wezesniej nie startowali, wiec emocje panujace w okolicach Mladej Boleslav byty
naprawde spore. W ogromnym upale zawodnicy wypijali litry wody, a wiatraki i baseny z pobliskich sklepéw szybko
zostaly wykupione. W tych warunkach zatoga SPRT zajela 3. miejsce w klasyfikacji generalnej.

Rajd Rzeszowski (6-8 sierpnia)
Miejsce: 2

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP
po 5. rundzie:1

W samym $rodku letnich wakacji
pojechaliémy na Podkarpacie. Po
wizycie u naszych potudniowych
sasiadow, tym razem przyszed? czas
na zmagania ze stowacka czotéwka.
Upal ponownie dawat sie we znaki,
cho¢ ciemne chmury dodawaty wra-
zen. Bardzo wyréwnana rywalizacja
zakonczylta sie zajeciem 2. pozycji
w rajdzie i utrzymaniem pierwsze-
go miejsca w klasyfikacji RSMP.
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Rajd Warszawski (3-5 wrzesnia)

Miejsce: 1
Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP po 6. rundzie: 1

Po dwdch asfaltowych rajdach ponownie powrécilismy na luzne nawierzchnie. Dwie wygrane na szutrach stawialy
Kajetana i Jarka w roli faworytéw. Ponownie dostarczyli nam emocji, walczac do-ostatniego metra ostatniego odcinka.
Szli ,.feb w teb” z Michalem Sotowowem i Mac¢kiem Baranem, ktorzy popetnili blad na finalowej probie i stracili sporo
cennych sekund. Zawodnicy SPRT odniesli trzecie w sezonie zwycigstwo.

PLEJA DY

Rajd Koszyc (17-19 wrzesnia)

Miejsce: 3

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP po 7. rundzie: 1
Szansa na zdobycie tytulu Mistrza Polski rosta
coraz bardziej. Przedostatnia runda krajowego
czempionatu rozegrana zostala na Stowacji, na
nieznanych polskim zalogom trasach. Kajetan
z Jarkiem zajeli 3. miejsce w klasyfikacji rajdu, na-
tomiast liczba zdobytych punktéw pozwolita juz
na jedna eliminacje¢ przed koncem sezonu trium-
fowaé w catym cyklu Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski w klasyfikacji generalnej, gru-
pie N oraz Zespotéw Sponsorskich.



Rajd Dolnoslaski (8-10 pazdziernika)

Miejsce: 2

Pozycja w klasyfikacji generalnej RSMP po 8. rundzie: 1

Kajetan i Jarek, pomimo juz zdobytego tytutu, na-trasach wokét Klodzka nie zamierzali odpuszczac i zdeterminowani
staneli do walki. Do zdobycia pozostat takze tytul w klasyfikacji Zespoléw Producenckich. Praktycznie przez caly rajd
towarzyszyta iscie jesienna pogoda — bylo szaro i mgliscie. Zatoga SPRT wywalczyta 2. pozycje w rajdzie i 1. w gru-
pie N. Do trzech juz wezesniej zdobytych koron zespot moze takze dodac kolejny triumf - w klasyfikacji Zespotow
Producenckich i tytut Mistrza Polski Marek dla Subaru.

* Podane wynikiilRSMP 2010 pozostajg nieoficjalne do czasu zatwierdzenia przez GKSS.
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aktualnosci
tekst: Rafat Czeputkowski

zdjecia: Trek Bicycle Corporation, Rafat Czeputkowski

Sponsor idealny

W sponsoringu najwazniejsza jest stabilno$¢ i to ta dziatajgca w obie strony. Zawodnik
prezentuje staty, wysoki poziom sportowy, a Sponsor zapewnia state, wieloletnie wsparcie.
Zwigzek Subaru i kolarstwa gorskiego jest pod tym wzgledem szczegdlny.

d dziesieciu lat Subaru wspiera jed-

ng z najlepszych druzyn MTB na
$wiecie - Subaru Gary Fisher Mountain
Bike Team. Ta wieloletnia wspdtpraca
jest swoistym fenomenem w sporcie
wyczynowym. O tej niezwyklej ,,przy-
jazni” rozmawialem z ojcem sukcesu —
menadzerem teamu Jonem Rourke.

Rafal Czepulkowski: Wspéipraca po-
miedzy firmg Subaru, a waszg grupg za-

wodowg trwa juz od wielu lat, jak to sig
doktadnie zaczelo?

Jon Rourke: Wlasnie obchodzilismy
dziesigta rocznice partnerstwa pomie-
dzy Subaru a naszym teamem Gary
Fisher. Pierwsza umowa z Subaru
zostala podpisana w 2001 roku.
Wezesniej ten japonski producent sa-
mochoddéw wspieral przez siedem lat
grupe Specialized.

suUBARIL

V|

®

RC: Tak diuga wspétpraca w sponso-
ringu sportowym jest z pewnoscig swo-
istym fenomenem. Jak cos takiego sig
robi? W czym tkwi wasz sekret?

JR: Dobre porozumienie z gtéwnym
sponsorem oraz firmami rowerowymi,
ktére nas wspierajg pozwolily na roz-
woj teamu i zwigkszanie naszych suk-
ceséw z kazdym rokiem. Wazne jest,
by stworzy¢ dobre skojarzenia z ro-




werami MTB wséréd dealeréw i uzyt-
kownikéw Subaru. Aby ci odbierali nas

pozytywnie.

RC: W tegorocznym rankingu UCI zaje-
liscie doskonate 3. miejsce. Jak dochodzi
sig do takich sukcesow i jakie elementy
sig na niego sktadajg?

JR: Posiadanie dobrych sponsoréw, od-
powiedniego sprzetu kolarskiego oraz
fachowego wsparcia dla zawodnikéw
z pewno$cia wplywa najbardziej na
proces tworzenia dobrej druzyny. Tak
naprawde chodzi gléwnie o zawodni-
kéw, bo jako zaplecze naszym celem
jest zapewnienie im maksymalnie jak
najlepszego wsparcia, a wowczas moga
sie oni skoncentrowac sie na osigganiu
swoich celéw sportowych jak najlepiej.
Trzon teamu sie nie zmienil od kilku
lat, wiec w druzynie panuje dobra at-
mosfera, a my jesteSmy ze sobg zzyci
jak rodzina. To réwniez jest bardzo
wazne.

RC: Prawdopodobnie jestescie jedynym
teamem zawodowym Scigajgcym sig
wylgcznie na rowerach z kotami 29”.
Co twoim zdaniem czyni te rowery tak
szybkie?

JR: Gdy do naszych ram Gary Fisher
udalo si¢ dobra¢ lekkie komponenty,
odpowiednie kota i opony, a takze naj-
lepszy w tym sezonie naped SRAM XX,
okazalo sie, ze na trasie nasze rowery
sa wyjatkowo szybkie i mamy wyrazna
przewage nad konkurencja. Niestety
te roznice zaczely sie wyrdwnywac.
W 2009 faktycznie bylismy jedynym
teamem na kolach 297, ale w tym se-
zonie réwniez na podobnym sprzecie
startowal juz team Specialized. Mysle,
ze w przysztym roku wiecej zawodni-
kéw pojawi si¢ na kotach 29” na wy-
$cigach Pucharu Swiata. Naszym zda-
niem te rowery to przyszlo$¢, bo na

wiegkszych kotach szybko$¢ na trasie
oraz prowadzenie roweru jest znacz-
nie lepsze. Nie wspomne juz o na-
szym flagowym modelu Superfly100
(29” z pelnym zawieszeniem), ktéry
pod tym wzgledem jest wyjatkowy.

RC: Jakie macie plany sportowe na
nastepny sezon?

JR: Nasze obecne plany na sezon
2011 sa podobne, chcemy powtérzyé
ten sukces, a by¢ moze osiagna¢ cos
wiecej. W tym sezonie na zawodach
Pucharu Swiata nasze zawodnicz-
ki zanotowaly fantastyczne wyniki,
a co do meskiej czesci teamu, to ich
osiaggniecia mogly by¢ nieco lepsze.
O ile na mistrzostwach USA w ma-
ratonie obronilimy mistrzowskie
tytuly wéréd mezczyzn i kobiet, to
w konkurencji cross country zajeli-
$my drugie lokaty (o jedna nizej jak
przed rokiem). Teraz koncentrujemy
si¢ juz na igrzyskach w Londynie,
ktére zblizaja sie nieublaganie.
Chcielibysmy zakwalifikowaé tam
naszych zawodnikéw.

RC: Gdy spojrzymy na tegoroczne
zdjecia waszego teamu, widac tam je-
dynie Amerykanéw. Czy tak juz pozo-
stanie w przyszlosci, czy zamierzacie
nieco rozszerzy¢ swoj sktad?

JR: Faktycznie to nasza druzyna wy-
glada nieco inaczej. W szerokim skia-
dzie s réwniez czotowi kolarze gérscy
z Australii, Wielkiej Brytanii, Japonii,
Szwecji, a nawet Izraela. W takim ze-
stawieniu funkcjonujemy niezmiennie
juz od siedmiu lat. Faktycznie ta czes¢
amerykanska naszego teamu jest naj-
silniejsza i najbardziej widoczna. Taki
uklad chcemy podtrzymywaé, bo na-
szym gléwnym sponsorem jest amery-
kanski oddzial Subaru.

RC: Dzigkuje za rozmowe.

Gdy na miedzynarodowych trasach
MTB swoje sukcesy odnosit Subaru
Gary Fisher Mountain Bike Team,
w Polsce zaczat dziata¢ klub kolar-
ski Subaru Trek Gdynia. Poczatkowo
brzmiato to dziwnie, bo srodowisko
kolarskie byto juz przyzwyczajone, ze
jak Subaru, to rowery Gary Fisher. State
sukcesy kolarzy z Gdyni spowodowaty,
ze Subaru i Trek zaczety by¢ kojarzo-
ne coraz silniej. Dzi$ nie ma juz tego
problemu, bo amerykanski potentat
rowerowy - firma Trek - przejeta w ca-
tosci marke Gary Fisher, robigc z niej je-
dynie linie roweréw Trek na kotach 29"
Od potowy tego sezonu swojg nazwe
zmienili réwniez kolarze zza oceanu.
Obecnie ta czotowa grupa zawodowa
nazywa sie Subaru / Trek MTB Team.
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aktualnosci

tekst: Grzegorz Jemioto

zdjecia: Michat Jemioto, Gracjan Szlagor

¥ 5 1
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Koniec sezonu to czas na analizy

Sezon 2010 niestety dobiegt korica. Jesien to dla kolarzy zwykle czas na czynnga regeneracje
iodpoczynekodciezkichtreningdw. Jednoczesniejesttonajlepszy momentnapodsumowanie
minionego roku, przeanalizowanie wszystkich startéw i wyciggniecie stosownych wnioskow

na nastepny rok.

SLEIKI

jach startowali w 24 rdéznych
wyscigach MTB (wliczajac w to serie
Powerade Suzuki MTB Marathon,
Swietokrzyska ~ Lige =~ Rowerows,
Maratony Rowerowe Cyklokarpaty,
kultowy  Salzkammergut Trophy,
Akademickie Mistrzostwa Polski
w  Kolarstwie Gorskim, Kellys
Maraton Podhalanski oraz wyscig
etapowy Beskidy MTB Trophy);
dato to w sumie 116 osobostartéw.
Ponadto kilku zawodnikéw Teamu
wzieto udzial w 5 waznych wys$cigach
szosowych w Polsce i na Stowacji (in-
augurujacy sezon kolarski w Polsce
wyscig w Sobdtce, etapowy wyscig
Beskidy Road Trophy, Jarna Klasika,
Tatry Tour oraz Mistrzostwa Polski);

l< olarze w niebiesko-z6ltych stro-
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facznie 12 osobostartéw. Czlonkowie
druzyny Subaru Vitesse AZS UEK
zajmowali 44 razy miejsca w pierw-
szej dziesiatce najlepszych zawodni-
koéw i az 22 razy stawali na podium.
W minionym sezonie, priorytetem
dla ,,Subarowcéw” byta walka o po-
dium w najbardziej prestizowym
cyklu maratonéw MTB - Powerade
Suzuki MTB Marathon, organizo-
wanym przez G&G Promotion. Ta
seria wyscigow oferuje trasy w naj-
piekniejszym i najtrudniejszym wy-
daniu. Prawdziwe kolarstwo goérskie.
W Kklasyfikacji druzynowej zajeli nie-
stety najgorsze dla sportowca, bo 4.
miejsce. W klasyfikacji indywidualnej
na dystansie mega najlepsze miejsca
zajeli - Katarzyna Rams - 2. miejsce

w kategorii K2 oraz Kamil Pomaranski
- 4. miejsce w kategorii M2. Kolejnym
waznym celem byla Swietokrzyska
Liga Rowerowa, organizowana przez
MTB Cross Kielce. Po calym sezonie
zmagan i siedmiu ciezkich wyscigach
- Kamil Pomaranski wygral w swojej
kategorii wiekowej (elita) na dystan-
sie Master, a Pawel Rajca zajal drugie
miejsce w kategorii Orlik na dystansie
FAN. To juz trzecie z rzedu zwycigstwo
Kamila w tym cyklu! Podsumowujac -
zawodnicy Subaru Vitesse AZS UEK
majg za sobag bardzo udany sezon.
Odniesli wiele sukcesOw, zaréwno
druzynowych jak i indywidualnych.
Zaczynaja si¢ powoli przygotowania
do kolejnych startéw. Pojawiaja sie
pierwsze zarysy planéw treningo-
wych na najblizsze zimowe miesia-
ce. Przygotowania beda na poczatku
obejmowac trening ogélnorozwojowy
- basen, sitownia, biegi. W lutym, czy-
li w okresie w ktérym zwykle w Polsce
panuje sroga zima - tradycyjnie juz
przewidywany jest wyjazd na oboz tre-
ningowy do cieptej Hiszpanii. Relacja
z tego wyjazdu pojawi sie na tamach
naszego magazynu, a w miedzyczasie,
zapraszamy do przeczytania wywiadu
z naszym najlepszym zawodnikiem,
Kamilem Pomaranskim.

W planach jest takze poszerzenie
sktadu druzyny o dwdéch czotowych
polskich kolarzy. Szczegdly juz nie-
bawem.. Wszystko to ukierunkowane
jest na bardzo konkretny cel - niebie-
sko-z6lci cheg zwycigzy¢ w druzy-
nowej klasyfikacji generalnej cyklu
MTB Marathon w sezonie 2011!



Najlepszy sezon

Grzegorz Jemiolo: Mingt miesigc od za-
koticzenia ostatnich zawodow. Jak oceniasz
sezon 2010 w twoim wykonaniu?

Kamil Pomaranski: Byt to niewatpliwie
najlepszy sezon w historii moich startéw.
Udalo sie zrealizowa¢ z nawigzka wszystkie
indywidualne cele, jakie postawialem sobie
przed sezonem. Wywalczytem 4. miejsce
w klasyfikacji generalnej ogélnopolskiego
cyklu Powerade MTB Marathon, bytem 3.
w edycji krakowskiej tego cyklu oraz udalo
mi sie wygra¢ jeden wyécig. Ciesze si¢ z tego
tym bardziej, iz konkurencja na maratonach
jest coraz silniejsza.

GJ: Jaki jest twéj najwigkszy sukces?

KP: Za mdj najwiekszy sukces sportowy
uwazam wygranie maratonu, ktéry od-
bywal si¢ w tym roku w Kielcach. Byto to
spelnienie mojego malego marzenia, duza
dawka pozytywnej energii i mobilizacja do
dalszej pracy.

GJ: Jak dtugo trzeba trenowad, zeby dojs¢
do takiej dyspozycji?

KP: Swoje starty zaczalem 3 lata temu na
maratonie w podwarszawskim Nieporecie.
Zajalem wtedy miejsce poza pierwsza ,set-
ka”. Mobilizacja do treningéw, podpowiedzi
bardziej doswiadczonych kolegéw, wlasne
obserwacje i poglebianie wiedzy o treningu
przyniosto wymierne efekty. Z sezonu na
sezon rosta forma moja i czlonkdw naszej
druzyny, dzigki czemu wyrobilismy sobie
solidng marke wsrdd polskich maratonczy-
kéw.

GJ: Sam ustalasz plan treningowy, czy kon-
sultujesz go trenerem?

KP: Plan treningowy wyznaczam samo-
dzielnie, bazujac na dostepnej literaturze,
doswiadczeniu wlasnym oraz kolegow.
Zdaje jednak sobie sprawe, ze moja wiedza
w tym temacie jest jeszcze mata, dlatego
chetnie skorzystalbym z rad do$wiadczo-
nego trenera. Narzucenie obcigzen trenin-
gowych przez inng osobe byloby dla mnie

dodatkowa motywacja i mogtoby przynies¢
wymierne rezultaty, dlatego rozwazam
w przysztym sezonie takie konsultacje.

GJ: Jak wazny w kolarstwie jest sprzet na
ktorym sie startuje?

KP: Mysle, ze jest to jeden z wazniejszych
czynnikéw decydujacych o wyniku w tym
sporcie. Oczywiscie najwazniejsze jest odpo-
wiednie przygotowanie fizyczne i psychicz-
ne zawodnika, jednak uzywanie sprzetu ni-
skiej klasy negatywnie wplywa na koncowy
wynik rywalizacji. W kolarstwie gorskim li-
czy si¢ odpowiedni balans miedzy lekkoscia
i wytrzymaloscia komponentéw roweru.
Nalezy je dobiera¢ tak, aby niska masa nie
miata negatywnego wplywu na niezawod-
no$¢ sprzetu. Ma on przeciez sprawdzac sie
w ciezkich, gorskich warunkach. Wiaze sie
to niestety ze sporymi pieniedzmi. Koszt
ztozenia zawodniczego roweru to wydatek
minimum 6 tysiecy zlotych, a moze docho-
dzi¢ nawet do 20 tysiecy.

GJ: Jak wyglgdajg przygotowania do sezo-
nu kolarskiego?

KP: Mozna powiedzie¢, ze trwaja one caty
rok. Ja podzielitbym je na 4 okresy. Obecnie
trwa okres tak zwanego ,roztrenowania”,
odpoczynku. Rower odklada sie na bok,
przychodzi czas na podsumowanie sezonu,
wycigganie wnioskow. Jazde na rowerze
zastepuja inne formy aktywnosci, takie jak
basen, pilka halowa czy bieganie. W zimie
pracuje sie gtéwnie nad wytrzymaloscia
oraz sifa. Godziny spedzone na rowerze sta-
cjonarnym i ciezary przerzucone na sifowni
procentuja w sezonie. Na wiosne rozwija
sie bardziej specjalistyczne cechy takie jak
szybko$¢ czy odporno$¢ miesni na zakwa-
szenie. Pod koniec kwietnia zaczynajg sie
pierwsze starty, na ktorych szlifuje sie forme
wypracowang wczesniej. Najwieksza sztukg
jest utrzymanie wzglednie réwnej, wysokiej
formy przez caly okres startowy.

GJ: Skoticzytes studia, rozpoczgles prace.
Czy cigzko jest pogodzié to z uprawianiem
kolarstwa?

KP: Tak naprawde dopiero zaczynam

pracowad, ale na dzien dzisiejszy udaje mi
sie realizowaé w 100% zalozenia trenin-
gowe. Wigkszos¢ zawodnikow startujg-
cych w najwigkszych cyklach normalnie
pracuje, traktuje kolarstwo jako pasje
i osiagaja przy tym naprawde imponujace
wyniki. Jestem przekonany, zZe i mnie uda
sie utrzyma¢ wysoka dyspozycje. Jestem
mocno zmotywowany do ci¢zkiej pracy.

GJ: Jakie cele obierasz na przyszly sezon?

KP: Jeszcze nie zastanawialem sie nad
konkretnymi indywidualnymi celami.
Chcialbym natomiast swoja osoba przy-
czynic sie do celu, jaki wspélnie obralismy
dla druzyny Subaru Vitesse AZS UEK,
czyli zwycigstwo w klasyfikacji gene-
ralnej najwiekszego cyklu maratonéw
Grzegorza Golonki. W tym roku nasza
druzyna zostala istotnie wzmocniona
przez jednego z czotowych, doswiad-
czonych polskich maratonczykéw, ale
szczegOly niechaj zostaja jeszcze ta-
jemnica. Zapewniam tylko, ze dzieki
temu, cel ten jest jak najbardziej realny
do osiagnigcia. Wierze, ze w przysztym
roku bedziemy mogli pochwali¢ sie tym
Zwyciestwem.

GJ: W takim razie Zycze powodzenia
i dzigkuje za rozmowe.
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wywiad
tekst: Agnieszka Jama

zdjecia: Magda Wunsche & Samsel/Kayax

Nagroda

; Jest sama

Pono¢ w dziecinstwie wolata by¢ tadn
niedoscigniony wzor klasy, elegangji i. ..
WCigz na samym szczycie piramidy polski

utorka  zaczarowanych  slow
i dzwiekéw od lat nieprzerwanie
fania nas do intymnych refleks;ji,
jednoczesnie przyciagajac na koncer-
ty niczym magnes. W gaszczu rodzi-
mych wokalistek jako jedna z niewielu
poddaje sie trendom, od lat tworzac
asny, niepowtarzalny styl. Mistrzyni
sperymentéw. Kolekcjonerka nagrod.
Uparcie wierzy i zapewnia zgromadzo-
nych na koncertach, ze ,,Chociaz runat
ci $wiat, wiosna przyjdzie i tak”. W na-
tloku obowigzkow znajduje czas, by po-
dzieli¢ sie z nami wrazeniami ze swojej
ostatniej, niezwyklej podrdzy w kraine
muzyki klasycznej. I nie tylko tam...

- Na plycie ,,Kayah & Royal Quartet”
polskg i nie tylko polskg publicznosé
zachwycajg Pani utwory wykonywane
w zupelnie nowych aranzacjach, w to-
warzystwie kwartetu smyczkowego. Jak
ocenia Pani swojg przygode z muzykg
klasyczng? Czy tak cieplo przyjety przez
publicznos¢ i krytyke muzyczny ekspery-
ment to zapowiedz dluzszej wspolpracy
z zaprzyjaznionymi artystami?

- Tak dlugo jak bedg przychodzi¢ za-
proszenia na koncerty, tak dlugo be-
dziemy sie trzyma¢ razem. Nie sadze,
by powstal jeszcze raz podobny projekt,
gdyz uwazam, ze dwa razy nie wcho-
dzi sie do tej samej rzeki. Poza kunsz-
tem i artyzmem, ogromnie waznym
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i rozrywkowej.

Swiezo$¢ pomystu.
wiekszego
sensu. Jest nam m, wlasnie

wrdciliSmy z Niemi zi erto-
wali$my. Bylo genialni y wiec
potwierdzenie, Ze nasz projekt ma in-

ternacjonalng warto$¢ i przynosi prze-
zycia na innych niz polski gruntach.
To mile. Mam natomiast mndstwo
kolejnych pomystow, ktore zostaty za-
inspirowane kontaktami ze $wiatem
muzycznym z innego pogranicza tak,
ze moze by¢ jeszcze ciekawiej.

- Wszystkie wykonywane z kwarte-
tem utwory brzmig niezwykle emocjo-
nalnie. To zupetnie n tacje,
dzigki ktorym stuchacz, SWojo-
ny z Pani tworczoscig, ma mozliwos¢
odkrycia ich ,na nowo”. Z ktérej aran-
zacji jest Pani najbardziej zadowolo-
na?

- Na kazdym koncercie bardzo prze-
zywam dwa utwory: ,Wiosna przyj-
dzie i tak” i ,Bursztynowa wieza”.
Rzeczywiscie, ta nowa interpretacja
dodata nowej sity razenia, jest glebiej
i chwilami bole$niej. Najwiekszym
sukcesem jest interpretacja, ktora do-
starcza wzruszen i silnych emocji nie
tylko odbiorcy, ale i samemu artyscie.
I to niewatpliwie sie stalo. Nieraz po
skonczonej piosence az sie trzese. Bar-
dzo sobie cenig takie chwile.

S E
opczyca, niz brzydka dziewczynka. Dzis stanowi
sci. Kayah — genialna, oryginalna, profesjonalna,

- Trasa koncertowa to ciggle podroze,
przemierzanie setek kilometréw. W jed-
nym z wywiadoéw wspomniata Pani, jak
wiele zalezy tu od umiejetnosci kierow-
cy - mam tu na mysli osobe, na ktorej
polega Pani juz od ponad trzynastu lat.
Duzo jednak podrozuje Pani prywatnie.
Czy czesto siada Pani ,,za kotkiem™? Ja-
kim kieroweq jest Kayah?

- Z potrzeby samo@liéd prowadze kaz-
dego dnia. Ale raczefijezdze po okolicy.
Kiedy chee wyruszyeh,do miasta”, jade
z moim Kierowca. Miasto mnie inspiru-
je,‘lubiq p"glqdac' si¢ jak rosnie, zmie-
nia, lubie przygladac¢ sie ludziom, a to
wykluczaipelng koncentracje za kot-
kiem. Patrzac jednak na umiejetnosci
niektorych warszawskich kierowcow
mysle, zefjestem nieztym kierowca. To
skandal,jak si¢ u nas jezdzi... Ale jesz-
cze wick8Zy, jak si¢ nie szanuje innych
na drodze, jak sie jest niezyczliwym
i chamskim.

- Koné@rtowanie to tylko utamek zada#

Superniénki i Supermamy dwunasto-
letniegd®Rocha. Poza sceng komponuje
Panimuizyke, piszeteksty, wydaje kolejne
plyty, prowadzi wlasng wytwornig fono-

kosmetycznej marki AA. Czy znajduje
Pani ezas na odpoczynek? Na jakg forme
regeneracji sit stawia Kayah - aktywng
czy raczej z ksigzkg na kanapie?

gmﬁc;q Kayax i petni role ambasadora







Od reggae do
Royal String
Quartet

Kayah, a wladciwie Katarzyna Rooijens
(nazwisko panienskie Szczot) urodzi-
ta sie w 1967 roku w Warszawie. Jest jedng
z najbardziej rozpoznawalnych polskich wo-
kalistek. Kompozytorka i autorka tekstow.
Obecnie réwniez wspotwlascicielka firmy
fonograficznej Kayax i ambasadorka kosme-
tycznej marki AA.

Swoja przygode z muzyka rozpoczeta od
wspolpracy z grajacymi reggae zespolami
Rastar i Zgoda oraz Tilt. Debiut przypadt
narok 1988, kiedy na Festiwalu Krajow Nad-
baltyckich w Karlsham zaspiewala piosenke
»Coreczko chciatabym, zeby$ byla chlop-
cem” - otrzymata za nig nagrode specjalng.

Pierwszy solowy, autorski album ,Ka-
mien” wydany zostal w 1995 roku i osiagnat

status ,zlotej plyty”. Rok pdzniej Kayah

< »

otrzymatla ,Fryderyka ‘95" dla najlepszej
polskiej wokalistki. Jednoczesnie Telewizja

Polska przyznala jej tytul ,,Indywidualnos$é

Roku ‘96”. Kolejne krazki solowe to ,,pla-
tynowa” ,,Zebra” (1997), »Jaka Ja Kayah”
(2000), ,platynowy” ,,Stereo Typ” (2003),
»The Best & the Rest” (2005) oraz ,,Skata”
(2009), z ktérych pochodza m. in. takie hity
jak ,Na jezykach”, ,Supermenka”, ,,Jaka Ja
Kayah”, czy ,Testosteron”.

Rok 1997 obfitowal w nagrody i wyrdz-
nienia — Kayah zostala okrzyknigta woka-
listka roku w plebiscycie ,,Playbox”. W tym
samym roku otrzymata ,,Paszport Polityki”
i az osiem nominacji do ,Fryderykéw” -
zdobyla cztery statuetki. W 1999 roku podje-
ta wspolprace z Goranem Bregovic¢em, ktéra
zaowocowala siedmiokrotnie ,,platynows”
plyta ,,Kayah i Bregovi¢”. Z krazka pocho-
dza takie utwory jak ,,Spij kochanie $pij”, czy
»Prawy do lewego”, ktére nucita cata Polska.
Plyta zostala réwniez wydana na kilkunastu
innych rynkach. Rok pézniej, na festiwalu
w Opolu, Kayah uhonorowana zostata czte-
rema ,,Superjedynkami”. Rok 2000 to kolej-
ne sze$¢ nominacji do ,,Fryderyka”, ,Yach”
za najlepsza kreacje aktorska w teledysku
»Jaka Ja Kayah”, a takze nominacja MTV
Music Awards dla artysty lokalnego i nagro-
da w kategorii ,,Indywidualno$¢ Medialna
roku” przyznawana przez Radio Eska.

Koncéwka roku 2000 to kolejny wielki
duet, tym razem z Cesarig Evora (w lutym
2001 roku ukazal sie singiel pt. ,Embarca-
cao”). Kolejne siedem nominacji do ,,Fry-
deryka 2003” otrzymata za album ,,Stereo
Typ”. W roku 2006 Kayah, jako pierwsza
artystka z Europy Srodkowowschodniej
zostala zaproszona do nagrania koncertu
MTV Unplugged, ktdry zostal zarejestrowa-
ny i rok pézniej wydany na DVD. Na Sopot
Festival 2007 Kayah otrzymala ,Zlotego
Stowika“ za caloksztalt tworczosci, nato-
miast dwa lata pdzniej na opolskim festi-
walu odebrata ,,SUPER Superjedynke” za
zdobycie najwigkszej liczby ,,Superjedynek”
w historii tego konkursu. Tegoroczna gala
»Fryderykow” przyniosta wokalistce kolejne
cztery nominacje.

Ostatni projekt muzyczny artystki ,,Kay-
ah & Royal Quartet” mial swoja premiere
w marcu br. i jest efektem wspotpracy z Roy-
al String Quartet. Kayah prowadzi wlasng
wytwornie plytowa Kayax, ktérg zalozyla
wraz ze swoim wieloletnim menadzerem
Tomikiem Grewinskim. Swoimi muzyczny-
mi poszukiwaniami w ramach prowadzonej
tam dziatalnosci przyczynila sie do sukcesu
takich artystow jak Krzysztof Kijanski, Za-
kopower, Sofa, Maria Peszek i Smolik. W jej
dorobku artystycznym nie zabraklo réw-
niez rol filmowych — w roku 2006 wystapila
goécinnie w filmie ,,Dublerzy”, a dwa lata
pozniej w ,Pikselach”. Kayah prowadzila
réwniez swoéj program pt. ,To bylo grane”
w telewizji TVN.

Plyty Kayah

~.Kamien” - 1995

»Zebra” —1997

~Kayah i Bregovi¢” — 1999
+Jaka Ja Kayah” — 2000

~Stereo Typ” - 2003

+The Best & the Rest” — 2005
+MTV Unplugged” - 2007
»Skala” — 2009

~Kayah & Royal Quartet” - 2010
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- Nie umiem odpoczywaé biernie.
Nawet kiedy jade na wakacje, biore
robotki reczne. Ciagle musze mie¢ do
czynienia z kreatywnoscig. Albo przy-
najmniej musze sie czego$ uczy<. Biore
wiec ksigzki jezykowe, filozoficzne, czy
poradniki. Zawsze réwnolegle czytam
dwie ksigzki: jedng dla przyjemnosci
zanurzenia si¢ w fikcji, drugg dla przy-
jemnosci uczenia si¢ czego$ nowego.

- Jak Roch radzi sobie z czgstg nieobec-
noscig mamy w domu?

- Wbrew pozorom, jestem czesciej
w domu, niz to sie wszystkim wydaje.
Problem jedynie tkwi w braku regular-
nosci. Ale jesli nie gram koncertu dalej
niz 300 km, zawsze w nocy wracam.
Poza tym wypracowalismy sobie z Ro-
chem wlasny system, ktéry pozwala
nam nie marnowaé zadnej chwili. Sta-
wiamy na jako$¢ czasu spedzanego ra-
zem, o wiele bardziej go szanujemy, wiec
w rezultacie wyszlo to nam na zdrowie.
Mam ogromng pomoc w osobie mojej
mamy, a i ojciec Rocha go nie zaniedbu-
je. Nie narzekam wiec. Czasem tylko,
gdy mam bardzo intensywne zajecia,
miewam kryzysy, tesknoty i chwile sta-
bosci. Roch jedynie cieszy si¢ skrycie, ze
nie ma kto az tak bardzo pilnowa¢, czy
umyte s3 zeby.

- Syn wykazuje pono¢ spore zaintere-
sowanie grg na perkusji? Czy chciataby
Pani, by i on w przyszlosci poszedt drogg
kariery w swiecie muzyki rozrywkowej?

- Nie mam zadnych sklonnosci do
ukladania mu $wiata. Chce jedynie, by
byl szczesliwym i spetnionym czlowie-
kiem. Jedli perkusja ma by¢ jego droga,
to czemu nie. Ale nic na sife...

- Dokgd pojechalaby Pani, majgc
mozliwos¢ wyboru dowolnego miejsca
na Ziemi?

- Wszedzie, gdyby mozna bylo postu-
zy¢sieteleportacjaiomingésamolot. Ale

mam swoje ulubione miejsca na Ziemi.
To Brazylia, Izrael i Dubaj, a w Europie
Wenecja i Londyn.

- Czy obficie wypetniony obowigzkami
kalendarz pozwala na wakacje? Gdzie
najchetniej spedza Pani urlop?

- Od paru lat rygorystycznie prze-
strzegamy naszego prawa do wakacji
i cho¢ wydaje sie to ryzykowne w na-
szym zawodzie, zawsze rezerwujemy
sobie miesigc latem, chociaz wtedy gra
si¢ najwiecej koncertéw. My jednak
pracujemy tak intensywnie caly rok,
ze sta¢ nas na takie ryzyko. Nie dajmy
sie zwariowa’. A dokad jezdze? Nie po-
wiem! To méj luksus, ze wreszcie gdzie$
moge spokojnie zjes¢ bez przerywania
mi prosbg o autograf, czy opala¢ si¢ bez

narazenia, ze si¢ znajde na pierwszej
stronie tabloidu. By zachowa¢ zdrowie
psychiczne potrzebuje, jak kazdy zresz-
ta czlowiek, uciec troche od codziennej
rzeczywisto$ci, a nawet od siebie samej.

- Brazylia to kraj, w ktorym zdecydo-
walta sig Pani urzgdzié swoje mieszkanie.
Dlaczego wybér padt akurat na to miej-
sce na mapie swiata?

- Zawsze kochalam brazylijska muzy-
ke. Jest szalenie seksowna i zmystowa.
Brazylijczycy to piekni ludzie, usmiech-
nieci, umiejacy sie cieszy¢ wszystkim,
cho¢ czesto nie majg wiele. Sg otwarci,
serdeczni i ciepli. Rio jest wspaniale
polozone. Zapiera dech widok z Cor-
covado, piasek na plazy jest miekki
i jasny jak maka. Brazylia jest krajem




rozwijajacym sie w niesamowitym tem-
pie. Apartament tam jest wiec tez $wiet-
nga inwestycja.

- Czy woli Pani podrézowal lgdem,
drogg morskg czy samolotem?

- Wybieram teleportacje, ze wzgledéw
bezpieczenstwa jak i dla oszczednosci
czasu.

- Jak znosi Pani pakowanie si¢ przed
wyjazdem w podroz?

- To jest moja zmora. Nienawidze sie
pakowa¢. Nigdy nie wiem co wzigé,
ana ogot wybieram Zle. Jestem wiecznie
przewidujaca, wiec musze potem godzi-
nami redukowac ciezar bagazu. Najgo-
rzej jest, jak jade w miejsce, ktorego nie
znam. Od wakacji zeszlego roku bylam
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pie¢ razy w USA, dwa razy w Brazylii,
po Europie krece si¢ przynajmniej raz
w miesiacu, a po Polsce non stop. Nieraz
wpadam do domu, by tylko zrobi¢ ko-
rekte zawartoéci walizki lub ja wymie-
ni¢ na inng walizke. Bywaja momenty,
ze nie moge na walizki patrze¢, a kazda
nastepna podrdz przyprawia mnie o 1zy.
Ale zdecydowatam sie¢ na takie cygan-
skie zycie i nikt mnie do tego nie zmu-
szal. Nie moge wiec narzekaé. Wiem,
ze to nie bedzie trwad wiecznie, a moze
wrecz wtedy bede za tym tesknic.

- Ma Pani na swoim koncie wspaniate
duety z Goranem Bregovicem i Cesarig
Evorg. Gdyby dzis ktos zaproponowat
Pani wspotprace z dowolnym muzykiem
na Swiecie, wybér padtby na...?

- Mialam tez wspdlne piosenki
z Vera Bila, Chico z Gypsy Kings,
a takze z Teofilo Chantre, gitarzysta
z Wysp Zielonego Przyladka, z kto-
rym to nasza wspolna piosenka ukaze
sie lada moment we Wloszech. Takich
artystow, ktorych spotka¢ bym chciata
jest mnostwo. I czesto s to nazwiska
spoza pierwszego, komercyjnego rze-
du. Generalnie, uwielbiam co$ wspét-
tworzy¢, nawet w tle innego artysty.
Ostatnio decydowalam si¢ na taki
maly epizodzik i przyjetam zapro-
szenie do za$piewania kilku piosenek
z Kabaretu Starszych Panéw razem
z Renatg Przemyk. Od lat przyjazni-
my sie, ale nigdy nie mialy$my okazji
wspolnie wybrzmie¢. Wydaje mi sie,
ze wyszto catkiem przyjemnie.
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- Jak, jako wokalistka i szefowa wy-
tworni fonograficznej w jednej osobie,
ocenia Pani obecng sytuacje na krajo-
wym rynku muzycznym? Czy debiu-
tujgcym obecnie polskim artystom jest
tatwiej, niz Pani na poczgtku kariery?

- Latwiej jest zaistnie¢, ale jest tez
mnoéstwo negatywnych zjawisk, jak
wieczny obstrzat paparazzich lub za-
kompleksionych ludzi w Internecie.
Trzeba mie¢ naprawde silng psychi-
ke. Kiedy$ wystarczala sama pasja
do muzyki. Kiedy$ media Zywo in-
teresowaly sie sztuka, dzi$ tylko sen-
sacja. Polskie rozgto$nie promowaty
rodzimych artystéw, dzié§ zalatwiaja
tylko interesy. Kiedy mysle o takich
zespolach jak Lady Pank, Perfect czy

Budka Suflera, ktére swoja pozycje
ugruntowaly w dawnych czasach,
gdzie muzyka stanowila wartos¢, wy-
daje mi sig, ze byly to lepsze czasy dla
muzykow.

- Niedawno znany stylista Tomasz
Jacykéw w swoim prywatnym rankin-
gu, opracowanym dla portalu ,Pleja-
da”, okrzykngt Panig najlepiej ubrang
polskg piosenkarkg. Podkreslil, ze ni-
gdy Pani nikogo nie udawata, nie ko-
piowata i zawsze wygrywata swiado-
moscig samej siebie. Skqd czerpie Pani
inspiracje? Jak w glowie Kayah rodzg
si¢ pomysty na kolejne kreacje?

- Bardzo mi milo. Tomek zawsze byt
mi zyczliwy. A ja jestem mu ogromnie

wdzigczna za to, jak stanal w mojej
obronie w porannym programie tele-
wizyjnym, w ktérym - by doda¢ sobie
ogladalnosci - postanowiono zrobi¢
ze mnie czlonka sekty. To niewatpli-
wie barwna i kontrowersyjna postac,
ale ja ceni¢ go sobie za rozbrajajaca
szczero$¢. Co do mody, lubie zabawy
nig, ale nie mam zupelnie na to cza-
su. Korzystam z pomocy pani Ewy —
krawcowej - jak i pomystowoséci Ani
Zeman. Na og6l moje kreacje powsta-
ja w ostatniej chwili. Czego obu pa-
niom nalezy serdecznie wspolczuc...

- Jest Pani laureatkg wielu konkur-
sow i zdobywczyniq licznych nagréd -
Fryderykow, Superjedynek czy Wikto-
réw. Aktualnie jest Pani nominowana
do tytutu ,,Mistrzyni Stylu 20-lecia”
w kategorii ,Muzyka” w plebiscycie
ogloszonym przez miesiecznik ,Twij
Styl” obok takich wokalistek jak Anna
Maria Jopek, Edyta Goérniak, Anita
Lipnicka i Katarzyna Nosowska. Jakie
znaczenie ma dla Pani ta nominacja?

- Ojej! Nawet o niej nie wiedziatam.
No c6z... Oczywicie pochlebia mi, ze
zostalam wzieta pod uwage i to mie-
dzy Anig czy Kasia... Mysle jednak, ze
dla wiekszos$ci z nas nie takie nomi-
nacje, czy nagrody sa przyslowiows
marchewka. Robimy w zyciu to, co
kochamy, prébujemy wyrazi¢ siebie
na wiele sposobéw, na 0gét czesto po-
szukujac, jednoczesnie dokonujemy
glebokiej wiwisekeji i balansujemy,
szusujac po cienkim lodzie, na grani-
cy pomiedzy tym, co intymne a tym,
co publiczne. Robimy to w ogromnym
szacunku dla fandw, czesto ryzykujac
tez ostrag krytyke. Ale niewatpliwie
chodzi o pasje, a ta jako taka nie wy-
maga nagradzania, bo samg nagroda
jest mdc by¢ jej przez lata wiernym,
zy¢ dzieki niej i jeszcze zarabial.

- Dzigkuje za rozmowe.
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VIl Zlot Plejad

tekst: IzoTom
zdjecia: Stanistaw Rozpedzik

Trasa turystyczna,

czyli Swietokrzyskie Czarownice

iedy skonczyt si¢ VI Zlot Plejad

w Mikotajkach od razu zaczelismy
sie zastanawia¢, gdzie odbedzie si¢ na-
stepny zlot. Biorac pod uwage $wietne
nastroje na ostatnim zlocie uczestnicy
nie mogli sie doczeka¢ kolejnego zlotu.
Wreszcie wszystko sie wyjasnito — VII
Zlot Plejad odbedzie si¢ w wojew6dz-
twie $wietokrzyskim — w Cedzynie.
1 kwietnia zostala uruchomiona strona
zlotu z formularzem zgloszeniowym.
Trasa, numer startowy, miejsce nocle-
gowe wybrane - mozna zacza¢ przygo-
towania, a juz w czwartek, 3 czerwca
- cala ekipa zostala zebrana, a sa-
mochody ,,po$wiecone” i w droge na
Plejady - kierunek tor w Miedzianej
Gorze. Po kilku godzinach docieramy
na miejsce. Czas zaczg¢ dziataé. Po za-
tatwieniu wszystkich formalno$ci moz-
na rusza¢ w dalsza droge. Malownicza
droga do hotelu, z przerwa w Kielcach,
byla tylko przedsmakiem tego, co mia-
to nas spotka¢ w nachodzacych dniach
zlotu. Pogoda sprzyjala, wiec tarasowe
wspomnienia zeszlorocznych Plejad
tak umilily czas, ze niepostrzezenie
nadszedl wieczor, a wraz z nim szkole-
nia dla wszystkich tras. Oczywicie tra-
sa turystyczna zgromadzita najwiecej
uczestnikéw, co mozna bylo zobaczy¢
patrzac na wypelniong po brzegi sale.
Juz tylko godziny dzielg nas od rozpo-
czecia zmagan plejadowych.

Dzien pierwszy

Poprzedzita go nerwowa noc i dreczace
pytania: dokad pojedziemy, co zoba-
czymy i jakie trudnosci i putapki moga
nas czeka¢ podczas zlotu. Czerwcowy
dzien przywital nas smutnym, zachmu-
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rzonym niebem. Ale w tym momencie
nie miafo to zadnego znaczenia. Start
nastgpit na targach w Kielcach. Na
targowym parkingu, kazdy czeka na
swoja kolejke: jedni w samochodach,
inni przy samochodach, jeszcze inni
wymieniajg swoje do$wiadczenia z po-
przednich lat - kazdy na swoj sposdb
prébuje okielzna¢ swoje emocje. Cho¢
kazdy méwi, ze to tylko zabawa, to jed-
nak dreszczyk emocji i rywalizacji byt
mocno wyczuwalny wéréd uczestnikow
zlotu. Ogonek do startu coraz krotszy.
Ksigzka drogowa z karta pytan wyda-
na, prowiant w samochodzie. Nareszcie
wyczekany start! Pilot nerwowo zapo-
znaje sie z trasg do pierwszego punktu
kontroli czasu, ruszamy, ale po chwili
lekko zwalniamy : 105 km do przeje-
chania w 158 minut, ale céz to dla nas
subarowcéw? Zwykla drogowa igrasz-
ka. Pierwszy PKC - Krzemionki — a my
nerwowo szukamy miejsca na par-
kingu, pekajacego w szwach. Pilot po
przeliczeniu czasu do nastepnego PKC
biegnie po wpis do karty. Kierowca do-
tacza do pilota, razem prébujac dowie-
dzie¢ si¢ dalszych szczegotoéw. Okazato
sig, ze trzeba zebrac wieksza grupe, zeby
zwiedzi¢ kopalnie krzemienia pasiaste-
go. Powoli zaczyna sie robi¢ nerwowo,
po ospalym poranku nadeszty pierwsze
emocjonujace chwile — 40 min zwie-
dzania. Przewodnik ze stoickim spoko-
jem prébuje nam przekazac jak najwie-
cej informacji o krzemieniu pasiastym
i jego wydobyciu - nie przyspieszajac
swojej opowiesci nawet o minute. Za
nic miat nasze pochrzakiwania i prze-
stepowanie z nogi na noge. W koncu
nas wypuscil, wyskakujemy szybko
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z kopalni. Musimy szybko dotrze¢ do
Baltowa. Nerwowe rozgladanie sie
w poszukiwaniu tablic informacyjnych,
i réwnie nerwowe szukanie odpowie-
dzi na wazne pytania. Czas si¢ kurczy,
nastepny PKC w Cmielowie. W droge.
Problemy z wjazdem i zaparkowaniem
na kolejnym PKC wynagrodzila nam
wycieczka po manufakturze porcela-
ny. Opowie$¢ przewodnika wprawdzie
byla bardzo interesujaca, jednak ner-
wowe zerkanie ukradkiem na zegar-
ki przy¢milo nam pigkno rekodzieta.
Z jednej strony zal odjezdza¢, jednak
my myslimy ciagle o naszym kolejnym
celu - Opatéw. Tam po wyciszajacym
atmosfere lunchu w towarzystwie bie-
siadujacych przy wspdlnych stotach
zlotowcach, pora rusza¢ w droge, ktéra
wiodta do Ujazdu, gdzie znajduja sie
ruiny zamku Krzyzotopér. Obiekt jest
niesamowity - jeszcze ciekawszy, niz
pisza o nim w przewodnikach. Jego
wielko$¢ jest przytlaczajaca. Historia
powstania zamku i jego $wietnosci po-
zostaja wcigz niewyjasnione. Istnieja
legendy, ktére méwig o tym, iz zamek
budowany byl w nawigzaniu do kalen-
darza, a mianowicie ,okien mial tyle,
ile dni w roku, pokoi tyle, ile tygodni,
sal wielkich tyle ile miesiecy, a cztery
narozne baszty odpowiadaly liczbie
kwartatéw”. Nie sposob sobie wyobra-
zi¢, jak zamek moglt wyglada¢ kiedys,
kiedy byl wlasnoscig Ossolinskich i jak
mogltby wyglada¢ w przyszlosci, gdy-
by kto$ znalazt srodki na jego remont.
Oszolomieni pieknem ruin udalismy
si¢ w dalszg droge. Ostatni PKC pierw-
szego dnia zlotu — Kurozweki, o ktérych
pisal Zeromski w swoich ,,Dziennikach”.
Pigknie odrestaurowany pafac wraz
z calym zespolem budynkéw i otacza-
jacym parkiem z mini-zoo. I tu mamy
problem, ile budynkéw liczy zespot
patacowy w Kurozwekach - 7, 8 czy 62
Nawet wytrawni przewodnicy nie byli
w stanie skrupulatnie odpowiedzie¢ na



to pytanie. Czy nad wejéciem znajduje
sie kobieta czy mezczyzna? Po zaspoko-
jeniu - po czesci tylko - swojej cieka-
woéci zauwazyliSmy, ze pierwszy dzien
trasy turystycznej wlasnie sie zakon-
czyl. Ale, ale... jeszcze pytania na ktére
nikt nie potrafi odpowiedzie¢. Jak moz-
na bylo przegapi¢ ratusz w Staszowie
z jego arkadami, a takze gospodarstwo
agroturystyczne na trasie? Wspdlnymi
sitami wszyscy uzupehili swoje karty
z pytaniami, a potem wszyscy, zmecze-
ni, ale usatysfakcjonowani rozjechali si¢
do swoich miejsc noclegowych. W od-
dali stycha¢ bylo pioruny i nadchodzaca
burze, a wszyscy z nadzieja i niecierpli-
woscig oczekiwali na drugi dzien pleja-
dowych zmagan.

Dzien drugi

Jak wielkie bylo nasze zdziwienie i ra-
do$¢, kiedy za oknami nareszcie za-
$wiecito przepiekne wiosenne storice.
W poréwnaniu do dnia poprzednie-
go piloci obeznani byli duzo lepiej
z kartg drogowa i dumnie prowadzili
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do pierwszego PKC - Sw. Katarzyny.
A tam niestety malo czasu, a chcialoby
sie tyle zobaczy¢. Rzut oka na pytania
i w nogi. Kolejny punkt w karcie dro-
gowej — Bodzentyn, a w nim zabytkowa
Chata Soltysa wraz z zabudowaniami.
Z Bodzentyna prosto do Starachowic
- 60 min zwiedzania - Muzeum
Przyrody i Techniki. Obok Wielkiego
Pieca, na paliwo koksowe, mozna bylto
zobaczy¢ najwieksza na $wiecie ma-
szyne parows, ale znalazfo sie tez co$
dla nas - zdeklarowanych mitosnikéw
motoryzacji. Pierwszy z rodziny STAR
20 i terenowy STAR 266R - uczestnik
X Rajdu Paryz-Dakar. A wéréd nich
prawdziwa perelka, odtworzony z po-
zostalosci znalezionych w PGR, ory-
ginalny ,papamobile” na podwoziu
STARA 660 M2, wyprodukowany na
potrzeby pierwszej pielgrzymki Jana
Pawla II w 1979 roku. Muzeum zaj-
muje olbrzymi obszar, bo az 8 ha, i nie
sposob bylo obejrze¢ calej ekspozycji.
Rozleniwieni storicem ruszamy w dro-
ge do nastepnego PKC w Wachocku,
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gdzie mamy odszuka¢ $lady najpo-
pularniejszego w Polsce soltysa oraz
zwiedzi¢ zespdl koscielno-klasztorny
Cysterséw, a w nim Muzeum Pamigci
Walki o Niepodlegltos¢ Narodu. Szybki
rekonesans opactwa... Jednak bez od-
powiedzi pozostaje pytanie zwigzane
z Wachockiem - mieszkancy, ktérych
wypytywalismy, zupelnie nam nie po-
mogli. Runda honorowa po rynku
w Wachocku i w droge do Miedzianej
Goéry. Zeby nam sie nie nudzilo, jesz-
cze dwie atrakcje: legendarny, wiekowy
Dab Bartek - dosy¢ mocno nadszarp-
niety przez zab czasu, ale wciaz pigkny
i majestatyczny. Podobno przyjezdzaja
do niego nowozency, zeby wznie$¢ to-
ast za dlugie i szczedliwe zycie. Druga
atrakcja byl Samsonéw, a w nim ruiny
huty ,,Jézeféw” z 1823 roku. Trzeba ru-
sza, juz za chwile kulminacyjny punkt
Zlotu Plejad — proba czasowa na to-
rze — maksimum wrazen, a przy tym,
jak sie pozniej okazalo, moc innych
atrakgcji. Proby sportowe na dziwnym
sprzecie, przejazd tirem, a takze po-
sifek. Wszystko to w naprawde szalo-
nym tempie. Proba sportowa okupiona
rozbitym do krwi kolanem, rozdarty-
mi spodniami, przejazd 50 m tirem
na zmiane z pilotem, ale czas juz wsia-
da¢ do samochodu i pedem na prébe

czasowq po torze - adrenalina siegne-
fa zenitu. Kaski na gtowach, odcinek
specjalny omoéwiony, okna pozamy-
kane, koncowe odliczanie... START!
Pilotowi niemal odjeto mowe, jedzie-
my:, gaz, gaz, gaz, hamulec, pierwszy
pomiar czasu, co dalej? Czy to juz
meta? Pilot dalej nic nie méwi, siedzi
zlany potem, rece sie trzesg. META. Na
miekkich nogach wysiada pilot, za nim
z zakrwawionym kolanem kierowca,
trzeba znalez¢ co$ do opatrzenia rany.
Wedlug obliczen pilota powinnismy
juz by¢ w polowie drogi do Tokarni.
Pilot krzyczy: ,,szybko, szybko, bo nie
zdazymy na czas’, a kolano dalej boli
i nie bylo czasu na opatrzenie ran.
Kierowca robi, co moze, wjezdzamy
w niesamowite tabuny kurzu, czyzby-
$my pomylili droge? Nie. To szutrowa
droga prowadzaca do kolejnej wsi.
Dalej pedzimy, docierajac do ostatnie-
go punktu kontroli czasu. A tam gdzie
nie spojrze¢ - na olbrzymim parkin-
gu Subaru przy Subaru, a nie opodal
Muzeum Wsi Kieleckiej i dodatkowe
atrakcje w postaci duzej iloéci koma-
réw. Koszmarne ilosci komaréw...Co
sprytniejsi znalezli galazki do ich od-
ganiania i z pozornym spokojem udali
sie na zwiedzanie zaledwie czesci Parku
Etnograficznego w Tokarni. Jednak dla

uczestnikéw zlotu to zadna przeszko-
da. Na tym koniec zmagan na trasie

turystycznej. Uczestnicy rozjechali
nareszcie do swoich hoteli, by wieczo-
rem spotkac si¢ na imprezie koriczacej
VII Zlot Plejad. Kiedy skonczyt sie
VII Zlot Plejad w Cedzynie zaczeli-
$my sie zastanawiaé, gdzie odbedzie
sie nastepny zlot i czy réwniez bedzie
- tak jak ostatni - emocjonujacy?
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wydarzenia

tekst: Witold Niec

Beczki petne adrenaliny

Dziesigtki uczestnikow, jedne z najszybszych samochoddw w Polsce, tor wyscigowy pod
Kielcami, czyli peten wrazen event motoryzacyjny LOTOS Qil, Szkoty Jazdy Subaru i Subaru
Poland Rally Team, ktéry zorganizowano w pazdzierniku w Kielcach. Wszystko to za sprawg
programu promocyjnego olejow LOTOS Quazar i LOTOS Thermal Control.

TS

- Zalozenie bylo proste. Chcielismy
w jak najpetniejszy sposob dotrzec
z ofertg do Panistwa — naszych naj-
lepszych klientow oraz poszerzyc ich
grono o nowych, dzigki sprawnemu
i czytelnemu mechanizmowi promocji
- wyja$nia Bartlomiej Indeka - za-
stepca dyrektora handlowego spoiki.
W polowie pazdziernika przyszedt
czas ogloszenia wynikéw promocji,
zaproszenia jej laureatéw do spotkania
oraz wyréznienia. Nagroda w promo-
¢ji bylo uczestnictwo w fantastycznej
imprezie motoryzacyjnej zorganizo-
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wanej przez LOTOS Oil, Szkole Jazdy
Subaru i zaloge rajdowa Subaru Poland
Rally Team na torze wyscigowym
w Kielcach. Na uczestnikow, wéréd
ktérych znalezli si¢ Autoryzowani
Partnerzy Subaru, czekaly fanta-
styczne samochody - Lamborghini
Gallardo, Subaru Impreza WRX STI,
Ferrari F430, Mitsubishi Lancer Evo,
Honda Civic Type R oraz instrukto-
rzy ze Szkoly Jazdy Subaru, ktdrzy
pomagali uczestnikom w ,ujarz-
mianiu” tych sportowych maszyn.
Spotkanie rozpoczelo si¢ od wstep-

nego szkolenia. Szef SJS Wactaw
Kostecki oraz $wiezo upieczony raj-
dowy Mistrz Polski i jednoczesnie in-
struktor w SJS Kajetan Kajetanowicz
przedstawili uczestnikom plan dzia-
fan oraz wudzielili podstawowych
informacji,  dotyczacych  zacho-
wania na torze i bezpieczenstwa.
Zwyciezcy promocji dostali unikalng
szans¢ sprawdzenia swoich mozliwo-
$ci w niesamowicie szybkich, sporto-
wych samochodach. Wszystko to od-
bywalo si¢ oczywiscie w bezpiecznych
warunkach i pod okiem doswiadczo-
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nych instruktoréw Szkoly Jazdy Subaru

oraz kierowcy rajdowego Kajetana
Kajetanowicza i jego pilota Jarka Barana.
Emocje byly ogromne i wszyscy z nie-
cierpliwoécia czekali na swdj prze-
jazd po torze wyscigowym. - Prawie
jak w filmach, tylko duzo dynamicz-
niej i duzo blizej - moéwita Tamara
Skorowska z LOTOS Oil. - Blizej, bo
tutaj, mozna bylo nie tylko zobaczy, ale
i samemu sprobowac. Wystarczylo otwo-
rzy¢ drzwi, przekreci¢ kluczyk i ruszyc
przed siebie. Prosto, az do pierwszego
zakretu, a potem - zawiesza glos -

potem dopiero robito sig ciekawie.
Jazdy zaplanowano z zachowaniem
wszelkich wymogéw bezpieczenstwa.
- Dzigki instruktorom ze Szkoly
Jazdy Subaru mielismy mozliwos¢
doskonalenia swoich umiejetnosci.
Nie zapomnielismy o bezpieczen-
stwie — podkresla dyrektor Indeka.
- Dalismy tez naszym gosciom moz-
liwos¢  sprawdzenia swoich umie-
jetnosci w  symulatorze poslizgu.
Podczas imprezy znalazta si¢ chwi-
la na dyskusje o tym, jak jeszcze
lepiej i mocniej wykorzysta¢ po-

tencjal olejow LOTOS Quazar
i LOTOS z formulg Thermal Control.
- Takie spotkania to burza mozgow,
mozliwos¢ poréwnania opinii i wie-
dzy producenta i handlowca, ktory
na co dziefi dociera do klienta osta-
tecznego. Jedno jest pewne - za nami
bardzo wazny rok wspélpracy. Sukces
sprzedazowy produktow tej grupy jest
efektem naszej wspélnej ciezkiej pra-
cy - zapewnia Bartlomiej Indeka.
Spotkanie zakonczyla uroczysta ko-
lacja polaczona z wreczaniem z rak
Mistrzéw Polskinagréd oraz puchardw.
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pasje

tekst: Michat Sieradzan

zdjecia: Elzbieta Sieradzan, Michat Sieradzan, Dominik Punda

Wyprawa na Denali,
lato 2009 roku

Uczestnicy: Elzbieta Sieradzan, Michat Sieradzan, Dominik Punda

Kilka oséb. Jedna pasja.
Jeden cel: byle na szczyt...
Wszystko zaczeto sie 4 lata temu. Pierw-
sza wyprawa snowboardzisty Michata
na Elbrus (najwyzszy szczyt Kaukazu)
tylko po to, by ziechac z 5 646 m n.p.m.
na desce... i udato sie. Po tej przygodzie
oprécz niesamowitych, pieknych wspo-
mnieri w jego gtowie pozostata mys| by
to powtorzyc.

| tak, zpozna’n/vm na Elbrusie Domini-
-kiem, w 2007 roku staneli ramie w ra—

. '-"7‘ - m/g na szczyc:e Kilimandzaro. Wtqdy.
Ggow.:edz:ell sobfq ,,Kdrona Zg;u’to, us P r . T

jest wyzwanie!” - tak narodzita sie
wizja programu ,Z Kielc na Korone
Ziemi”.

Kolejnymi zdobyczami zostaty szczyty
McKinley i Mont Blanc. W 2009 roku
w towarzystwie Eli - drobnej, energe-
tycznej blondynki, Zony Michata - zdo-
byli Denali. Kolejny cel to najwyzszy
szczyt Andow i Ameryki Potudniow:
- Aconcagua (wyprawa zaplanowai
naluty 2011). .~ 5
Zdobywam‘g czytow to trudr

zorfe-za Nie zaczyndgsie ono

pa. »

niei\

Subaru Import Polska, importer sa-
mochodéw o sportowych genach,
popiera wszelkie dziatania i inicjatywy
sportowe, wytrwatos¢ w dqzeniu do
celu, pokonywanfu przeszkdd i przeta- -
iU siabosct Dlatego we wspolr
lm Dealerem ,,5,01;0”
ziata-

ejmujqc

ym Q err"f na hasz iamach za-
miesz my wspomni z pop?‘md
yprawy. Zapraszamy'c }uryt_ /
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Na Alaske — obszar prawie 5 razy wiekszy niz Polska przyjezdza wielu turystow. Kuszg ich piekne
lasy, fiordy i wulkany. Mozna tu spotkac dziko zyjace tosie, niedzwiedzie, orty i wiele innych rzadko
spotykanych zwierzat. Te atrakcje sprawity, ze turystyka dla Alaski stata sie jej drugim zrédtem
dochodu - zaraz po wydobyciu ropy naftowej i gazu ziemnego.

39




laska jest tez jedynym stanem

Unii, ktéry zamiast pobiera¢ po-
datki, wyptaca mieszkanicom dywi-
dendy pochodzace z optat za wydoby-
cie ropy naftowej (ok. tysigca dolaréw
rocznie na kazdego mieszkanca). Co
roku w dniu 18 pazdziernika obcho-
dzony jest Dzien Alaski.
Park Denali jest najbardziej na pot-
noc wysunietym stanem USA. Zaj-
muje powierzchnie 25 tysiecy kilo-
metréw kwadratowych w $rodkowej
czeéci pasma Alaska. Nazwa parku
pochodzi od slowa ,denali” czyli ,ta
wielka”, bedacego indianska nazwa
szczytu Mount McKinley (wysokos¢
6194 m). Nazwa ta nadana zostala
na cze$¢ prezydenta USA Williama
McKinleya.
Latem 2009 roku pojechalismy tam,
aby zmierzy¢ si¢ z legendg wielkiej
gory - drugiej co do trudnosci podej-
$cia w Koronie Ziemi.

Wspominajac nasze mrozne dni na
Denali, zawsze czuje dreszcz emocji.
Przygody, ktore nas spotkaty w trak-
cie trzytygodniowej wspinaczki oka-
zaly sie nie tylko niebezpieczne, ale
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i bardzo wyczerpujace. Nigdy wcze-
$niej nie bylismy z Elg az tak dtugo
razem pod namiotem, nie moéwiac
juz o tym, ze namiot ten rozbity byl
na lodowcu, a temperatura wynosita
- 40° C1i to pomiedzy goérskimi szcze-
linami... Wspominajac ta przygode
ciagle wydaje mi si¢ ze byt to duzy
upominek od losu, ze tak szczesliwie
zakonczyla sie ta nasza wyprawa.

Na zdobywanie McKinleya nama-
wial mnie Dominik, méj przyjaciel.
Pare lat wczesniej byliémy razem na
wyprawach na Elbrus i Kilimandza-
ro. On mial wieksze do$wiadcze-
nie. Wspinat sie i w Tatrach i Alpach.
Zaliczyl m.in. Aconcague - najwyz-
szy szczyt Ameryki Potudniowej. Ja
bytem zdecydowany, ale obawiatem
sie, ze Ela - delikatna kobieta — moze
nie podofa¢ wyzwaniu. Jednak wta-
$nie w 2008 roku przy duzym udziale
drobne;j Eli - zaczely nabieraé powaz-
nych ksztaltéow plany tego wyjazdu.
Ela zaczela z nami organizowac wej-
§cie na jedna najniebezpieczniej-
szych gor $wiata. Postanowili$my,
ze nie chcemy tak dlugiej roztaki

i pomimo ryzyka jedziemy razem.
Klopoty zaczely si¢ juz przy komple-
towaniu sprzetu. Ela nosi tak maly
rozmiar butéw (35), ze kupno bu-
tow specjalistycznych do wspinaczki
graniczy z cudem. Buty z kategorii
wyprawowych, spetniajacych wyma-
gania naszej wyprawy, powinny dac¢
mozliwos¢ wytrzymania w tempe-
raturze -40° C .Firmy rozpoczynaja
produkcje takich butéw od 4o0. nu-
meru. I Ela musiala zadowoli¢ sie ta-
kimi kajakami. Po zakupieniu , kaja-
kow” - wszystko juz poszlo sprawnie
i w maju 2009 roku wystartowali$my
z Warszawy do Paryza. Potem lot do
Seattle i przesiadka do Anchorage,
skad czekal nas transfer taksowka
do Tolkeetny. W Anchorage musieli-
$my uzupetnic specjalistyczny sprzet:
liofilizowane jedzenie, maszynki do
gotowania, liny, paliwo i cala reszta
niezbednego wyposazenia, ktére po-
tem musieliémy nies¢ lub ciagna¢ pod
gore na saniach. Aprowizacja w An-
chorage zajeta nam dwa dni.
Trzeciego dnia zrobilismy kolejny
krok w strone goéry: zamowiliSmy
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taksowke do Tolkeetny. Kierowca byt
wielki jak goéra, zaro$niety Alaskan-
czyk. Tolkeetna to ostatnie cywili-
zowane miejsce na naszej trasie. To
matle miasteczko, utozsamiane z fil-
mem ,,Przystanek Alaska”. Po dwoch
godzinach jazdy tuz przed samym
celem podroézy zobaczylismy piekne
krajobrazy: soczysta zielen, jeziora
i gory oczywiscie.
W Tolkeetna pojechali$my prosto do
naszej malutkiej kampanii lotniczej,
gdzie szybko okazalo si¢, ze nie be-
dziemy czeka¢ na lot. Zaraz po za-
meldowaniu si¢ w biurze Rangersow,
pobraniu nauk i specjalnych worecz-
kéw mozemy lecie¢. Drobny samo-
locik, a wlasciwie rodzaj takséwki
powietrznej, ktéra przewiezie nas na
wysokos$¢ 2500 m n.p.m. do pierwsze-
go obozu na Denali - to jednosilni-
kowy czteroosobowy dwuptatowiec.
Wyglada jakby byl z tektury. A my
mamy mnostwo sprzetu: kazdy po
- dwa plecaki (razen

¢ ).

na osobg po ok. -

instrukcje, informacje i... wc prze-
noséne dla naszej wygody z wkladem
z torebek foliowych opisanych nu-
merem naszej wyprawy abysmy sie
nie o$mielili wyrzuca¢ byle gdzie
naszych ,zrzutéw’... Filmy o niebez-
pieczenstwach, na ktére powinnismy
sie przygotowaé przetrwaliémy i do-
czekali$my si¢ uroczystego momentu
przekazania wc i zyczenia powodze-
nia od Rangersow.

Po tej pouczajacej wizycie szybko
popedzilismy na lotnisko. Patrzy-
tem na stos bagazy przed samolotem
i nie wierzytem, ze to si¢ wszystko
zmie$ci. StartowaliSmy dwa razy,
bo nasza pilotka zapomniata nalaé
paliwa. Musielismy wysias¢, lekko
chichoczac, ale juz po chwili wystar-
towalismy w powietrze. Po godzinie
lotu juz widzielismy ladowisko na
$niegu pomiedzy szczytami gor, co
podkrecalo emocje. Po 10 minutach
nasza pilotka sprawnie odleciata,
a my przeszlismy w ,,i iar”
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ciagnacych sanki - wszystko to robito
wrazenie.

Spotkalismy tam przemitych facetéw
z Krakowa: Jurka i Roberta. Pomogli
nam potem wielokrotnie w czasie
naszego podchodzenia na goére. Go-
$cili nas goraca herbata i wspierali
dobra rada. Jurek wspinat sie tutaj
juz czwarty raz. Bezcenna wiedza do-
$wiadczonego przewodnika sptywata
na nas w czasie wspolnych positkéw
i pogadanek w namiocie. Dowiedzie-
lismy sie jak i kiedy chodzi¢ po lo-
dowcu.

Po zostawieniu depozytu, przepako-
wany bagaz, ktéry wazyt moze 10 kg
mniej. Moze to marne pocieszenie,
 ale ruszyli$my dzielnie, zwigzani ling
i wspdlnym losem podchodzacych
pod gore. Po kilku dniach marszu

»Lodowaty wiatr”

Pod tym hastem mam przed oczami
taka sytuacje. Ela i ja idziemy w za-
mieci pod goére. Dzwigamy po dwa
plecaki. Wiatr nas przenika, mimo
naprawde dobrej odziezy. Wiatr pe-
netruje kazdg czastke ciala i zmusza
do myslenia tylko o ciepetku. Idzie-
my waskim trawersem, pod nami
daleka droga w dét. Ciezko mi, co$
trzeba szybko zrobi¢. Decyzja jest
taka, ze stajemy i ubieramy sie cie-
plej. Chwiejac sie¢ pod sita wiatru
szybko, nerwowo szukam Eli tych
cieptych puchowych ,rekawic”. Sa
wreszcie' Widzimy w zamieci cie-




historia

tekst: Jerzy Dyszy

zdjecia: archiwum STI (Subaru Tecnica International)

Rajdowa
limuzyna

Historia powaznych rajdowych startow Subaru Legacy byta
dos¢ krotka — trwata praktycznie trzy lata. Przez ten czas
zespot nabrat doswiadczenia, ktére pozwolito mu rozwijac

sie we wtasciwym kierunku.

poprzednim  numerze
»Plejad” rozpoczelismy cykl
przedstawiajacy historie rajdowych
dokonan firmy Subaru. Impulsem
do tego byly obiecujace tegorocz-
ne wyniki zatogi Subaru Poland
Rally Team, Kajetana Kajetanowicza
i Jarostawa Barana, startujacych
w Rajdowych Mistrzostwach Polski
Impreza grupy N. Dzi$ juz wiemy, ze
Kajetanowicz i Baran na runde przed
konicem sezonu zostali Mistrzami
Polski w Kklasyfikacji generalnej
RSMP 2010, a w ostatnich zawodach
jeszcze przypieczetowali swoj sukees,
zajmujac tym razem pewne drugie
miejsce w klasyfikacji generalnej raj-
du i pierwsze miejsce w klasyfikacji
grupy N. A wiec kontynuujemy hi-
storyczng opowies¢ i znowu... nie be-
dziemy pisa¢ o Imprezie!

Co po Leonie?

Poprzednig czes¢ zakonczyliémy
wraz z ostatnim sezonem oficjal-
nych startéw Leone 4x4, czyli w roku
1989. Trwaly one prawie dziesie¢
lat, a od roku 1988 firma zajmuja-
c3 sie przygotowywaniem Wyczy-
nowych Subaru byta STI - Subaru
Tecnica International - pod wodzg
bytego wszechstronnego zawodnika
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rajdowego, Noriyuki Koseki. Wraz
z rokiem 1990 nadeszly w zespo-
le powazne zmiany. Kierownictwo
Fuji Heavy Industries postanowilo
przekaza¢ prowadzenie dzialalno$ci
rajdowej Subaru wyspecjalizowa-
nej firmie, ktérej baza znajduje sie
blisko Europy, a najlepiej w Anglii.
Wiadomo bowiem, ze dyscyplina
rajdowa to domena Europejczykow,
za$§ przygotowywanie samochodéw
wyczynowych najlepiej powierzy¢
Brytyjczykom. W ten spos6b zawiaza-
ta si¢ dlugoletnia wspdtpraca Subaru
i Prodrive - powaznej firmy tunin-
gowej, mieszczacej sie¢ w Banbury
pod Oksfordem. Brytyjczycy mie-
li przygotowywaé samochody oraz
prowadzi¢ zespél rajdowy (plany
przewidywaly systematyczne starty
w Rajdowych Mistrzostwach Swiata),
za$ zadaniem Japonczykéw bylto do-
starczanie odpowiednio przystoso-
wanych silnikéw.

Pozostawala jeszcze kwestia sprze-
tu — Leone 1800 powoli wychodzit
z uzycia jako flagowy samochéd
»cywilny” firmy Subaru. Jego na-
stepcg, jako normalny samochéod
produkcyjny, mial zosta¢ o dobry
»numer” wickszy - Legacy. Nie bylo
wiec wyjscia, ten dos¢ potezny sedan




PLEJA DY

-

.




T

pris O T g _._l_'1 ol
MR
Yy rﬂ!qw-’ﬁ-'- A

musiat takze zosta¢ rajdéwks, i to
przeznaczong do zawodéw WRC.
Bylo to dzialanie wbrew oczywistym
z technicznego punktu widzenia
tendencjom budowy samochodéw
wyczynowych. Wszyscy konstruk-
torzy tworzac takie auto starajg sie
duzy silnik i odpowiednie mecha-
nizmy zmiesci¢ w kompaktowym,
a wiec lekkim i sztywnym nadwoziu,
a Japonczycy przeciwnie - siegneli
po czterodrzwiowego sedana o dtu-
gosci ponad 4,5 metra. Pamietajmy,
ze w koncu lat 80. Legacy byt jednym
z wigkszych pojazdéw klasy $redniej,
wiekszym np. od popularnego Forda
Sierry, ktéry wiasnie zakonczyl ka-
riere rajdowa, oddajac paleczke
Escortowi Cosworth. W kompakto-
we samochody rajdowe zaopatrzeni
byli tez inni konkurenci.

Oczywiscie przejécie od Leona do
Legacy nie obylo sie nagle, gdyz
nowy model auta (a Legacy byl sa-
mochodem catkowicie nowym) przy-
gotowywany jest do produkcji przez
okoto pig¢ lat. STI (bo jeszcze nie
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Prodrive) mialo wiec czas, by nieco
przygotowa¢ do sportowych zadan
samochod, ktory jeszcze daleki byt
od debiutu rynkowego.

Wiadomo byto, ze auto wykorzysta
typowy juz dla Subaru symetrycz-
ny staly naped 4x4 oraz silnik bok-

ser z korzystnie, nisko polozonym
srodkiem cigzkosci. Do rajdéow WRC
Legacy mialo by¢ przygotowywane
w ramach przepiséw technicznych
tzw. grupy A, a wiec przerébki byty
stosunkowo ograniczone, a baza dla
nich musial by¢ wlasciwie skonfi-
gurowany i wyposazony samochéd
seryjny. W tym przypadku chodzilo
przede wszystkim o silnik — o§mioza-
worowa, turbodotadowana jednostka
1.8 z Leona nie miala juz perspektyw
rozwojowych.

Do seryjnego Legacy jako najwicksza
jednostke przeznaczono nowy czte-
rocylindrowy,  szesnastozaworowy
silnik 2 x SOHC (z oznaczeniem EJ
22) o pojemnosci 2,2 dm® - w wersji
amerykanskiej takze turbodotado-
wany. Ale z punktu widzenia prze-
pisow rajdowych pojemnos¢ ta byla
zbyt duza. Potrzebny byl mniejszy
silnik, dwulitrowy, ale z wigkszym
potencjatem, czyli oczywiscie takze
turbodotadowany. Zapewne dlate-
go debiutowi juz pierwszej wersji
Legacy (w Japonii jesienig roku 1989,
a po kilku miesigcach w USA) towa-




rzyszyto wprowadzenie do produkgji
czterocylindrowych silnikéw bok-
ser, takze oznaczonych symbolem
EJ i takze szesnastozaworowych, ale
z rozrzagdem w ukladzie 2 x DOHC.
Co ciekawe, silniki tej serii podda-
ne oczywiécie wielu modyfikacjom,
stosowane s3 do dzisiaj. Tymczasem
w Japonii juz w momencie debiutu
pojawita sie¢ miedzy innymi turbo-
dotadowana wersja ,homologacyj-
na” Legacy z oznaczeniem RS, ze
wspomnianym silnikiem DOHC 2,0
Turbo 0 mocy maksymalnej 217 KM.
To ona postuzyla jako baza do przy-
gotowania rajdowego samochodu
grupy A. Legacy RS oferowane bylo
(ok. dwa lata pozniej) poza Japonia
jedynie w Australii, jako Liberty
RS. Jednak turbodotadowany silnik
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EJ 20 DOHC znalazt sie réwniez pod
maska innych wersji Legacy w wersji
europejskiej, a od roku 1991 firma
Prodrive oferowala swoja wtasna li-
mitowang wersje Legacy — 240-konna
Rothmans Limited Edition.

Przygotowanie przed debiutem

Warto przy okazji przypomnieé
o pewnym cze$ciowo sportowym
(a przynajmniej zrealizowanym we-
dlug regulaminu FIA i odnotowa-
nym przez te organizacje) epizodzie
Legacy, ktory mial miejsce sporo
przed pierwszymi wystepami rajdo-
wymi tego auta. Oto tuz przed pre-
mierg rynkowa podjeto si¢ udanej
proby pobicia oficjalnego rekordu
predkosci dla pojazdu seryjnego na




dystansie 100 000 km. Test prze-
prowadzono, przy uzyciu trzech
samochoddw, na torze w Arizonie.
Auta wystartowaly drugiego stycz-
nia 1989 r. i po nastepnych 447 go-
dzinach, 44 minutach i 9,8 sekundy
najszybsze z nich osiagneto mete,
uzyskujac $rednig predkosé 223,35
km/h. Wszystkie trzy Legacy popra-
wily poprzedni rekord o wigcej niz
10 km/h. Co ciekawe, szefem tego
przedsiewziecia i jednym z kierow-
cow rekordowego auta byl wspo-
mniany juz Noriyuki Koseki, kie-
rujacy wtedy firmg STI. Nawiasem
moéwigc wyniki osiagniete przez
Subaru w kilku kategoriach w roku
1989, figuruja w kronikach jako re-
kordy do dzisiaj.

Przygotowywane przez Prodrive
Subaru Legacy RS grupy A pojawi-
ty sie na trasach rajdowych dopie-
ro w roku 1990. Auto, mimo swych
znacznych wymiaréw, od samego
poczatku wydawalo si¢ obiecujace,
przede wszystkim dlatego, ze bardzo
dobrze i stabilnie sie prowadzilo.
Jednak, cho¢ zatrudniono pleja-
de wybitnych kierowcéow (Possum
Bourne, Markku Alen, Mike
Kirkland, Ian Duncan i inni), ktérzy
wielokrotnie dojezdzali w rajdach
WRC na czolowych miejscach, zwy-
ciestw nie odnotowywano. Najlepsze
wyniki z roku 1990 to czwarte miej-
sca w rajdach Australii i Finlandii
(Possum  Bourne/Rodger Freeth
i Markku Alen/Ilkka Kivimaki).
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Legacy RS dos¢ czesto trapily awa-
rie, przede wszystkim ukladu prze-
niesienia napedu oraz silnikéw. To
drugie miatlo si¢ jednak wkrétce, bo
w roku 1991, catkowicie zmienié.

Wréémy jednak do roku 1990.
Zespoly rajdowe zazwyczaj po-
Swiecaja pierwszy sezon startow
kolejnym modelem auta na dopra-
cowanie konstrukgji i zbieranie do-
$wiadczen. Nikt wiec nie liczyt na
wielkie sukcesy mlodego zespotu
Prodrive. Mimo to Subaru w klasy-
fikacji producentéw uplasowalo sie
od razu na mocnym czwartym miej-
scu, zaraz za owczesng wielka troj-
kg - Lancia (Delta), Ford (Escort),
Toyota (Celica). Teoretycznie moz-
na wiec bylo przewidywaé jeszcze
lepsze wyniki w kolejnym sezonie.
Jak sie jednak okazalo, podstawowy
defekt Legacy jako auta wyczynowe-

go — jego znaczne wymiary - bylo
nadzwyczaj trudno zniwelowac.
Fani sportu rajdowego i specjalisci
tej dyscypliny zgodnie twierdzili, ze
ambitne wysilki japonsko - brytyj-
skiego zespotu zastuguja na szacu-
nek i dodaja kolorytu rajdom WRC
(jak méwiono, gtéwnie ze wzgledu
na niespotykany dzwiek silnikéw
w ukladzie bokser), ale sa z goéry
skazane na niepowodzenie.

Zespol Prodrive znalazt si¢ w klo-
potliwej sytuacji. Czekaly go jeszcze
dwa sezony trudnych startéw Legacy,
ale w gleboko utajnionej czesci
warsztatow juz zaczeto przygotowy-
wacé nowa rajdowa bron. O tym jak
dalej potoczyta sie historia zespotu
Subaru oraz dlaczego przestaly sie
psu¢ silniki w samochodach startu-
jacych w WRC, napiszemy w kolej-
nym numerze Plejad.



Podstawowe dane techniczne
Subaru Legacy RS grupy A (sezony 1991-1993)

Silnik: czterocylindrowy bokser 2,0 dm? 2xDOHC,
bezposredni naped zaworéw, naped watkéow

paskiem zebatym. Turbodotadowany, z chtodnica
powietrza dotadowanego.

Moc maksymalna: 300 KM przy 6500 obr./min
Moment maksymalny: 470 Nm przy 5200 obr./min
Dlugosc¢/szerokosc/wysokosé: 4510/1705/1420 mm
Rozstaw osi: 2580 mm

Naped: staty 4x4, ukfad napedowy zgodny z aktualnymi
przepisami technicznymi FIA

Masa wiasna: 1130 kg

Materiat zdjeciowy dzigki uprzejmosci
rmy STI (Subaru Tecnica International).




technika

tekst: Jerzy Dyszy

Nowe normy w Subaru

Wiemy, czym charakteryzuja sie od lat silniki samochoddw Subaru. Sg to jednostki w uktadzie
bokser, lekkie, zwarte, dajace sie zamontowac w komorze silnikowej tak, ze srodek masy auta
znajduje sie nisko. Ale i one ulegajg zmianom, gdyz po pierwsze zmieniajg sie technologie,
a po drugie samochody kazdej firmy muszg odpowiadac¢ aktualnym normom i przepisom.

Dzié powszechnie zwracamy uwa-
ge na zuzycie paliwa, emisje tru-
jacych gazow, a wreszcie na mityczne
ociepleniu klimatu. W naszym regio-
nie méwi sie o normach Euro i o za-
powiadanych limitach emisji przez sa-
mochody dwutlenku wegla. Okazuje
sie jednak, ze normy czystosci spalin
i emisja CO, to dwie rézne kwestie,
tylko czesciowo ze soba powigzane.

Mniej trucizn w spalinach
Na poczatek zajmijmy sie walka
z tzw. zanieczyszczeniami motory-
- zacyjnymi, w tym z emisja spalin.
~ Wprowadzono w zwigzku z tym
normy maksymalnej emls]l po-

zwigzkéow. Nowe samochody - mo-
wigc w uproszczeniu - nie moga by¢
produkowane ani rejestrowane, jezeli
nie uzyskaja potwierdzenia zgodnosci
z obecnymi normami. To wazne, gdyz
cala kwestia nie dotyczy samochodéw
zarejestrowanych wczesniej, ktdre po-
winny spelnia¢ normy z tego okresu
gdy je wyprodukowano!

W Europie nowoczesne regulacje
prawne dotyczace norm czystosci spa-
lin zaczeto wprowadza¢ wzorem
niektérych stanéw USA
na poczatku lat 90.
XX w. Byla

to norma znana pod nazwa Euro 1.
Dzis$ obowiazuja juz normy Euro 4, od
poczatku roku 2011 zacznie obowig-
zywac Euro 5, a od roku 2014 obowig-
zywac bedzie norma Euro 6. Okreslaja
one maksimum emisji (przez samo-
chod, w przeliczeniu na
kilometr jazdy
w bardzo




okreslonych warunkach) trujacego
tlenku wegla CO, niespalonych we-
glowodoréw HC i tlenkéw azotu NOx
(powodujacych kwasne deszcze) oraz
rakotworczych czastek statych (sadzy).
Struktura tych norm jest dos¢ zawita,
warto$ci maksymalnej emisji zale-
73 od wielkoéci (masy) samochodu
i przede wszystkim od rodzaju silnika
(benzynowy, wysokoprezny), zatem
trudno podawaé¢ konkretne liczby.
Mozna jednak ogdlnie stwierdzié, ze
dopuszczalna emisja CO i HC (we-
glowodoréw) juz od dawna okreslona
jest na tak niskim poziomie, ze popra-
wy w tym wzgledzie trudno sie spo-
dziewa¢ - dopdki uzywamy silnikéw
zasilanych paliwami ropopochod-
nymi. Obecne i przyszte ,,poprawki”
norm (czyli Euro 5 i 6) skupiajg sie
na dalszym ograniczeniu emisji sadzy
(dotyczy to gtéwnie diesli), oraz NOx
czyli tlenkdw azotu. Warto zaznaczy¢,
ze konstruktorzy juz nie przewiduja
— przy zachowaniu zuzywajacych pro-
dukty ropopochodne zrédet napedu
— kolejnych istotnych poprawek, ktore
bylyby ujete ewentualna, nawet odle-
gta norma Euro 7.
Powiedzmy teraz, jak to wyglada od
strony technicznej, jak réwniez or-
ganizacyjnej. Przez cale lata przed
wprowadzeniem kolejnych pozioméw
norm, ustawodawcy ustalali z produ-
centami samochodow ich mozliwo-
$ci techniczne. Na przyklad
gdy osrodki badawcze
i dostawcy opraco-
wywali coraz
lepsze

uklady zasilania pozwalajace lepiej
dozowac¢ paliwo i efektywniej je spa-
la¢ (w silnikach benzynowych zamiast
gaznikéw wtrysk mechaniczny, potem
elektronicznie sterowany wtrysk jed-
nopunktowy powigzany z ukladami
katalitycznymi, potem wielopunk-
towy, wreszcie wtrysk bezposredni
benzyny), pojawialy sie kolejne nor-
my Euro 2, 3, 4 itp. Na innych konty-
nentach, a dokladniej w USA i Japonii
wchodzily w Zycie normy o innych
nazwach, jednak zasadniczo zbiez-
ne z tym, co obowiazuje w Europie.
To samo dotyczyto zaawansowanych
ukladéw oczyszczania spalin (co wy-
magalo wprowadzenia do handlu
benzyny bezolowiowej, a potem paliw
bezsiarkowych) oraz rozwoju ukladow
zasilania silnikéw wysokopreznych.
W tym przypadku chodzilo o bez-
posredni wtrysk oleju napedowego
w silnikach samochodéw osobowych,
kolejne generacje elektronicznie ste-

_ rowanego wtrysku zdominowa-

nego przez uktady com-
mon rail, wreszcie
o specjali-

styczne uklady oczyszczania spalin, ze
szczegdlnym uwzglednieniem filtréw
czastek statych.

Trzeba jednak zdawaé sobie sprawe,
ze cho¢ to silnik emituje gazy wy-
lotowe, normy dotycza nie silnikéw
jako takich, ale catych samochodéw.
To zrozumiale, gdyz najprostszym
sposobem ograniczenia emisji spalin
(i wszystkiego, co one zawieraja), jest
ograniczenie zuzycia paliwa. Na razie
nie dysponujemy powszechnie samo-
chodami elektrycznymi (ktére zresz-
ta w wielu przypadkach takze przy-
czyniaja si¢ do emisji spalin i innych
zanieczyszczen, jezeli uwzgledniamy
skad bierze si¢ prad elektryczny),
a wiec dziatania na rzecz ekologii sa
w pewnym sensie zbiezne z podstawo-
wym dazeniem kierowcéw aby ,,silnik
(a moze raczej samochdd) mato palil”
Silnik powinien by¢ oszczedny i wy-
dajny, a samochdd lekki i generujacy
jak najmniej oparéw.

Zyciodajne CO,

Kwestia emisji CO, (dwutlenku we-
gla) wyglada zupelnie inaczej. Gaz ten
nie jest trujacy, ani nawet szkodliwy.
Jest zwyklym produktem proceséw




zyciowych ludzi i zwierzat oraz spa-
lania wszystkich paliw zawierajacych
wegiel, nie méwigc o emisji wulkanéw
itp. Tak wigc méwienie o jego szkodli-
wosci jest zwyklym naduzyciem.
Dlaczego zatem uznajemy go za pro-
dukt niechciany i staramy sie ograni-
czy¢ jego emisje? Kilkanascie lat temu
zaczeto tworzy¢é mit, ze produkcja
CO, przez czlowieka - szczegdlnie
zmotoryzowanego - powoduje ocie-
plenie klimatu (tzw. efekt cieplarnia-
ny, czyli zakldcenie proceséw pochta-
niania i dobijania promieniowania
stonecznego padajacego na kule ziem-
ska). Uczepiono sie tej tezy, mimo ze
cywilizacja odpowiedzialna jest za
ledwie kilka procent $wiatowej emisji
CO,, a motoryzacja za nie wigcej niz
jeden procent. Ta akcja ma jednak
bardziej znaczenie polityczne i gospo-
darcze niz podstawy czysto naukowe.
Rzeczywiscie, ocieplenie ociepleniem,
ale zmniejszenie emisji CO, jest ko-
rzystne, bo oznacza ni mniej ni wie-
cej tylko zmniejszenie zuzycia paliwa.
Przeklada si¢ to dla nas na tansza
eksploatacje samochoddéw, a w skali
globalnej na wydluzenie egzystencji
»cywilizacji ropy” lub patrzac inaczej,
ograniczenie dominacji krajow, maja-
cych duze zasoby tego surowca.

Dzi§ doszlo juz do tego, ze poziom
emisji CO, przez samochody liczony
w gramach na kilometr (w samocho-
dach ciezarowych liczy sie to nieco
inaczej) jest miernikiem ,dobroci”
pojazdu. Tymczasem emisja CO, jest
réwnoznaczna z okreSlonym zuzy-
ciem paliwa i odwrotnie. Od tego nie
ma odwolania, Zadne zabiegi tech-
niczne nic tu nie zmienig. Spalasz
litr benzyny czy oleju napedowego,
wydalasz odpowiednig ilos¢ CO,. Jak
daleko na tym zajedziesz - to juz inna
sprawa.

Zatem ,walka z emisjag CO,” jest po
prostu dazeniem do ograniczenia




zuzycia paliwa. Na rdézne sposoby -
mozna zastosowaé wydajniejszy lub
mniejszy silnik, mozna uzy¢ opon
0 mniejszym oporze toczenia, moz-
na jecha¢ wolniej, albo nauczy¢ si¢
ecodrivingu (cokolwiek mialoby to
znaczy¢).

Warto przy tym wspomnie¢ o jed-
nym: obecnie nie ma zadnych ogdlnie
obowigzujacych norm emisji CO,.
Mowi sie o nich i trwajg na ten temat
w Europie spory, mozliwe jest przyje-
cie granicy 120 lub 130 g/km, ale nie
dla pojedynczego samochodu, a dla
calego wolumenu samochodéw wy-
produkowanych w okre$lonym czasie
przez jednego producenta. Bo jasne
jest, ze duza limuzyna zuzyje paliwa
na kilometr (wigc wyemituje CO,)
znacznie wiecej niz autko miejskie.
Ma sie wigc liczy¢ érednia i dlatego
niektérzy tradycyjni producenci limu-
zyn od jakiego$ czasu adoptuja marki
produkujace mikrosamochody. Co
ciekawe, przekroczenie wspomnianej
granicy $redniej emisji CO, nigdy nie
bedzie skutkowato zakazem sprzeda-
zy ,ponadnormatywnych” samocho-
dow, tak jak dzieje sie to w przypad-
ku norm czystosci spalin. Po prostu,
taki producent zaplaci (na rzecz Unii
Europejskiej) umowne kary, ktére
zreszta przerzuci na nabywce. To dos¢
rozsadne, bo trudno liczy¢ by np.
Ferrari (liczone oddzielnie od Fiata)
choéby zblizylo sie do wymagan
w kwestii emisji CO,, ale jego klien-
tow na pewno bedzie na to staé.
Istnieje jeszcze jeden aspekt — w du-
zych europejskich o$rodkach miej-
skich pojawiaja si¢ lokalne wyma-
gania co do emisji CO,, niezaleznie
od normy czystosci spalin pojazdu.
W tym przypadku éw dwutlenek we-
gla jest tylko miarg ilo$ci wydalanych
przez samochéd spalin. Rzeczywiscie,
w gesto zaludnionych obszarach im
mniej tym lepiej, zatem producenci

starajg sie produkowal takze samo-
chody ,ekstra mato palace’, aby je za-
oferowa¢ osobom mieszkajacym tam,
gdzie w przeciwnym razie musieliby
poruszac sie rowerem.

Zmiany pod maska Subaru

Po tym teoretycznym wstepie, przyj-
rzyjmy si¢ co Subaru robi, by utrzy-
mac si¢ w opisanym wyzej nurcie
ekologicznym i oszczedno$ciowym.
Zauwazmy, ze firma spod znaku
Plejad znajduje si¢ w tym wzgledzie
w do$¢ trudnej sytuacji, gdyz oferujac
w kazdym ze swych samocho-
dow staly naped czterech
koél, musi sie liczy¢
Z pewnym przy-
rostem ich masy
(wobec ,jedno-
napedowej” kon-
kurencji) i z nie-
znacznie wiekszymi
oporami ruchu. No, ale
szlachectwo ~ zobowig-
zuje. Tym wigkszg uwage
musi producent zwrdci¢ na
doskonato$¢ konstrukeyjna
silnikéw. P
Oczywiscie, podstawo-
wym krokiem w tym |
kierunku bylo wprowadze-
nie do europejskiej oferty
jednostki BOXER DIESEL.
Ale obecnie, wobec nadejscia
norm  czystosci
spalin Euro 5, tak-
ze benzynowe sa-
mochody z rocz-
nika 2011 beda
miaty nowe silniki, a dwulitrowy diesel
doznat kilku istotnych modyfikacji.

Przekrdj silnika
BOXER DIESEL.

Jeszcze czysciejszy BOXER DIESEL
Przypomnijmy, ze norma Euro 5 dla
silnikéw diesla wymaga dalszego ogra-
niczenia emisji czastek statych (sadzy)
oraz bardzo powaznego ograniczenia

emisji tlenkéw azotu NOx. Oba te
zadania trzeba bylo wypelni¢, nie po-
garszajac doskonatych osiagéw silnika
i nie zwigkszajac zuzycia paliwa.
Juz norma Euro 4 nakladala takie
ograniczenia na emisje sadzy, ze nie
mozna bylo tego osiagna¢ droga do-
pracowania konstrukeji samego sil-
nika i jego ukladu zasilania. Zatem
BOXER DIESEL z rocznika 2009
i 2010 wyposazony byt w filtr czastek
statych i uklad, ktéry okresowo powo-
dowatl dopalanie zebranej w nim sa-
dzy. W silniku dla modeli 2011
wprowadzono powaz-
zmiany

za-
silania  com-
mon rail, ktéry co

prawda nadal po-
stuguje sie  o$miootworowymi
wtryskiwaczami sterowanymi elektro-
magnetycznie, ale teraz sg one w sta-
nie dostarczy¢ wigksze dawki paliwa
w kazdym cyklu wtrysku i w jednostce
czasu. Zmiana ta, wraz istotng modyfi-

PLEJADY 55



kacjg ksztaltu korony tloka, ma na celu
usprawnienie procesu spalania w gra-
nicznych warunkach pracy silnika
i intensyfikacje oczyszczania filtra cza-
stek stalych (co dokonuje si¢ poprzez
wtrysk duzych ,,opéznionych” dawek
paliwa, ktére spala si¢ wtedy takze
w kolektorze wylotowym, znacznie
podwyzszajac temperature spalin).
Cho¢ proces ten trwa krétko i nastepuje
raz na kilkadziesigt km jazdy, nietrud-
no si¢ domysli¢, ze doktadne oczysz-
czanie filtra czastek stalych zwieksza
ogdlne zuzycie paliwa. Oszczednosci
w tym wzgledzie poszukano wigc gdzie
indziej. Nowa wersja silnika wypo-
sazona zostala tak jak i poprzednia
w turbosprezarke o zmiennej geome-
trii lopatek kierownic spalin, jednak
teraz zespot ten wzbogacono o doklad-
ny czujnik polozenia tych kierownic.
Efektem tej zmiany, wraz ze zmienio-
nym oprogramowaniem sterownika,
jest precyzyjne ustawienie geometrii
pracy turbiny dla réznych, zmiennych
warunkow pracy silnika i ustabilizo-
wanie ci$nienia dotadowania.

Kolejna zmiana to zastosowanie cera-
micznych, wysokotemperaturowych
$wiec zarowych, co poprawia wa-
runki rozruchu i prace zimnego
silnika.

Aby zmniejszy¢ ogdlne
opory pracy silnika
zastoso-

llustracja filtra
czqstek statych
(DPF - Diesel Particulate
Filter) w potqczeniu

z przekrojem
turbosprezarki.
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wano olej silnikowy o niskiej lepkosci
(OW-30 i 5W-30) z wigkszg zawarto-
$cig molibdenu. W ukladzie korbowo-
ttokowym dla zmniejszenia oporéw
zastosowano nowe pierscienie ttokowe,
o mniejszym nacisku na gtadz cylin-
dra. Zmieniono takze strategie uktadu
sterujacego alternatorem. Wprawdzie
nie jest to nadal pelnoprawny ukiad
odzyskujacy energie przy hamowaniu,
jednak inteligentny sterownik ograni-
cza prad wzbudzenia alternatora przy
obrotach biegu jalowego i przy sta-
tych predkosciach, a zwigksza go przy
zmniejszaniu predkosci (hamowaniu
silnikiem).
Emisja NOx jest problemem dla
wszystkich silnikéw wysokopreznych,
gdyz czesto ze swej natury pracuja one
(przy niskich obcigzeniach) ze znacz-
nym nadmiarem powietrza (tlenu)
wobec aktualnie wtryskiwanej dawki
paliwa. Aby zmieni¢ te sytuacje, stosu-
je sie intensywng recyrkulacje spalin.
Whbrew powszechnemu przekonaniu
nie oznacza to ze spaliny sa ,,dopalane”.
Stuza one natomiast jako gaz pozba-
wiony juz tlenu, czyli
jako pewnego rodzaju
wypelniacz przestrze-
ni w komorze spalania,
w ktérej w okreslonych
warunkach ma pozostaé
tylko tyle tego pierwiast-
ka, ile ma postuzy¢ do
spalenia konkretnej dawki
paliwa. W ten sposéb nadmiar
tlenu nie taczy sie z czastecz-
kami azotu. Nowoczesne uklady
EGR (recyrkulacji spalin) zastepu-
ja spalinami w pewnych warunkach
nawet kilkadziesigt proc. ladunku
w cylindrze. Wymaga to precyzyj-
nego sterowania, a takze wydajnego
chlodzenia wykorzystywanych do
tego spalin. W nowej wersji silnika
BOXER DIESEL chlodnica EGR zo-
stala zwigkszona o 50 proc.

Uklad oczyszczania spalin wyposazo-
no takze w nowoczeéniejszy katalizator
utleniajacy, ktéry wykorzystuje lepsze
technologie pokrywania rdzenia war-
stwa katalizujacych metali szlachetnych.
Efektem jest skuteczniejsza redukcja
szkodliwych HC i CO. Caly katalizator,
w jednej obudowie z filtrem czastek sta-
tych, umieszczony jest jak poprzednio
tuz za turbosprezarka.

Wreszcie ostatnia grupa zmian w silniku
Boxer Diesel dotyczy racjonalizacji kon-
strukgji kolektora dolotowego i przewo-
déw powietrznych, ktére obecnie sg wy-
konane z plastiku, dla zmniejszenia masy
i usprawnienia przeptywow.

Parametry silnika w nowej wersji, mimo
licznych zmian i spelnienia ostrych norm
czystosci spalin praktycznie si¢ nie zmie-
nily. Moc maksymalna wynosi 150 KM
przy 3600 ob.r/min, moment maksymal-
ny 350 Nm przy 1800 — 2400 obr./min.

Usprawnienia tradycyjnego silnika
benzynowego

Podstawowa jednostka benzynowa
Subaru, silnik benzynowy o oznaczeniu
EJ, weszla do stuzby bardzo dawno, bo
w roku 1989, wraz z debiutem pierwszej
generacji Legacy. Jak sie okazuje, ta kon-
strukcja nadal moze spelnia¢ wszystkie
najnowsze normy, wymagala tylko pew-
nych, w gruncie rzeczy ograniczonych
modyfikacji. Poniewaz podstawowym
zadaniem bylo dostosowanie silnika do
najnowszych norm czystosci spalin, za
gléwng zmiane nalezy uzna¢ zastoso-
wanie w glowicach cylindréw wtérnego
kanalu powietrza, ktéry dostarcza nie-
wielka porcje powietrza wprost do ka-
nalu wylotowego (zaraz za zawory wylo-
towe). Funkcja ta jest aktywna gdy silnik
jest zimny, zaraz po jego uruchomieniu.
Powoduje ona dopalenie nie spalonych
czastek weglowodoréw (HC), a wiec
zmniejszenie ich emisji, ale tez szybsze
nagrzanie katalizatora. W efekcie faczna
emisja szkodliwych zwigzkéw podczas



pomiaru zgodnego z norma (pomiar
taki zawiera w sobie wila$nie urucho-

mienie zimnego silnika, a potem jego
rozgrzewanie i wreszcie prace przy
okreslonych obcigzeniach) jest nizsza
od wymaganej przez Euro 5.

Powyzszej zmianie towarzyszyta drobna
modyfikacja ksztattu komér spalania,
ksztattu kanaléw dolotowych w gtowicy,
a takze nieznaczne zmiany profilu krzy-
wek zaworéw dolotowych (w silniku
2.0) i takze wylotowych oraz faz rozrza-
du w silniku 1.5. Dla uzupelnienia tych
zmian zastosowano $wiece zaplonowe
ze zmienionym ksztaltem koncéwki
i przekroju elektrody zewnetrznej, co
ma poprawi¢ rozprzestrzenianie si¢ plo-
mienia w komorze spalania.

Zewnetrzne zmiany zawieraja zmie-
niony uklad konwerteréw Kkatali-
tycznych, ktére obecnie sa wieksze
i pofaczono je w jednej obudowie,
umieszczonej blisko kolektora wy-
lotowego. Catkowicie zmieniono tez
budowe kolektoréw dolotowych, ich
komér rezonansowych i kanatéw dla
ukladu EGR oraz jego ogrzewania
(w silniku 2.0). Kolektor dolotowy jest
teraz plastikowy, a dzieki temu lzejszy,
prostszy i umozliwia swobodniejszy
przeplyw powietrza. Parametry obu
wolnossacych silnikéw zastosowanych
w Imprezie zasadniczo nie zmienily
sie. Silnik 2.0 ma moc maksymalna
150 KM przy 6400 obr./min i moment
196 Nm przy 3200 obr./min, nato-

miast 1.5 moc maksymalng 107 Km
przy 6000 obr./min i moment 140 Nm
przy 3200 obr./min.

Opisane tu zmiany silnikéw benzyno-
wych nie wyczerpuja tego, co szykuje
narok 2011 Subaru do swoich nowych
modeli. Patrzac przyszto$ciowo, do
wspomnianych wyzej jednostek se-
rii E] wprowadzono znacznie szerszy
pakiet zmian, tworzac nowg rodzing
o oznaczeniu FB. Beda to silniki, kto-
re ulatwia spelnienie przyszlych, dzi-
siaj jeszcze nie obowigzujacych norm
ekologicznych. Pierwszy z nich do-
stepny jest juz teraz, w odnowionym
Foresterze model 2011. Doktadny opis
tej jednostki przedstawimy Panstwu
w kolejnym numerze ,,Plejad”
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Plejady
- polscy przewodnicy wysokogorscy

Dziesiec lat temu, w listopadzie 2000 roku, Polskie Stowarzyszenie Przewodnikow Wysokogorskich
zostato petnoprawnym cztonkiem Miedzynarodowe] Federacji Zwigzkéw Przewodnickich UIAGM.
Nawigzujac do tej rocznicy, chciatbym przedstawi¢ czytelnikom ,Plejad” specyfike wspdtczesnego
przewodnictwa gorskiego i narciarskiego oraz jego uwarunkowanie w naszym kraju. Dla wpro-
wadzenia |zejszego nastroju zatgcze réwniez sprawozdanie z jednego ze szkolert warunkujgcych
nasze przyjecie do UIAGM. Jest ono o tyle szczegdlne, ze zostato napisane... przed kursem, w ra-
mach zademonstrowania naszym obserwatorom z zagranicy, ze Polak naprawde potrafi. Oryginat
pisatem w jezyku angielskim, tu oczywiscie pojawia sie ttumaczenie. Zaznaczam, ze catg reszte
materiatu mozna traktowac zupetnie powaznie.

Marcin Kacperek - Prezes Polskiego Stowarzyszenia Przewodnikéw
Wysokogorskich zrzeszajgcego polskich przewodnikéw posiadajgcych
miedzynarodowe uprawnienia UIAGM. Informacje o polecanych przez
niego wyjazdach gorskich i narciarskich mozna znaleZé na stronie
www.freerajdy.pl
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Od pierwszych wejs¢ na szczyty
tatrzanskie do UIAGM

Przewodnictwo gérskie ma w Al-
pach ponad dwustuletniag tradycje,
w Tatrach niewiele mniejszg. Pierw-
sze wejscia na zdecydowang wiek-
szo§¢ powaznych szczytow Tatr
i Alp byty dzielem zespotéw pro-
wadzonych przez przewodnikdéw.
Korzystanie z ustug przewodnikow
jest w zachodniej Europie do dzi-
siaj czym$ powszechnym. Niestety
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za czasOw komunizmu wejscia na
wymagajace technicznie szczyty
staly sie¢ praktycznie marginesem
praktyki przewodnickiej. Prze-
wodnicy w Polsce zaczeli by¢ utoz-
samiani z prowadzeniem licznych
grup i pelnieniem funkcji dydak-
tycznych.

Kiedy Polska tkwila za zelazng
kurtyna, rozwdj przewodnictwa
alpejskiego doprowadzil w latach
sze$¢dziesigtych do  powstania
miedzynarodowego standardu
szkolenia i certyfikowania prze-
wodnikow. Od francuskiej i nie-
mieckiej nazwy Miedzynarodowej
Federacji Zwiazkow Przewodnic-
kich powstaly skréty, ktorymi
potocznie okreéla si¢ kwalifikacje
miedzynarodowych  przewodni-
kéw: UTAGM i IVBV.

Standard UIAGM jest obecnie ofi-
cjalnie uznawany w ponad 20 kra-
jach $wiata - od Peru, Argentyny
i Kanady, przez kraje alpejskie az
do Stowenii i Stowacji. Kolejnych
kilkanascie krajow stara si¢ o dota-
czenie do tego ekskluzywnego gro-
na, poniewaz nie istnieje alterna-
tywny miedzynarodowy standard
szkolenia przewodnikéw goérskich.
Polskie Stowarzyszenie Przewod-
nikéw Wysokogorskich jest czton-
kiem UIAGM od 10 lat. Nasze
przyjecie poprzedzit czteroletni
okres przygotowawczy, w trakcie
ktérego najpierw musieliSmy wy-
kaza¢, ze nasze zasoby kompeten-
cyjne pozwalaja nam na wyszkole-
nie sie na przewodnikdow, a pézniej
odby¢ szkolenia w Niemieckim
Zwiazku Przewodnikéw, aby stwo-
rzy¢ grupe polskich instruktoréw.
Kiedy mieli$my juz instruktoréw,
musieliSmy przeprowadzi¢ caly
kurs z udzialem polskich kandy-
datow, poszczegdlne szkolenia byly

wizytowane przez obserwatoréw
z réznych krajéw. Dopiero po za-
akceptowaniu sposobu przeprowa-
dzenia poszczegdlnych kurséw, zo-
staliémy pelnoprawnym cztonkiem
UAIGM i od tego momentu nasz
zwigzek ma prawo do szkolenia
przewodnikéw i nadawania mie-
dzynarodowych uprawnien prze-
wodnickich. Jesli chodzi o polskie
przepisy, to dopiero w tym roku, po
kolejnej nowelizacji Ustawy o Ustu-
gach Turystycznych, znalazly sie
w niej zapisy rozpoznajace standard
UIAGM/IVBV.

Ustawa precyzuje dodatkowo, ze
uprawnienia polskich przewodni-
kéw UIAGM nie s3 ograniczone
terytorialnie, w odréznieniu od
wszystkich innych certyfikowa-
nych w Polsce przewodnikéw, np.
tatrzanskich, ktérzy majg upraw-
nienia i kompetencje do prowadze-
nia ludzi jedynie na obszarze obo-
wigzywania ich uprawnien.
Podstawowe zakresy pracy polskich
przewodnikéw wysokogoérskich to
wejécia na trudno dostepne szczy-
ty w Tatrach i Alpach (Gerlach, Lo-
dowy, Mnich, Mont Blanc, Gross-
glockner, Matterhorn i inne), oraz
ski turing i jazda poza trasami na
nartach i snowboardzie w Tatrach
i w Alpach, réwniez z uzyciem he-
likoptera. Dodatkowe elementy na-
szej oferty to szkolenia ski-turowe
i kursy lawinowe oraz wyprawy eg-
zotyczne m.in. na Elbrus, Aconca-
gua i szczyty himalajskie.

Znaczna cze$¢ naszych gosci nie ma
wczes$niejszego gorskiego doswiad-
czenia i nie jest to zadna przeszko-
da. Juz pierwsze wyjscie poza szlak
turystyczny, czy trase narciarska
moze by¢ §wietng przygoda, a od-
powiedni dobdr celu réwniez nale-
2y do zadan przewodnika.



i

UIAGM, IVBYV i IFMGA to skréty nazwy Miedzyna-
rodowej Federacji Zwiazkéw Przewodnickich po-
chodzace odpowiednio z jezykéw francuskiego,
niemieckiego i angielskiego.

Wyjasnienia domaga sie mylony czasem z UIAGM
skrot UIMLA. Jest to rozwijajacy sie standard opie-
kunéw duzych grup w terenie nie wymagajacym
kompetencji wspinaczkowych i alpinistycznych.
Polska agenda UIMLA nie wypracowata jeszcze ja-
snego przekazu informujacego czym sie zajmuje
i wiele 0s6b uznaje lideréw UIMLA za przewodni-
kow gorskich, a niefortunna zbieznos¢ skrotéw
pogtebia zamieszanie. Strony internetowe UIMLA
i jego angielskiej agendy tak okreslaja zakres kom-
petencji liderow UIMLA: ,Kwalifikacje Miedzynaro-
dowego Gorskiego Lidera pozwalaja ich posiada-
czom prowadzi¢ grupy w réznych gorach $wiata
nie wymagajacych umiejetnosci alpinistycznych.
Liderzy nie moga prowadzi¢ wycieczek na lodowce
i catoroczne pola $niezne oraz tam, gdzie koniecz-
ne jest planowe uzycie liny”. “Oczywiste aktywno-
sci to trekkingi, przechadzki i rakiety $niezne, ale
cztonkowie moga takze oferowac zréznicowane
aktywnosci rekreacyjne, takie jak rowery gérskie,
specjalistyczne turnusy z obserwacja ptakéw lub
roslin oraz nordic walking”.
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(Franz-Senn Hutte, Austria - 1997)
Notatki z kursu Polskiego Zwigzku
Przewodnikow. Te kilka stow to zapi-
sywany na gorgco podczas kolejnych
dni przebieg wydarzen podczas kursu,
na ktory wyjezdzam za pewien czas.

Dzien 1

Dzi§ praktykowalismy ratownictwo
ze szczelin lodowcowych. Andrzej
byt ofiarg, a my go wyciagalismy. Nie
calkiem si¢ udalo i przy wieczornej
analizie naszych dzialan postanowi-
lismy, ze jutro péjdziemy i sprobuje-
my jednak go wyciagnaé, o ile w nocy
nikt go nie ukradnie.

Dzien 2

Andrzeja nikt nie ukradl, ale nie
pozwolit sie wyciagnaé. Postanowit
zosta¢ w szczelinie i rozwaza¢ ma-
to$¢ wszystkiego. Wieczorem dysku-
towalismy, czy powtarza¢ ¢wiczenia
z innym pozorantem. Wahamy sie,
bo kurs sie dopiero zaczyna i nie mo-
zemy sobie pozwoli¢ na straty w lu-
dziach.

Dzien3

Andrzej przystal nam kartke na kté-
rej pisze, Ze je $nieg, ale ma wrazenie,
ze jest to malo pozywne. Prosi o tro-
che masta z kuchni schroniska, jak
pisze: ,w trosce o mojg mame, ktéra
nie zniostaby myséli, ze nie jem wy-
starczajaco dobrze”. Na wieczornej
odprawie decydujemy sie zaja¢ inny-
mi aspektami zimowego przewodnic-
twa i od jutra budowa¢ jamy $niezne.

Dzien 4
Andrzej przystal kolejng pocztéwke
i prosi o wrzucenie mu do szczeliny
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trzech tysiecy szylingéw ,,dla utatwie-
nia rozwazan nad maloscig” - jak
napisal. Wieczorem robimy skladke
i zanosimy wspdlnie nad otwor, kole-
dzy zgodzili sie, abym to ja wrzucal.
Jestem wzruszony i rece mi troche
drza, ale udaje si¢. Pracenad wyborem
miejsca na jame trwaja.
b !

Dziens ey '\ﬁ n
Rozpoczelismy kopanie jamy! “Juz
niedtugo bedziemy mogli wspélnie
zasigé¢ w przytulnym wnetrzu po-
wstalym w lodowej pustyni. Wpraw-
dzie wzgledy praktyczne nakazaly
zbudowanie jej tuz obok schroniska,
przy prowadzacej do niego drodze,
ktorg przewalajg si¢ tysigce turystow,
ale drobne zawirowania estetyczne nie
przy¢mia nam $wiadomosci triumfu
nad zywiolem. Lejczak przystal kolej-
na kartke z prosba o trzy tysiace szy-
lingéw, z zagadkowa uwaga —,,oddam
Wam wszystko, ale musze jeszcze tro-
che zainwestowac”. W obliczu posu-
wajacych sie prac nad jama przechodzi
to bez echa, ale dlugo w nocy leze nie
mogac zasna¢ i mysle o Andrzeju, je-
dzacym $nieg z mastem. W co on tam
chce inwestowac?

Dzien 6

Pracujemy bardzo ciezko i jama jest
prawie gotowa. Jutro przyjezdza wi-
zytator z zaprzyjaznionego Zwiazku
Przewodnikéw. W nocy wymykam sie
i wrzucam do szczeliny pienigdze dla
Andrzeja. Z dziury w lodzie promie-
niuje blada pos$wiata i unosi sie leciut*
ka mgietka. '

Dzien 7
Wizytator przyjechal! Jego zdaniem

jama jest prawie doskonata, ale moze
troszke za duza - w koncu miat to
by¢ model prowizorycznego schro- Ll
nienia dla trzech osob. Uwazatez, ze __ .+~
budowanie windy w obiekcie o tylkgt
czterech kondygnaoégh ‘moze b
niepotrzebnym _ydatkiem en T-
gii, zwlaszcza kiedy wzﬁos;-my cos !
tylko na jedng noc. Gdy 0p0w1a'2:1a- N
my mu o Agdrze]u zamysla sie, po
mr--pyt:i~ czy Jestesmy pewni, ze
\%czak;-nlep‘; ﬁ’{?@ strqpq WY
wia m cho-
rem A ‘ze nie wyda]e
nam sl;-\g mo‘ih'
kazdy z'n g-\mysh ct '
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Dzien 8 )
Wizytator pojechal, a i nam wy- ,_g-l-\\ b
pada zbiera¢ si¢ do odwrotu. Alpy \
Stubai na dtugo pozostang w naszej
pamieci.

Dzien g

Jeste$my juz w kraju - w $wietle epi-
logu historii Andrzeja nie wystapi-

my chyba z wnioskiem o uczynienie

go $wietym - patronem przewod-
nikéw z dolnej czesci Zakopanego.
Wedlug badan, sprawdzajacych”
w najdrobniejszych szczegélach
przyczyny niepowodzenia w wycia-
ganiu go pierwszego dnla, okazalo

sie bowiem, ze w zadymce i fer-
worze ¢wiczen wrzucilismy go do
szczeliny nie przywigzanege“ling.” .
Sama szczelina réwniez nfe byta” -
tworem naturalnym, d czescig ho-+ =
telu z kasynem i rewia, wkopane-
go w zbocze géry w tamtej okolicy.
Byt to szyb wentylacyjny garderoby
tancerek rewii.
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sklepik

Kolekcja uszyta na Panstwa miare

: Za oknem jesien w calym tego stowa

znaczeniu — wiatry, deszcze, mgly
i... wyjatkowo dtugie wieczory, na ktére
my wiasnie przygotowaliémy ciekawa
propozycje! Otéz, chcieliby$émy zache-
ci¢ Pafistwa do zapoznania si¢ z aktual-
ng ofertg naszego sklepu internetowego.
Wystarczy tylko jedno kliknigcie mysz-
ka, by przenies¢ si¢ w $wiat produktéw
sygnowanych nasza marka.
Kolekcjoneréw gadzetéw z pewno-
$cig zainteresuje nowa wersja breloka
»BOXER DIESEL’, ktéry w ostatnim

czasie trafit do sprzedazy. Jest on wier-
ng kopig emblematu, ktéry dostrzec
mozna na tylnych klapach wielu samo-
chodéw Subaru. Ten niewielki, porecz-
ny i starannie wykonany z metalu doda-
tek stworzy wraz z Panstwa kluczykami
niesamowicie elegancki zestaw.

Lowcéw niskich cen z pewnoscig
ucieszy natomiast fakt, iz wlasnie za-
inaugurowaliSmy  jesienno-zimowe
wyprzedaze. Podobnie jak w latach
poprzednich chcieliby$my zapropo-
nowaé Panstwu nasze ubrania i do-

datki w promocyjnych cenach. Oferta
specjalna obejmuje miedzy innymi
kurtki i windstoppery z modnej ko-
lekeji ,,Blue Wind”, ktére zapewnia
ciepto i komfort nawet w najchlod-
niejsze dni.

Wiecej artykutéw w nowych, nizszych
cenach znajdg Panstwo na stronach
internetowych naszego sklepu w dzia-
le ,Promocje”

Serdecznie zapraszamy do zapozna-
nia sie z nasza kolekcja i zachecamy
do zakupow!

Kurtka Kangur
(S10WINDY)

Stara cena: 139 PEN
Nowa cena: 109 PLN
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Brelok Boxer Diesel
(kod: S10oBOXERD) 18 PLN




T-Shirt Blue Wind
(S10TSN1)

Stara cena: 69 PEN
Nowa cena: 49 PLN

Polo Blue Wind
(S10POLON)

Stara cena: 99 PEN
Nowa cena: 79 PLN

Windstopper Blue Wind

Stara cena: 399 PEN
Nowa cena: 309 PLN

Kurtka Blue Wind
(S10KWM)

Stara cena: 289 PEN
Nowa cena: 229 PLN |

PLEJA DY 65



piszg o nas

AUTO MOTOR | SPORT

Nr 10 paZdziernik 2010
~Aniot Str6z”

Pomoc przychodzi sama. Po wypad-
ku kierowca jest w stanie wezwaé
pomoc. Jest jednak system, ktéry
zrobi to za niego, a dodatkowo za-
bezpieczy auto przed kradziezg i za-
tatwi znizke w ubezpieczeniu.

To byla chwila. Zmrok, droga w le-
sie, na droge wyskoczyla sarna; pro-
bowatem ja omingé, kota zlapaly
pobocze, auto wpadt do rowu, a ja
w poduszke powietrzna. Po chwili
ustyszatem gtos, nie wiadomo skad
dochodzacy: ,Halo, czy potrzebuje
Pan pomocy?”

Nie byt to zaden glos z zaswiatéow
ani pomocny przypadkowy prze-
chodzen. W chwile po skontaktowat
sie ze mang pracownik Centrum
Monitoringu, zapytal czy potrzebuje
pomocy i powiadomit odpowiednie
stuzby. To wszystko dzieki temu,
ze Subaru, ktérym jechatlem wypo-
sazone bylo w Inteligentny System
Ratunkowy drugiej generacji (ISR2).
ISR to, najkrécej moéwiac, system
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automatycznego wysylania informa-
¢ji o zaistnialym wypadku z poda-
niem lokalizacji pojazdu. Od marca
2008 jest to seryjnie montowany ele-
ment wyposazenia sprzedawanych
w Polsce modeli Subaru. (...)

(...) Zasada dzialania jest prosta —
w chwili wypadku zainstalowane
w pojezdzie urzadzenie wyposazone
w akcelerometr (czujnik przecigzen)
odnotowuje nadmierne przecigzenie
i przesyla do Centrum Monitoringu
informacje o jego zaistnieniu, wraz
z dokladnymi danymi o lokalizacji
samochodu (dzieki odbiornikowi
GPS). Wtedy pracownik Centrum
prébuje nawigza¢ kontakt z kierow-
€3 za pomocg zamontowanego w sa-
mochodzie zestawu gtosnoméwiace-
go (polaczenie telefoniczne; kazde
urzadzenie ISR drugiej generacji
ma zamontowang telefoniczng karte
SIM). Jesli nie ustyszy odpowiedzi,
automatycznie przekazuje informa-
cje o zdarzeniu i dane o ,miejscu
pobytu” auta, do stuzb ratunkowych.
Pozwala to na radykalne skrécenie
czasu ich reakciji. (...)

(...) Uzytkownicy systemu poza za-
pewnieniem bezpieczenstwa sobie,
moga pomagaé takze innym. Jezeli
sa $wiadkami kolizji moga zaalar-
mowa¢ pracownika Centrum Mo-
nitoringu, ktéry réwniez skieruje
na miejsce wypadku odpowiednie
stuzby.

Korzysci z tego rozwigzania jest wie-
cej — system dziata nawet po opusz-
czeniu pojazdu i zamknieciu drzwi.
Kazde przemieszczenie samochodu
bez kluczyka w stacyjce - na przy-
kiad podczas proby kradziezy - po-
woduje, ze pracownik Centrum
Monitoringu dzwoni do wlasciciela
z zapytaniem czy wie co sie dzieje
z jego autem, a w razie kradziezy
odbiornik GPS pozwala na zlokali-
zowanie zaginionego pojazdu.

Panorama Polskiej Motoryzacji
(dodatek specjalny magazynu Auto Swiat)
~Bezpieczne Pojazdy”

Subaru ma niemal obsesj¢ na punk-
cie bezpieczenstwa pasazerdw.
Cala konstrukcja modeli Subaru
podporzadkowana jest bezpieczen-
stwu. Wezmy na przyklad silnik.
Jednostki z przeciwsobnym ukla-
dem cylindréw sg nizsze niz inne
motory, i $rodek ciezkosci auta jest
blizej drogi. Dzieki temu auto pew-
niej zachowuje sie w czasie jazdy.
W uniknieciu kolizji pomaga réow-
niez staly naped na cztery kota,
ktéry Subaru dopracowuje od pra-
wie 40 lat. Zapewnia on stabilno$é
w kazdych warunkach.

Jesli juz do wypadku dojdzie,
o zdrowie pasazeréw dba wzmoc-
niona konstrukcja nadwozia i takie
elementy, jak: poduszki powietrzne,
pasy z napinaczami czy odpowied-
nio zaprojektowane elementy deski
rozdzielczej minimalizujace ryzyko
obrazen nég. (...)

(...) Samochody marki Subaru wy-
posazono w Inteligentny System
Ratunkowy - w razie wypadku



informuje on automatycznie cen-
trum monitorowania o miejscu zda-
rzenia.

Woéwczas pracownicy centrum po-
wiadamiaja odpowiednie stuzby,
ktére przyjezdzaja na miejsce wy-
padku. (...)

i
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Businessman.pl
Nr 9 (36) wrzesieri 2010r
~JAK DEPARDIEU...
PIEKNY BRZYDAL”
(Legacy GT)

Subaru Legacy taczy sportowe cechy
marki - znakomite wlasciwosci jezd-
ne, staly naped na cztery kota i specy-
ficzny gang silnika z funkcjonalnoscia
i komfortem bogato wyposazonego
sedana klasy $redniej.

Moéwi sie, ze mezczyzna nie musi by¢
przystojny, ale powinien mie¢ w sobie
to ,,co$”. Gerard Depardieu, mimo ze
nie jest typem amanta, niezmiennie
cieszy si¢ powodzeniem. Chyba po-
dobnie jest z Subaru.

Trudna uroda

Samochody z plejadg gwiazd (logo
marki) nigdy nie grzeszyly uro-
dg. ZloSliwi twierdzg nawet, ze

kontrowersyjna stylistyka stala si¢ ich
znakiem rozpoznawczym. Ale fani
rzadko zwracaja uwage na wyglad,
cenigc te auta za ich wyjatkowe wta-
$ciwosci jezdne, naped na cztery kota
i specyficzny zestaw silnikéw typu
Boxer (...)

(...) Niewiele samochoddéw daje kie-
rowcy tyle radosci z jazdy, co Subaru
Legacy. Zastuga to gtéwnie rewolu-
cyjnej trakeji i mocnego jak tur silni-
ka typu Boxer.

Pod maska modelu GT pracuje zna-
ny z modelu Impreza WRX turbo-
dotadowany silnik o pojemnosci
2,51 i mocy 265 KM. Przeszczepiony
z rajdowej maszyny, znakomicie ra-
dzi sobie z wazacym niewiele ponad
pottorej tony sedanem. Koncentruje
uwage symetryczny naped na wszyst-
kie kota AWD (All Wheel Driver),
rozlozony w proporcji 50/50 na obie
osie, przekazywany za posrednic-
twem s5-stopniowej skrzyni automa-
tycznej, z mozliwoscig recznej zmiany
przelozenia za pomocg topatek pod
wienicem kierownicy oraz systemem
wyboru trzech trybéw pracy silnika
i skrzyni biegéw- Subaru Intelligent
driver (SI-Drive). Za pomocg malego
pokretla umieszczonego przy dzwigni
zmiany biegéw mozemy wybra¢ tryb
[I] Inteligent- oszczedny, dostosowu-
jacy parametry silnika i skrzyni do
ekonomicznej jazdy, [S] Sport - spor-
towy oraz [S#] Sport Sharp - ,ostry”
sportowy dostosowujacy wszystkie
parametry do uzyskania maksymal-
nych osiagéw. Jazda z wykorzysta-
niem trybu ultrasportowego jest jak
»rollercoaster”, bo przypomina wta-
$nie te na kolejce goérskiej w wesotym
miasteczku. Nie do$¢, ze przyspiesze-
nie do setki (6,2s!) wbija w fotel, to
dzieki statemu napedowi na dwie osie
auto jezdzi jak po szynach. Na doda-
tek ten niepowtarzalny dzwiek silni-
ka! Adrenalina w czystej postaci! (...)
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1430 KM TRAS
80 zALOG
8 ELIMINACJI

1 ZWYCIESKI ZESPOL

STOSOWANY PRZEZ

SUBARU

POLAND RALLY TEAM

www.lotosoil.pl

ZESPOL SUBARU POLAND RALLY TEAM
KAJETAN KAJETANOWICZ | JAROStAW BARAN
MISTRZAMI POLSKI W KLASYFIKACJI GENERALNEJ RAJDOWYCH
SAMOCHODOWYCH MISTRzZzOSTW PoLskl 2010.

GRATULUJEMY ZNAKOMITEJ ZALODZE
DRAZ CALEMU ZESPOtLOWI SPRT | ZYCZYMY KOLEJNYCH
WIDOWISKOWYCH SUKCESOW W PRZYSZLYM SEZONIE!
WSzZYSTKIM KIBICOM DZIEKUJEMY ZA FANTASTYCZNE WSPARCIE!
NA SUKCES PRACUJA NAJLEPSI.
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