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PONIEWAZ ZYCIE MASZ TYLKO JEDNO...

Silnik w uktadzie bokser, staty naped wszystkich két Symmetrical AWD, najwyzszy poziom
bezpieczeristwa aktywnego, system kontroli trakgji i stabilizacji toru jazdy, itd.
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Bezpieczenstwo
to nasz swiatowy priorytet.

Inteligentny System Ratunkowy (ISR), program Bezpieczny Kierowca, darmowe
szkolenia w SJS.

Bezpieczenstwo to rowniez nasz
krajowy priorytet — standardowo.
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na poczatek

Letnia kanikuta.

ogoda nie oszczedza nam w tym roku

doznan ekstremalnych. Po bardzo
dlugiej zimie i katastrofie powodziowe;j
nadszed! czas ogromnych upatéw. Tem-
peratury powyzej 30 stopni zagoscily nie
tylko u nas, ale takze u naszych sasiadéw.
To wlasnie za zachodnig granica, gdy po-
ktadowy wskaznik pokazal warto§¢ 39°
zaczalem sie zastanawia¢ nad wplywem
temperatury na ruch drogowy. Poniewaz
byt to weekend, ruch odbywat sie¢ stosun-
kowo spokojnie. Wszystkie samochody
poruszaja si¢ z zamknietymi oknami —
wyjatek, to jadace spacerowym tempem
~rozneglizowane” kabriolety. Oczywiscie
nalezy dokona¢ natychmiastowej we-
ryfikacji, aby unikna¢ nieporozumien.
Poprzez tempo ,spacerowe” nalezy
w Niemczech rozumie¢ predkosci zbli-
zone do maksymalnych u nas dopusz-
czalnych.
Natomiast pojecie ,rozneglizowany”
dotyczy zaréwno samochodéw, jak i —
czgsto — ich zalég. Gdzieniegdzie roboty
drogowe, od czasu do czasu wizyta na
stacji benzynowej. Ogdlnie bezstresowo
i spokojnie.

Przekroczenie granicy do Polski na pozér
w ogolnym krajobrazie niewiele zmienia.
Autostrada (A4) podobnej do niemiec-
kiej jakosci, ruch tez niewielki. I tylko
my musieliémy z uwagi na obowiazujace
przepisy zmniejszy¢ predkos¢ podrdzo-
wania o ok. 100 km/godz.

Nowym elementem jednak zaczely by¢
pojawiajace si¢ na poboczach zepsute sa-
mochody. Z poczatku nie zwracatem na
to szczegolnej uwagi — zdarza sie.

Jednak po minieciu Wroclawia,

zaintrygowany ich zwiekszajaca sie

ilo$cia, zaczalem w drodze do Kra-

kowa prowadzi¢ taka malg osobista

statystyke.

I tak na dystansie 260 kilometréw

naliczylem:

- 21 zepsutych samochodéw osobowych,

- 3 zepsute samochody ciezarowe,

- 1 zepsuty autobus,

- 2 samochody osobowe, ktére wpadty
do rowu,

- 1 palacy sie zywym ogniem samoch6d
osobowy (pasazerowie juz byli poza
autem, pomoc wezwali$émy przez ISR).

Z powyzszego mozna wysnu¢ wniosek
ogolny, ze wyzsze temperatury zwiek-
szaja ched skorzystania z letniej kanikuly.
Mozna tez wysnu¢ wniosek szczegélny,
dotyczacy naszego kraju, ze wyjazdy
samochodem s3 w takich warunkach
wzbogacane o element emocji — dojade,
nie dojade?

Dalsze rozwazania na ten temat prowa-
dza nieuchronnie do pytania bardziej
istotnego — jezeli poruszajace sie po na-
szych drogach samochody sg w az tak
ztym stanie technicznym, to jak beda sie
zachowywaly, gdyby nastapit wypadek?
Obawiam sie, ze odpowiedz na to pyta-
nie jest niestety znana. Statystyki dowo-
dza, ze na 100 wypadkéw drogowych
ginie w Polsce $rednio 11,1 osoby (dane
zarok 2008). Zajelismy w tej niechlubne;j
statystyce w Europie drugie miejsce - za
Bulgariag. W ilosciach bezwzglednych
to wiasnie najwiecej polskich obywateli
poniosto na drogach $mieré. W czym
z pewnoscig fatalny stan techniczny sa-
mochodéw mial nieposledni udzial.

Korzystajmy z letniej kanikuly, z waka-
¢ji, z wypoczynku w wybranych przez
nas miejscach.
Ale starajmy si¢ pamietad, ze wazniej-
szym od samych wakacji jest bezpieczny
z nich powrdt.

A gdy zobaczymy, ze ktos jednak miat
pecha i ulegt wypadkowi - wezwijmy
pomoc. Za posrednictwem ISR to na-
prawde nietrudne.

Zyczac Panistwu pieknych wakadji i bez-
piecznych powrotéw mam jednoczesnie
nadzieje, ze kiedy$ stworzony zostanie
~wodoszczelny” system Stacji Kontroli
Pojazdéw, a modyfikacje systemu po-
datkowego zwigkszg szanse obywateli na
zakup nowszych, bardziej bezpiecznych
samochoddéw, bez zwiekszania faktycz-
nych kosztéw ich utrzymania.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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Nowa siedziba
JM Auto

Z przyjemnoscig informujemy o zmianie
siedziby naszego Dealera, spotki JM Auto
- Autoryzowanego Dealera SUBARU we
Wroctawiu. Od 6 lipca 2010 roku siedzi-
ba ta mieéci si¢ przy ul. Krakowskiej 1 we
Wroctawiu (zbieg ulic Traugutta, Kosciuszki,
Krakowskiej). Numery telefonéw pozostaja
bez zmian.

Nowa lokalizacja spotki JM Auto to miejsce
w centrum miasta, z dogodnym dojazdem,
wielostanowiskowym parkingiem oraz bar-
dzo dobrze wyposazonym serwisem i pro-
fesjonalna obstuga. Do dyspozycji klientow
jest przestronny salon o powierzchni ponad
350m?orazserwis(1500m?z5 stanowiskami).
Zaplecze techniczne obejmuje m.in. $ciezke
diagnostyczna, obstuge Klimatyzacji, kom-
puterowa kontrole geometrii pojazdu. Na
miejscu znajduje sie serwis blacharsko-lakier-
niczy, a dzigki wspotpracy z firmg Du Point
ustugi lakiernicze bedg oferowane na najwyz-
SZym poziomie.

Od poczatku dziatalnosci priorytetem spotki
JM Auto jest rzetelnos¢ i najwyzsza jakos¢
ustug. To zaangazowanie docenilo wielu
Klientow.

Wierzymy, ze dla tych z Panistwa, ktorzy cenili
sobie dotychczasowg lokalizacje wroctawskie-
go punktu Subaru, kompleksowos¢ ustug wy-
konywanych w jednym miejscu zrekompen-
suje ewentualng niedogodno$¢ przenosin.

Legacy
nagrodzone
przez rodzicéw

Juz drugi rok z rzedu eksperci amerykan-
skiego czasopisma dla rodzicow ,,Parents”
i portalu Edmunds.com specjalizujacego
sie w doradzaniu osobom, ktére chcg ku-
pi¢ samochdd, umiescili Subaru na liscie
»Najlepszy Samochéd Rodzinny 2010
W ubieglym roku w gronie najlepszych sa-
mochodéw znalazl sie Forester, natomiast
w tym roku jest to Legacy. Wyrdzniono go

za niski prog zaladunku i szeroko otwiera-
jaca sie klape bagaznika, znacznie utatwia-
jace wyjmowanie wozka, tylny rzad siedzen,
wystarczajaco szeroki, aby mogta si¢ na nim
zmiesci¢ trojka dzieci, staly naped wszyst-
kich kot Symmetrical AWD, ktory pozwala
na bezpieczng jazde w kazdych warunkach
pogodowych i za komfort prowadzenia
samochodu.

Lista kilkunastu wybranych samochodéw
jest tworzona na podstawie informacji zwrot-
nych od rodzicow, ktorzy na co dzien jezdza
samochodami, jak réwniez 6-miesiecznych
testow i analiz przeprowadzonych przez ze-
spot specjalistow. Kazdy samochdd jest oce-
niany pod katem bezpieczenstwa, osiagow,
cech ufatwiajacych podrézowanie rodzinie,
zewnetrznego wygladu i projektu wnetrza.
Jak powiedziat Tom Doll, zastepca dyrektora
zarzadzajacego i dyrektor operacyjny Subaru
of America, Inc.,: "Powinni$my zabiega¢ nie
tylko o coraz wieksze uznanie ekspertow, ale
takze rodzicow, ktorzy kazdego dnia korzy-
staja z naszych samochodow”

Samochod Roku
Playboya

L _..3
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W czerwcu po raz siedemnasty ogloszo-
no wyniki plebiscytu ,,Samochdéd Roku
Playboya”. Jak co roku odbylo si¢ to pod-
czas uroczystej gali, ktorg uswietnit pokaz
kolekcji bielizny oraz wystepy Playmate
2009, wszystko oczywiscie w asyscie
kroliczkow Playboya. Przed Patacem
Zamojskich w Warszawie, w ktorym miata
miejsce gala, zaparkowaly wszystkie samo-
chody bedace laureatami konkursu. Ttumy
fanéw motoryzacji i miesiecznika Playboy
mogli je tam podziwia¢ w pelnej krasie.

Wisrdd jedenastu zwyciezcdw poszczegol-
nych kategorii znalazl sie réwniez Subaru
Outback. Dyplom potwierdzajacy pierwsze
miejsce w kategorii ,Auto Twardziel’, na
ktérym sukces Subaru potwierdzili podpi-
sami przewodniczacy jury Wiodzimierz
Zientarski i redaktor naczelny Playboya
Marcin Meller, odebral w imieniu Subaru
Import Polska Michat Turski. Warto za-
uwazy¢, ze jest to juz 17. nagroda uzyskana
przez Subaru w tej rywalizacji, z czego az
trzy otrzymat Outback.



Satysfakcja
gwarantowana

Z przeprowadzonej w tym roku
w Szwecji ankiety AutoIndex 2010,
w ktdrej wzieto udziat 14 399 wtascicie-
li samochodéw wyprodukowanych nie
pdzniej niz w 2003 roku, po raz kolejny
wynika, ze najbardziej zadowoleni ze
swoich aut sg kierowcy Subaru. Badanie
przeprowadzila Loyalty Group, naj-
wieksza dzialajgca w Skandynawii firma
monitorujaca lojalnos¢ klientow, a jego
wyniki zostaly opublikowane w ostat-
nim wydaniu najwigkszego szwedzkie-
g0 magazynu motoryzacyjnego.

Losowo wybrani wtlasciciele prywat-
nych samochodéw odpowiedzieli na
ponad 100 pytan dotyczacych przede
wszystkim jakosci samochodu (ocena
jako$ci wywiera najwiekszy wplyw na
wynik koncowy), ale réwniez: warsz-
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tatu samochodowego, salonu sprze-
dazy oraz przywigzania do marki.
Punkty przyznawane byly w ramach
kazdego kryterium, a na koncu zostaly
zsumowane.

Pozycja marki nie jest zaskoczeniem -
pierwsze miejsce Subaru zajeto w 2007,

w 2009 i ponownie w 2010 roku, po-
prawiajac wyniki w ramach kazdego
kryterium w stosunku do poprzednich
ankiet. Zacieta konkurencja zazwyczaj
jest na samym szczycie, ale wyrazna
réznica miedzy najwiekszymi rywalami
zaznaczyla si¢ dopiero w tym roku.

Cenione za jakos$¢, docenione za wyglad

Poczytne amerykanskie czasopismo

»Kiplinger’s Personal Finance” co roku
zamieszcza na swych tamach prze-
wodnik dla osob zamierzajgcych kupié
samochod. W tegorocznym rankin-
gu tytul ,Najlepszy w Swojej Klasie”

i ,Najlepsze Nowe Kombi” zdobyt
Outback. Legacy natomiast wybrano
»Najlepszym Nowym Samochodem”
w kategorii samochodéw (wersji se-
dan) w przedziale cenowym od 25 000
do 30000 USD. Ocenie poddano osiagi,

bezpieczenstwo, silnik, spalanie, wy-
glad, ilo$¢ miejsca w $rodku i pojem-
nos$¢ bagaznika, a takze utrate wartosci
samochodow.

O tym, ze najnowszy Outback wygral
az w dwoch kategoriach, zdecydowatl
stynny juz staly naped wszystkich kot
Symmetrical AWD i duze zmiany w wy-
gladzie, ktére pozwolily uzyskaé wiecej
miejsca w kabinie oraz w przestrzeni
bagazowej. Doceniono réwniez jego
ponadprzecigtne wlasciwosci jezdne.
W wypadku Legacy uznanie zyskala
zmiana stylizacji nadwozia, obszerna
kabina i fakt, ze samochdd ten bardzo
wolno traci na wartosci.

Na famach czasopisma podsumowano
ten sukces nastepujaco: ,Naped na czte-
ry kota zawsze byl mocng strong Subaru,
nowe Legacy udowodnilo jednak, ze sa-
mochody te moga sie takze podobac”.
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Najszybsza WRX STI

Testowanie to codzienna praca inzynieréw tworzacych nowe konstrukcje samochodéw.
Istotne sg obliczenia i symulacje komputerowe, ale wreszcie przychodzi moment, gdy
teoretyczne rozwigzania trzeba skonfrontowac z realiami drogowymi.

la pojazdéw drogowych, tzw. tu-

rystycznych, poligonem testowym
najczesciej jest miejska ulica i najzwyklej-
sza droga, czy autostrada. Czy samocho-
dy sportowe nalezy zatem bada¢ podczas
rajdow lub wyscigdw? Raczej nie, gdyz
startujacy zespol jest pod presja wyniku,
a rozwigzania wyczynowe jednak roznia
sie od tych ,,drogowych”. Aby wiec spraw-
dzi¢ i dopracowa¢ samochdd seryjny ze
sportowym charakterem, nalezy znalez¢
szczegolny poligon, na ktérym w powta-
rzalnych warunkach i bardzo ostro mozna
przetestowa¢ auto dopuszczone do ruchu
drogowego i pozbawione specjalistycznego
Wwyposazenia wyczynowego.
Takim miejscem jest polnocna pe-
tla  (Nordschleife) toru wyscigowego
Niirburgring (o ktérej obok). Korzysta
z niej tez systematycznie Subaru, docenia-
jac szczegllne obcigzenia, jakie owa trasa
wywiera na uklad napedowy i zawieszenie
kazdego samochodu. Niirburgring pozwa-
la tez poréwna¢ auto z innymi, gdyz swoje
testy przeprowadza tu wielu producentow.

8 PLEJADY

Subaru w piekle

Pierwsze testy opon i zawieszenia Legacy
I generacji firma przeprowadzita na
Niirburgringu w koncu lat 80. XX wieku.
Inzynierowie Subaru zauwazyli, Ze samo-
chod sprawdzony i dopracowany na tym to-
rze, wykaze si¢ dobrymi wlasno$ciami jezd-
nymi w praktycznie kazdych ,,asfaltowych”
warunkach drogowych. Dlatego od roku
1992 rozpoczeto tu testy kolejnych modeli
Imprezy WRX 1 WRX STI, poszukujac jak
najbardziej zbalansowanego, jednoczesnie
bezpiecznego i efektywnego prowadzenia
samochodu.

Impreza WRX z roku 1992 osiggnela na
torze o dtugosci 20,8 km czas 8.28,93. To
niezly wynik jak na seryjny samochdd z za-
ledwie dwulitrowym dotadowanym  silni-
kiem, cho¢ zdiagnozowano wtedy pewne
niedostatki uklfadu hamulcowego i sztyw-
nosci nadwozia oraz sprawnosci przedniego
zawieszenia.

Kolejny byt byl test Imprezy WRX STI
z roku 1996, w ktorej zwigkszono moc sil-
nika, poprawiajac turbodotadowanie i chfo-

dzenie powietrza dotadowanego. Przede
wszystkim jednak usprawniono hamulce,
stosujac  wielottokowe zaciski z przodu
i z tytu, co doprowadzilo zreszta do stale-
go kontaktu Subaru z firmg Brembo. Czas
przejazdu okrazenia spadt do 8.10,75.
Impreza WRX STI z roku 2000 byta sztyw-
niejsza i miafa szersze kofa, zastosowano
sze$ciobiegowa skrzynie biegéw i silnik ze
zmiennymi fazami rozrzadu. Jednak wigk-
sza masa auta nie pozwolila na poprawe
czasu okrgzenia.

WRX STT z roku 2002 mial lepsza aero-
dynamike, uktad wydechowy o réwnych
dlugoéciach  kanaléw, turbosprezarke
TwinScroll, ale przede wszystkim nowy
automatyczny rozdzial momentu nape-
dowego pomiedzy osiami. Czas przejazdu
okrazenia spadl do 8.06,59.

W nastepnej Imprezie WRX STI (z roku
2004) poprawiono piasty, aby moc zasto-
sowac szersze obrecze i opony. Nowy, $li-
makowy przedni mechanizm réznicowy
pozwolit lepiej przenosi¢ moment nape-
dowy, dokladniejsze wykonanie ptyty pod
samochodem poprawilo aerodynamike,
za$ wiekszy intercooler pozwolit na pod-
niesienie momentu obrotowego. Spadek
czasu przejazdu okrazenia do 7.59,41 wy-
nikal jednak gléwnie z poprawy regulacji
zawieszenia.

W roku 2007 testowano nowy model WRX
STIw nadwoziu hatchback iz tylnym zawie-
szeniem na dwoch podwojnych wahaczach
z obu stron. Zoptymalizowano geometrie
zawieszenia i wprowadzono szereg ulep-
szen, sktadajacych sie na ,,Subaru Dynamic
Chassis Control Concept”. Samochdd nie
mogt jednak wykazaé swych zalet, ze wzgle-
du na deszczowa pogode w czasie testow.



Test 2010

Ostatni test WRX STI na Niirburgringu
odbyt si¢ w kwietniu tego roku. Tym ra-
zem szefowie Subaru postanowili wykorzy-
sta¢ sposobno$¢, by sprawdzi¢ model auta
w przewidywanej specyfikacji na rok 2011.
Podstawowg zmiang bylo uzycie cztero-
drzwiowego nadwozia sedan, znanego juz
z Japonii i USA i majacego zagosci¢ w drugiej
potowie tego roku takze w Europie.
Gloéwnym celem testu byto dopracowanie na-
stawow zawieszenia oraz sprawdzenie wply-
wu kilku nowych elementéw, ktére moga
by¢ uzyte w przyszlej wersji auta. Kierowca
testowym byl czterokrotny rajdowy mistrz
$wiata Tommi Mékinen - jego roli nie mo-
zemy jednak ogranicza¢ tylko do prowadze-
nia samochodu. Pamietajmy, ze od kilku lat
jest on szefem firmy przygotowujacej Subaru
Imprezy grupy N do zawodow, zatem zapew-
ne na réwni skorzystano z jego do$wiadcze-
nia na tym polu.

W testowanym WRX STI wykorzystano
dwulitrowy dofadowany silnik DOHC 16V,
byta to wiec wersja ,japonska” samochodu.
Uzyto manualnej, szeSciobiegowej skrzyni
biegow.

Tommi Mikinen byt bardzo zadowolony
z prowadzenia tej wersji WRX STT i podkre-
Slat przede wszystkim przewidywalnos¢ kaz-
dego manewru, nawet w najbardziej zdradli-
wych zakretach. I wlasnie takie zachowanie
samochodu pozwolilo na uzyskanie wyniku
7.55,00 - auto zyskalo tytul ,najszybszego
WRX STI w historii’, co oczywiscie nie od-
nosi si¢ do predkosci maksymalnej, ale do
czasu, w jakim pokonano jedno okrazenie
toru. Co ciekawe, poréwnujac wyniki na
Niirburgringu, mozemy Subaru uzna¢ takze
najszybszym (na tym torze) czterodrzwio-
wym sedanem. Nic w tym dziwnego, skoro
czas uzyskany przez Mikinena jest mniej
wiecej rowny czasowi uzyskanemu w podob-
nych warunkach przez Ferrari F430 z pot-
automatyczng skrzynig ,F17, a poprzedni
»najszybszy sedan’, pigcsetkonny Cadillac
CTS-V, przejechal okrazenie w czasie o czte-
ry sekundy dtuzszym.

Zielone piekto czy odcinek testowy?
Zamknieta petla toru Niirburgring wiodaca wo-
kot zamku Niirburg w gérach Eifel, powstata w la-
tach 20. XX wieku. Obiekt poddawany byt licznym
przebudowom, ale ciagle pozostawal jednym
z najdhuzszych stalych toréw wyscigowych - do
lat 70. XX w. miat dlugoé¢ ponad 22 km. W latach
20.(a potem pomiedzy latami 50. a 70.) regularnie
odbywaly sie tam zawody najwyzszego szczebla-
,takze wyscigi Grand Prix (obecna F1) i wielogo-
dzinne. Z czasem tor nazywany takze ,zielonym
pieklem Niirburgringu”stosunkowo waski i wio-
dacy gtéwnie przez las, stat si¢ bardzo niebez-
pieczny. W roku 1984 oddano wiec do uzytku
tzw. krétka petle Niirburgringu o nazwie ,Grand
Prix”, na ktéra przeniesiono wiekszo$¢ zawodow,
w tym F1. Dzié, po kolejnych modyfikacjach, krét-
ka, nowoczesna, potudniowa petla Niirburgringu
ma dlugo$¢ 5184 metréw. Nadal jednak istnieje
klasyczna petla potnocna(Nordschleife),skrécona
na poczatku lat 80.do 20832 mjale ciagle ze 160
zakretami i réznicg wysokoéci 300 m. Mozna tez
polaczy¢ obie petle,wtedy jedno okrazenie ma
ok.25 km.

Dzi$§ Nordschleife stuzy gtéwnie do testéw i poréw-
nan samochodéw, liczne firmy stroja tu zawiesze-
nia i aerodynamike w produkeyjnych autach réz-
nego typu. Testerzy wykorzystuja podobiefistwo
tej trasy do do$¢ kretej i zmiennej wspolczesnej
drogi publicznej. Zaletg jest dtugo$¢ okrazenia -
ponad 20 km pozwala zbada¢ funkcjonowanie ca-
tosci samochodu w powtarzalnych warunkach, ale
jednak w wielu odmiennych sytuacjach.
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Firmy samochodowe przeprowadzajace tu swe wia-
sne testy moga mie¢ odmienne kryteria — od ,,cal-
kowitej seryjno$ci” samochodu (tak zdaje si¢ ocenia¢
swe auta na tym torze Porsche), az po testowanie
prototypow, np. przygotowywanych do produkeji
w nastepnych latach.

Oficjalny rekord wspdlczesnej wersji péinocnej pe-
tli toru Niirburgring, 6 minut 11,13 s, ustalit w roku
1983 Stefan Bellof w prototypowym Porsche 956
podczas kwalifikacji do wyscigu ,,1000 km Sports
Car”. Natomiast fani szybkich samochodéw skru-
pulatnie odnotowuja wszelkie wyniki osiagnigte
podczas oficjalnych i nieoficjalnych testow (pomiar
czasu przejazdu podczas codziennych jazd tury-
stycznych jest tu zabroniony) i na ich podstawie two-
rzg rankingi aut sportowych.

Przyktadowe wyniki bardziej znanych
samochodéw produkcyjnych
Bugatti Veyron 16,4 6.42,57 (2010r)
Dodge Viper ACR 7.22,10 (2009r.)
Nissan GT-R 7.29,03 (2009 1.)
Porsche Turbo
(seryjne opony) 7.39,00 (2010r)
Ferrari F430 F1 7.55,00 (2006 r.)
WRX STI 7.55,00 (2010r)
Cadillac CTS-V
(czterodrzwiowy sedan) 7.59,00 (2009r.)
Ford Focus RS 8.26,00 (2009 1.)
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SPRT

tekst: Magda Geringer-Nurczynska

Impreza ze zwycieskim szampanem

Rajd Polski

r—

Prawdziwe $wieto sportéw motoro-
wych w naszym kraju, impreza, kt6-
ra jak magnes przyciaga najlepszych za-
wodnikéw, thumy kibicéw oraz cieszy sie
zainteresowaniem wielu dziennikarzy,
to oczywiscie Rajd Polski. Rozgrywana
w pierwszy weekend czerwca trzecia
runda Rajdowych Mistrzostw Europy
oraz Rajdowych  Samochodowych
Mistrzostw Polski okazala sie nad wy-
raz wymagajaca dla zawodnikéw oraz
ich rajdéwek. W tych niezwykle wy-
czerpujacych warunkach doskonale
poradzili sobie Kajetan Kajetanowicz
i Jarek Baran, ktdrzy Subaru Imprezg
zwyciezyli w 67. Rajdzie Polski.

Apetyt zawodnikéw Subaru Poland
Rally Team na dobry wynik wzmogt
sie po triumfie na szutrowym Rajdzie
Lotos. Jednak Kajetan i Jarek ostroznie
podchodzili do oceny swojego miejsca
w stawce. Konkurencja byla naprawde
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mocna, poniewaz na Mazurach wy-
startowalo wielu zawodnikéw spoza
naszego kraju, w tym lider mistrzostw
Europy - Luca Rosetti. Impreze otwo-
rzyty w pigtkowy wieczér dwie krotkie
proby na specjalnie przygotowanym na
ubiegloroczne mistrzostwa $wiata torze
szutrowym w Mikotajkach. Prawdziwa
rywalizacja rozpoczela si¢ jednak w so-
bote. Swiecace mocno storice dodat-
kowo podgrzewalo rajdowa atmosfere
panujaca wéréd mazurskich jezior,
a kibice w fantastycznych nastrojach
dopingowali swoich faworytow. Kajetan
i Jarek od poczatku narzucili sobie
szybkie tempo i osiagali czasy w czo-
téwce praktycznie przez caly sobotni
etap. Po pokonaniu dziewieciu oesow
zostali liderami i zwyciezcami klasy-
fikacji pierwszego dnia Rajdu Polski.
- Dzisiejsze odcinki specjalne byly na-
prawde trudne, a my wykorzystywalismy
nasze Subaru bardzo mocno. Jest cigzko,

ale jak wida¢ dajemy rade — powiedziat
Kajetan Kajetanowicz. - Wygrany dzie#i
bardzo nas cieszy, ale tak naprawde je-
stesmy dopiero w polowie rajdu — dodat
Jarek Baran. Drugiego dnia priorytetem
dla zalogi Subaru Poland Rally Team
byla wygrana w rajdzie, ale takze jak
najwyzsze miejsce w klasyfikacji dru-
giego dnia i zdobycie cennych punktéw
do mistrzostw Polski.

Przyjeta taktyka wymagala rozwagi,
ale takze utrzymania bardzo szybkiego
tempa. Dodatkowym utrudnieniem
byl fakt, ze jako liderzy wyjechali na
trase jako pierwsza zaloga, czyszczac
szutrowe odcinki z kurzu i kamykéw.
Mimo wczesnej godziny rozpoczecia
drugiego dnia rajdu (pierwsza prdéba
wystartowala o godzinie 7:33) zawod-
nicy szybko rozbudzili emocje kibicow,
gdyz walka trwala o kazdy ulamek se-
kundy. Po pierwszej niedzielnej petli



Kajetan z Jarkiem utrzymywali ponad
minutowa przewage nad kolejng zalo-
ga w klasyfikacji calego rajdu. Mysleli
takze o punktach, ktére otrzyma¢ mo-
gli za drugi dzien zmagan - od pierw-
szego miejsca w dniu dzielio ich nie-
co ponad trzy sekundy. Wszyscy byli
przekonani, ze zaloga SPRT ,,odpusci”
idojedzie spokojnie do mety, kontrolu-
jac czasy rywali. Nic bardziej mylnego

- ostatnie cztery proby to popis wspa-
nialej jazdy, z dwoma zwycigstwami
oesowymi. Na mecie koficzgcego zma-
gania super oesu Kajetanowicz i Baran
chyba nie do konca zdawali sobie
sprawe, ze wygrali Rajd Polski - naj-
bardziej prestizowa impreze w naszym
kraju i drugi najstarszy rajd na $wie-
cie. Szampan na mecie lal sie litrami
nie tylko na zawodnikéw - takze ich
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Kajetan Kajetanowicz: - Zwycigstwo w tak prestizowej imprezie, w tak doborowej
obsadzie to bez watpienia wielki sukces. Po wygranym Rajdzie Lotos wielu pomyslato,
ze moze zaistniejemy w czoléwce tego rajdu, ale nikt nie spodziewat sig, ze staniemy
na najwyzszym stopniu podium. Wygrana cieszy tym bardziej, ze zostala osiggnieta

w warunkach niesamowitej rywalizacji. Raduje si¢ tq chwilg, szczegélnie dlatego, ze to
nasze drugie z rzedu pierwsze miejsce w szutrowej imprezie. Rajdy bez wgtpienia sg
trudng i nieprzewidywalng dyscypling. Nie wiemy jak bedzie w przyszlosci, ale mozemy
obiecal, ze na pewno bedziemy dawac z siebie wszystko - tak samo jak do tej pory. Ciesze
sig, ze mamy mozliwos¢ startow na tak wysokim poziomie. Dzigkuje naszym Partnerom
- Subaru Import Polska, LOTOS Paliwa z markg paliw LOTOS Dynamic oraz LOTOS
Oil z markg olejow LOTOS Quazar, STP, Klonex, Keratronik i SJS oraz calemu naszemu
Zespotowi za cigzkqg prace. Wasze wsparcie znaczy dla nas naprawde duzo. Stowa uzna-
nia nalezg sie takze fanom, poniewaz bez nich i ich gorgcego dopingu ten sport nie bytby
tak popularny. My mamy wielu kibicéw i to nas bardzo podbudowuje.

Jarek Baran: - To moje drugie zwycigstwo w Rajdzie Polski. Nie mniej ekscytujgce niz
osiem lat temu, a osobiscie bardzo wzruszajgce, bo wygralismy go samochodem Subaru.
Dzigkuje Symtech Racing za perfekcyjng Impreze, a catemu zespolowi za poswiecenie

i cigzkg prace. Doping kibicow jest dla nas najlepszq nagrodg. Dzigkujemy Wam - jeste-
Scie wspaniali.

Subaru Impreza dzielnie przyjmowata
go na swoja maske. Warto wspomnie¢,
ze byl to piaty triumf Subaru w Rajdzie
Polski od poczatku rozgrywania tej
imprezy. Dzieki temu fantastycznemu
wynikowi zaloga Subaru Poland Rally
Team zostata liderem polskich rozgry-
wek, a zesp6t utrzymal pierwsze miej-
sce w klasyfikacjach producenckiej
i sponsorskie;j.
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Czeska runda polskich mistrzostw

Rajd Bohemia

Po raz pierwszy w tym sezonie mi-
strzostwa Polski przekroczyly granice
i zawitaly na trasy naszych potudnio-
wych sasiadéw. Rajd Bohemia to jeden
z czeskich klasykow, ktéry w tym roku
przyciagnal na start ponad 100 zalég.
Z pewnoscig oprocz zacietej rywaliza-
cji wszyscy wspominaé beda go jako
jedna z najbardziej goracych imprez
od wielu lat.

Bezchmurne niebo i temperatury prze-
kraczajace 30 stopni towarzyszyly ze-
spolom oraz licznie przybytym kibicom
przez caly weekend. Stupki rteci w ter-
mometrach rosty z minuty na minute,
a zar z nieba lal sie od rana do nocy.
Podczas gdy zawodnicy toczyli boje na
odcinkach specjalnych, ich mechanicy
oraz czlonkowie zespolu robili co mo-
gli, by cho¢ na chwile zazna¢ chlodu.
Sposob6w bylto wiele - jedni lezeli w ba-
senach rozstawionych w parku serwiso-
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wym, inni korzystali z uprzejmosci stra-
zakéw, ktorzy oblewali spragnionych
woda. Lodéwki nie nadazaly z chlodze-
niem napojow, a sklepy w Mlada Boleslav
liczyly korony za sprzedane ,,zmarzliny”.
Pod naszym namiotem rozstawiono
dwa wentylatory, ktére poruszaly gora-
cym powietrzem i pozwalaly na chwile
wytchnienia. W rajdéwkach jednak nie
zamontowano klimatyzacji, wiec jedy-
nie wloty powietrza na dachu powo-
dowaly jakikolwiek wiaterek wewnatrz
samochodéw. Zapowiadal sie naprawde

wymagajacy weekend.

- Nie bedzie to fatwa impreza, ponie-
waz obsada jest bardzo silna. Bedziemy
Scigad sig z zawodnikami, ktérzy dosko-
nale znajg specyfike tamtejszych odcin-
kow specjalnych — méwil przed startem
Kajetan Kajetanowicz. W pigtkowe po-
poludnie rozpoczela sie zacieta walka
o utamki sekund na rallycrossowym

torze w Ceskiej Lipie. Zaloga Subaru
Poland Rally Team zaczeta udzial w cze-
skiej rundzie od uzyskania najlepszego
czasu wérdd zawodnikéw z mistrzostw
Polski. Jednak najtrudniejsza czeé¢
imprezy byla dopiero przed nimi, po-
niewaz organizatorzy przygotowali az
16 odcinkéw specjalnych na trasach
ulokowanych gléwnie w pa$mie Gor
Izerskich. Wytyczone préby mialy bar-
dzo zréznicowang charakterystyke — od
kretych i nieréwnych partii po gladkie
i bardzo szybkie fragmenty. Wymagalo
to od zawodnikéw dostosowania rytmu
jazdy oraz skupienia, a panujacy upal nie
pomagal w utrzymaniu koncentracji.
W tych trudnych warunkach po pierw-
szym dniu Kajetan Kajetanowicz i Jarek
Baran zajmowali dziewigte miejsce
w rajdzie i trzecie w klasyfikacji RSMP,
a na dwoch odcinkach specjalnych byli
najszybszymi Polakami w rajdzie. - To
byt dla nas bardzo udany dzieti, a naj-



bardziej jestesmy zadowoleni z czasow
podczas ostatniej petli - podsumowat so-
botnie zmagania Kajetan Kajetanowicz.
- Utrzymalismy koncentracje i wysokie
tempo do samego kotica dnia. Jestesmy
na dobrej drodze do korzystnego wyni-
ku, choc jutro przed nami jeszcze dluzsze
niz dzis odcinki. - Bardzo trudny rajd.
Szczerze méwigc, nie spodziewatem sig,
Ze bedzie az tak wymagajgcy - dodat
Jarek Baran po pierwszym dniu rajdu.

Niedzielny etap to kolejna préba sil i wy-
trzymalosci zaréwno ludzi, jak i samo-
chodéw. Zawodnicy do pokonania mieli
sze$¢ odcinkéw, w tym cztery bardzo
dtugie proby. W tym upale krew w zy-
fach zmrozita wiadomo$¢ o przebitej
oponie w samochodzie Kajetana i Jarka
podczas pierwszego oesu ostatniej petli
rajdu. Oznaczalo to, ze zaloga Subaru
Poland Rally Team ponad 50 kilome-
tréw oesowych pokonywata z duszg na
ramieniu i nadziejs, ze limit przygdd
na ten dzien zostal wyczerpany. Udalo
sie i zawodnicy szczesliwie dojechali do
mety ostatniej proby rajdu. Czasy no-
towane przez Kajetanowicza i Barana
podczas drugiego dnia byly zadowala-
jace - na pieciu odcinkach osiggali wy-
niki w pierwszej trojce RSMP, a dwu-
krotnie najlepsze czasy wéréd polskich
zal6g. Ostatecznie zajeli 6sme miejsce
w generalce rajdu i trzecie w krajowych

rozgrywkach. Zwyciezca Bohemii zo-
stal Juho Hanninen z Mikko Markkulg,
a w mistrzostwach Polski triumfo-
wal drugi w rajdzie Bryan Bouffier
z Xavierem Panseri.

- Rajd byt naprawde fantastyczny. Nie
pamigtam, kiedy miatem okazje rywali-
zowac na tak trudnych i tak ciekawych
odcinkach specjalnych. Jestesmy bogatsi
o kolejne doswiadczenia i wiele si¢ na-
uczylismy podczas tego rajdu. Naprawde
dobrze si¢ nam jechato, a oesy wymagaly
bardzo zmiennego tempa, pogoda jed-
nak nie byla zmienna i data nam w kosc.
Wypilismy podczas dwéch dni ponad 8 li-
trow wody na glowe — podsumowat trzy
dni zmagan Kajetan Kajetanowicz.

- Bardzo trudny dzieti, ale odcinki fe-
nomenalne — dodat Jarek Baran. - Jak
polgczenie  rajdéw  Karkonoskiego
z Rzeszowskim. Wrazenie zrobily na
mnie dwie najdluzsze niedzielne proby -
obie pierwsza klasa. Jestesmy zadowoleni
z punktow zdobytych w Czechach. ,Gra
na wyjezdzie” nigdy nie jest tatwa, ale na
pewno rozwija.

Na  pélmetku  sezonu  Kajetan
Kajetanowicz i Jarek Baran zajmuja dru-
gie miejsce w klasyfikacji mistrzostw
Polski, ze strata tylko 5 ,oczek” do
Michala Solowowa i Macieja Barana.
Zatoga Subaru Poland Rally Team po raz
trzeci zdobyla komplet punktéw w gru-

pie N i umocnita si¢ na pierwszym miej-
scu. Pozycje zdobyte w Czechach pod-
czas obu dni rywalizacji pozwolily SPRT
utrzymac si¢ na ,,fotelu” lidera w klasyfi-
kacjach producenckiej i sponsorskiej.

- Przed nami krétkie wakacje i juz na po-
czgtku sierpnia spotkamy si¢ na Rajdzie
Rzeszowskim - rundzie mistrzostw Polski
i Stowacji. Mysle, ze pod wzgledem cza-
sow na oesach sprébujemy byé na naszym
terenie niezyczliwi dla gosci zza granicy
- zapowiedzial z u$miechem Kajetan
Kajetanowicz.

| Ivwalil g
assistance
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aktualnosci

Kajetanowicz, Baran oraz SPRT zwyciezcami
w Plebiscycie Rajdowym 2009

tekst: Magda Geringer-Nurczyriska

Zacieta rywalizacja w Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach
Polski trwa nie tylko na odcinkach
specjalnych. Takze kibice raz do roku
majg swoja szanse wzia¢ udzial w zabawie
organizowane] przez redakcje Toprally.
pl oraz prowadzacych audycje radiows
Odcinek Specjalny. Najlepszym Kierowca
roku 2009 w Plebiscycie Rajdowym zo-
stal Kajetan Kajetanowicz, a w kategorii
Najlepszy Pilot 2009 najwiecej glosow
kibice oddali na Jarka Barana. Obaj za-
wodnicy startujg wspélnie od zeszlego
sezonu w barwach Subaru Poland Rally
Team, ktory zwyciezyt w tym roku w ka-
tegorii Najlepszy Zespot.

Najlepszym polskim kierowca rajdowym
w 2009 roku fani motorsportu okrzykne-
li po raz drugi Kajetana Kajetanowicza.
Kajto moze pochwali¢ si¢ tym tytulem
takze za sezon 2008. - Jest to dla mnie
bardzo cenne zwycigstwo, tym bardziej ze
otrzymuje te laurke po raz drugi z rzedu,
a liczba glosujgcych z roku na rok rosnie.
Traktuje to wyrdznienie jako nagrode od
kibicow, zobowigzanie na przyszlos¢ oraz
dowdd na to, ze to co robig cieszy rowniez
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fanéw rajdow samochodowych. Niezwykle
Wam za to dzigkuje!!!

Jarek Baran zostal wybrany Rajdowym
Pilotem roku 2009. - Jest mi bardzo mito
i serdecznie dzigkuje tym, ktorzy docenili
mojg prace i glosowali na mnie. Dzigkuje
takze tym, ktérzy glosowali na moich ko-
legow. Pierwsze miejsce w gronie wielu
swietnych pilotéw to dla mnie duze wy-
roznienie. Stawia ono jednoczesnie przede

mng trudne zadanie - aby utrzymac sie na
tej pozycji musze dalej pracowal.

Nowoscig w tegorocznym plebiscy-
cie byla mozliwos¢ glosowania na
Najlepszy Zespol. Wsréd pieciu nomi-
nowanych najwiecej gloséw otrzymat
Subaru Poland Rally Team, barw kto-
rego od 2009 roku bronig zwyciezcy
dwoch pozostalych kategorii Kajetan
Kajetanowicz i Jarek Baran. - Jest to dla
nas bardzo cenna nagroda wskazujgca,
ze warto konsekwentnie zdgzac wytyczo-
ng drogg, a nie zniechecal sig przejscio-
wymi trudnosciami. Wiadomo, ze zespot
to w oczach kibicow czesto tylko tto dla
osiggnie¢  poszczegblnych zawodnikéw.
Tym bardziej cieszy mnie, ze dostrzezo-
ne zostalo wieloletnie zaangazowanie
naszej firmy w sporty motorowe i pra-
ca wszystkich cztonkéw Subaru Poland
Rally Team, bez ktérej spektakularne
sukcesy zawodnikoéw nie bylyby mozliwe
- powiedzial Witold Rogalski, dyrektor
Subaru Poland Rally Team.



Subaru Vitesse AZS UEK

tekst: Katarzyna Rams

Kibice doskonale znajg Subaru z rajdo-
wych odcinkéw specjalnych, ale okazuje
sie, Ze nie tylko tam mozna t¢ marke zoba-
czy¢. Mozna ja ujrze¢ réwniez na trasach
wyscigow kolarskich, cho¢ tu tylko w roli
sponsora. Juz w 2007 roku powstat team
Subaru Vitesse AZS UEK, ktorego sponso-
rem tytularnym jest Subaru Import Polska.
Wsparcia zespofowi dodatkowo udzielaja
producent odziezy sportowej Vitesse oraz
inni sponsorzy i partnerzy.

Nie na darmo si¢ méwi, ze ,,Irening czyni
mistrza’, zawodnicy startujacy w niebie-
sko-zottych koszulkach z sezonu na sezon
osiagali coraz lepsze wyniki. Z czasem za-
czeli czesto gosci¢ na podium ogoélnopol-
skich zawodéw MTB. Rok 2010 rozpoczeli
juz jako jeden z najbardziej rozpoznawal-
nych zespoldw startujacych w tym cyklu
imprez kolarskich. Jest to niewatpliwie
wynikiem startéw ubieglorocznych, spo-
$réd ktorych najbardziej spektakularny-
mi byly Akademickie Mistrzostwa Polski

MTB, Beskidy MTB Trophy - uznawany
za najtrudniejszy wyscig etapowy ,sta-
rego kontynentu’, otwarte Mistrzostwa
Europy Srodkowej, czy miedzynarodowy
Salzkammergut Trophy.

Gléwnym celem Subaru Vitesse AZS UEK
w tym roku jest walka o czolowe lokaty
w Kklasyfikacji indywidualnej i druzyno-
wej w najtrudniejszym cyklu maratonéw
gorskich w Polsce - Suzuki Powerade MTB
Marathon. Juz teraz, w potowie roku wi-
da¢, ze zamierzenia s3 z powodzeniem
realizowane. Team sponsorowany przez
Subaru zajmuje drugie miejsce w kategorii
druzynowej, ustepujac jedynie wielokrot-
nemu zwyciezcy tej klasyfikacji, zespotowi
KELLYS PGNiG TEAM Tarnéw.

Kolarzy w strojach z logiem Subaru naj-
czesciej mozna bylo do tej pory ogladaé
w  Karkonoszach, Kotlinie Klodzkiej,
Beskidach, Goérach  Swietokrzyskich,
Wielkopolsce, Podkarpaciu oraz na stowac-
kim Podtatrzu, gdzie zawodnicy Subaru

foto: Rafat Cygan

Vitesse AZS UEK zmagali sie na etapach
wyscigu szosowego ,,Jarna Klasika”. W naj-
blizszym czasie zamierzajg oni ruszy¢ da-
lej, by po raz kolejny zmierzyc¢ si¢ z jednym
z najtrudniejszych maratondéw gérskich
w Europie, legendarnym Salzkammergut
Trophy. Jego 120-kilometrowa trasa
przebiega w okolicach malowniczo po-

lozonego Bad Goisern w Goérnej Austrii.

Zainteresowanych szczegétami dziatal-

nosci druzyny Subaru Vitesse AZS UEK

zapraszamy na strong
www.subaruazsuek.com
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aktualnosci

tekst: Rafat Czeputkowski

Warto mie¢ marzenia

/ takiego zatozenia wyszedt Przemystaw Ebertowski, ktory jeszcze jako mtody chtopak
pragnat zostac kolarzem zawodowym. Wprawdzie do spetnienia marzen droga daleka, ale
tegoroczne rezultaty pozwalajg mu mysle¢ o tym powaznie.

W tym sezonie stawales juz kilka
razy na podium prestizowych wysci-
gow MTB w kraju, zostales tez lide-
rem Pucharu Polski w maratonach, to
duzy postep.

- Faktycznie, moje tegoroczne wy-
niki sg duzo lepsze w stosunku do po-
przednich sezonéw. To efekt ciezkich
treningdw i przemyslanych dziatan
mojego menedzera. Dwa lata temu
wyznaczyliémy sobie cele, do ktérych
staramy sie doj$¢ krok po kroku.

Jakie sq te cele?

- Chciatbym w przysztym roku po-
walczy¢ o medal Mistrzostw Polski
w maratonie i pokaza¢ si¢ z dobrej
strony na Mistrzostwach Swiata.

Ale to raczej nie jest szczyt twoich

marzen?
- Oczywiscie, ze nie. To tylko real-
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ny cel sportowy na najblizszy okres,
ktéry chcialbym zrealizowal. Jedli
moéwimy o marzeniach, to chciatbym
zosta¢ kolarzem zawodowym i jez-
dzi¢ w czoléwce maratonéw MTB
w Europie. Wiem, ze stawiam przed
soba wysokie cele, ale jesli chcesz
wejs¢ na szczyt, musisz siega¢ do
gwiazd. Dlatego wierze, ze jest to cal-
kiem realne marzenie.

Masz 27 lat, czy to dobry wiek dla
kolarza gorskiego?

- Idealny. W sportach wytrzymato-
$ciowych, a szczegélnie w maratonach
MTB, najlepszy wiek na osigganie
dobrych rezultatéw to 30-35 lat. Tak
wiec wszystko chyba przede mna.

Od ilu lat uprawiasz kolarstwo?
- Praktycznie od 1997 roku. Na po-
czatku byta to tylko zabawa. W junio-

rach kolarstwo zaczatem traktowad

| powazniej. Wiecej czasu poswieca-

fem na treningi, startowalem w pre-
stizowych wyscigach cross country
w Polsce, mialem tez jakie$ sukcesy.
Niestety ta kariera nie potoczyla sie
tak jakbym sobie to mégl wymarzy¢.

Czego zabrakto?

- By¢ moze szczescia. Mieszkalem
w malej miejscowosci, gdzie nie
byto zadnego klubu kolarskiego.
Trenowalem sam i nie mialem tak
dobrego sprzetu jak moi rywale.
Wspieral mnie w tym wszystkim
ojciec, ktéry niestety wyjechal do
Niemiec za ,,chlebem”. Mimo miode-
go wieku musialem szybko dorosnaé,
a to nie bylo tatwe. Problemy si¢ na-
warstwialy, wiec rzucitem rower.

Jednak do kotica si¢ nie poddates?

- Nie, milo§¢ do kolarstwa okazala
sie silniejsza. Na Wybrzezu pojawit
sie nowy klub kolarski Trek Gdynia,
ktéory mnie przygarngl. Moje ma-
rzenia odzyly. Wznowitem treningi,
znéw zaczglem startowaé w zawo-
dach. W tym czasie przyszta moda
na maratony MTB, dlatego z klubem
pojawiali$my si¢ gtéwnie na tego typu
imprezach.

Byly jakies sukcesy?

- Gtéwnie druzynowe. Trek Gdynia
szybko doszedt do czotéwki krajo-
wej w maratonach MTB, zdobywajac
trzecie miejsce na dwoch najbardziej
prestizowych cyklach imprez w kraju.
Indywidualnie tez mialem sukcesy,
ale to nie bylo to na co liczylem.



Dlaczego?

- Wiem, ze sta¢ mnie bylo na wy-
grywanie najwazniejszych  wysci-
gow w kolarstwie gorskim w kraju.
Jednak nie mogtem tego zrealizowac,
bo nie trenowalem. Musialem ci¢z-
ko pracowal na rodzine. Jezdzilem
z klubem na wyscigi, aby nie straci¢
kontaktu z tym sportem. Powrét do
kolarstwa nie spowodowal, ze moje
problemy finansowe i rodzinne znik-
nety. One jeszcze sig tylko nawarstwi-
ty. Postanowitem jednak nie odpusz-
czac i robic tyle ile si¢ da, wierzac, ze
ktéregos dnia moje kiopoty sie jakos
rozwiaza.

Udato sig?

- Jest szansa, ze tak. Na mojej drodze
pojawila sie osoba, ktéra powiedziala,
ze pomoze mi zrealizowa¢ moje ma-
rzenia. Kilka miesiecy pdézniej moim

pierwszym sponsorem zostalo Subaru
Import Polska. Wéwczas uwierzytem,
ze moje zycie moze faktycznie si¢
odmieni¢. Ustaliliémy trzyletni plan
dzialania. Najpierw musialem ure-

Sukces Przemka Ebertowskiego w MTB

W Piechowicach w dniu 19 czerwca b.r. zakonczyt si¢ kolejny wyscig z cyklu
Pucharu Polski w maratonach MTB - ,,ESKA Bike Maraton’, w ktérym Przemek
Ebertowski, startujacy w bardzo silnej stawce, uzyskat doskonaly wynik. Na mecie
maratonu byt 4., a w swojej kategorii wiekowej (,M2”) zajal 2. miejsce. Tym ra-
zem nie zdobyt Pucharu i przegrat jedynie z kolarzami zawodowymi i to o niecale
3 minuty (caty wyscig trwat ponad 3 godziny). Wygrat Marek Galinski - cztero-
krotny olimpijczyk i aktualny mistrz Polski, drugie i trzecie miejsce zajeli zawod-
nicy czotowej polskiej grupy zawodowej ,,Mroz Active Jet” - bracia Banachowie.
Cieszy nas jednak fakt, ze z kazdym wyscigiem zblizamy si¢ do zawodowej czo-
téwki i nasi zawodnicy zajmuja coraz wyzsze lokaty.

gulowad swoje zycie, aby z wiekszym
poswieceniem moc zaangazowac sie
w treningi. W tym roku chcemy zre-
alizowaé 60% moich mozliwosci, a za
rok trenowac¢ juz na 100%. Musze po-
matu nadrobi¢ zalegloéci z ostatnich
lat. Wspierajg mnie trzy doswiadczo-
ne osoby, ktérym ufam. Ten plan si¢
sprawdza, bo w tym roku na wiek-
szosci imprez w jakich bralem udzial,
stawalem na podium.

Czy opricz scigania si¢ na rowerze,
masz jakies inne wazne cele?

- Mieszkam w pieknym rejonie Polski
w okolicach jeziora Zarnowieckiego.
Chcialbym rozpropagowa¢ moje te-
reny pod katem turystyki rowerowe;j.
Przygotowuje dla Gminy Gniewino
szlaki rowerowe z nadziejs, ze juz
w niedalekiej przyszlosci bede na
nich widywal mito$nikéw spedzania
wolnego czasu na rowerach gorskich.

Czyli rower to jedyne twoje hobby?

- Nie, interesuje¢ réwniez motory-
zacjy. Do niedawna jezdzilem troche
Off-Road, ale dzi$ nie mam juz na to
czasu. Mito$¢ do dobrych samocho-
déw gdzie§ tam we mnie drzemie,
dlatego ciesze sie, ze moim sponso-
rem jest Subaru.
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VIl Zlot Plejad

tekst: Peiper

VI ZLOT PLEJAD

Trasa terenowa

czyli

,,Jak oni ptywaja”

(80 kilometréw stylem... frywolnym)

W trakcie wszystkich dotych-
czasowych Zlotéw Plejad,
w ktorych uczestniczytem, trasa te-
renowa byla wytyczana na zasadzie
kompromisu pomiedzy terenowymi
mozliwo$ciami SUV-6w marki Subaru,
a maksymalng atrakcyjnoscig zabawy.
Jedynie piata edycja tej imprezy zorga-
nizowana w Watbrzychu, dzieki nie-
przychylnej (wydawalo sie) aurze, otar-
fa sie o prawdziwy off-road i pozwolita
uczestnikom poznaé dzielno$¢ swoich
- jak to niektérzy okreélaja - bulwa-
réwek. Tegoroczna edycja, odbyta sie
w dniach 03.06 do 06.06 w Cedzynie
koto Kielc. Organizator postaral sie,
aby bez pomocy ,.sit wyzszych” zapre-
zentowac uczestnikom trasy terenowej,
co potrafi ich dzielny ,lesnik” (Fore-
ster), poniewaz po raz pierwszy w hi-
storii imprezy na starcie nie pojawit sie
zaden Outback. Pan Witold Rogalski,
dyrektor Subaru Import Polska (dla
cztonkéw Klubu oraz Forum Subaru -
Ojciec Dyrektor) zadbal, by trudnos¢
prob sportowych uzmystowila uczest-
nikom tej trasy, jakimi fantastycznymi
samochodami dysponuja; pozwalaja-
cymi - w przypadku takiej checi - na
osiedlenie si¢ nawet na najbardziej nie-
dostepnym odludziu bez stresu towa-
rzyszacego dojazdom. Ale i tym razem

18 PLEJADY

pogoda miata duzy wplyw na skale
trudnodci trasy, co prawda nie samych
prob sportowych, a przede wszystkim
tzw. ,dojazdéwek”, fantastycznie nie-
przejezdnych po tegorocznej powodzi,
i to nie do konca ,,po”, gdyz impreza
odbyla sie dokfadnie pomiedzy druga
a trzecig powodziowy falg kulminacyj-
ng na Widle.

Opisujac to wydarzenie z mojego
punktu widzenia, jako starego Pleja-
dowego ,wyjadacza”, zanudzitbym
pewnie czytelnikéw odniesieniami
i poréwnaniami do poprzednich edy-
¢ji tej imprezy, dlatego postaram sie
przedstawi¢ relacje oczami nowicju-
sza, Uczestniczacego po raz pierwszy
w tej... ,zabawie”.

Céz za teren mozna wymysli¢ dla
SUV-a? Jakie$ tam lesne dukty, nie-
réwna droga, co$ pod gorke, a jak juz
»pod” to i ,z”, troszeczke blotka, no
i moze ewentualnie niewielka piaskow-
nica, ubijjana przed kazdym samo-
chodem, zeby bylo sprawiedliwie. No
bo jaki off-road da si¢ uprawia¢ taka
limuzyng. Organizator wspomniat co
prawda o saperce, gumowcach, stalo-
wej plycie pod silnik, ale pan dyrektor
Witold Rogalski to przeciez osoba zna-
na z niekonwencjonalnego poczucia
humoru. Skoro na Forum wspomniat
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o pletwach i aparacie do nurkowania
z uwagi na zagrozenie powodziowe
i wszystkich tym rozbawil, znaczy...
zartownis.

Nowicjusz pakuje zatem szczoteczke
do zebdw, grzebien, sandaty, atlas grzy-
boéw, krem do opalania, wieczorowy
garnitur, balowe lakierki, a Zona pilot
- szpilki na impreze i szalowe kiecki
na rozdanie nagréd i dyploméw (trzy
najefektowniejsze na wieszak, dwa-
naécie zapasowych do walizki). Dla
zabezpieczenia powloki lakierniczej
,bzimbziétki” przed kurzem, zamawia
na zaprzyjaznionej myjni recznej...
trzykrotne woskowanie. Pilotka zabez-
piecza wymyslng fryzure Zelem i kil-
koma lakierami do wloséw. Linke ho-
lowniczg zabieraja ot tak, bo udalo si¢
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ja upchna¢ na wieszak z kieckami zony.
Tak zabezpieczony i wyposazony bolid
dociera do Miedzianej Géry, na ,,Tor
Kielce”, gdzie miesci si¢ Biuro Zlotu.
Pewien lekki niepokéj wzbudza w du-
szy nowicjusza hasto ,badanie tech-
niczne samochodu”. Ale jakie - kurcze
- badanie? Przed wycieczka do lasu?
Wieczorem, saczac leniwie zlocisty
nap¢j na hotelowym tarasie w promie-
niach zachodzgcego stonca, przystu-
chuja si¢ mimowolnie wspomnieniom
z poprzednich edycji, snutym przy sto-
liku obok przez statych, zaprawionych
w bojach bywalcéw Zlotow, a ich nie-
pokéj w tym czasie po cichutku urasta
do rozmiaréw powaznej paniki. Haldy?
Zwirownie? Zsuwanie sie z kilkunasto-
metrowych pionowych skarp? Zalane

wyrobiska? Ciezki sprzet do wyciaga-
nia samochodéw? Spojrzeli sobie gle-
boko w wybatuszone oczy: ,,Pomylili-
$my imprezy?!”. Zasuwaja galopem do
biura, przepisa¢ si¢ na Turystyczng...
za pozZno.

Uspokajat ich jedynie fakt, ze ,by-
walcy” wbrew temu co opowiadali, byli
spokojni i zrelaksowani oraz, ze start
do pierwszego dnia zlotu odbedzie sie
z parkingu kieleckich terenéw wysta-
wowych. Duzy wyltozony kostka plac. ..
to nie moze by¢ trudne. Faktycznie,
start poszedt jak z platka, tak samo jak
przejazd przez miasto, nie liczac dys-
komfortu, jaki sprawiata konieczno$¢
omijania lekko zapadnietych studzie-
nek kanalizacyjnych. Pierwszy zjazd
z asfaltu - betka - twarda szutrowa



droga. Dwa kilometry satysfakeji
z wiadciwosci trakcyjnych ,wozidla”.
Zdenerwowanie catkowicie mingfo. Pi-
lotka dyktuje dwa przeciwlegte zakrety
i ,bzimbziotka” wjezdza w potwornie
rozorang, blotnista, gruntows droge.
To na pewno zlta droga. Kierowca za-
gladajac pilotowi w ksigzke drogows,
laduje w... ,,czym$”, z czego nie da juz
rady samemu wyjechac.

- TO NA PEWNO ZtA DROGA! -
krzyczy do pilota i natychmiast milk-
nie, widzagc we wstecznym lusterku
kilka Foresteréw, spokojnie wtaczaja-
cych sie w to samo grzezawisko. Po-
tem zmieszany ttumaczy ,prawemu’,
Ze uzywajac zwrotu ,zta droga”, mial
na myéli jedynie jej jako$¢. Serdeczny
autochton, przypadkiem posiadajacy
przy sobie traktor, proponuje pomoc
i po chwili zdezorientowana zaloga zo-
staje wraz z ,limuzyng” wyszarpnieta
z pulapki. Serdeczny autochton jesz-
cze jaki$ czas serdecznie u$miecha sie
do kolejnych zalég. Mili ,zlotowicze”,
kilkaset metréw dalej omijajac frag-
ment juz bardzo nieprzejezdnej drogi,
za chwile - jeszcze tego nie§wiadomi —
wpakuja sie w kolejne tarapaty...

Nowicjusz wydostaje sie¢ w koncu
na asfalt w przekonaniu, ze organiza-
tor tak tylko jednorazowo postanowit
uatrakcyjni¢ trase. Usmiecha sie na te
mysl, ale tylko przez kilkaset metréw
do... nastepnego grzezawiska. Przez
kolejne kilka kilometréw koncentruje
sie na daremnej probie wyskoczenia
z glebokich kolein, a przy okazji zdoby-
wa pewne nowe do$wiadczenia w po-
ruszaniu sie swoim pojazdem bokiem,
skosem, a nawet tylem do kierunku jaz-
dy. Na pierwsza probe sportowa w zala-
nej piaskowni dociera jakims cudem. ..
przodem, opuszcza pojazd, taksuje go
przez chwile z zewnatrz i... mdleje, bo-
wiem stan kosmetycznego zaniedba-
nia ,,bzimbziotki” wielokrotnie prze-
kroczyt mozliwosci jego wyobrazni.

Zapoznanie si¢ z warunkami przejazdu
préby powoduje ponowny powrdt do
krainy ciemnosci. PRZECIEZ TEGO
SIE NIE DA PRZEJECHAC! Obserwu-
je zaciskajace sie po kolei za przednia
szyba palce sedziego: s5... 4... 3... jak
kolejno wbijane gwozdzie do trumny,
2...1... START.

Rusza z predkoécig leniwie snuja-
cego sie dymu z komina i zaglebia sie
w piaszczystym zapadlisku, pokonuje
ciasne nawroty, strome podjazdy i kar-
kotomne zjazdy, wreszcie wydostaje
sie i wjezdza dlugim lewym tukiem
na polanke, na ktérej slalomem omi-
ja dwie sosenki, o ktdre $ciera sobie
pierwsza warstwe wosku i rusza ostro
w dot do zalanej piaskowni. Wjezdza
do wody, gdzie traci kolejng warstwe
wosku oraz niedbale zamocowang (jak
na trase terenowa) tablice rejestracyj-
ng, pokonuje dwie bramki i ptycizng
wydostaje si¢ na suchy lad. Pedzi (no...
tu troche przesadzitem) wzdluz $ciany
wyrobiska i tuz przed metg przeprawia
sie przez gleboki bréd. Grupa kibicow
pstryka atrakcyjne zdjecia z przejazdu,
naktérych widaé przerazong twarz kie-
rowcy. Twarzy pilotki niestety nie wi-
da¢, poniewaz na wszystkich zdjeciach
jest szczelnie zastonieta... dlofimi.
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Czas... ?... no coz, czas... zaczac szyb-
ciej jezdzi¢. Zaraz za metg ostry nawrot
w lewo i na drugg prébe. Sedzia, kolej-
nych pie¢... gwozdzi do trumny, ostry
dlugi zjazd w dél, teren gesto poro$nie-
ty drzewami, trasa potwornie skom-
plikowana, totez zaloga jej fragment
pokonuje w odwrotnym kierunku.
Dojazd do mety tym samym stromym,
grzaskim wawozem, tyle ze. .. pod gére,
co sprawia, ze z pozycji kierowcy wida¢
jedynie $ciany wawozu, czubki drzew
i bezchmurne niebo. Meta pojawia sie
nagle i niespodziewanie. Czas? Czas...
ruszac dalej.

Diuga droga przez las, glebokie ko-
leiny, a na $rodku kostka granitowa
szlifujaca co chwile stalowg plyte pod
silnikiem. Ufff... koniec kostki. W nie-
duzej odlegloéci od siebie trzy przepra-
wy przez glebokie brody. Fotorepor-
terzy obstugujacy impreze wykonujg
fantastyczne ujecia. W miejscu twarzy
pilota znowu... tipsy. Po kilku kilome-
trach grzaskiej mazi, ,bzimbzidtka”
wtacza sie na parking. Znudzony pan
sedzia ozywia si¢ na widok nieludzko
uciapranego samochodu.

Prébe sprawnoéciows z gadzetem wy-
konuje pilot. Akumulatorowa desko-
rolka skrecajgca wraz z odpowiednim
wychyleniem ciala. Nalezy pokona¢
maly wyasfaltowany placyk z szerokim
nawrotem na koncu. Pilotka zajmuje
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miejsce na szczycie gadzetu i rusza
prosto w kierunku pachotkéw. Zadne
wychylenia ciata, nawet tych naja-
trakcyjniejszych jego fragmentéw,
nie powoduja cho¢by drobnej zmiany
kierunku jazdy... bum... Na koncu
placu byl zamkniety punkt gastrono-
miczny... z naciskiem na byl. Czas?
Czas bra¢ nogi za pas.

Jednym z zadan na trasie jest zakup
dwdch jajek w okreslonym gospodar-
stwie. Zbyt proste... hmmm... gdzie$
musi tkwi¢ haczyk. Wreszcie upra-
gniony catering. Spokdj konsumpcji
burzg nowicjuszom dziwne dzwieki
dochodzgce zza drzew. Krétki spacer
po positku w kierunku zrédla hatasu.
RANY BOSKIE!!! TO ZNOWU TA
PIASKOWNIA!!! Trasa préby spor-
towej zostala zmodyfikowana i dwu-
krotnie wydluzona. Przy wyjezdzie,
po przeciwleglej stronie jeziora, za
pomoca wciagarki, obstuga zlotu
stara si¢ wydluba¢ z piachu zagrze-
banego po osie Forestera. Nowicjusz
przyglada sie pilotce, potem ,,bzimb-
zidlce”. Ma tzy w oczach. Jaki$ cud
sprawia, ze przejezdza odcinek proé-
by sportowej. Na zdjeciach znowu...
manicure. Czas? Czas na te¢ druga,

»Clasng” probe miedzy drzewami.
Tym razem byloby zapewne duzo le-
piej, gdyby nie fakt, ze trase przejazdu
zmieniono i jeszcze bardziej skompli-
kowano. Meta i... tipsy. Czas? Czas...
odpoczgé. Aaaa... w zyciulll

Ostatnia préba sportowa to prze-
jazd ,,bzimbziétky” po trasie... mo-
tocrossu. Na mecie proby wyjasnia
sie haczyk z jajkami. Obydwa wlasnie
skapuja z podsufitki. Pilotka tego nie
widzi - nie bede ttumaczyt dlaczego.
Czas? Czas posprzatac wnetrze.

Do drugiego dnia zlotu nowicjusz
podchodzi z optymizmem, wycho-
dzac z zalozenia, ze przeciez... gorzej
juz by¢ nie moze. Ze wzgledu na fo-
toreporter6w na trasie, pilotka zmie-
nia... manicure. Start tym razem
spod hotelu. Jednym z pierwszych
zadan jest... zakup jajek. Nowicjusz
przezornie omija wyznaczone gospo-
darstwo i blotnistym lesnym duktem
(przodem, bokiem, skosem, tylem)
dociera do miejsca, w ktérym orga-
nizator przewidzial pierwsza probe
sportowg. To duza polana (natural-
nie... blotnista), na ktdrej wytyczo-
no slalom. Zaliczone. Czas? Czas...
przesta¢ denerwowaé nowicjusza.



Kilka kilometréw asfaltowej drogi
powinno da¢ chwile relaksu. Owszem,
gdyby nie bloto w kolach. ,,Bzimbziét-
ka” telepie jak zepsutg pralkg w trakcie
wirowania, a potem juz tradycyjnie
lesnym duktem (zeby nie bylo... blot-
nistym) prosto do... PIASKOWNI!!L
Przejazd tradycyjnie - start (dym z ko-
mina) — meta — tipsy. Czas? No dobra. ..
obiecalem.

Kolejna préba — wiadomo - ta ,.cia-
sna miedzy drzewami”. Wydawalo sie,
ze bardziej skomplikowal sie jej nie
dalo... a jednak. Kto§ najwidoczniej
w nocy przesadzal drzewa? Kilka ki-
lometréw dalej, na parkingu z tym...
niby zamknietym punktem gastro-
nomicznym, proba sprawnosciowa
z gadzetem. Tym razem rower bez kie-
rownicy. Na drugim koncu trasy slalo-
mu zaparkowal autokar turystyczny...
bum. Czas? Czas... uciekac.

Kilka kilometréw ,wirowania” i ko-
lejna préba sportowa. Slalom na face.
Trasa wyznaczona szczelnie ta§mami,
sedziowie pilnujg prawidfowosci prze-
jazdu, jakby co najmniej... dalo sie
wyjecha¢ z kolein. Czas? Hmmm...
obiecalem.

Catering tradycyjnie polaczony
z probg sportowa w... PIASKOW-
NI No i jak tu co$ przetknac?
Przejazd préby to juz tym razem
wiecznoé¢. ,Dym z komina” kilka-
krotnie dubluje nowicjusza i te...
ogryzione juz tipsy. Czas? ...prze-
praszam. Zaraz obok ta ,ciasna”
proba . Tym razem drzewa zostaly...
dosadzone. Czas? Czas... konczy¢.
Twarz pilotki zakurzona i umazana
blotem... tam, gdzie jej nie ostaniata
dlonmi. Dojazd na mete usytuowa-
na w poblizu hotelu, to juz prawie
wylacznie ,,wirowanie”, tylko pranie
jakby... gorzej wywazone.

Na wieczorne ,balety” pilotka
wygrzebuje z dna walizki... dres
i trampki, w pasie zawigzuje linke
holowniczg, odkleja ogryzione tipsy,
a z fryzury robi... kucyk. Nowicjusz
idzie w sandatach.

Opisywanie tradycyjnej ,biesia-
dy do biatego rana” oczami zdez-
orientowanego i wykonczonego
nowicjusza nie ma wiekszego sen-
su, poniewaz to juz inny rodzaj za-
bawy, aczkolwiek nierozerwalnie
zwigzany i podkreslajacy charakter

tej imprezy, na zakonczenie ktorej
nowicjusze z ,bananem” na twarzy
deklaruja bezwarunkowo udziat
w kolejnym zlocie na... tej samej
trasie. To chyba najlepszy dowdd
na niezaprzeczalny urok Zlotu Ple-
jad oraz na potwierdzenie tezy, ze
mezczyzna rozwija si¢ najwyzej do
sibdmego roku zycia, a potem juz
tylko... rosnie.

Od pierwszej edycji Zlotu Plejad,
zorganizowanej siedem lat temu
w Morsku, na ktérej to poznawalem
dopiero mozliwos$ci terenowe moje-
go Forestera, marzyt mi si¢ przejazd
trasg, ktora ocieralaby si¢ o kres te-
renowych mozliwosci tego samocho-
du. Trasa V Zlotu Plejad w Walbrzy-
chu, wydawala mi si¢ spelnieniem
tych marzen. O ile jednak wtedy dy-
rektor SIP staral si¢ jedynie utrudni¢
zalogom powr6t na mete zawodow,
o tyle w tym roku postanowil to
wrecz... podnie$¢ do potegi. Dzig-
kuje organizatorowi za zaproszenie
na niezapomniang impreze i... kate-
gorycznie (!) domagam sie zaprosze-
nia na nastepna. I Zeby nie byto nie-
domoéwien - TRASA TERENOWA.
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Zlot Plejad 2010

Konkurs fotograficzny Nikona
podczas Vil Zlotu Plejad

Na kolejnych stronach prezentujemy wyniki konkursu. Podobnie jak w ubiegtym roku, jury wybrato
po 3 zdjecia, ktére zdobyty odpowiednio |, Il i [l miejsca w kategoriach: Krajobrazy, Ludzie, Zabytki
i Zlot. Nowoscig w tym roku byt sposéb fotografowania - Zlotowicze wykonywali zdjecia wiasnymi
aparatami. Nagroda za | miejsce w kazdej z kategorii byfa cyfrowa lustrzanka marki Nikon.

Kategoria KRAJOBRAZY
Marta Wrébel
miejsce 1

Kategoria KRAJOBRAZY
Emil Lewandowski
Kategoria KRAJOBRAZY miejsce 11

Lidia Kubala

miejsce 111
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Kategoria LUDZIE
Jerzy Plotiski
miejsce 1

Kategoria LUDZIE
Justyna Ameljan-Kowalska
miejsce 11

Kategoria LUDZIE
Maja Gorska
miejsce 111
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Kategoria ZABYTKI
Emil Lewandowski
miejsce 1

Kategoria ZABYTKI
Marcin Czub
miejsce 11

Kategoria ZABYTKI
Roland Pichor
miejsce 111
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b o o Kategoria ZLOT

2 e v

T —— . - Urszula Janiszewska

e miejsce I

Kategoria ZLOT T
Iza Synowiec
miejsce 11

Kategoria ZLOT
Barttomiej Filipczak
miejsce 111
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Szkota Jazdy Subaru

tekst: Janusz Dudek

Uzycie hamulca
w zakrecie,
a system ABS

ekcja8

Proste s dla szybkich samochoddw,
a zakrety dla szybkich kierowcow, ale
czy szybko$¢ powinna by¢ jedynym
wyznacznikiem dobrego kierowcy?
Szybko nie bedzie przeciez oznaczaé
bezpiecznie! No wiasnie, jak wiec bez-
piecznie poradzi¢ sobie z zakretem? Co,
gdy w trakcie jego pokonywania sytu-
acja nas zaskoczy i bedziemy musieli
awaryjnie hamowac? Co zrobi¢ z re-
kami, gdy nogi rozpoczynaja manewr?
Jak w takich okoliczno$ciach wykorzy-
sta¢ w pelni dostepne systemy aktyw-
nego bezpieczenistwa wspomagajace
kierowce? A moze dotychczas byliémy
zakfadnikiem ktdrego$ z, wszechobec-
nych w codziennej jezdzie, mitéw mo-
toryzacyjnych? Na wszystkie te pytania
postaram sie przejrzyscie odpowiedzie¢
w tym odcinku porad dotyczacych tech-
niki jazdy.

Pickna pogoda, kolejne mijane przez
nas zakrety na gorzystej drodze, co rusz
pnacej sie, to za$ opadajacej w doliny,
kry¢ moga przed nami nieprzewidzia-
ne sytuacje. W kazdym z zakretéw tych
czyha¢ na nas moze potencjalne niebez-
pieczenstwo. Czy bedzie to zatrzymany
pojazd na niewidocznym w pelni za-
krecie, z lekka zataczajacy sie jegomosé
po ,porannej kawie’, czy rozentuzja-
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zmowana grupka dzieci, ktéra niczym
nieskrepowana radosnie korzysta z ka-
watka nowego asfaltu, aby podszlifowaé
swe umiejetnosci gry w pitke - koniecz-
ne bedzie hamowanie! Jak wykona¢ je
poprawnie, aby - z i tak powaznej sytu-
acji - nie uczyni¢ dramatu wielu os6b?
Z poprzednich artykutéw wiemy juz,
jak bardzo wainym jest odpowiedni
tor jazdy i wlasciwa obserwacja drogi.
Umozliwiajg nam one wcze$niejsze do-
strzezenie niebezpieczenstwa, dajac jed-
nocze$nie czas na naszg reakcje. Ale jak
ona powinna wyglada¢? Zobaczmy.

Na potrzeby tej czesci porad zajmiemy
si¢ jedynie samochodami wyposazony-
mi w uktad ABS - dzisiaj to juz standard
w nowoczesnych pojazdach. W kolej-
nym numerze ,,Plejad’, przy okazji szer-
szego omowienia zagadnienia balansu
masy samochodu, po$wiece znacznie
wiecej miejsca samochodom bez tego
systemu.

Gdy tylko podjelismy decyzje o rozpo-
czeciu hamowania awaryjnego w zakre-
cie (skrecone choc¢by delikatnie kota),
zgodnie ze sztukg techniki bezpiecznej
jazdy, energicznie dwoma nogami roz-
poczynamy manewr. Prawa noga agre-
sywnie laduje na pedale hamulca, lewa
za$ wciska sprzegto. W tym czasie nasze
rece w sposob delikatny i bardzo pre-
cyzyjny koryguja zadany tor jazdy, aby
dopasowac sie w pelni do zaistnialej sy-
tuacji. Pozostaja one réwniez w ciaglym
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pogotowiu na wypadek grozacego nam
poslizgu przedniej lub tylnej osi samo-
chodu. Proste? Nic bardziej mylnego.
Ten na pozér banalny manewr przyspa-
rza wiele trudnosci znacznej czesci kie-
rowcom. W momencie podjecia decyzji
0 rozpoczeciu awaryjnego hamowania
w zakrecie, najczesciej naszym ztym do-
radca pozostaje strach. Juz na tym etapie
musimy by¢ tego $wiadomi. Wigkszo$¢
0s6b obawia sie agresywnego uzycia
nog, starajac sie tylko delikatnie przyha-
mowac¢, sgdzac, iz w taki sposdb unik-
nie wypadniecia z drogi. To duzy blad!
Poprzez energiczne kopniecie $rodko-
wego pedalu, juz w pierwszej fazie uru-
chamiamy dwa najwazniejsze dla nas
systemy bezpieczenstwa: ABS oraz uklad
wspomagania hamowania. Pierwszy
z nich umozliwia nam jednoczesne, state
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wytracanie predkosci oraz zmiane kie-
runku jazdy poprzez zapobieganie blo-
kowania kol Niewatpliwg zaletg ABS,
choc jest to uboczne jego dziatanie, po-
zostaje réwniez stabilizowanie pojazdu.
Podstawowa rola drugiego jest zwiek-
szanie sily hamowania. Pytanie tylko,
czy wiemy jak je uruchomi¢ oraz czy be-
dziemy mieli na tyle odwagi, aby odpo-
wiednio zareagowa¢ w sytuacji ogrom-
nego stresu? Musimy znalez¢ te odwage,
najlepiej podczas ¢wiczen praktycznych
w specjalnie przygotowanych do tego
bezpiecznych miejscach, prébujac wy-
robi¢ w sobie nawyk uderzenia w pedat
hamulca. A co, jesli nie uda mi si¢ prze-
mo6c? W codziennej pracy instruktora
SJS spotykam sie z wieloma bfedami na
torze, ktére na drodze mogtyby skonczy¢
sie fatalnie. Pierwszym z najbardziej po-

pularnych jest zdecydowanie zbyt deli-
katne hamowanie. W ten sposob jedy-
nie wozimy ze soba dostepne systemy
zamiast je wykorzystywac! ABS ulatwia
nam zadanie, im diuzej delikatnie ob-
chodzimy sie z hamulcem, tym bardziej
zaczynamy igra¢ z fizyka, powodujac
spory, niekorzystny dla nas balans masy
pojazdu. Lekkie hamowanie powoduje
przeniesienie pozornego Srodka ciez-
koéci ku przodowi samochodu, a co za
tym idzie dramatycznie zwigksza ryzyko
wystgpienia powaznego poslizgu tylnej
osi. Pamietajmy, lekko skrecone kota
oraz jednoczesne delikatne, lecz dtuzsze
nacisniecie noga na pedal hamulca, to
jedna z podstawowych technik wywo-
tywania poslizgu!!! A czy tego napraw-
de chcemy podczas codziennej jazdy
z rodzing? Uruchomienie systemu ABS
juz we wczesnej fazie sytuacji awaryj-
nej sprawia, ze nasz samochdd staje sie
zdecydowanie bardziej stabilny i mniej
podatny na uélizg tylnych két. To réw-
niez jeden z wielu powoddw, dla ktérych
nie stosuje sie tego systemu w sporcie
samochodowym - utrudnia on bowiem
odpowiednie balansowanie masg samo-
chodu podczas hamowania. W normal-
nym ruchu ulicznym liczy si¢ jednak
bezpieczenstwo. Pamietajmy réwniez,



ze w zaleznosci od modelu samochodu
ABS moze rozpoczynaé swg prace bar-
dzo weczesnie lub niestychanie pdzno.
Pozornie blizniacze Impreza WRX oraz
WRX STI s3 tego doskonatym przykla-
dem. Jadgc po torze czy na amatorskich
zawodach, tam gdzie w WRX’ie ABS
pracuje w najlepsze, starajac sie pomoc
swojemu kierowcy, w modelu WRX STI
pozwala on nadal cieszy¢ sie¢ balansem
masy, umozliwiajac kierowcy bardziej
precyzyjne prowadzenie oraz sieganie
do granic fizyki w poszukiwaniu lepsze-
go czasu przejazdu. W codziennej jez-
dzie, ten sam kierowca Imprezy WRX
STT zbyt lekko naciskajac pedat hamul-
ca, W sytuacji awaryjnej moze spotkac
si¢ z niechcianym pofélizgiem, od ktére-
go posiadacz WRXa jest caly czas trzy-
many z dala. W niektérych modelach
wspdlczesnych samochodéw (w tym
i we wspomnianej Imprezie WRX STI)
system ten wlacza si¢ bowiem nadzwy-
czaj pozno.

Drugim z czesciej popelnianych bledow

jest niewlasciwa reakcja kierownica.
U podstaw tego problemu lezy niewie-
dza zwigzana z systemem ABS. To, co
przed chwilg bylo uznane przeze mnie
za niewatpliwg zalete pracujacego sys-
temu (stabilizowanie pojazdu), moze
stanowi¢ réwniez jego wade. Otéz pra-
cujacy ABS sprawia, Ze auto w trakcie
hamowania awaryjnego ma tendencje
do podsterownosci (tzw. ,wyjezdzanie”
przodem na zewnatrz zakretu). Podczas
sytuacji awaryjnej, stabe skrecanie sa-
mochodu powoduje u kierowcy natural-
ny odruch obronny - jeszcze mocniejsze
skrecenie kierownicy. Reakgja taka do-
datkowo sprawia, ze samochdd staje sie
jeszcze bardziej podsterowny, a my sta-
rajac si¢ obroni¢ znéw zwigkszymy skret
kierownica... tak napedza sie ta spirala.
Pamietajmy - im wiekszy skret kotami,
tym gorsza skuteczno$¢ hamowania!
Idealnie jest hamowa¢ na prostych ko-
fach, uzyskujemy w ten sposdb mak-
symalng skutecznos¢! Kola przednie
dysponuja w danym momencie pewna,

stalg przyczepnos$cia. Mozemy ja w pelni
wykorzysta¢ na hamowanie lub na skre-
canie. Gdy zaczynamy robi¢ to jedno-
cze$nie, ani jedno, ani drugie nie moze
by¢ w pelni efektywne. ABS to w moim
odczuciu bodaj najwiekszy wynalazek
aktywnie zwiekszajacy = bezpieczen-
stwo na drogach. W sytuacji awaryjnej,
gdy pojawia si¢ paralizujacy nas strach
(kazdy z nas ma swoj wlasny poziom)
zapobiega on skutkom ,zaspawania
si¢” w swoich emocjach. Trzeba si¢ go
jednak nauczy¢ i zrozumie¢ zasady jego
dziatania. Zaprezentowatem tu jedynie
maly wycinek dotyczacy hamowania
w zakrecie. Aby jednak skutecznie wy-
korzysta¢ te wiedze,musimy poprzec ja
doskonaleniem wlasnej techniki jazdy.
Zachecam do tego bardzo serdecznie.
Tego nie da sie nauczy¢ z ksigzki! Warto
dowiedzie¢ sie bowiem wigcej. Chocby
jak wykorzysta¢ w takiej sytuacji kat
uslizgu opony, kiedy warto odpuscic ha-
mulec, aby zaciesni¢ skret i wiele innych.
Do zobaczenie na torze.
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Kto cho¢ raz kontaktowal sie z SJS,
zwlaszcza na poczatku istnienia fir-
my, ten na pewno miat okazje go po-
znaé. Mirek, od 1999 roku jako pra-
cownik Subaru Import Polska, miat
okazje od poczatku obserwowac
narodziny sieci dealerskiej w Polsce.
Po powstaniu Szkoly Jazdy Subaru
w 2000 roku stal si¢ jej pierwszym
pracownikiem i Pelnomocnikiem
Zarzadu. Laczac prace w dwu fir-
mach, od strony teoretycznej jak
i praktycznej, poglebial swa wiedze
techniczng zdobyta podczas stu-
diéw na Politechnice Krakowskiej.
Zaowocowalo to napisaniem pracy
naukowej o dziataniu nowoczesnych
zawieszen oraz elektronicznych
systeméw w samochodach. Wraz
z uplywem czasu oraz rozwojem SJS,
co raz bardziej angazowal sie dziatal-
no$¢ spotki. Ambicja i cheé rozwoju
pchaly Mirka w kierunku dosko-
nalenia umiejetnosci prowadzenia
samochodu. Jednocze$nie podnosit
swoje umiejetnos$ci biorgc udziat
w roznego rodzaju kursach i szko-
leniach, zaréwno realizowanych
przez SJS, jak i tych za granicami
kraju. Uczestniczyl m.in. w zaawan-
sowanym szkoleniu w austriackim
OAMTC, aby w 2004 roku staé sie
stalym instruktorem Szkoty Jazdy
Subaru. Tak jak w przypadku pozo-
stalych instruktoréw SJS, cieszy sie
dalszym wlasnym rozwojem. W 2010
roku w Porsche 911 przeszed! trwa-
jace niemal tydzien, elitarne szkole-
nie Scuderia Hanset na legendarnym
torze Niirburgring.

Zawsze u$miechniety, w pracy na to-
rze swymi kwiecistymi poréwnania-
mi sprawia, ze nauka moze réwnocze-
$nie przynosi¢ wiele radosci. Ponad
9-letnie do$wiadczenie w dziedzinie
szkolen z zakresu doskonalenia tech-
niki jazdy oraz doskonata komuni-
katywnos¢, pozwalaja mu przekazy-

waé wiedze z niezwyklg tatwoscia.
Doswiadczenie to potwierdza wy-
dany w 2009 roku przez Wojewode
Matopolskiego certyfikat instruktora
doskonalenia techniki jazdy.

W codziennej pracy biurowej w SJS
zajmuje sie kontaktem z klientami

Mirek Gumula
Kierowca idol:
kazdy kierowca sportowy
Zawod wyuczony:
magister inzynier eksploatacji
pojazdéw samochodowych
Ulubiona dyscyplina:
marzy o motocyklach ©
Pierwszy poslizg:
nie pamieta
Pierwsze zawody:
1998 r. miedzynarodowy konkurs
zespotéw ludowych w Dijon
z Zespotem Piesni i Tarica
+StOWIANKI” (I migjsce) ©
Ulubiona droga:
do domu ©
Ulubiona nawierzchnia:
kazda

firmowymi, a po powstaniu dzia-
téw odpowiedzialny zostal za even-
ty motoryzacyjne SJS Experience.
Umilowanie jazdy poslizgami, po-
woduje,ze przeprowadzane przez
Mirka co-drive’y dla klientéw sa
niepowtarzalne.
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reportaz
tekst: Beata tukaszewska

Dzien dziewiaty

»Calico City, dluuuuuuuga droga
do Los Angeles, ocean, Sharks
i myll

Rano (komu rano, temu rano, we mnie
jeszcze jest siddma wieczor), Jackie sila
wmusza we mnie skromne $niadanie,
ztozone z platkéw, odrobiny dzemu
i ¢wiartki banana. Odmawiam kawy.
Odmawiam ice tea. Generalnie odma-
wiam. Gdy wychodze z hotelu, uderza
mnie taka fala goraca, ze niemal osu-
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wam si¢ na asfalt. Radek oznajmia nam,
ze zaplanowany na dzien dzisiejszy po-
byt w Dolinie Smierci nie moze zostaé
zrealizowany, gdyz jest tam 45 stopni
w cieniu. Mogloby by¢ i ze 100. Sadze ze
w takiej skali nie robi to wiekszej rozni-
cy. Przez chwile wyobrazitam sobie sie-
bie ciagnacg swe cztonki przez pustynie
w tym stonicu i zrobito mi sie niedobrze.
To moze juz jedzmy do L.A, do oceanu,
dobrze???

No i pojechalismy. W glosnikach nie-

zmienne jupijajaj, jupijajej, ale po trzech
dniach doprawdy przestalo mi to prze-
szkadza¢. Po mniej wiecej dwdch godzi-
nach docieramy do miasteczka Calico,
co poznajemy po wielkim bialym na-
pisie CALICO na przydroznej skale.
Dotarcie na miejsce witane jest z wielka
ulga, gdyz John nie zgodzit si¢ na za-
trzymanie autobusu w celach aprowi-
zacyjnych. Wychodzimy na zewnatrz.
Sadze, ze temperatura w Calico nie od-
biega znaczaco od tej w Dolinie Smierci.



Wchodzimy do miasteczka i znajdujemy
si¢ jakby Zywcem na planie ,,Domku na
prerii’.

Calico jest miasteczkiem, w ktérym
kiedy$ znajdowala sie¢ kopalnia srebra.
W ramach atrakcji mozna pozwiedzaé
kopalnie (po pigtnastominutowym wste-
pie dotyczacym zasad bezpieczenstwa
ifenk ju for jor atenszyn), zobaczy¢ starg
szkote, kosciot, maszyny stuzace do ob-
rabiania wykopanego srebra, a takze po-
rdzewiala wanne do kapieli na zewnatrz
w »chinese bath tub”. Mozna takze sply-
na¢ potem ilegna¢ na fawce w knajpecz-
ce, zje$¢ kanapke z tunczykiem i napi¢
si¢ wody z cytrynka. Potem czeka nas
pokaz strzelaniny rodem z dzikiego za-
chodu (bdjka miedzy kowbojami doty-
czy kubka z kawa). Powszechnie prze-
ciez wiadomo, ze na Dzikim Zachodzie
kowboje zabijali si¢ gléwnie z powodu
kawy, nigdy za$ z powodu woédki, kobiet
i zlota. Pokaz nie jest specjalnie spek-
takularny. Schowana w cieniu sklepu
z pamigtkami szczerze zaluje aktordw,
odgrywajacych role kowbojow kilka
razy na dobe. Rzeczywiscie, calos¢ traf-
nie oddaje umieszczony na gtéwnym
dziedzicu napis ,,It is simply amazing,
amusing and... confusing”. Nic trafniej-
szego nie mozna powiedzie¢, by odda¢

charakter dziury jaka jest Calico.

Po godzinie znéw jesteSmy w autobusie.
Tesknie coraz bardziej za dzieciakami.
Jackie pokazuje mi magnes, ktéry kupit
mi w sklepie z pamigtkami. Jest na nim
napisane. ,,Motherhood is more than
job, it’s an adventure”. Mite, wszak mogt
mi kupi¢ magnes z napisem ,Kinder,
Kirche, Kiiche, prawda? Jedziemy

w strone L.A. Z kilometra na kilometr
robi sie coraz bardziej zielono. Po dro-
dze zatrzymujemy sie na lunch w mek-
sykanskiej restauracji, w miasteczku
ze specyficznym ,,graffiti” na $cianach
budynkéw.

Jedzenie jest calkiem dobre, cho¢ spozy-
wane w hatasliwej atmosferze, tworzonej
przez przewijajace si¢ hiszpanskojezycz-
ne rodziny z matymi dzie¢mi. Potem
znowu jedziemy. Z malg przerwa na
zatankowanie autobusu, czytaj zakupie-
nie Heinekena, tudziez innych trunkéw
chtodzacych. Swoja droga podziwiam
co poniektérych uczestnikéw naszej wy-
prawy, nieprzerwanie od kilku dni popi-
jajacych myszowode, zmieszang z ciepla
colg, za to z plastikowych kubeczkéw.
W trakcie jazdy John umila nam po-
dréz opowiesciami z Kalifornii, chociaz
Radek litosciwie i tak ttumaczy co piate
zdanie. Péznym popotudniem dociera-
my do L.A. Zanim pojedziemy sie za-
kwaterowaé w hotelu, John wiezie nas
na plaze w Santa Monica. Gdy wycho-
dze z autobusu owiewa mnie ozywcza
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bryza. Powietrze jest przesigkniete wil-
gocia i solg, tak jak lubie. Po rozpalonych
i suchych dniach na pustyni, L.A, z plaza
i palmami jawi si¢ jako raj na ziemi.

Wychodzimy na plaze. Lecimy do wody
jak Alberti Maks z Seksmisji. Zanurzamy
sie prawie po pas. To doprawdy szczegot,
Ze mamy na sobie jakie$ ubrania. Co za
ulga!!! Na plazy jest mnostwo ludzi, bul-
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war Santa Monica rzeczywiscie wyglada
jak wyjety z filmu Beverly Hills 90210.
W powietrzu czu¢ luz, atmosfere za-
bawy i odpoczynku. Jak fajnie byloby
zosta¢ tu kilka dni, spedza¢ cale dnie
z cialem wdzigcznie udrapowanym na
kapielowym przescieradle, od czasu do
Czasul zanurzanym w orzezwiajacej wo-
dzie oceanu.

Jeszcze przez moment placzemy sie po
przyplazowym bulwarze, lecz po 20 mi-
nutach musimy wracaé, gdyz przeinte-
ligentny John zablokowat pét parkingu
i dojazd do plazy. Jedziemy do naszego
hotelu po drodze przygladajac sie miej-
scowej architekturze. Owa architekture
najtrafniej mozna by odda¢ stowem ,,la-
bilna”. Wida¢, ze domki sg budowane na
zasadzie, ,,byle si¢ trzymato, cho¢by i na
stowie honoru”. Z drugiej strony, po co
budowad, kiedy i tak w przysztym roku
przyjdzie Katrina czy jaki$ inny Dzordz
i zmiecie wszystko po réwno: fadne czy
nietadne, solidne czy tez nie.

W  koncu dojezdzamy do naszego
Mariotta. Umawiamy si¢ nawspolne wyj-
$cie na kolacje do restauracji usytuowa-
nej nieopodal hotelu, po czym znikamy
w korytarzach. Po p6t godzinie lezenia
plackiem w zaciemnionym i chfodnym
pokoju wizualizujagc sobie poprawne
umiejscowienie organéw wewnetrznych
rozbujanych i przemieszczonych pod-
czas ostatnich dni wojazy autobusowych
z Johnem, Jackie oznajmia, Zze mam si¢
przebra¢ w kostium kapielowy, gdyz
idziemy poplywa¢ w basenie. Basen
w odréznieniu od basenu w Buffalo jest
czySciutki i nic w nim nie pltywa, nawet
zwloki stawnego rezysera. Przy wejsciu
oczywiscie ogromna tablica informuja-
ca o czyhajacych na nas niebezpieczen-
stwach, z nieodlgcznym ,,fenk ju for jor
atenszyn and...., a jakze! Plywamy sobie
przez czas jaki§ w przyjemnie chiodnej
wodzie, a potem idziemy do jacuzzi.
Dolacza do nas Marta. Jest tak milo, ze
nawet chcemy wystac¢ Jackiego po drin-
ki, ale 6w odmawia ttumaczac, ze nie be-
dzie latal w mokrych gaciach po barach
w hotelu Mariott. Po godzinie czuje si¢
zrelaksowana i wypoczeta. Po powro-
cie do pokoju przebieram sie i idziemy
na kolacje do knajpki umiejscowionej
w odleglosci okolo kilometra od naszego
hotelu. Zanim zostanie przyniesione da-




nie gléwne korzystamy ze $§wietnie wy-
posazonego bufetu petnego przeréznych
salatek oraz owocéw morza. Gwoli $ci-
stosci, to wlasciwie ja korzystam, a Jacek
siedzi obrazony na mnie (gdyz ,mu
$mierdzi rybg”) i czeka na swe steki. Na
kolacje przychodzi takze John ze swoja
dziewczyng. Dziewczyna Johna $wietnie
do niego pasuje. Ubrana jak prostytutka
z lat osiemdziesiatych co chwile wycho-
dzi z knajpy, niby zapali¢ papierosa, a tak
naprawde zaczepia¢ lokalny patrol poli-
Gji stacjonujacy na parkingu przed knaj-
pa. Ponadto, przysiegtabym, ze zdecydo-
wanie jest ,pod wplyweny'.. czegos, co
naszemu przemitemu Johnowi wydaje
sie wcale nie przeszkadza¢. Na szcze$cie
John i Lynn, dwa gotabki, $wiergola so-
bie przy innym stoliku. Znowu opycham
si¢ tak, ze musze poluzowa¢ guzik przy
spodniach. W odréznieniu od wyjazdu
do Japonii, w trakcie ktérego schudtam
okoto 5 kilo, czuje, ze te wakacje zakon-
cze na plusie. Gdy wracamy do hotelu,
umawiamy sie na wyjazd na plaze, do-
ktadnie w to samo miejsce, w ktérym by-
lismy tego popotudnia. Takséwka wiezie
nas okolo 15 minut. Gdy dojezdzamy na
miejsce jest juz wieczor. Jednak z po-
wodu niedzieli nie ma thuméw w klu-
bach. Bulwar takze powoli pustoszeje.
Czekamy na piasku na reszte uméwio-
nej grupy. Gdy zaszlo storice, catkiem
nieZle juz wieje i przyjemna za dnia wil-
go¢, wnika nie bardzo teraz przyjemnie
w ubranie. Kiedy zbiera si¢ juz cata nasza
grupa, idziemy do Sharks, jednego z po-
pularniejszych klubéw na plazy w Santa
Monica. Ochroniarz zada dwdch do-
kumentéw ze zdjeciem, czym totalnie
bulwersuje Radka. ,Dwéch dokumen-
tow ze zdjeciem ostatni raz chciano ode
mnie w klubie go-go na Alasce, wiec
nie przesadzaj men, a najlepiej od razu
idZ po swojego kierownika”. Kierownik
przyszedt i po wstepnej lustracji orzekt,
ze mozemy wej$¢ na jeden dokument.
Wiec wchodzimy. W érodku zastajemy

klimat rockowego pubu oraz zesp6t na
zywo grajacy catkiem fajne kawatki. Przy
kolejnych drinkach wpadamy w nastrdj
typowo wspomnieniowy. Ogladamy
zdjecia na aparatach. Przypominamy
sobie zdarzenia ubieglych dni. Wyczuwa
sie jednak juz tesknote za domem i bli-
skimi. Gdy rockowi chlopcy uderzaja
wstruny i stysze ,,Sweet Home Alabama’,
wychodze na chwile, bo strasznie, ale juz
strasznie tesknie. Po wyjsciu z knajpy
idziemy jeszcze powalesac sie po molo,
ale nie trwa to dlugo, gdyz zaczynaja sie
nami troche interesowa¢ lokalni miesz-
kancy o wygladzie dileréw narkotykéw.
Robimy sobie zbiorowe zdjecia samo-
wyzwalaczem i przy bulwarze fapiemy
o$mioosobowy takséwke. Wracamy do
hotelu uprzednio zahaczywszy o sklep
monopolowy. Na miejscu wypijamy
jeszcze po piwie i idziemy do swojego
pokoju. Jutro czeka nas bardzo dtuuuugi
dzien z finalem w Warszawie.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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wyprawy

tekst: Robert Jachacy

MAROCCO CHALLENGE
2009

Zaczeto sie jak zwykle bardzo niewinnie. Przez zupetny przypadek znalaztem ogtoszenie o rajdzie
Marocco... Hmmmm... Pomyslatem, Ze przejechac taki fajny rajd w dobrym towarzystwie starych
kumpli bytoby swietnie. Wystany mail z pytaniem ,kto jedzie?” spotkat sie z btyskawicznym odzewem
tych, na ktorych mozna w takich sytuacjach liczy¢. Nie pamietam, kto pierwszy odpisat, ale general-
nie mozna powiedzie¢, ze w tym samym czasie Adam Oleksy, Krzysiek Pietrzak, Michat Turski i Tomek
Rasztawicki powiedzieli zdecydowane TAKI!

...Potem wszystko bardzo szybko sie potoczyto. Zaczelismy spotkania ,przedrajdowe” i szybko dota-
czyli do nas Sylwia Pryzinska i Marcin Ciszewski jako serwis, a Jacek Krzepkowski jako fotoreporter.
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foto: Arek Kwiecieri/Sigma Pro




W gronie o$miu os6b ustalili-
$my plan i 12 pazdziernika
calag ekipg znalezli$my sie na uro-
czystym starcie w Krakowie. Chwi-
le pdiniej, bo 16.10 wylecieliSmy
z Warszawy samolotem do Hiszpa-
nii, a stamtad promem do Maroka.
Podczas dtugiej i upojnej podrozy
uzgodniliémy wspdlnie z kolegami
zawodnikami, ze traktujemy ten
rajd ,rekreacyjnie”. Kamienista
i piaszczysta pustynia, gory o wy-
sokosci do 2 000 m n.p.m, wysoka
temperatura, dlugie odcinki... wiec
nie ma co sie ,napina¢”. Nieste-
ty albo stety, tak nam si¢ udzielila
w samolocie i na promie rajdowa
atmosfera, ze praktycznie od startu
do pierwszego odcinka zaczeli$my
sie $cigac!l! W konicu pojechalismy
na rajd! Chyba tylko w Afryce moz-
na jecha¢ quadem z maksymalng
predkoscig kilkadziesigt kilome-
tréw non stop.

Nasze ,sprzety” przygotowywalismy
bardzo solidnie, wiekszo$¢ z nas duzo
wczeéniej zadbata o poprawe kondy-
cji fizycznej, tak wiec na starcie sta-
neliSmy w dobrych nastrojach i petni
optymizmu.

Pomimo zmiany planéw, jezeli chodzi
o to, czy jedziemy ,turystycznie”, czy
nie, to nie ztamali$my jednej podsta-
wowej zasady. W miare mozliwosci
trzymalismy sie razem - na wszelki
wypadek - jakby si¢ komus cos$ stato,
to zeby nie zostal sam. Oprécz tego,
ze organizator zapewnial, ze zabierze
wszystkich, ktérzy z réznych przyczyn
zostali na pustyni, my mieliémy swoj
woz serwisowy, a przede wszystkim
kolegéw, ktorzy (czesto kosztem wia-
snego wyniku) pomagali tym potrze-
bujacym.

Pierwszego dnia rozgrzaliémy miesnie
inasze maszyny. Jechali$my odcinkami
Rajdu Dakar i tym bardziej zachcialo
nam sie $cigaé. Jazda dawala nam wiele

frajdy, poniewaz wszyscy dtugo na to
czekaliSmy, a bezkres afrykanskich
bezdrozy sprawial, ze nas ,,ponosito”.
Trzeba bylo jednak trzymac emocje na
wodzy, bo bardzo szybko wszyscy prze-
konali sig, ze ten rajd mozna skoriczy¢
juz pierwszego dnia. Mimo wspomnia-
nego bezkresu wokot nas trzeba byto
uwaza¢ przede wszystkim na ogromne
kamienie i dziury (przetomy) na trasie
rajdu. Uderzenie w taki kamien lub
réw przy zbyt duzej predkosci mogto
skonczy¢ sie bardzo zle dla konstrukeji
quada i - przede wszystkim- naszych
koéci. Po $rednio wyczerpujacym
pierwszym dniu (wczeéniej przeciez
byla dluga podréz samolotem i pro-
mem) wylagdowalismy w obozie namio-
towym na $rodku kamienistej pustyni.
Do obozu dotarli$my w nocy i po szyb-
kiej, cieplej kolacji przygotowanej przez
serwis cateringowy zabrali$my sie do
przegladu delikatnie zakurzonych qu-
addéw. Jak to w takim obozie bywa at-
mosfera byta bardzo przyjemna i tak
naprawde bylo to, mozna powiedzie¢,
towarzyskie spotkanie i dluga debata
facetéw (z lampkami na glowach), kt6-
rzy podczas naprawy swoich sprzetow
dzielili si¢ wrazeniami z pierwszego
dnia rajdu.

foto: Jacek Krzepkowski

Drugiego dnia, kiedy wstaliémy rano
i zobaczylismy jak polozony jest nasz
obdz, okazalo sie, ze trzeba wsigsé
na quada, motor czy do samochodu
i odjecha¢ pareset metréw od obozu,
zeby mie¢ odrobine intymnoéci pod-
czas porannej toalety. Wystartowali-
$my do najdluzszego i chyba jednego
z piekniejszych odcinkéw tego raj-
du. Oczywiscie zaczely sie problemy
z ogumieniem. Popularny ,kape¢”
stal sie chlebem powszednim. Mimo
tego, ze zainwestowalismy w najmoc-
niejsze opony, to jednak kamienista
nawierzchnia okazala sie silniejsza.
Turasowi mato bylo zwyktych ,kap-
ci”, wiec na jednym z kamieni zmie-
lit felge w chinskie osiem. Po wielu
przygodach na trasie wylagdowali$my
u celu przejezdzajac 580 km. Moze na
pierwszy rzut oka nie wydaje sie to ja-
ki§ kosmiczny dystans, ale pokonali-
$émy go na quadach i raczej w ciezkim
i malo komfortowym terenie. Do tego
trzeba bylo zmaga¢ si¢ z wysoka tem-
peraturg i kurzem, przez ktory ciezko
bylo odczytywaé¢ GPSa . Koncentra-
cja i dobre nawigowanie to podstawa
w takich rajdach. Tego dnia, jak juz
wspomniatem, wiekszo$¢ z nas mia-
fa problemy z oponami. Ostre jak
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néz kamienie ciely najbardziej twar-
de ogumienie. Adam jadac ,,pelnym
ogniem” wpadt do bardzo glebokiego
rowu i przez chwile (jak quad zatrzy-
mat sie w miejscu) ogladal pustynie
z lotu ptaka. Cale szczescie sprawny
chtopak, mimo twardego ladowania,
pozbieral sie szybko i po przymo-
cowaniu tego, co sie przy tej okazji
urwalo, pojechaliémy dalej. Michat
tez mial okolo godzine na to, zeby
podziwia¢ pickne widoki. Po tym jak
zniszczyl felge (jakis duzy kamien to
sprawil) pewno szybko by wymie-
nit koto (mial przeciez zapas), gdyby
nie to, ze... zapomnial klucza do két.
Po godzinie ogladania przepieknych
krajobrazéw nadjechal... samochdd
RMF-u i poratowat biedaka pozycza-
jac klucz.

Od trzeciego dnia rajdu zaczely sie
wreszcie piachy, na ktére wszyscy
chyba czekalismy. Jazda po wysokich
wydmach technikg surfowania to na-
prawde $wietna zabawa. Poziom ad-
renaliny podnosila za kazdym razem
niewiadoma - co jest po drugiej stro-
nie szczytu wydmy pod ktdra trzeba
podjecha¢ z niemalze maksymalna
predkoscia, bo jest tak wysoka, ze nie
ma innej mozliwoéci, Zeby ja poko-
nac!

Wszystkim nam chyba dal sie we
znaki odcinek pod tytulem ,wyscig
po wydmach”. Tak jak chcieli$my
posmigaé po piachach, tak chyba po
tym odcinku raczej mieli$émy ich juz
w nadmiarze.

Trzeba bylo pokona¢ osiem dwudzie-
stokilometrowych petli w najkrot-
szym mozliwie czasie, jadac non stop.
Kolejny dzien, to powré6t na kamie-
nistg pustynie i zmierzanie w strone
mety. Po drodze, oprécz przebitych
opon, Rasztkowi zrywa si¢ pasek na-
pedowy. W towarzystwie Olka cze-
kaja na czesci, a po ich otrzymaniu
w polowych warunkach naprawiaja



sprzet i dobijaja szczesliwie do bazy,
ktéra tego dnia byl dawny fort legii.
To wiasnie z tej urokliwej twierdzy
wszyscy ruszyli do ostatniego odcin-
ka imprezy.

Na mecie czekal na nas, mozna po-
wiedzieé, wielki komfort tzn ,luk-
susowy” marokanski hotel - dla
poréwnania w Polsce takie byly na
przefomie lat 70/80, bo teraz cigzko
chyba znalez¢ taki nawet w Biesz-
czadach. Nieistotne! Na luksusowe
wakacje nie pojechaliémy, wiec po
przejechaniu 2000 km prysznic byt
najwieksza rado$cia!

Praktycznie z dnia na dzien, a bar-
dziej z godziny na godzing, coraz
lepiej i szybciej nam si¢ jechalo.
Zmeczenie dopadalo nas dopiero
wieczorem. Wczesniej nie pozwalata
na to adrenalina, ktérej, mysle, wszy-
scy wydzielaliémy grubo ponad nor-
me. Juz chyba od trzeciego dnia nie
przeszkadzato nam, Ze na $niadanie
zjadaliémy batona energetycznego,
a potem przez caly dzien pilismy na
przemian wode i napoje energetyczne
o raczej kiepskim smaku.

Dziury w oponach i wymiana kot (lub
ich naprawa na pustyni), stala si¢ dla

nas na tyle normalng sprawa, ze po
skonczonych etapach pytalismy sie
nawzajem ,ile kapci?”.

Im wiecej przejezdzaliémy kilome-
tréw w tych niecodziennych warun-
kach, tym bardziej do nas docierato,
co przezywaja zawodnicy podczas
Rajdu Dakar. Ich dystans dzienny
i catkowity byl kilka razy wigkszy niz
nasz, wiec wiemy juz, ze kazdemu,
kto ukonczy ten morderczy rajd, na-
lezy si¢ naprawde szacunek.

___foto: Arek Kwiecien/Si
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foto: Jacek Krzepkowski

O naszym rajdzie, jakbysmy sie wszy-
scy zebrali, to mozna by napisaé
ksiazke.

Moj sprzet odméwit w pewnym mo-
mencie postuszenstwa i musiatem si¢
wycofa¢. Koledzy naprawiali silnik
na pustyni i chyba juz zaden z nas
nie jest w stanie powiedzie¢, ile razy
naprawialiémy albo wymieniali$my
kota.

Wiemy jedno. Spedzilismy extra ty-
dzien $cigajac sie na pustyni. Wiek-
sz0$¢ z nas przejechala przez ten czas
ponad 2 ooo km quadem/samocho-
dem. Spedzilismy urocze wieczory
podczas napraw sprzetu i meskich
»debat”. Nauczyliémy sie wiele o jez-
dzie po pustyni, poznalismy wiele
ciekawych oséb i kawalek Maroka
oczywiscie.

...1 tego wszystkiego nikt nam nie za-
bierze!!!

Jak wszystko dobrze p6jdzie, to mamy
nadzieje spotkac sie w takim samym,
albo wiekszym, gronie podczas edy-
¢ji RMF MAROCCO CHALLENGE
2010. Przy okazji chcemy bardzo po-
dziekowa¢ firmom Subaru DAWO],
Honda Motorista i ATV Partner za
wsparcie i wiare w nas.
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historia

tekst: Jerzy Dyszy

Subaru Vehicle X

Nie zawsze to, co jest obiektywnie najlepsze, odnosi realny
sukces. Dobitnym przyktadem takiej sytuacji jest Subaru
(Ayclone) SVX. Sportowe coupe tak zaawansowane, ze
wszyscy je podziwiali, ale wiekszos¢ sie bafa...

Historiq Subaru SVX mozna skwi-
towa¢ bardzo krétko: dynamicz-
nie rozwijajace siec w koncu lat 80.
XX w. Subaru, postanowilo ambitnie
zdoby¢ rynek sportowych samocho-
dow luksusowych. Efektem tych prze-
myslen byl zaprezentowany w roku
1991, niekonwencjonalnie stylizowa-
ny, dwudrzwiowy SVX. Firma liczyta
przede wszystkim na dobra sprzedaz
w USA, oczekiwania jednak nie spet-
nily sie. Przez sze$¢ lat wyproduko-
wano jedynie ok. 25 000 egzemplarzy,
z czego tylko niecale 2500 sztuk trafi-
o do Europy. Rynek amerykanski byt
rzeczywiscie najbardziej zyczliwy dla
SVX, jednak tamtejsza sprzedaz siegata
maksymalnie nieco ponad 3000 sztuk
rocznie, a pod koniec spadla do ok.
700 sztuk, co nie uzasadnialo dalszej
produkcji. Po roku 1997 SVX zniknat
z oferty Subaru, a flagowym modelem
zostalo Legacy, ktérego popularno$é
ciggle rosta.

Tyle suche fakty. Jednak za stowa-
mi ,Subaru SVX” kryje sie o wiele
wiecej...

Niejasna przyczyna porazki
Dlaczego Subaru SVX nie zdobylo
uznania klientéw na catym $wiecie,
skoro w tym samym czasie konkuren-
cyjne auta o podobnym charakterze
sprzedawaly sie bardzo dobrze? Trudno
dociec, szczegélnie, ze dzisiejsi wlasci-
ciele SVX-6w prawie zgodnie twierdza,
ze maja niezwykte, prawdopodobnie
najlepsze samochody, jakie kiedykol-
wiek i gdziekolwiek wyprodukowano.
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Nie mozna chyba zrzuca¢ winy na
trwajacy akurat wtedy ,,naftowy” kry-
zys gospodarczy, ani na zbyt wysoka
cene auta. To prawda, nie bylo tanie,
ceny zaczynaly sie od ok. 25 000 $,
ale w tym segmencie raczej nie cho-
dzi o zdobycie niezamoznego klienta.
Podaje sie zreszta, ze Subaru liczylo na
umiarkowang sprzedaz 10 000 sztuk
rocznie, a przy rzeczywistej jej wielko-
$ci kazdy egzemplarz przynosil $red-
nio strate ok. 3000 $. Mozna sie tylko
domysla¢, ze szefowie Subaru mogli
popelni¢ nierzadko wystepujacy blad
taktyczno - marketingowy: wyposa-
zyli swéj samochdd we wszelkie moz-
liwe, na 6wczesne czasy wyjatkowo no-
woczesne rozwigzania, liczac, ze przez
sam ten fakt tatwo zmiazdzg ewentual-
nych przeciwnikéw. Tymczasem auto
bylo zbyt zaawansowane i rynek ame-
rykanski ,,nie zrozumial” jego dosko-
naltosci. W Europie za$, gdzie kréluja
luksusowe auta niemieckie, doskonate-
mu coupe z Japonii zabraklo charyzmy,
by sie przebic.

Nie ma tego zlego, co by na dobre
nie wyszto — Subaru wyprodukowato
w ten sposéb doskonalego ,,miode-
go klasyka’, ktérego cena dzis ciagle
jeszcze umiarkowana, moze juz tyl-
ko rosna¢. Firma zresztg nie zaluje
kilkudziesieciu milionéw dolaréw
straconych na tym projekcie, uzna-
jac, ze to niewiele za wypromowanie
obrazu marki nowoczesnej i tech-
nicznie zaawansowanej. Rozumujac
w ten sposob mozemy przypuszczac,
ze najwiekszym bledem bylto porzu-







cenie idei luksusowo - sportowego
samochodu tylko dlatego, ze pierw-
sza jego wersja nie chciala sie ,,sama”
sprzedawac.

Futurysta z Wtoch

Historia Subaru SVX, zwanego
w Japonii Alcyone SVX (Alcyone
to najjasniejsza gwiazda konstela-
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cji Plejad) nie zaczela sie oczywiscie
w roku 1991, ani nawet w roku 1989,
gdy podczas samochodowego salonu
w Tokio zaprezentowano jego proto-
typ. Przodkiem SVX byl w pewnym
sensie — gdy chodzi o koncepcje, ale
nie pod wzgledem technicznym -
sporo mniejszy i bardzo ,kanciasty”
Alcyone/Subaru XT. Tamto auto nie




miato charakteru luksusowego, byl
to raczej interesujgcy dwudrzwiowy
samochdd sportowy (silniki H4 1.8,
H4 1.8 turbo i H6 2.7), ktory przez
sze$¢ lat produkgji (lata 1985 -1991)
znalazl na calym $wiecie prawie sto
tysiecy odbiorcow. Liczba moze nie
gigantyczna, ale pozwalajaca sadzi¢,

ze kolejny, ulepszony pod kazdym
wzgledem Alcyone bedzie sporym
sukcesem.

A wlasnie tego ,,lepszego” Alcyone za-
czeto przygotowywac juz w roku 1985.
I'wtym wzgledzie szefowie Subaru po-
stanowili siegna¢ na najwyzsza polke,
wierzac, ze jezeli auto ma si¢ podobad,

-

to musi je projektowaé Wloch. Tym
Wtochem byl Giorgietto Giugiaro, szef
firmy ItalDesign. Co ciekawie, istnie-
ja dowody, ze to wlasnie sam Giugiaro
przytozyl swa reke do projektu SVX,
co wcale nie jest oczywiste, gdy mamy
do czynienia z wielkimi i stawnymi
studiami designerskimi. Specjalisci
i analitycy dowodzg zreszts, ze kon-
cepcja klinowego nadwozia i szkla-
nej kopuly otaczajgcej kabine nie
jest szczego6lna dla tego Subaru. Jest
ona raczej znakiem rozpoznawczym
wiekszosci projektéw Giugiaro z tam-
tego okresu. Moéwi sie na przyklad, ze
prototyp Citroena Activa (samochod
koncepcyjny z roku 1988) jest wrecz
blizniaczo podobny do pokazanego
rok pozniej SVX. I co§ w tym moze
by¢, bo spdjrzmy na profil i proporcje
Daewoo Espero, o ktérym wiadomo,
ze pierwotnie byl projektem Giugiaro
dla Citroena (pézniej odrzuconym)...
Najbardziej charakterystycznym ele-
mentem stylizacyjnym Subaru SVX
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jest wspomniana juz, pozornie pozba-
wiona stupkéw szklana koputa z in-
teresujacym rozwigzaniem bocznego
»okna w oknie”. Wydaje sie, ze wlasnie

ta koncepcja nawigzujaca do ostony |

kokpitu niewielkiego (by¢ moze bojo-
wego) samolotu, najbardziej urzekta
decydentéw z Subaru. Pomimo oczy-
wistych trudnosci technologicznych
zadecydowano, by weszta do produk-
cji seryjnej i w ten sposdb powstat ele-
ment, ktéry od razu dzieli ludzi ogla-
dajacych SVX na dwa obozy. Jeden,
ten wiekszy, to zakochani w nietypo-
wym Subaru, drugi zas, mniejszy, to
obdz tych, ktérzy go nienawidza.

S3 jednak inne akcenty stylizacji SVX
o ktérych takze warto wspomniec,
i nie méwimy tu o klinowym ksztat-
cie nadwozia. Ten styl byt wowczas po
prostu modny, i juz. Ale tylny spoj-
ler... Czy wyobrazamy sobie SVX bez
niego? Oczywiscie, ze tak! Pierwszy
projekt Giugiaro wcale nie mial spoj-
lera, tylko krétka plaska lotke na
koncu bagaznika. Spojler pojawil si¢
dopiero, gdy projekt trafit do Japonii.
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Giugiaro si¢ ugiat (w koncu klient de-
cyduje), a dzisiaj... podobno najwieksi
purysci - mito$nicy SVX usuwajg te
cze$é ze swoich samochoddéw, bo tak
przeciez mialo poczatkowo by¢!

Drugi element to waziutkie przed-
nie $wiatla. Niewgtpliwie stanowia
one, wraz z wlotem powietrza, w du-
zym stopniu o charakterze SVX.
Tymczasem poczatkowo w ich miej-
scu mialy by¢ reflektory podnoszone

elektrycznie. Zrezygnowano z nich,
gdy stwierdzono, ze na wielu rynkach
(gtéwnie w Europie) auto i tak jez-
dziloby ciagle z podniesionymi $wia-
tlami, z fatalnym skutkiem dla aero-
dynamiki i wygladu. A gdy chodzi
o aerodynamike, byto o co walczy¢ -
Cx 0,29 jest do dzi$ wynikiem na naj-
wyzszym poziomie. Spokojny i upo-
rzagdkowany oplyw powietrza wokot
auta wynika takze z braku ramek
drzwi i okien (wspomniana architek-
tura ,okna w oknie”), co pozwala np.
na jazde z opuszczonymi szybami bez
obawy o zburzenie fryzury i minima-
lizuje halasy aerodynamiczne, znane
z innych samochodéw.

Futurystyczna wizja Giugiaro jest tym
bardziej szczeg6lna, ze jest to pierw-
szy chyba samochod na $wiecie,ktory
trafif do produkcji seryjnej w formie




praktycznie identycznej z pojazdem
koncepcyjnym (pokazanym w Tokio
w roku 1989). Tworca chyba sam sie
tego nie spodziewal! Mozna sie spie-
ra¢, czy ten odwazny krok postuzyt
calej idei, ale jedno jest pewne - zna-
my naprawde niewiele samochodéw
(précz tych z kategorii pojazdéw su-

persportowych), ktore kilkanascie lat

po zakonczeniu produkcji nadal sta-
nowig na ulicy atrakeje .

Co ciekawe, wykonczenie kabiny
i tablica przyrzadow (jakkolwiek inte-
resujaca), nigdy nie byly wyjatkowo
futurystyczne. Mozna przypuszczaé,
ze projektant i klient od razu uzgod-
nili, iz kierowca bedzie wolal rozwia-
zanie pewne i malo szokujace, wy-
starczy, aby byly praktyczne, solidne
i ergonomiczne.

Technika na nowym poziomie

Pokazany w roku 1989 prototyp (pa-
mietajmy - bylo to ponad 201at temu!)
zadziwial innowacjami technicznymi.
Nie chodzi tu wcale o symetrycz-
ny naped 4x4, juz wtedy standardo-
wy dla Subaru. Szeéciocylindrowy

wolnossacy silnik 3,3 dm® 2xDOHC
24V w ukladzie bokser byl wtedy
nowoscig, lecz trudno go bylto uzna¢
za sensacje. Ale aktywne zawiesze-
nie, kontrola trakcji, czterokanatowy
ABS, a wreszcie elektrycznie akty-
wowany system skretu tylnych kot

to rozwigzania, ktére mialy stanowi¢
0 najwyzszym poziomie technicznym
Subaru. I wreszcie kompletna nowos¢
- system nawigacji sterowany gtosem
kierowcy. Czy dzialal? Nie wiemy, ale
dopiero obecnie, dwie dekady pdzniej,
najbardziej luksusowe marki oferuja
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takie rozwigzania. Elektronika w tym
czasie przeszla dluga ewolucje.
Ktére z wyjatkowych systeméw za-
prezentowanych w prototypie trafily
do seryjnej produkcji? Zaskakujaco -
uktad skretu tylnych két, ale tylko na
rynek japoniski. Owczesnie wszyst-
kie powazne firmy z kraju Kwitnacej
Wiéni uznawaly, ze ,4ws” najlepiej
rozwigze problemy bezpiecznego
prowadzenia samochodu, wiec poja-
wienie sie nowego, luksusowego auta
bez takiego systemu byto po prostu
niemozliwe. Subaru wybralo debiu-
tujacy wtedy uktad z silownikiem
elektrycznym (a nie hydraulicznym)
i sterowaniem komputerowym. Kota
tylne skrecaly sie¢ w ten sposéb, by
przy wysokich predkosciach zmniej-
szy¢ na zakrecie kat ich ustawienia
wobec toru jazdy. Instrukcja zas
przypominata kierowcom, ze mimo
doskonatos$ci tego rozwigzania ,,ist-
nieje jednak graniczna predkos¢é
pokonywania zakretéw”. ~Funkcji
poprawiajacej zwrotno$¢ przy ma-
newrowaniu, nie wprowadzono, tak
zreszty jak catego ,4ws” w Europie
i USA.

Mimo iz produkcyjne SVX mialy
»zaledwie” klasyczne, w pelni nie-
zalezne zawieszenie (z podwdjnymi
wahaczami z tytu), za doplata z re-
sorowaniem hydropneumatycznym,
uzytkownicy chwalili auto wlasnie
za wyjatkowo pewne prowadzenie,
a poza tym wysoki komfort i osiagi
(mimo ok. 1600 kg czas przyspie-
szania od 0 do 100 km/h wynosit
wedlug réznych danych od 7,3 do
8,6 s, predko$¢ maksymalna to ok.
230 km/h). Silnik o mocy maksy-
malnej 230 - 240 KM i maksymal-
nym momencie obrotowym ok. 310
Nm w kazdej wersji SVX laczony byt
z czterobiegowa przekladnia auto-
matyczng. Subaru w tym czasie nie
dysponowato bardziej ,sportowy”
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skrzynig manualna, zdolng przenies¢
taki moment napedowy.

Istnialty w SVX, zaleznie od rynku,
dwa systemy przeniesienia napedu
AWD. Pierwszy, to typowy dla roz-
wigzan ze skrzynig automatyczng
w Subaru tzw. ACT4 (Active Torque
Distribution), w ktérym w miejsce
centralnego mechanizmu réznico-
wego umieszczono sprzeglo wielo-
tarczowe zdolne do zmiany przeno-
szonego momentu. Uklad zasadniczo
przenosil 90% momentu do két osi
przedniej, natomiast w razie ich po-
§lizgu dystrybucja momentu mo-
gla osiggna¢ podzial do 50%/50%.
Drugi system to VTD (Variable
Torque Distribution) z planetarnym
centralnym mechanizmem rézni-
cowym, dostarczajacym zasadniczo
36% momentu dla koél przednich
i 64% dla tylnych. Ten mechanizm
réznicowy wyposazony byt w wielo-
tarczowe sprzegto blokujace, stero-
wane elektronicznie, zatem rozwia-
zanie byto podobne do znanego dzi$
np. z Imprezy WRX STI. Ponadto
w tej wersji SVX w tylnym moscie
pojawialo si¢ wiskotyczne sprzegto
zwiekszajace tarcie w mechanizmie
réznicowym.

Bardzo mato zmian

Przez sze$¢ lat obecnosci na rynku
w Subaru SVX nie pojawily sie istot-
ne zmiany konstrukcyjne. Nie zna-
czy to jednak, ze zmian brakowalo
w ogdle, mozna wrecz powiedzied,
ze sytuacja byla catkiem odwrotna.
Zdajmy sobie sprawe, ze auto pro-
dukowano w krétkiej serii i byto ono
praktycznie do konica swoista wersja
rozwojows. Stad z czasem diagno-
zowano pewne usterki (najczesciej
w przeniesieniu napedu w skrzyni
biegéw oraz w elektronice i me-
chatronice) i szybko wprowadzano
usprawnienia. Dzi§ wlasciciele SVX

muszg si¢ dobrze orientowal, jaka
wersja swojego samochodu dyspo-
nuja. Natomiast bez watpienia inzy-
nierowie Subaru zdobyli dzieki temu
modelowi wiele do$§wiadczenia.

Czy mialy powsta¢ inne wersje SVX?
Podobno myslano nad wersja turbo
(a nawet biturbo), co mialo rady-
kalnie zwigkszy¢ osiagi. Niestety,
okazalo sie, ze trudne byloby znale-
zienie odpowiednio wytrzymatych
komponentéw ukladu napedowe-
go. Pracowano tez nad wersja trzy-
drzwiowego kombi, z dzisiejszej
perspektywy moglibySmy nazwa¢d
ja »sports wagon” Prototyp o na-
zwie Amadeus pokazano podczas
tokijskiego salonu samochodowego
w roku 1991. Jednak usprawnianie
projektu Giugiaro najwyrazniej nie
wyszlo i dzieto porzucono.

A wiec obecnie istniejg tylko orygi-
nalne SVX produkowane w latach
1991 - 1996. I co ciekawe, ceny eg-
zemplarzy pojawiajacych si¢ od cza-
su do czasu w ogtoszeniach sg nadal
stosunkowo niskie, mimo tego, iz
w powszechnej opinii auto za kil-
ka lub kilkanascie lat stanie si¢ nie-
zwykle poszukiwanym i rzadkim
klasykiem. Jaka jest przyczyna tego
»nhiedoszacowania” SVX? Jedyne
racjonalne przypuszczenie - ewen-
tualni chetni bojg sie problemoéw
z obstuga i utrzymaniem tak niety-
powego pojazdu. I jeszcze jedno py-
tanie - czy pojawi si¢ nastepca SVX?
Nie ma na ten temat wiarygodnych
informacji, ale z drugiej strony wy-
daje si¢ dziwne, by szefowie Subaru
nigdy nie skorzystali z nazwy, ktéra
na stale zostata tak pozytywnie zapi-
sana w historii motoryzacji.

Niniejszym artykutem koviczymy cykl, opisujgcy historie modeli Subaru.

W nastepnym numerze ,,Plejad” przedstawimy Paristwu pierwszy artykut

z nowego cyklu, ktéry mamy nadzieje przypadnie Parnstwu do gustu.
Zapraszamy.
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styl zycia

tekst: Marcin Kacperek

Wakacje w gorach

W tym roku pogoda nas nie rozpieszcza, ale mam nadzieje, ze i tak przynajmniej czesc czytelnikdw
,Plejad” zdecyduje sie na wyjazd w gory. Dla mnie zawsze byt to najlepszy pomyst na spedzanie
wolnego czasu, dlatego w przyptywie dydaktycznego nastroju postanowitem przekaza¢ kilka uwag
dotyczacych sztuki przetrwania na gorskich szlakach.




Marcin Kacperek - Prezes Polskiego Stowarzyszenia Przewodnikéw Wysoko-
gorskich zrzeszajgcego polskich przewodnikéw posiadajgcych miedzynarodowe
uprawnienia UIAGM. Informacje o polecanych przez niego wyjazdach gorskich
i narciarskich mozna znalez¢ na stronie www.freerajdy.pl
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Dojazd samochodem na miejsce
urlopu z pewnoscia jest naj-
wiekszym wyzwaniem - zwlasz-
cza w polskich realiach. Mimo to,
oczywidcie nikt nie zostaje w domu
i kazdy stara sie bezpiecznie doje-
cha¢, rozpoznajac ewentualne za-
grozenia i unikajac ich. Podobna po-
stawa powinna cechowaé wszystkie
wyjscia w gory — nawet te zupetnie
turystyczne czy rodzinne. Wbrew
powszechnej opinii ofiarami wypad-
kéw sa najczesciej turysci na znako-
wanych szlakach, a nie wspinacze,
ktérzy porwali si¢ na strome $ciany.
Mozna w tym zobaczy¢ analogie do
typowego wypadku samochodowe-
go, do ktérego dochodzi podczas
normalnej, uzytkowej jazdy, a nie na
rajdzie lub na torze wyscigowym.
Jesli znajdujemy si¢ w gorach i jeste-
$§my amatorami, to warto pamietac,
ze wigze sie to z szeregiem zagro-
zen, z ktérymi nie spotykamy sie na
co dzien i ktérych w zwigzku z tym
nie rozpoznajemy. Ich przyktadowa
lista wyglada nastepujaco: my moze-
my spas¢ na co$, co$ moze spas¢ na
nas, mozemy umrze¢ lub znalez¢ sie
w stanie zagrozenia zycia ze wzgle-
du na warunki, mozemy ulec choro-
bie lub urazowi, ktore w mie$cie nie
muszg mie¢ fatalnych konsekwencji,
ale z dala od lekarza stanowig bez-
posrednie zagrozenie zycia. Oczy-
wiscie lista ta jest duzym uproszcze-
niem, bo w konkretnych sytuacjach,
podobnie jak na drodze, o wypadku
czesto decyduje splot réznych wy-
darzen. Nigdy nie mozna jednak za-
pomina¢, ze géry zawsze moga by¢
niebezpieczne. Falszywe poczucie
bezpieczenstwa jest przyczyng wie-
lu wypadkéw. Kazda decyzje lub
pomyst nalezy rozpatrywaé przede
wszystkim w kategoriach bezpie-
czenstwa.

W wypadku Tatr czes¢ klopotow




wynika ze specyficznego polozenia
tych gor — ich nizsze i tatwiej dostep-
ne rejony sg naturalnym zapleczem
spacerowym dla Zakopanego i in-
nych okolicznych miejscowosci. Czg-
sto trudno uchwyci¢ réznice miedzy
dlugim spacerem, a wyprawg w gory,
w ktérych przeciez czesto ging ludzie
- styszymy o tym potem w “Wia-
domos$ciach”. Bardzo wiele o0s6b
znajduje si¢ w powazniejszych sytu-
acjach i w trudniejszych miejscach,
niz im si¢ wydaje. Jedna z gléwnych
przyczyn wypadkoéw na szlakach tu-
rystycznych jest brak rozpoznania,
ze znajdujemy sie w sytuacji, ktora
stawia nam jakie§ wymagania i ze
niesprostanie im moze miec tragicz-
ne w skutkach konsekwencje. Bledy,
o ktérych czesto sie styszy, to brak
odpowiedniego obuwia czy odzie-
zy, zle zaplanowanie wycieczki itp.,
ale one sg tylko pochodng gtéwnego
problemu. Ofiary wypadkéw czesto
wyruszajg na szlak w zlych butach
i usiluja realizowa¢ niedorzeczne
pomysty nie dlatego, ze Zle oceniaja
sytuacje, tylko dlatego, ze w ogdle jej
nie oceniajg. W klapkach i w krot-
kich spodenkach mozna i§¢ na spa-
cer po Zakopanem, mozna go nawet
przedluzy¢ np. do szalasu w Dolinie
Strazyskiej — zupelnie si¢ nad tym nie
zastanawiajac. Problem zaczyna sie
dopiero wtedy, gdy przy tym szatasie
kto$ widzi, ze dalej jest jakis szlak, ze
idzie nim duzo ludzi i gdy ten ktos,
w klapkach i w krétkich spodenkach,
po prostu idzie dalej. W ten plynny
sposéb przechodzi ze strefy bez-
piecznej w strefe zagrozenia zupetnie
tego nie zauwazajac. Najkrocej moz-
na to skomentowa¢ tak: jesli kto$ nie
ma zamiaru na powaznie zajmowac
sie turystyka - nosi¢ plecaka, ubran
przeciwdeszczowych, mapy, kompa-
su i szeregu innych rzeczy - to po-
winien trzyma¢ si¢ w miare blisko

centrum Zakopanego. Ci za$, ktérzy
majag turystyczne zaciecie, powin-
ni zdoby¢ troche wiedzy o tym, jak
dziata¢, zeby nie znalez¢ sie w klo-
potach. Jesli nie posiada tej wiedzy,
to pozostaja im jeszcze dwa wyjscia:
rezygnacja z gorskich wycieczek lub
skorzystanie z ustug przewodnika.
W towarzystwie profesjonalnego
przewodnika o miedzynarodowych
uprawnieniach nawet osoby nie ma-
jace zadnego doswiadczenia moga
wchodzi¢ na powazne tatrzanskie
szczyty — réwniez te nieznakowane,
takie jak Mnich czy Gerlach.

Nie chcialbym, zeby powyzsze
zdania zabrzmialy zniechecajaco

— wrecz przeciwnie, szczerze namia-
wiam do przyjazdu w goéry wszyst-
kich, ktérzy nie maja jeszcze waka-
cyjnych planéw. Niezaleznie od tego,
czy bedziemy spacerowad i chodzi¢
na krétkie wycieczki, czy zaangazu-
jemy sie w bardziej powazne gorskie
wyprawy, jest to naprawde fajna for-
ma spedzania wolnego czasu. Piwo
smakuje najlepiej po dlugim, letnim
dniu w gérach. Ta ostatnia informa-
cja adresowana jest do Czytelnikéw,
ktérzy majg ukonczone co najmniej
osiemnascie lat. Na niej koncze i zy-
cze wszystkim udanych, pogodych
wakacji oraz bezpiecznego dojazdu
i powrotu.
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felieton

tekst: Peiper

DZIECKO ZADZGANE MARCHEWKA,

czyli

o nowelizacji ustawy dotyczacej zapobieganiu
przemocy w rodzinie, a prowokujacej do uzycia
przemocy wobec jego autorow.

eszcze calkiem niedawno, zaled-
Iwie kilka tygodni temu, nic nie bylo
w stanie zmaci¢ mojego wspanialego
samopoczucia i satysfakcji ze sposo-
bu w jaki wychowywalem moje dzieci
(aktualnie dorostych juz facetéw) oraz
z bezkonfliktowej, opartej na dyplo-
macji rodzinnej idylli, ktéra co prawda
jaki$ czas temu sie skonczyta, ale réw-
niez bez krwawej rzezi, rekoczynow,
bez wywrzeszczanych, wyrafinowanych
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wulgaryzméw i nawet bez drobnej prze-
pierki w sadzie. Byta to sielanka przery-
wana zaledwie kilkoma klapsami i tylko
z rzadka zaklécana podniesionym glo-
sem. Niekiedy jaki$ zakaz, nakaz, ewen-
tualnie szlaban - i to zazwyczaj w stosun-
ku do mnie, rzadziej do dzieci - i nigdy
w stosunku do Zony. Znacznie czeéciej
jakas nagroda, przyjemno$¢, kino, bi-
lardzik, w porze zimowej narty, taniec
sportowy, lekcje tenisa, pdzniej jakie$
auto, mieszkanko. Stres? No moze jaki$
byl, cho¢by zwigzany z lekkim przy-
muszeniem lenia do nauki lub przej-
$ciowymi kfopotami finansowymi. Ale
kto w naszych czasach nie ma streséw?
Jednak ogdlnie rzecz ujmujac, omalze
biblijny raj i to bez wezy, i z iglastym
sadem wedlug zarzadzenia Zony, bo
tasy na szyszki nie jestem. Jak juz wcze-
$niej napomknatem, tak mi sie naiwnie
zdawalo jeszcze kilka tygodni temu,
dokad w moje bestialskie, ojcowsko-
mezowskie tapska nie wpadta (jeszcze
wtedy jako projekt) nowelizacja ustawy
o zapobieganiu przemocy w rodzinie,
gdyz wedlug standardéw wspomnianej
nowelizacji, nazwanie moich metod po-
stepowania z rodzing zwyrodnieniem,
mozna jedynie poréwna¢ z nazywaniem
jazdy z predkoscig 180 km/h w centrum
miasta nieznacznym przekroczeniem
predkosci. Gdyby mi zaliczyli to bestial-
skie klepanie pampersa i krytyke za pale
z wi-u, dorzucili pijackie libacje z oka-
zji sylwestra i imienin, to bytbym teraz
wydzierganym kryminalista w potowie
wyroku.

Dla potwierdzenia moich stéw po-
zwole sobie przytoczy¢ kilka peretek
z zalozenn wspomnianej nowelizacji,
ktérej projekt przygotowany zostat
przez organizacje pozarzadowe,
ale przez rzadowych fachowcéw
zatwierdzony.

1. Pracownik socjalny bedzie mial
prawo odebrac dziecko z rodziny,
i to bez wyroku sqdu. (art. 12a usta-
wy) bedzie stosowane zwlaszcza
w sytuacjach, gdy opiekun dziecka
znajduje sie w stanie nietrzezwymi
lub pod wplywem srodka odurzajq-
cego. Odebranie dziecka z rodziny
pracownik socjalny bedzie mogl
wykona¢ tylko przy udziale policji
lub pracownikow stuzby zdrowia.
W ciqgu 24 godzin o odebraniu
dziecka powiadomiony zostanie sqd
rodzinny (przyp. autora)

Czyli kidnaping jako forma zdoby-
wania zywych dzieci, przechodzi do
lamusa. Teraz wystarczy legityma-
cja pracownika socjalnego, ktéry
sprawdzi wczesniej, kiedy tatu$ lub
mamusia majg imieniny, zeby by¢
pewnym, ze oboje beda na ,lufie’,
a potem juz tylko wystarczy prze-
kupi¢ pracownika stuzby zdrowia.
Przy ich zarobkach sto zlotych to
majatek.

2. W kazdej gminie powstanq ze-
spoly monitorujqce nie tylko rodzi-
ny, w ktorych wystepuje przemoc,
lecz takie przemocq zagrozone.



Do ich uprawnien naleze¢ bedzie m.in.:
zbieranie i przetwarzanie wrazliwych
danych (takich jak np. przebyte choro-
by) o sprawcach przemocy i ich rodzi-
nach, bez ich zgody (!) (art. 9a, 9b, 9c
ustawy).

Sprzedawczyni z monopolowego donosi,
ze ojciec rodziny nabyt dwa litry gorzaty.
Jest zagrozenie, zbiera sie komisja i bez
zgody dorostej partnerki (przypusz-
czalnej ofiary, bo juz dziecko jest ofiarg
z zalozenia) przetwarza wrazliwe dane.
A tymczasem do domu zagrozonej prze-
mocg rodziny zjezdza familia na imieni-
ny solenizantki... przepraszam... ofia-
ry. Wredna sasiadka donosi na policje
o krzykach dobiegajacych z mieszkania
(poniewaz Polacy nie potrafig $piewac).
Na impreze wpada pracownik socjalny
wraz z policjantem w celu zgarniecia
dziecka. Policjant diagnozuje uroczystos¢
jako pijacka balange i wzywa posilki.
Rodzina aktywnie staje w obronie dziec-
ka. Faktycznie dochodzi do przemocy.
Ta rodzina ma juz pozamiatane. Zartuje?
I tak i nie, wystarczy bowiem przeanali-
zowac kolejne artykuly projektu.

3. Na podstawie jednego donosu, kazdej
rodzinie bedzie mogla zostac¢ zafozona
tzw. Niebieska Karta, takze bez zgody
osoby dorostej dotknigtej przemocq,
a gminna komisja ztozona z 7 osob, m.in.
przedstawicieli organizacji pozarzqdo-
wych, edukacji, stuzby zdrowia, bedzie
gromadzita dane o rodzinie, obradowa-
ta o sposobach rozwiqzania jej proble-
mow i wdrazata je w rodzinach. (art. 9d
ustawy)

Na postawie jednego donosu? Toz to jed-
na zloliwa rencistka zrosnieta z parape-
tem jest w stanie wykonczy¢ pot osiedla
w tydzien. Ale zaskoczyl mnie inny fakt,
otdz politycy, ktérzy zatwierdzali ten pro-
jekt zazwyczaj preferuja najpierw gnoje-
nie tego, ktéry doniost, a dopiero potem
zajmuja sie oczyszczaniem z wszelkich
zarzutéw Kkolegi... na ktérego doniesio-

no. Usprawiedliwia ich fakt, ze wydaje im
sig, ze ich nie dotyczy ta ustawa. A ,,nie-
bieska karta” - hmmm... fadnie brzmi.
To zapewne od koloru siniakow.

4. Ustawa zawiera bardzo rozszerzo-
nq definicje przemocy wzgledem tego,
co zwykle rozumie sie poprzez przemoc
i tego, co zapisane jest w kodeksie kar-
nym. Zapisy ustawy nazywajq przemo-
cq: jednorazowe albo powtarzajqce sie
dziatanie lub zaniechanie naruszajqce
wolnos¢, w tym seksualng, a takze wy-
wolujqce cierpienia i krzywdy moralne
u 0sob dotknietych przemocq. (zatqcznik
nr 3 do uchwaty)

I tu nie pokuszono sie juz o sprecyzowa-
nie, czy chodzi o wolnos¢ seksualng nie-
letnich dzieci, zony czy... moja, a takze,
czy kazirodztwo i pedofilia jest swoboda
seksualna, i czy krytykowanie przeja-
wow tych swobdd jest przemocs, czy juz
nie. Zaciekawil mnie réwniez fragment
o zaniechaniu naruszajagcym wolno$¢
seksualna. Czyzby chodzilo o zaniecha-
nie wypuszczania zony do kochanka, czy
raczej dwunastoletniej corki na cafonoc-
ne libacje z kolegami? Bo juz zaniechanie
wspotzycia seksualnego miedzy partne-
rami jest przemocg na pewno.

5. Nalezy zbudowaé strukture od
Krajowego Koordynatora do spraw
Przeciwdzialania Przemocy w Rodzinie,
w randze ministra, przez wojewodzkich
koordynatorow, po tzw. zespoly interdy-
scyplinarne w kazdej gminie.

Rozumiem przez to takie mate NATO
...dywanowe naloty, pokojowe inter-
wengcje zbrojne, stacjonowanie jednostek
rozjemczych po §rodku 16zka w sypialni
Projekt przewiduje m.in., ze ofiarom
przemocy ma by¢ udzielana bezplatna
pomoc, w tym poprzez uniemozliwienie
osobom stosujagcym przemoc wspdlne-
go mieszkania oraz kontaktowania si¢
z osobg pokrzywdzona, oraz bezplatng
obdukeje u lekarza pierwszego kontaktu.

I'to jest bomba. Zona chce do domu spro-
wadzi¢ gacha. Dzwoni na policje, zglasza
przemoc ze strony meza i... ma wolng
chate. Dzieciak chce i$¢ na prywatke.
Tatu$ ma watpliwosci. Serdeczny kolega
leje go pasem po dupie, ten zasuwa bie-
giem do NZOZ-u. Lekarz wzywa policje.
Tatus do pierdla, synus$ na impreze. ¥za
si¢ w oku kreci, jak pomygle, ile prywatek
mi przeszto kolo nosa.

,,Poradnik pracownika socjalnego”
z 2009 r: precyzuje, ze przemocq jest: da-
wanie klapsow, ,,zawstydzanie”, ,, kryty-
kowanie” np. ,, krytykowanie zachowan
seksualnych”.

No i stusznie! Bo kto to widzial, zeby
krytykowaé zone albo cérke, ze spata
z calym osiedlem?!

Ustawodawca przewiduje w pierwszych
zdaniach uzasadnienia do ustawy, Ze pro-
blem przemocy dotyczy polowy rodzin
w Polsce. Otdz biorac pod uwage przyto-
czone powyzej sprecyzowanie okreslenia
przemocy, zakladam, ze problem dotyczy
stu procent rodzin w naszym kraju, a na-
wet na calym $wiecie. Nalezy z tego rozu-
mie¢, ze bedziemy mieli... Big Brothera,
czyli... permanentng inwigilacje.

W wychowaniu dzieci staratem si¢ nie
powtarza¢ bledéw moich przodkéw,
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ktérzy na przyktad prali swoje pociechy
za palenie papierosow, a pociechy dalej
palily i laly swoje pociechy za to samo,
az doszlo do mnie, ktéry nie lal, bo pa-
mietal, jak cieleciem byt, a moje cieleta,
ku mojemu zaskoczeniu, byly zdecydo-
wanie mniej pobudliwe ode mnie, czyli
charakter odziedziczyly po... no wia-
$nie, cholera wie po kim, bo po mamusi
tym bardziej. Ciagnac dalej kwestie wy-
chowania dzieci, to na pewno kazdemu
zdarzylo sie zobaczy¢ w hipermarkecie
scene, w ktorej zanoszacy si¢ wrzaskiem
i placzem bachor prébuje wymusi¢ na
dorostym zakup autka za kilka stéw
i poprzez ten nieludzki ryk nie docieraja
do niego zadne stowne argumenty ani
inne dzwieki z wyjatkiem, ma si¢ rozu-
mieé, dzwieku oznaczajacego aprobate
zakupu, podczas gdy w koszyku opieku-
na zlozonych jest kilka podstawowych
produktéw spozywczych firmy ,,aro’...
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znaczy... bida z nedza. Bardziej majet-
ny klient podda sie i kupi lub przezor-
nie - na czas zakup6w - zostawi dziecko
pod opieka niani. A ten biedak jakie ma
wyjécie? Albo wlec za sobg te ciagnaca
W przeciwng strone syrene strazacka po
sklepie, narazajac si¢ na glupie, zlosliwe
docinki i spojrzenia innych klientéw,
albo wylaczy¢ ja... recznie, czym we-
dtug nowelizacji naraza si¢ na restryk-
cje prawne, wlacznie z wyrzuceniem
z mieszkania i odebraniem mu... tej sy-
reny. Najtatwiej oczywiscie zwali¢ wine
na rodzicow, ktérzy przed wyjsciem na
zakupy nie przekazali dziecku informacji
natemat ogélnos$wiatowego kryzysu eko-
nomicznego, ktéry powoduje zatamanie
sie gospodarki, a ten bezrobocie, obnize-
nie standardéw zycia, i co za tym idzie,
brak szmalu na jego kolorowe zachcian-
ki i ,widzimigki”. Jest taka stara zasada
postepowania wychowawczego zwana
»zasada kija i marchewki”. Uwazam, Ze
dokad z pelng konsekwencja stosowano
te metode, dotad dalo si¢ z dzieci zro-
bi¢ ludzi. Niestety, psycholodzy (to tacy
ekolodzy od ludzkiego mézgu) wymy-
$lili metode bezstresowego wychowania,
ato spowodowalo zauwazenie choroby
ADHD, leczonej do tej pory ze stu pro-
centowg skutecznoscig metoda paska od
spodni, ewentualnie sznura od zelazka.
To dokladnie tak, jak dzieki ekologom
zauwazalny stal si¢ efekt cieplarniany,
leczony do tej pory paliwem i lakierami
zawierajacymi tlenki ofowiu, odbijajace
skutecznie promieniowanie sloneczne.
Rzad nie dos¢, ze juz dawno zawlaszczyt
sobie kij do wladania narodem, a nam
chce da¢ sama marchewke do celow
wychowawczych, to teraz przekazat ten
kij dzieciom, zeby sobie nim wywalczaty
wiecej marchewki. Tylko skad naréd ma
nabra¢ tej jarzyny.

Zostawmy na chwile rozwydrzone ba-
chory i zajmijmy sie biciem zony... to
znaczy... proszg¢ mnie Zzle nie zrozu-
mie¢... nie namawiam, a jedynie pragne

przej$¢ do problemu przemocy miedzy
dorostymi partnerami, gdzie wedlug
statystyk bryluja partnerzy. I tu moje za-
strzezenia budzi nie tyle statystyka, (we-
dlug ktérej powinienem posiadaé 1,62
zony, ktére by mi teraz gotowaly obiad,
a nie mam nawet zlamanego 0,01, co
oznacza, ze jakiemu$ grubasowi gotuje
3,24 zony) co samo diagnozowanie tego
zjawiska, czyli ustalenie kto jest spraw-
3, a kto ofiara. Zazwyczaj, bo w dzie-
wiecdziesieciu procentach przypadkéw,
przyjmuje si¢ argumentacje kobiety lub
osoby, ktdra pierwsza zadzwoni na po-
licje, a pokazcie mi faceta skorego zali¢
sig, ze kobieta go bije. Badania naukowe
dowodza, ze tendencja do stosowania
przemocy wéréd partneréw rozklada sie
po réwno, a biorac pod uwage, ze prze-
mocy - wedlug przytoczonego powyzej
»poradnika pracownika socjalnego’ -
jest rowniez przemoc psychiczna, moje
doswiadczenie Zyciowe kaze mi sadzi¢,
ze ta tendencja jest wrecz odwrotna.
W sytuacjach, gdy w gre wchodzi roz-
wod, kobiety coraz czesciej wykorzystuja
policje i prokurature do walki z partne-
rem. Bez wzgledu na to, ktére z partne-
réw chce rozwodu, on zazwyczaj pragnie
juz jedynie $wietego spokoju i dostepu
do pociech, a ona orzeczenia, Ze to on
jest winien rozkladu pozycia, co jest naj-
prostsza droga do uzyskania §wiadczen
alimentacyjnych, jezeli oczywiscie udo-
wodni (a oczywiscie udowodni), ze po-
stepowanie partnera doprowadzito ja do
zatamania psychicznego, ktére nie po-
zwala jej na podjecie pracy. Zaznaczytem
powyzej, ze ,bez wzgledu na to, ktére
z partneréw pragnie rozwodu’... czyli
Ona, a teraz wyobrazcie sobie, ze to On
tego pragnie. Nie ma na $wiecie nic gor-
szego od zemsty porzuconej kobiety...
no moze... Armagedon... ewentualnie
zderzenie galaktyk. Zedrze z niego ostat-
nie bokserki, cho¢by... na pamiatke.

Po tym co tu wyglaszam, kto§ moze
mnie uznaé za szowiniste, ale nie be-



dzie miat racji. Kocham kobiety i od-
dalbym im wszystko (mam na to
dowody), ztosci mnie jednak fakt, ze
to tylko mezczyzn oskarza sie o prze-
moc, ta fizyczng. Jezeli nawet tak jest
- to moze to by¢ odpowiedzig na ta
psychicznag, w stosowaniu ktorej, bez-
konkurencyjne sg kobiety, a jej nie da
sie podda¢ obdukgji (JEJ - to znaczy
przemocy psychicznej, bo kobie-
ty poddaja sie obdukcji namietnie).
A dlaczego uwazam, ze to kobiety sa
przede wszystkim odpowiedzialne za
znecanie sie psychiczne? BO TAK!!! ...
czyli, pokazcie mi faceta cierpigcego na
okres napiecia przedmiesigczkowego
lub klimakterium. Kobiety, wymysla-
jac teorie, ktéra méwi, ze one pocho-
dzg z Wenus, a mezczyzni z Marsa, za-
pewne mialy na mysli jedynie réznice
w psychice obu plci. Nie zwrdcily
jednak uwagi na drobny szcze-
g6t upodabniajacy te dwie plcie
do przypisywanych im planet,

bo o ile na Marsie jest szansa
wyladowac i osiedli¢ sie, to na
Wenus, nikt nie jest w stanie
przebrnaé¢ zywy nawet przez

jej atmosfere, i to si¢
czesto  potwier-

dza, zwlaszcza

po kilku la-

tach nieuda-

nych prob
dotarcia do po-
wierzchni (cho-

dzi mi naturalnie
nie... kobiety).
Poniewaz jednak jako tymczasowe-
mu singlowi, mégltby mi kto§ zarzuci¢
teoretyzowanie, wroce do tematu wy-
chowywania dzieci sama marchewka.
Otéz mamy pod opieka bachora, jeste-
$my za niego odpowiedzialni, szkota
nam zarzuca, ze jest chuliganem, nie
wraca na noc do domu, chleje wode
lub ¢pa, a nam wolno z nim grzecznie
pogada¢, zaproponowac odwyk (a néz

o powierzch-

MY

jest tak nacpany, ze sie zgodzi) i mam-
rota¢ mu, Zeby byt grzeczny. Thumaczy¢
tumanowi, zeby chociaz podstawdwke
skonczyt i nauczyl sie czytac i pisac,
bo jak si¢ zestarzeje i nie da juz rady
krasé¢, to mu listonosz nie zostawi ren-
ty, jak sie nie bedzie umiat podpisac.
Kazdy z nas byl mtody i kazdy wie, ze
istnieje co$ takiego jak mlodzienczy
bunt, kiedy wszystko co moéwig starzy
jest glupie, staromodnie, niezyciowe
i... w ogdle s3 nudziarzami. Podczas
pierw- szej roz-
mo wy
pro-
bu-
ja sie
kto-
przy

cié,

drugiej sa znudzeni, trzecig nagrywaja
na dyktafon w komorce, a gdy probu-
jemy podja¢ czwarta, odtwarzaja nasze
gledzenie, zeby$my sie juz nie fatygo-
wali. Skad wiem? Bo sam tak zrobilem
ojcu, z ta réznicy, ze zarejestrowalem
go na szpulowym Grundigu ZK140.
Dlugo tego zalowatem, ale méj oj-
ciec byl madrym facetem, lal mnie
za co innego, ale za to nigdy. Wracat
z pracy, wchodzit do mojego pokoju,

cztery godziny siedzial bez stowa i...
puszczal mi t¢ tasme. Po dwoch tygo-
dniach umiafem jego kazanie na pa-
mieé, na wyrywki i chyba jeszcze dzi-
siaj méglbym je powtdrzy¢. Mnie to
pomoglo, tylko ze wedlug wspomnia-
nej poprawki do ustawy, mégtbym go
dzisiaj zadenuncjowa¢ do prokuratury
za znecanie sie psychiczne i dokladnie
wedlug tej samej poprawki, wywalili-
by go z jego mieszkania i zakazali si¢
zbliza¢ do mnie. Ja bym sie do tego nie
posunal, ale dzisiejsza mlodziez z cie-
kawoéci potrafi nawet zabijaé. I tak
sobie mysle, czy marchewka to najlep-
szy suplement diety na rozwydrzenie
i agresje. Dlaczego rzad, ktéry nam
kaze na agresje odpowiada¢ jarzyna,
wyslal do Afganistanu i Iraku uzbrojo-
nych po zeby Zolnierzy a nie batalion
psychologdw?
Nie chcialbym, zeby kto§ opacznie
mnie zrozumial, jestem przeciwny
przemocy, ale naszej cywilizacji bra-
kuje konsekwencji. Za taki sam czyn
jeden cztowiek do-
staje order za
mestwo,
a  drugi
wyrok do-
= Zywocia.
F Sprzedaje sie
- dzieciom gry
o zabijaniu, nie
wolno im da¢
klapsa, a jak zabi-
ja, to jest to wina nasze-
go wychowania.
Jestem za bezstresowym wychowa-
niem i nigdy nie bitem swoich pociech.
Znam jednak przypadki dzieci omalze
zaglaskanych od kolyski wspomniana
marchewka, ktore odsiadujg wyroki.
No to tylko... zacalowaé na $mier¢.
Reasumujac... bezstresowe wychowa-
nie - TAK, ale tylko do chwili, w kté-
rej goéwniarz nie wkurzy mnie do
biatosci.
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sklepik

Nowa kolekcja

Premiera najnowszej kolekcji odziezy,Blue Wind" miata miejsce podczas
tegorocznego Zlotu Plejad. Nowe wzornictwo oraz najwyzszej jakosci
materiaty gwarantujg wyjatkowg wygode noszenia, a takze oryginalny
wyglad naszych ubran. Teraz rowniez Panstwo mogg sie z nig zapoznac,
a w naszym internetowym sklepiku dokonac zakupéw.

S10WSTP
Windstopper

Bluza uszyta z tkaniny typu softshell.
Dzieki specyficznej, tréjwarstwowej
strukturze material doskonale chroni
przed wiatrem, deszczem i chlodem,
a jednocze$nie zapobiega poceniu.
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S10WINDY
Kurtka ,,kangur”

Lekka kurtka sportowa, po zlozeniu zajmujgca niezwykle mato miejsca. Dosko-
nale sprawdzi si¢ jako okrycie awaryjne. Spakowang w porecznym, niewielkim
worku mozna zabraé na wycieczke rowerowa lub piesza, czy tez wozi¢ awaryj-
nie w bagazniku naszego Subaru.



S10POLON

S10TSN1 Koszulka polo

T-shirt

Najnowszy wzoér T-shirt.
Wykonany z ekologicznej,
100% bawelny.

S10FOOTBALL
Pitka nozna

Koszulka polo Subaru, uszyta z wyso-
kiej jako$ci materiatu typu LaCosta.

S10UMBRELLA
Parasol Subaru

Duzy parasol o $rednicy 130 cm. Przy
jego produkeji zastosowano najnow-
sze technologie. Stelaz wykonany jest
z widkna weglowego, odpornego na
zfamanija materjalu stosowanego w sa-
mochodach rajdowych i wyscigowych.

Doskonata pitka treningowa SUBA-
RU by COLO. Wyprodukowana ze
specjalnego tworzywa o strukturze
pieciowarstwowej, ktére umozliwia
uzywanie pitki w kazdych warunkach
pogodowych.
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Rowniez w trakcie VIl Zlotu Plejad zaprezentowano najnowszg kolek-

cje Subaru Poland Rally Team FAN 2010. Na pewno sprawi ona wiele

frajdy mitosnikom rajdéw oraz fanom Kajetana Kajetanowicza.

SPRT-TSM
T-shirt meski

SPRT-WSTP
Windstopper SPRT

SPRT-TSM2
T-shirt meski

Bluza z materialu typu softshell. Jego
specyficzna, tréjwarstwowa struktura
zapewnia doskonale zabezpieczenie
przed wiatrem, deszczem i chlodem,
a dzieki wlasciwosciom odprowadza-
nia pary wodnej zapobiega poceniu.
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fmamie (¥ 1o705)
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I-. Koszulka wykonana z co-

| olmaxu, dwuwarstwowego
@ materialu zapewniajacemu

| skorze oddychanie oraz bar-
' dzo dobrg ochrone przed

A promieniowaniem UV.

= SUBARU

Najnowszy wzor T-shirtu
SPRT. Wykonany z ekolo-
gicznej, 100% bawelny.




SPRT-TOPD SPAT.FL
Top damski
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Damski top wyprodukowany z tkani- { |
ny coolmax. Jej dwuwarstwowa struk- |
tura zapewnia skorze oddychanie oraz

$wietng ochrone przed promieniowa-
niem UV.

— \ Damski T-shirt
',I z coolmaxu.
Sis]
SPRT-LK, SPRT-LD

|
Smycz SPRT

Wygodna smycz SPRT 2010 ulatwia-
jaca noszenie kluczy, czy tez telefonu.

Mozna wybieraé¢ miedzy dwoma wer-
sjami, z tacznikiem i bez.
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piszg o0 nas

Auto Motor i Sport

Nr 7, lipiec 2010

»~Rezerwa na start!”

(Subaru Legacy Kombi, Alfa Romeo
159 Sportwagon, Seat Exeo ST)

(...) Pod wzgledem wymiaréw nadwozia
najwicksze w tym towarzystwie jest Subaru
i w efekcie tam, gdzie licz sie funkcjonalnos¢
oraz przestronno$¢ wnetrza, Legacy rozstawia
Alfe i Seata po katach. Najmniejsze wnetrze
ma zdecydowanie Seat, pomimo iz wcale nie
jest najkrotszy. Exeo ma jednak dlugi przod
z silnikiem umieszczonym wzdtuznie (jako
spadek po przystosowanym do napedu na
cztery kola Audi), co niestety zajmuje sporo
miejsca. W rezultacie kabina Exeo jest o pra-
wie rozmiar mniejsza niz kabina dzisiejszego
mieszczanskiego kombi z jego standardami.
Z kolei w wypadku Subaru ciezko byloby
wskaza¢ najwieksza pojedyncza zalete Lega-
cy, majac w zestawie rzeczy takiej klasy jak
wysokoprezny bokser oraz $wietny poziom
komfortu, ale jesli juz trzeba byloby sie zde-
cydowa, to bylby nig wlasnie przedzial pasa-
zerski. Udogodnienia, pojemnos¢ bagaznika,
azwlaszcza ilo$¢ miejsca z tytu stawiajg japon-
skie kombi poza zasiegiem pozostalej dwojki.
Roéznice najlepiej ilustruja zdjecia kanapy -
we wszystkich autach przednie siedzenia zo-
staly ustawione pod tego samego, wysokiego
redaktora (nie myli¢ z czlowiekiem) i efekt nie
mogltby by¢ bardziej widoczny. W Subaru od-
step pomiedzy oparciami foteli a siedziskiem
kanapy jest ogromny, w Alfie wyglada na taki,
ze chyba daloby sie wsiaé¢, chociaz raczej

66 PLEJA DY

towarzyszylby temu bol, w Seacie za$ bylby to
juz gléwnie bl (...)

(...) Alfa 159 wygrywa natomiast przy dystry-
butorze, z niewiele, ale zauwazalnie nizszym
$rednim zuzyciem paliwa, ktére w tescie wy-
niosto 72 1/100 km (w poréwnaniu z 75 /100
km Seata i Subaru). Ten ostatni, dysponujac
silnikiem o 20 KM nizszej mocy, ma tez nieco
gorsze osiagi, chociaz w Zadnym wypadku nie
dostaje zadyszki. Ciekawe, ze pod wzgledem
subiektywnych wrazen to wlasnie bokser
Legacy wydaje si¢ najbardziej dynamiczny,
z bardzo szybkimi reakcjami na gaz, bardzo
réwnomiernym rozwijaniem mocy i bardzo
szerokim zakresem uzytecznych obrotéw, bo
praktycznie az do czerwonego pola (jesli ko-
mus$ przyszloby do glowy tak wysoko kreci¢
turbo diesla). Jako pewien bonus, silnik Suba-
ru funduje nam najbardziej atrakcyjny odgtos
pracy, chwilami w niczym nie przypominaja-
cy klekotu ropniaka.(...)

(...)Wygrywa Subaru, ktére punktuje najrow-
niej. Pod wzgledem urody dzieli go od Alfy
co$ w rodzaju przepasci (wszystkich dzieli tu
od Alfy co$ w rodzaju przepasci), ma jednak
zdrowe wymiary oraz bardzo przestronna ka-
bing, nawet jak na dzisiejsze standardy klasy
$redniej. (...)

Foy WA o

Fleet

Nr 4, kwiecien 2010

»Niech moc bedzie z nami”
(Subaru Forester 2.5)

(...)Adrenalina przede wszystkim
Krecenie po ciasnym parkingu uprzyjem-
nia mi subtelny pomruk 4-cylindrowego

boxera. Auto, jak na SUV-a, sprawia wra-
zenie bardzo zwrotnego, nie przytlacza
gabarytami, a duze lusterka pomagaja
w manewrach. W trzy mgnienia oka
jestem na autostradzie i tutaj ,suba-
rynka” pokazuje, co potrafi. Uroczy
pomruk jest tylko troche glo$niejszy,
mimo ze wskazdwka obrotomierza do-
chodzi do 4,5 tys. Charakterystyczne
brzmienie boxera wzmocnione subtel-
nym gwizdem turbiny, w polaczeniu
z wciskajacym w fotel przyspieszeniem
sprawiaja, ze czuje sie jak — nie przy-
mierzajac — pilot startujacego odrzu-
towca. Czysta, esencjonalna rados¢
z jazdy ograniczona jedynie przepisa-
mi ruchu drogowego obowiazujgcymi
réwniez na A4. Teraz zwalniam. Tur-
bina schodzi na nizsze rejestry, po-
mruk lagodnieje, a samochdd laduje
po fantastycznym motoryzacyjnym
odlocie. Moge znowu przyspieszy¢.
Elastycznos¢ jak z bajki. Przy 100
km/h wciskam pedal gazu, jeszcze
raz do$wiadczam efektu odrzutowca
i momentalnie jest 150 km/h. Staly,
symetryczny naped AWD sprawia, ze
auto $wietnie trzyma sie drogi i, jak po
szynie, pokonuje nawet ciasniejsze za-
krety.(...)

(...) Ostra zima pomogta doceni¢ of-
Gruba
warstwa kopnego $niegu, male zaspy

froadowe wlasciwosci auta.
na poboczach czy glebokie bloto w cza-
sie roztopdw nie s3 w stanie zatrzymac
tego auta. Uzytkownik flotowy, ktore-
go praca wymaga wizyt w miejscach
niedostepnych dla zwyktych samocho-
déw z napedem na jedna o, bedzie za-
chwycony.(...)

(...) Testowane auto daje natomiast
kierowcy niesamowitg, nieskrepowana,
ogromng rado$¢ z jazdy. Swiadomosé,
ze panujemy nad 230 narowistymi, po-
teznymi rumakami, ktére pod maska
az rwa si¢ do przodu. To jest wlasnie
Moc! W mieécie, na autostradzie, na
bezdrozach, po prostu wszedzie.(...)
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~Subaru Outback 2.0D Comfort”
(Subaru Outback 2.0D Comfort)
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(...) Nowy Outback jest po prostu potez-
ny. Powiekszone zderzaki, mimo ze lakie-
rowane na kolor nadwozia, $wietnie pasu-
ja do linii, lamp i przetloczen nadwozia.
Nadwozia, ktore wisi 20 cm nad ziemia,
zaledwie 2 cm nizej niz Toyota Land Cru-
iser. (...)

(...)Wnetrze robi zreszta nie mniejsze
wrazenie wymiarami. Przede wszystkim
z miejsca kierowcy widaé cala, diuga
maske. Od czasu Chryslera 300C nie wi-
dzialem czego$ takiego w samochodzie.
Poza tym, wszedzie mnostwo przestrzeni.
Elektrycznie ustawiany fotel kierowcy, co
prawda nie trzyma w zakretach rewela-
cyjnie, ale nawet na bardzo dlugiej trasie
nie powinien zmeczy¢. Swoboda ruchow
jest w Outbacku w standardzie. Z tylu jest
jeszcze lepiej. Pod wzgledem ilosci miejsca
na nogi tylko Superb moze konkurowac
z nowym Japonczykiem. Tylna kanapa
jest do tego bardzo wygodna i na dodatek
mozna regulowac¢ jej pochylenie, tworzac
prawdziwg ,salonke” W najnowszym
modelu uniknieto problemu z miejscem
nad glowa w drugim rzedzie, trapigcym
poprzednie generacje. Teraz jest doklad-
nie tak jak powinno by¢ w samochodzie,
ktory spedzi w trasie duza cze$¢ swojego
zycia. (...)

(...)Jak juz wspomniatem wczeéniej, te-
stowego Outbacka napedza dwulitrowy
diesel. To wlasna jednostka Subaru, pra-
cujaca w ukladzie boxer. Rozwija 150 KM

i 350 Nm. Musze dotaczy¢ do choru po-
przednikéw-dziennikarzy i powiedzie¢,
ze to jedna z najlepszych jednostek w tej
kategorii na rynku. Pracuje niemal bez-
wibracyjnie, nie klekoczac i plynnie roz-
wijajagc moc, dozujac przy tym kierowcy
ciekawe brzmienie. Do tego ,kreci si¢”
powyzej 4000 obr/min bez zadyszki, co
powoduje, ze konkurencja dla silnika Sub-
aru sg dwulitrowe ropniaki z Monachium.
150 japonskich koni bojowych przenoszo-
nych jest przez szesciobiegowy manual na
wszystkie cztery kota poprzez staly naped
Symmetrical AWD, z ktérego stynie mar-
ka z Kraju Kwitnacej Wisni. Jak to jezdzi
w praktyce?

Calkiem przyzwoicie. Nieco ponizej 10 se-
kund w sprincie do 100 km/h w tak cigz-
kim samochodzie jest calkowicie wystar-
czajacym wynikiem do poruszania sie
w normalnym ruchu. Takze elastycznos¢
jest jego mocng strong. Silnik ma szero-
ki zakres uzytecznych obrotéw i z ochota
zabiera si¢ do wyprzedzania sznura cigza-
réwek czy innych wlokacych sie pojazdéw
na zas$niezonych drogach.

Bo w takich warunkach Outback, jak
i kazde Subaru, udowadnia swoja wyz-
szo§¢. Stale 4x4 pozwala pewnie i bez-
piecznie pokonywaé zakrety. Nie ma
tez mowy o zakopaniu sie (oczywidcie
w granicach rozsadku). Wyzszy przeswit
zwigksza mozliwosci poruszania si¢ po
drogach, w ktérych, stosujgc nowomowe
drogowcoéw, znalazly si¢ ,wykruszenia’
glebokosci malej studni i rozmiaréw ku-
chenki mikrofalowe;.

Na suchej nawierzchni ,kute na cztery
fapy” Subaru réwniez ci¢zko bedzie wy-
traci¢ z neutralnego toru jazdy. (...)

(...)Z zalozen konstrukcyjnych Outback
wywiazuje si¢ w stu procentach. Spraw-
dza si¢ jako samochéd do przyjemnej,
codziennej jazdy. Obstuga jest intuicyjna
i nawet osoba, ktora nie miata do czynie-
nia wezesniej z samochodem AD 2010 nie
bedzie miala probleméw z polapaniem sie
w ,,klawiszologii” Subaru. (...)
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NAJSZYBSZY WRX STI W HISTORII

X e Ty ™ e = : Czas okrazenia na torze Nirburgring:
\ ~ e e ™ 3% 7:55,00 — najszybszy sedan na torze.
e RPN : "Dopracowanie nastaw6w zawieszenia przy
\{ - T .. Wsp6tpracy z czterokrotnym rajdowym
O R N " mistrzem Swiata Tommi Makinenem.

Od jesieni juz w Polsce.
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P.U.H. Grafix, Al. Tysigclecia Paristwa Polskiego 71, 15-111 Biatystok, tel. 85 662 33 36 ® ,Wawrosz” sp.j., ul. Warszawska 158, 43-300 Bielsko-Biata,
tel. 33827 10 30 @ REISKI, ul. Gajowa 2, 85-087 Bydgoszcz, tel. 52 32 175 32 @ [DeaAuto sp. z 0.0., Al. Wojska Polskiego 17/19, 42-208 Czestochowa,
tel. 34 366 3572 ® P.H.U.Zdanowicz, Al. Grunwaldzka 256a, 80-314 Gdarisk, tel. 58 554 32 06 ® Firma Motoryzacyjna,Ligeza” sp. z o.0., ul. Wincentego
Pola 28, 58-500 Jelenia Géra, tel. 75 642 14 82 ® MM CARS Sp. z 0.0., ul. Lotnisko 81,40-271 Katowice, tel. 32 787 33 33 @ SOLO Krzysztof i Wojciech Stabiak,
Dqbrowa 346b, 26-001 Kielce (Mastéw), tel. 41 36262 00 ® Emil Frey Polska S.A., ul. Josepha Conrada 45, 31-357 Krakow, tel. 1263869 17 @ Technotop Sp.z0.0.,
Al. Krasnicka 150A, 20-713 Lublin, tel. 81 74 88 714 @ Subaru Point sp. z 0.0., Al. Wtdkniarzy 234a, 90-556 todz, tel. 42 634 03 89 @ F.H.U. Gruchel,
ul. Rézana 1, 43-195 Mikotow, tel. 32 226 20 92 @ P.U.H. ,Auto Complex”, 33-311 Wielogtowy 188, Nowy Sqcz, tel. 18 440 00 30 ® Solix Sp. z o.0.,
ul. Lubelska 40, 10-408 Olsztyn, tel. 89 534 29 29 ® Kocar W.M.P.P. Kociatkowscy sp.j., ul. Dabrowskiego 529a, 60-451 Poznarn, tel. 61 842 03 69 ® ITS
A. MICHALCZEWSKI, ul. Ks. tukasika 5, 26-600 Radom, tel. 48 384 20 20 ® Sobiestaw Zasada Rzeszéw sp. z 0.0., ul. Podwistocze 38c, 35-309 Rzeszdw,
tel. 17850 37 40 ® Agrykolex sp. z 0.0., ul. A. Struga 78, 70-777 Szczecin, tel. 91 812 78 81 ® Subaru A. Koper, Al. Krakowska 151, 02-180 Warszawa,
tel. 22 886 60 81 @ Styl Subaru Dukiewicz sp.j., ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa, tel. 22 51 51 151 ® Da Woj Sp. z 0.0. Sp. K., ul. Wiosenna 44,
05-092 Warszawa / tomianki, tel. 22 751 15 66 ® JM Auto sp. z 0.0., ul. Krakowska 1, 50-424 Wroctaw, tel. 71 352 81 90
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Subaru zaleca produkty: . ——
@M o Kompleksowe systemy GPS WARTA Reasekuracji S.A.



