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na poczatek

Smutek pozegnan

zyciu musimy podejmowac

wiele wyboréw. Wybierajac spo-
$§réd roznych mozliwosci jedna z nich,
automatycznie pozbawiamy si¢ alter-
natyw. Czasem dokonywane wybory
s3 w pelni dobrowolne, czasem dyktuja
je okolicznosci. Niektére dotycza tylko
nas samych, inne majg wptyw na nasze
otoczenia, albo nawet na cale spote-
czenstwa.
Takze firmy, poprzez swoich decyden-
téw musza dokonywaé wybordéw, po-
dejmowa¢ decyzje.
Obrany kierunek dziatan bywa wyni-
kowa dokonan technicznych, otocze-
nia ekonomicznego, obowigzujacych
trendéw, ograniczen wprowadzanych
przez nowe przepisy.
Szczegbélnie mniejsi gracze rynkowi,
tacy jak Fuji Heavy Industries, niepo-
siadajacy wpltywu na ksztaltowanie
trendéw politycznych, niejednokrotnie
zmuszani s do podejmowania decyzji,
ktore ja, ale zapewne réwniez wielu
spos$réd Panstwa, przyjmuje co naj-
mniej z mieszanymi uczuciami. Takim
wlasnie przypadkiem jest konieczno$é
ograniczania flotowej emisji dwutlen-
ku wegla w Unii Europejskiej. Subaru
nie posiada wlasnych matych samo-
chodéw (klasyczne K-cars oferowane
w Japonii nie s3 kompatybilne z ocze-
kiwaniami klientéw w Europie), a wiec
spetnienie oczekiwan unijnych moze
by¢ zrealizowane wylacznie poprzez
zaprzestanie eksportu niektorych spo-
$§réd najbardziej paliwozernych wersji.
Najbardziej paliwozernych - to brzmi
zupelnie niezle. Niestety w mysl sta-
rej prawdy — wszystko, co najbardziej

przyjemne jest albo niemoralne, albo
niezdrowe, albo zakazane - takze i tym
razem znikng z naszej linii modelowej
wlasnie te ,niemoralne” wersje.
Niemoralne, ale sprawiajace jakze wie-
le przyjemnoéci z jazdy...

Tak wiec musimy sie pozegna¢ z tak
tradycyjnym modelem jak Forester
Turbo.

Tak, pamietam jak niegdy$ zatrzyma-
tem po do$¢ dynamicznej jezdzie dw-
czesnego S-Turbo i zostalem zapytany
przez kierowce innego samochodu
(ogolnie uznanego za szybki): ,,Panie,
co to za diabet ?!!”. Po wyjasnieniu
dziatania systemu S-AWD, wyjasnie-
niu znaczenia polozenia $rodka ciez-
kosci dla dynamiki samochodu usty-
szalem z kolei wypowiedziane z ulga:
»Och, dziekuje panu. A juz myslalem,
ze jestem d...a, nie kierowca !”.
Pamigtam tez, jak WRX-em pokona-
tem na niemieckiej autostradzie do-
kfadnie 200 km w 53 minuty. Do za-
trzymania zmusita mnie bardzo pilna
konieczno$¢ tankowania samochodu.
Zanotowalem woéwczas tez rekord zuzy-
cia paliwa na autostradzie - 291/100 km.
Z dzisiejszego punktu widzenia, przy-
namniej wg politykéw i dziennikarzy
warto$§¢ wrecz asocjalna. Wlasciwie
dlaczego - przeciez najwieksza sktado-
wa ceny benzyny to podatki. Wiec gdy-
by wszyscy kierowcy w Polsce notowali
takie zuzycie paliwa w takim czasie, to
nie byloby juz dziury budzetowej...

W miedzyczasie przybyto mi troche lat,
wiec ostatnio moje osobiste preferen-
cje skierowaty sie ku wigkszym samo-
chodom i automatycznym skrzyniom

biegéw. Niestety takze moje ulubione
Legacy GT nie bedzie juz dostepne.
Wprawdzie zdazylem sobie jeszcze
zamOwic¢ jedna sztuke na nadcho-
dzaca jesien, ale to juz ostatni raz.
Ekologia ekologia, ale pozegnal sie¢
tymi - by¢ moze nie do konca roz-
sadnymi samochodami - jednak tro-
che smutno.

To juz ostatni dzwonek, ostatnie sa-
mochody odchodzacej w przeszlosé
epoki.

Jedyne pocieszenie, to oczekujacy
nas od pazdziernika STI w wersji se-
dan. Twardszy, glosniejszy, bardziej
brutalny.

Ale mnie i tak troche smutno...

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

Impreza WRX STI spec C moze startowa¢ w grupie N

Na poczatku kwietnia tego roku

japoniska  specyfikacja  Imprezy
WRX STI - spec C, otrzyma-
ta homologacje grupy N przy-
znawang przez Miedzynarodows

Federacje Samochodowg (Fédération
Internationale de TAutomobile — FIA),
zajmujacy sie organizacja najwaznie;j-
szych imprez w sportach samochodo-
wych. Grupa N, nazywana grupg sa-
mochodéw seryjnych, jest tylko jedna
z kategorii samochodéw rajdowych
ustanowionych przez FIA. Znana jest
jednak z tego, ze najlepiej odzwiercie-
dla osiagi wtasciwe dla podstawowego
modelu produkcyjnego samochodu,
poniewaz naklada surowe ogranicze-
nia dotyczace mozliwosci jego mody-
fikacji. W WRX STI spec C, w poréw-
naniu z wersja ,cywilng’, zastosowano

mocniejszy silnik, wzmocnione pod-
wozie 1 lzejsze nadwozie. Impreza
zadebiutuje w sierpniu tego roku w
Rajdzie Niemiec, ktéry jest elimina-

cja Rajdowych Mistrzostw Swiata. Za
kierownicg zasigdzie Toshihiro Arai,
japonski mistrz rajdowy cyklu PC
WRC w latach 2005 i 2007.

Impreza WRX STl i WRX w nowych odstonach

Podczas Miedzynarodowego Salonu
Samochodowego w Nowym Jorku za-
prezentowano nowe odstony modeli
Imprezy WRX i WRX STI (w specyfi-
kacjach amerykanskich). Impreza WRX
STI wyréznia sie nadzwyczajnymi wla-
snoéciami  jezdnymi, odpowiednimi
dla sztandarowego modelu sportowego
Subaru. Dodatkowo cechuje ja wyso-
ki poziom bezpieczenstwa. Stworzona
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w mysl koncepcji ,WRX STI szybsza niz
kiedykolwiek’, nowa Impreza swoje za-
awansowane wlasnosci jezdne zawdzie-
cza doskonale zestrojonemu zawiesze-
niu. Dla uzyskania tych wyjatkowych
osiagoéw przeprowadzono szereg testow
na torze Niirburgring w Niemczech i na
torach w Japonii. Jednocze$nie, wycho-
dzac naprzeciw oczekiwaniom wielbi-
cieli marki, wprowadzono wersje sedan.

W Imprezie WRX zastosowano to samo
nadwozie, co w WRX STI, lecz wypo-
SazZono j3a w wezsze opony O WyzZszym
profilu, co w polaczeniu z doskonatym
zawieszeniem przetozylo si¢ na wyraz-
ng poprawe stabilnosci i przyczepnosci
podczas dynamicznej jazdy. W obu wer-
sjach nadwozia - cztero- i pigciodrzwio-
wej — wprowadzono réwniez szereg po-
prawek stylistycznych i technicznych.




Kolejna nagroda za bezpieczenstwo dla Legacy

Juz trzeci raz z rzedu Subaru zostalo
nagrodzone w JNCAP. Jedynym samo-
chodem, ktéremu w edycji 2009/2010
przyznano nagrode gléwna bylo wia-
$nie Legacy. Rok wczesniej Forester
i Exiga zdobyly tytut ,Doskonaly
Samochéd”, natomiast dwa lata temu
Grand Prix otrzymala Impreza.
JNCAP to rzadowy Japoniski Program
Oceny Nowych Samochodéw. Jego ce-
lem jest zachecanie uzytkownikéw do

korzystania z nowych bezpiecznych
samochodéw, i tym samym poprawa
bezpieczenistwa na drogach, oraz pro-
mowanie producentéw najbezpiecz-
niejszych aut.

Legacy zostalo ocenione jako naj-
bezpieczniejszy samochéd osobowy
w tedcie ochrony kierowcy i pasaze-
ra na przednim siedzeniu (najwyzsza
mozliwa nota - 6 gwiazdek) oraz w te-
$cie ochrony glowy pieszych podczas
zderzenia z samochodem. Nowoscig
w tym roku byly testy oceniajace sku-
teczno$¢ ochrony pasazeréw w drugim
rzedzie foteli w przypadku czotowego
zderzenia ze stupem oraz skuteczno$é
ochrony przed uszkodzeniem kregéw
szyjnych - w obu testach Legacy uzy-
skato 4 gwiazdki.

Ku przypomnieniu, ten sam samochéd
w Stanach Zjednoczonych zostal doce-

niony przez Ubezpieczeniowy Instytut
Bezpieczenstwa Drogowego (IIHS),
ktéry przyznat mu tytut ,Top Safety
Pick” (Najbezpieczniejszy Wybor)
na rok 2010 oraz przez EuroNCAP
i ANCAP (Australijski Program
Oceny Bezpieczenstwa Samochodéw).
Nagroda JNCAP, w pofaczeniu z po-
przednimi nagrodami, potwierdza
status Legacy, jako jednego z najbar-
dziej bezpiecznych samochodéw oso-
bowych na rynku.

Wszystkie sktadowe elementy bezpie-
czenistwa dla wszystkich modeli - nie
tylko bezpieczenistwo pasywne (pod-
czas wypadku), ale réwniez, a moze
przede wszystkim, bezpieczenstwo
aktywne (czyli zapobieganie, aby do
wypadku nie doszto) - podlegaja nie-
ustannemu rozwojowi, zgodnie z filo-
zofig ciggtego doskonalenia Subaru.
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Whnetrze tez sie liczy

Najnowszy model Outbacka zdobyt
nagrode za najlepiej zaprojektowane
wnetrze, w swojej kategorii cenowej.
Nagrode przyznaje amerykanski

magazyn Ward’s Auto World, ktére-
go wydawca jest Ward’s Automotive
Group - wiodacy na rynku ame-
rykanskim dostawca informacji,
danych, analiz i raportéw na te-
mat przemystu samochodowego na
$wiecie. Zespdt 8 redaktoréw ocenit
ponad 40 nowych modeli oraz tych,
ktére przeszty powazne zmiany (fa-
celifting), podzielonych na odpo-
wiednie kategorie. Oceniano m.in.
estetyke, komfort, wyglad kokpitu,
ergonomie i jako$¢ uzytych materia-
téw. Jak zauwazyl redaktor naczelny
magazynu, Drew Winter: ,W poréw-
naniu z poprzednig wersjg, nowy
Outback jest efektywnie zaprojekto-
wany, ma wiekszy bagaznik, jest wie-
cej miejsca dla pasazeréw oraz wiecej
miejsca na nogi z tytu”.

Na podobienstwo ludzkiego oka

Zakonczyly sie prace nad udoskonala-
niem elektronicznego systemu wspoma-
gajacego jazde samochodami Subaru.
Wyjatkowos¢ tego systemu polega na
zastosowaniu dwéch kamer wideo za-
montowanych po to, aby pomoéc kie-
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rowcy unikna¢ kolizji lub zminimalizo-
wacd jej skutki. Po raz pierwszy system
»EyeSight” zastosowano w maju 2008
roku w wybranych modelach specyfi-
kacji japonskiej i od tego czasu zbiera
on najwyzsze pochwaty. W poréwnaniu
z poprzednig wersja, ,New EyeSight” zo-
stal wyposazony w dodatkowe funkgje :
1. System kontroli hamowania ostrze-
ga kierowce za pomoca dzwigkowego
sygnatu alarmowego o mozliwosci zde-
rzenia z innym obiektem, a nastepnie,
jesli kierowca nie zareaguje, rozpoczyna
automatyczne hamowanie i w razie po-
trzeby zatrzymuje samochdéd, aby unik-
ng¢ zderzenia.

2. System wspomagania hamowania
identyfikuje nagte naciéniecie pedatu ha-
mulca przez kierowce. Jesli kamery wy-
kryja zagrozenie zderzeniem czolowym,
automatycznie uruchomi sie funkgja.

3. System dostosowania predkosci
znacznie ulepszono w stosunku do po-
przedniej wersji. Umozliwia on poru-
szanie sie po drodze, utrzymujac bez-
pieczng odlegtos¢ od poprzedzajacego
samochodu. Przy wolnej jezdzie w kor-
ku, funkcja automatycznego hamowa-
nia w naglych wypadkach zatrzyma
samochdd i nie uruchomi go dopéty,
dopoki samochéd z przodu nie zacznie
ruszac.

Od polowy maja system ten bedzie
montowany w modelach Legacy do-
stepnych na rynku japonskim.



Subaru w Panstwie Srodk

aledwie pietnascie lat temu w Chinach nie byto prywatnych samochodéw. Dziesi¢é lat pozniej ich liczba siegata

dziesigciu miliondw. Szacuje sig, ze gdy minie kolejna dekada bedzie ich okoto 75 milionéw. Tak wiec dzi$ jest to
najbardziej dynamicznie rozwijajacy sie rynek samochoddw, nie dziwi zatem fakt, iz organizowany w Pekinie salon sa-
mochodowy aspiruje do grona najwigkszych imprez tego typu na $wiecie. Tak wielkie mozliwosci rozwoju tego rynku,
to gléwna przyczyna ogromnej liczby prezentowanych aut. Nie zabrakto Bentleya, Ferrari czy Lamborgini, a producenci
lokalni przeszli samych siebie prezentujac nawet po kilkanascie nowosci. Nie mogto tam zabraknaé réwniez Subaru. Jego
ekspozycje prezentujemy Panstwu na zalaczonych zdjeciach.
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aktualnosci

tekst: Rafat Czeputkowski

Ambitny poczatek

Sezon kolarski rozpoczat sie juz na dobre. Pierwsze wyscigi pokazaty, kto dobrze przepracowat
okres zimowy, a kto raczej sie nie przemeczat. Takim konfrontacjom zawsze towarzysza ogrom-
ne emocje, bo nikt nie jest pewny, jak wypadnie na tle swoich najwiekszych rywali. Zanim jed-

nak opowiemy o tegorocznych imprezach, podsumujmy krotko ubiegty sezon.

»
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iniony rok dla  Klubu

Kolarskiego ~ Subaru  Trek
Gdynia byt dos¢ dobry. W sezonie
2009 zawodnicy z Gdyni wystartowali
w 29 imprezach MTB - tylko w kilku
mniej niz w latach ubieglych. Jak ttu-
maczy Prezes klubu Dariusz Derheld,
bylo to spowodowane mniejsza liczba
wyjazdéw na potudnie Polski, ktére
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sg meczace i logistycznie ucigzliwe,
oraz mniejsza liczbg zawodow, jakie
odbyty si¢ na Wybrzezu. W marato-
nach i imprezach cross country 15 za-
wodnikéw zaliczylo Iacznie 223 starty.
Pod wzgledem medalowym réwniez
bylo dobrze, zawodnicy 55 razy sta-
wali na podium, z czego 27 razy na
pierwszym miejscu. To dobry wynik,
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biorac pod uwage, ze team startowat
gltéwnie w silnie obsadzonych im-
prezach: w Skandia Maraton Lang
Team MTB i mistrzostwach kraju.
W najwazniejszych startach najlepiej
wypadl Stawomir Wojciechowski,
ktéry w Mistrzostwach Polski XC
w Kielcach byt 20,a w MP w maratonie
w Walbrzychu 22. Z dobrej strony po-



kazal sie réwniez Dariusz Sawicki, kto-
ry w swojej koronnej konkurencji Solo
24h zwycigzyl w imprezie Mazovia
24h Marathon w Wieliszewie.

Dla kolarzy z Treka wazna jest row-
niez rywalizacja druzynowa. W se-
zonie 2009 skupili si¢ oni gléwnie na
cyklu Skandia Maraton Lang Team
MTB, ktéry pod wzgledem startuja-
cych zespoléw byl najsilniej obsadzo-
ny. Subaru Trek Gdynia zajal dosko-
nale 3 miejsce (i byl jedynym teamem
na podium skupiajacym zawodni-
kéw tylko z jednego regionu Polski).
Indywidualnie w tym cyklu Stawek
Wojciechowski byt 2 w kategorii M2,
a Anna Swirkowicz i Monika Lange
uplasowaly si¢ na dwoch pierwszych
pozycjach w kategorii K2. W opinii
zawodnikow wszystkie te sukcesy nie
mialyby miejsca, gdyby nie ogromne
wsparcie sponsoréw, w tym sponsora
tytularnego — Subaru Import Polska.

Ubiegloroczne osiagniecia wysoko
podniosty poprzeczke dla zawodni-
kéw klubu. Ta ambitna grupa mtodych
ludzi z kazdym sezonem stara si¢ po-
prawi¢ swoje wyniki sportowe. Zima
rzetelnie pracowali. Uczestniczyli
w  zajeciach  ogdlnorozwojowych,
¢wiczyli w sitowni i rozgrywali co-
tygodniowe mecze pitkarskie w sali
gimnastycznej. Wiele godzin spedzili
na trenazerach w swoich domach. Ale
z pierwszymi roztopami rozpoczeli
solidne treningi w terenie. Na efekty
nie trzeba bylo dtugo czekaé. Liderem
Klubu Kolarskiego Subaru Trek
GdyniazostatPrzemystaw Ebertowski.
Od tego roku ten niezwykle utalento-
wany kolarz z Gniewina ma indywi-
dualny tok przygotowan - cel, ktory
sobie postawit to podium w Pucharze
Polski w maratonie MTB i wyjazd na
Mistrzostwa Swiata. Poczatek roku dla
tego zawodnika byl bardzo udany. Pod
koniec marca zwyciezyl w rozpoczy-
najacym sezon wyscigu cross country

Kujawia XC w Ostromecku. PdZniej
triumfowal w dwoch imprezach lo-
kalnych w Gdyni. Pierwszym powaz-
nym sprawdzianem formy miat by¢
Mazovia MTB Marathon w Zgierzu.
Byla to jednoczesnie pierwsza tego-
roczna eliminacja Pucharu Polski.
Na starcie tej imprezy staneto ponad
1200 milosnikéw roweréw gorskich.
Przemek pojechal bardzo dobrze, zaj-
mujac drugie miejsce. Wida¢, ze w no-
wej roli czuje si¢ bardzo dobrze. W tym
roku nie tylko bedzie zbieral punkty
dla Klubu Subaru Trek Gdynia, ale na
wyscigach bedzie réwniez promowat
swoich sponsordw, starajac sie rozpro-
pagowac tereny gminy Gniewino pod
katem turystyki rowerowej. O jego
ambitnych planach mozna na biezaco
przeczytac na jego stronie: www.eber-
towski-mtb.pl.

W sezonie 2010 zawodnikéw
z Gdyni zobaczymy gléwnie w ma-
ratonach Skandia Lang Team MTB
- celem jest utrzymanie si¢ na po-
dium. Mlodsi zawodnicy powalcza
réwniez w wyscigach XC Lang Team
MTB. Impreza docelowa beda oczy-
wiscie MP w maratonie i cross coun-

try. W ramach treningu zaplanowa-
no réwniez starty w Powerade MTB
Marathon, Mazovia MTB Marathon
oraz we wszystkich wys$cigach orga-
nizowanych na Pomorzu. Pierwsze
starty, traktowane przez kolarzy
wybitnie treningowo, pokazaly, ze
mozna si¢ spodziewaé troche lep-
szych wynikéw niz przed rokiem.
Powaznym sprawdzianem byl wy-
$cig w Chodziezy rozpoczynajacy
cykl Skandia Maraton Lang Team.
Na starcie tej najbardziej medialnej
imprezy w kraju staneto ponad 800
zawodnikow. W silnej stawce dosko-
nale wypadli wszyscy reprezentanci
Klubu Subaru Trek Gdynia. Na po-
dium staneli: Monika Lange (2 w K2
na dystansie Medio), Lukasz Derheld
(2 w M2 na dystansie Medio), Anna
Swirkowicz (1 w K3 na dystansie
Grand Fondo) oraz Maciej Siedlecki
(3 w M2 na dystansie Grand Fondo).
Druzynowo team z logo Subaru na
piersi zajal trzecie miejsce, nieznacz-
nie przegrywajac z obronca tytulu
oraz z grupa zawodows. Te duze suk-
cesy pozwolily im uwierzy¢, ze rok
2010 moze by¢ bardzo udany.
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SPRT

tekst: Magda Geringer-Nurczynska

Dobre tempo od poczatku sezonu

Rajd EImot-Krause

Piqkna pogoda przywitata kibi-
céw, zawodnikoéw oraz ich ze-
spoly na Dolnym Slasku. Za nami
dwa dni wspaniatej rywalizacji i za-
cietej walki. Rozgrywany w dniach
24-26 kwietnia Rajd Elmot inauguru-
jacy sezon Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw ~ Polski dla  Kajetana
Kajetanowicza i Jarka Barana oznaczat
pogon od drugiego odcinka specjalnego
az do ostatniego kilometra rajdu. Zaloga
Subaru Poland Rally Team po przebiciu
opony na OS-2 i stracie cennego czasu
wspinata sie w gore tabeli z czterdzieste-
go szostego miejsca. Kajetan z Jarkiem
byli najszybsza zaloga na trzech odcin-
kach specjalnych, a na siedmiu prébach
rajdu uzyskali drugi czas.

Rajdowy tydzien dla  Kajetana
Kajetanowicza i Jarka Barana oraz me-
chanikéw rozpoczal sie od wyjazdu
w okolice Miedzylesia. W towarzystwie
i pod czujnym okiem czterokrotnego

12 PLEJADY

rajdowego mistrza $wiata odbyly sie te-
sty Subaru Poland Rally Team. Tommi
Mikinen, ktérego samochodem zesp6t
wystartowal w Rajdzie Elmot, przyje-
chat na Dolny Slgsk i wspdlnie z me-
chanikami i zawodnikami pracowat
nad ustawieniami Subaru Imprezy.
- Najnowsza specyfikacja Imprezy be-
dzie miata przede wszystkim o jeden
milimetr wigkszg zwezke. Dzigki no-
wym regulaminom Subaru takze stanie
sie Izejsze. Samochody grupy N sq przez
caly czas ulepszane — powiedziat Tommi

Makinen. - Kajetan to bardzo dobry
i szybki kierowca, a wiem, ze najblizszy
rajd jest jednym z jego ulubionych — do-
dat rajdowy mistrz $wiata.

Apetyt na dobry wynik w rundzie in-
augurujacej Rajdowe Samochodowe
Mistrzostwa Polski byl ogromny, po-
niewaz Kajetan zwycigzal w tej im-
prezie juz dwukrotnie. Konkurencja
takze nie przespata zimy i wszyscy
z niecierpliwoscia oczekiwali na wyniki
z przejazdu pierwszego odcinka Rajdu
Elmot. Pierwsze kilometry i drugi wy-
nik Kajetana i Jarka pozwalal patrze¢
optymistycznie w przysztos¢. Drugi,
najdtuzszy w rajdzie odcinek prowadzit
z Zagoérza wokot Jeziora Bystrzyckiego
do Walimia. Zalodze nie udalo si¢ po-
konac¢ tej proby bez przygod - przebili
opone i zmieniajgc kolo stracili ponad
cztery minuty. Natychmiast jednak
rozpoczeli odrabianie cennego czasu.
- Mimo wszystko nadal bede jechat szybko



Kajetan Kajetanowicz: - Jestern naprawde zadowolony z czaséw uzyskiwanych
podczas Rajdu Elmot. Pierwsza runda byta dla nas udana, poza jednym odcin-
kiem, na ktorym musielismy zmieniac koto. Na wigkszosci oesow uzyskiwalismy
czasy w pierwszej trojce. To dobrze rokuje, ale nie oznacza, ze caly sezon péjdzie

tak dobrze, cho¢ bede robit wszystko, co w mojej mocy. Jak widac samochéd,
ktorym dysponujemy, doskonale pozwala nam podejmowaé rywalizacje w Scistej
czotowee. Jestem naprawde zadowolony, to byt ciekawy rajd i dobre rozruszanie
si¢ przed dalszg czescig sezonu. Dzigkuje za wsparcie wszystkim partnerom |
naszego zespotu: Subaru Import Polska, LOTOS Dynamic, LOTOS Quazar, STB
Klonex, Keratronik oraz SJS, ktérzy dopingowali nas podczas Elmotu na oesach &

i w parku serwisowym. l“\

i mam zamiar atakowac. Ogélnie rzecz
biorgc jest dobrze. Patrzgc na czasy, gdy
jedziemy bez przygod, tracimy do zwy-
ciezcy oesu tylko jedng sekunde — mowit
Kajetan Kajetanowicz. Szans na dobre
miejsce pierwszego dnia juz nie bylo,
ale doskonala forma zespolu pozwo-
lita zwyciezy¢ na konczacym sobotnie
zmagania odcinku i awansowaé w ciggu
pierwszego etapu z 46. na 20. miejsce.
Cho¢ nie byt to najszczesliwszy dzien dla
zespolu, wszyscy wieczorem przetarli
oczy ze zdziwienia. Kibice z ogromny-
mi banerami przybyli pod stanowisko
serwisowe Subaru Poland Rally Team,
aby odwiedzi¢ i wesprze¢ zawodnikow. -
Drzigkuje kibicom za fantastyczny doping,
ktéry mnie uskrzydlit i pozwolit zebrac te
energie, ktora kumulowala sie we mnie
przez ostatnie miesigce. Swiadomosé, ze
jestescie ze mng dodaje mi sit i jeszcze
wiekszych checi do kolejnych startow... -
powiedzial wzruszony Kajetan.

Drugiego dnia rajdu zawodnicy mie-

li do pokonania dziewie¢ odcinkéw
specjalnych. Kajetan i Jarek rozpoczeli
niedzielne zmagania w doskonalym
stylu wygrywajac pierwszy odcinek
specjalny Zagorze-Jezioro. Powtdrzyli
ten $wietny wynik takze podczas dru-
giego przejazdu tej proby. Caly czas
byli w czoldéwee i z wyjatkiem dwdch
odcinkéw uzyskiwali czasy w pierwszej
trojce. Z kilometra na kilometr pigli sie
w gore tabeli, koriczac niedzielny etap
na drugim miejscu w klasyfikacji dnia
oraz na si6dmym w generalce rajdu.
Zwyciezcami rajdu po fantastycznej
walce zostali Tomasz Kuchar i Daniel
Dymurski. Drudzy na mecie zameldo-
wali sie Michat Solowow z Maciejem
Baranem, a podium uzupehili Leszek
Kuzaj i Craig Parry.

Kolejng  eliminacja ~ Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski
jest rozgrywany na Pomorzu Rajd
Lotos, z ktérego relacje przygotowa-
lismy na nastepnych stronach.

Jarek Baran: - Zaliczylem swij siedem-
nasty Rajd Elmot, ale w tym roku bylo tez
co$ nowego - pierwszy raz jechatem ten
rajd z Kajetanem. Tomek Kuchar i Daniel
Dymurski zaprezentowali fenomenalng
forme i nie mozna po prostu odliczaé
czaséw i robic jakis klasyfikacji, ktorych
nie bylo. Ale gdyby nie przebita opona,

to rywalizacja mogtaby jednak wyglg-
da¢ inaczej. Doping kibicow na trasie

i w strefie byl fenomenalny - takie gesty
dodajq sit do walki i bardzo za nie dzig-
kujemy. Ciesze sig, ze my tez pokazalismy
predkosé, wygralismy kilka odcinkéw, na
pozostatych bylismy w Scistej czotéwee.
Mysle, ze konkurenci bedg mieli glowy
petne mysli przed kolejnymi rajdami.
Pierwsza eliminacja zakoriczyta sig,

sezon rozpoczety. W tym roku jest jeszcze
siedem rund i wszystko przed nami.
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Impreza na Pomorzu

Rajd LOTOS Baltic Cup

‘-E-’}J.mﬂ

ajetan Kajetanowicz 1 Jarek

Baran zwyciezyli w drugiej run-
dzie Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski - Rajdzie LOTOS
Baltic Cup (14-16 maja). Tytularna im-
preza Partnera Zespolu byta bardzo
szczesliwa dla zalogi Subaru Poland
Rally Team - zajela pierwsze miejsce
w klasyfikacji pierwszego dnia, pod-
czas drugiego byta druga i ostatecznie
triumfowata w calym rajdzie. Wygrala
takze w klasyfikacji grupy N, wyprze-
dzajac nastepna zaloge o ponad dzie-
wied minut.
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Przygotowania do drugiego startu
w sezonie rozpoczely sie juz w po-
niedzialek. Caly zespél intensywnie
testowal i pracowal nad ustawieniami
Subaru Imprezy ze stajni Tommiego
Mikinena. Kajetan Kajetanowicz
i Jarek Baran odbyli dwudniowy tre-
ning na szutrach w towarzystwie zna-
nego estonskiego zawodnika Urmo
Aava. W pigtkowy wieczér po uroczy-
stym starcie rajdu zawodnicy ruszyli
do pierwszego odcinka specjalnego
Rajdu LOTOS Baltic Cup. Prolog ro-
zegrany zostal na zuzlowym stadionie

=
b suanpu
-—-—-—-—*::

w Gdansku i przyciagnat wielu kibi-
cow sportéw motorowych. Kajetan
Kajetanowicz z Jarkiem Baranem roz-
poczeli bardzo dobrze, jednak Zespot
- jak to oszczedni krakowianie — zalat
za malo paliwa i na diugich tukach
przejezdzanych efektownymi slajdami
samocho6d zaczal przerywad, dlatego
tez osiagniety czas nie odzwierciedlat
faktycznej szybkosci auta. Wniosek
idla team’u i dla wszystkich oczywisty
- tankuj zawsze do pelna:)

Prawdziwa walka rozpoczeta sie
w sobote przed potudniem. Padajacy

LRI HE

g

£

r oo

I *




cala noc z pigtku na sobote deszcz
sprawil, ze odcinki specjalne byty
szalenie $liskie i nieprzewidywalne.
W tych trudnych warunkach Kajetan
z Jarkiem doskonale rozpoczeli sobot-
nie zmagania — od dwdch zwyciestw
oesowych, dzieki ktérym wypraco-
wali 40 sekund przewagi nad kolej-
ng zaloga. Podczas drugiej petli byli
najszybsi na probie Linia i zwyciezyli
w klasyfikacji pierwszego dnia rajdu,
zdobywajac 15 punktéw do klasyfi-
kacji generalnej mistrzostw Polski.

Emocje w niedzielny, stoneczny
i cieply juz poranek siegaly zeni-
tu. Kajetan Kajetanowicz z Jarkiem
Baranem wyjechali na trase jako li-
derzy, otwierajac stawke Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski.
A jak wiadomo zazwyczaj lepiej goni¢
nizby¢ gonionym, wiec zawodnicy nie
byli w komfortowej sytuacji. Wbrew
obawom zaloga SPRT od trzech zwy-
ciestw oesowych rozpoczeta drugi
dzien Rajdu LOTOS. Kajto z Jarkiem
z odcinka na odcinek powigkszali
swoja przewage w klasyfikacji rajdu.
Jednoczesnie trwala zacieta rywali-
zacja o zwyciestwo w niedzielnym
etapie i kolejne cenne punkty. Na
trzy proby przed koncem rajdu pro-
wadzili z przewagg prawie 6 sekund
w klasyfikacji dnia. Wszystko miato
sie rozstrzygna¢ podczas ostatnich
trzech odcinkéw specjalnych, ktére
okupione byly niemalymi emocja-
mi - Kajetan z Jarkiem przebili opo-
ne na przedostatnim oesie rajdu. Na
szczescie stalo sie to blisko mety i nie
stracili zbyt wiele cennych sekund.
Przed ostatnig préba do drugiego
miejsca w klasyfikacji dnia brako-
walo jedynie 0,2 sekundy. Drugi czas
na wienczacym zmagania odcinku
Kowalewo pozwolil zalodze awan-
sowa¢ na druga pozycje dnia, zwy-
ciezy¢ w klasyfikacji generalnej rajdu
i wywiez¢ z Gdanska az 42 punkty do

mistrzostw Polski. Oczywiscie, jak to
zwyciezcy, przywitani zostali przez
czlonkéw zespotu owacjami, a szam-
pan lal sie litrami. Zawodnicy nie
ukrywali swoich emocji oraz ogrom-
nego szczedcia, przyjmujac gratulacje
od wszystkich.

- Ciesze sig, ze zwyciestwo odnio-
stem w okolicach siedziby gléwnego
Partnera Zespotu - Grupy LOTOS.
Jestesmy bardzo, bardzo zadowo-
leni - powiedzial u$miechniety
Kajetan Kajetanowicz. - Caty zespdt
byt znakomicie przygotowany do tej
rundy i mam nadzieje, ze tak samo
bedzie podczas kolejnych startéw.
Wszystko ukladato sie po naszej
mysli od samego poczgtku i sko#-
czyto si¢ bardzo dobrze. Sukces
podczas tego rajdu to dobry progno-
styk przed Rajdem Polski, kolejng
rundg Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski, ale nie nalezy
popadaé w euforie. Teraz musze
odpoczgé, poniewaz jestem bardzo
zmeczony, chol jednoczesnie nie-
zmiernie szczesliwy. To byly dwa
trudne dni, a raczej caly tydzien,
i ciesze sie, Ze jesteSmy na mecie.
Dzigkuje Zespotowi, ktéry wyko-
nat kawat naprawde dobrej roboty,
Subaru Import Polska oraz naszym
Partnerom LOTOS Paliwa z markg
paliw LOTOS Dynamic oraz LOTOS
Oil z markg olejow LOTOS Quazar,
STP, Klonex, Keratronik i SJS.

- Wspaniale! Mysle, ze lepszego
weekendu nie moglismy sobie wy-
marzy¢ - powiedzial na mecie Jarek
Baran. - Pierwsze miejsce w sobote,
aw niedziele drugie. Podczas finato-
wej petli przebilismy opone, jednak
strata nie byta duza i na ostatnim
odcinku udato sie jeszcze odzyskad
drugie miejsce. Dziekujemy kibi-
com za wyjgtkowo gorgcy doping.
Wyjezdzamy z Rajdu LOTOS w bar-
dzo dobrych nastrojach.

Po  dwéch  rajdach  zaloga
Kajetanowicz/Baran zajmuje czwar-
te miejsce w klasyfikacji RSMP, ze
stratg tylko 9 punktéw do prowa-
dzacego Tomka Kuchara i Daniela
Dymurskiego. Natomiast w klasy-
fikacji producenckiej oraz sponsor-
skiej nasz team objal prowadzenie
w mistrzostwach Polski. Kolejna
runda Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski bedzie rozgry-
wany w pierwszy weekend czerwca
Rajd Polski.
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tekst: Magda Geringer-Nurczynska

Twoje zycie
w moich rekach

O pasji, szczesliwym zbiegu okolicznosci i odpowiedzialnosci za zdrowie i zycie zawodnikow
rozmawiamy z Arturem Czekajem, wieloletnim mechanikiem Subaru Poland Rally Team.

Pracujesz niejako w cieniu zawod-
nikéw. Co mozesz nam powiedzieé
o sobie?

- Ciezko mi to moéwi¢, ale niedaw-
no skonczylem 42 lata i czuje sie
spetnionym czlowiekiem.

Rajdowo?

- Przede wszystkim zawodowo,
czyli rajdowo. Moja przygoda z ser-
wisowaniem aut rajdowych rozpo-
czeta sie dawno temu. Poczatkowo
na rajdy jezdzilem oglada¢ zmaga-
nia zawodnikéw, do czasu gdy moj
przyjaciel ,,Goryl” zabral mnie do
parku serwisowego. Obslugiwat
wtedy samochdd braci Wodniakéw,
a ja si¢ bacznie przygladatem pracy
mechanikow. Jaki$ czas pdzniej po-
nownie pojechalem z nim na Rajd
Krakowski, gdzie pomagalem przy
obstudze samochodu pana Jana Ko-
$ciuszki. Tak zaczela sie moja przy-
goda, niestety szybko si¢ skonczyla.
Musiatem zaczgé zarabiaé pienigdze
pracujac miedzy innymi jako bar-
man. Nie miatem mozliwosci ,wbi¢
sie” do rajdéw. Po latach ten sam
przyjaciel rozmawial z Andrzejem
Gorskim, wtedy dyrektorem zespo-
tu u Leszka Kuzaja. Powiedzial, ze
ma kolege, ktéry jest pasjonatem
i marzy o takiej pracy. Po p6l roku
udato si¢. Leszek zgodzit si¢, abym
przyszedl na tygodniowy test. Po
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czterech dniach mialem podpisang
umowe. Moje marzenia zaczely si¢
spetnia¢. Nie wierzylem w to, co sie
dzialo w moim zyciu. Nie zastana-
wialem si¢ jaka bedzie wyplata, po
prostu otworzyly sie przede mng
niedostepne dotad drzwi - praca
u Kuzaja. Wtedy w Polsce nie mozna
bylo trafi¢ ,wyzej”.

A nauka?

- Skonczytem szkote mechaniczng
- zaw6d wyuczony: mechanik. Ale
wtedy czasy byly zupelnie inne.

W takim razie jak zostaé mechani-
kiem rajdowym?

- Stowem kluczem jest PASJA. Ta
praca wymaga ogromnego zaanga-
zowania i poswiecamy jej mndstwo
czasu. Dla przykladu do tej pory nie
zdazylem si¢ ozeni¢, ale mam na-
dzieje, Ze to sie wkrotce zmieni...

Rzadko zdarzajg sie ogloszenia
»przyjme do pracy mechanika raj-
dowego”. Mysle, ze trzeba mied
duzo szczedcia, takiego jakie ja
otrzymalem od losu i mysle, ze do-
brze je wykorzystalem. Na pewno
trzeba zostal zauwazonym przez
kogos, kto juz pracuje w tym kre-
gu. Gdy mdj przyjaciel pomégt mi
w zdobyciu tej pracy, wszystko za-
czeto sie zmieniaé. Zauwazyl mnie
pan Rogalski i cho¢ Leszek zmienit

samochdd, ja pozostatem w Subaru.

Jak polski mechanik rajdowy moze
wypltyngé w $wiat?

- Nie wiem. Pewnie gdyby nie
pomodgt mi kolega, to bySmy teraz
nie rozmawiali. Cztowiek robi co$
najlepiej jak potrafi i albo kto$ go
zauwazy, albo nie. Pan Rogalski
»przygarnal” mnie, gdy stracilem
prace u Leszka. Wiedziat, ze wyko-
nuje swoje zadania dobrze i szybko.
Trzeba to kochaé, a w Subaru na
szcze$cie bardzo lubig ludzi z pasjg.

Obstugiwates samochody wielu
kierowcow...

- Przede wszystkim pracowalem
z Leszkiem i tamte lata wspomi-
nam jako jedne z najciekawszych
w moim zyciu i mialem okazje prze-
z2y¢ naprawde bardzo wiele. Oczy-
widcie pracowalem tez ze wszyst-
kimi kierowcami, ktérzy wtedy
jezdzili w jego stajni - Mackiem
Oleksowiczem, Patrikiem Flodi-
nem, Szymonem Ruta, Marcinem
Turskim, Sebastianem Fryczem czy
stowackim zawodnikiem Michatem
Riecica, a na poczatku z wspomnia-
nym Janem Kosciuszky. Obecnie
mam ponownie okazje wspdlpraco-
wac z Kajetanem Kajetanowiczem,
ktory cztery lata temu startowal
w Subaru.
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Co moZesz
o Kajetanie?

- Kajtek jest znakomitym kierowca.
Przede wszystkim jednak jest wspa-
niatym czlowiekiem. Bardzo cieszg sie
z tego, ze nasze drogi znéw sie pola-
czyly. To bardzo wazne, aby atmosfera
miedzy mechanikami i zawodnikiem
byla przyjacielska. Kilka lat temu byt
mlody i uczyt si¢ - teraz walczy w czo-
téwce z dobrym wynikami. Juz wtedy
wiedzieli$my, Ze jest szybki.

powiedzie¢  nam

Jaka jest roznica miedzy pracg
w normalnym warsztacie a pracqg przy
aucie rajdowym?

- Przede wszystkim czas, ktore-
go podczas rajdéw mamy niewiele
- w trakcie dnia 20 minut, na koniec
etapu 40. Pracowalem przez chwile
w serwisie cywilnych aut, ale nie mo-
glem si¢ w nim odnalez¢é. Po pieciu
latach pracy w motosporcie zmienito
sie moje podejécie do naprawy samo-
chodéw. Cho¢ podczas rajdow robi sie
ciggle to samo i wydaje sie to nudne, to
rzeczywisto$¢ wyglada inaczej. Kiedy$
ustyszalem bardzo madre slowa, ze
to wlasnie ta monotonia prowadzi do
perfekgji. Dzigki temu nawet w ciem-
no$ciach umiemy sobie poradzié,
a gdy wypadnie $ruba, to wiemy z ja-
kiej czesci samochodu ona pochodzi.
Odpowiedzialno$¢ jest podobna - sa-
mochéd rajdowy oraz cywilny trze-
ba przygotowa¢ dokfadnie tak samo,
ale rézni si¢ szybkoscia wykonania.
Dodatkowa kwestig jest specjalizacja
- przy cywilnych samochodach me-
chanik zajmuje sie wszystkim. W raj-
dach zazwyczaj kazdy specjalizuje sie
w pewnej czeSci. W warsztacie przy-
chodzi klient i méwi, ze gdzie§ mu
skrzypi tapicerka albo co$ stuka - nie
jestem przyzwyczajony do takiego
szperania i braku konkretow. W raj-
dowkach nie ma tapicerek i innych
udogodnien i jest naprawde glosno.

Jak co$ jest nie tak, to kierowca wie
mniej wiecej, co mi powiedzie¢, abym
mogt odnalezé przyczyne.

Latwiej mechanikowi obstugujqgce-
mu cywilne samochody przestawic sie
na rajdy czy odwrotnie?

- Mysle, ze rajdowemu latwiej sie
przystosowaé. Mechanicy w serwi-
sach ,,cywilnych” sg wspaniali, ale, nie
ublizajagc nikomu, cigzko byloby im
przestawic sie na prace w rajdach. Kie-
dy$ od jednego z mechanikéw podczas
rajdu do mistrzostw $wiata ustysza-
fem, ze nie wolno sprawdza¢ po sobie
trzy razy jednej rzeczy, poniewaz na to
po prostu nie ma czasu. Trzeba zaufaé
sobie - skrecasz jaki$ element i mozesz
ewentualnie to sprawdzi¢ raz i koniec.
Nie ma miejsca na myslenie typu ,,do-
krecilem czy nie?”. W warsztacie na
wszystko jest czas.

Czym rozni sie cywilna wersja Suba-
ru Imprezy od N-grupowej startujgcej
w rajdach?

- Najwazniejszg zmiang jest oczywi-
$cie klatka bezpieczenstwa, cho¢ taka
mozna tez wspawaé do cywilnego
samochodu. Oczywidcie nie ma ta-
picerek, radia i innych zbednych ele-
mentéw. W grupie N walczy sie o to,
aby auto bylo jak najlzejsze. To istotne
takze ze wzgledéw bezpieczenstwa.
Roznice widad takze na pierwszy rzut
oka w oponach oraz wnetrzu samo-
chodu, gdzie mamy 4-punktowe pasy
bezpieczenstwa i kubetkowe fotele.
Kolejng istotng kwestig jest inne za-
wieszenie i amortyzatory, poniewaz
istnieje mozliwo$¢ regulacji samocho-
du w wielu ptaszczyznach. Skrzynia
biegéw w samochodzie rajdowym jest
klowa - umozliwiajaca zmiane biegow
bez sprzegta, co pozwala szybciej po-
konywa¢ odcinki specjalne. Rdzni si¢
takze hamulcami, ktére w rajdéwce
s z 4-tloczkowymi zaciskami, maja
wigksze tarcze i stalowe przewody.
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A wymiana skrzyni biegow w kilka-
nascie minut jest mozliwa w cywil-
nym samochodzie?

- Skrzynia jest zamocowana w obu
wersjach tak samo i nie da sie tego
zmieni¢ ze wzgledu na homologa-
cje. Rajdowa ma pie¢ $rub, ktérymi
mocujemy ja do silnika. Stosujemy
na przyklad ,szybkozlaczki”, ktére
rozpinamy i odkrecamy $ruby. Tur-
bosprezarka ma mniej oston i wraz
z wydechem sg inaczej zamocowane,
abysmy mogli w tych magicznych
dwudziestu minutach wyjaé starg
i wlozy¢ sprawng skrzynie.

Czy jako mechanik rajdowy mu-
sisz znaé wszystkie przepisy i ho-
mologacje?

- Dobrze jest wiedzie¢ jakie przepi-
sy obowiazuja, a wrecz jest to wska-
zane, natomiast nad kwestig dobrze
przygotowanego samochodu czuwa
przede wszystkim koordynator ze-
spotu.

Podczas prac w serwisie widac wiele
0s6b, ale w jaki sposob wy komuniku-
jecie sie z zalogg w trakcie rajdu?

- W obecnych czasach jest duzo
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tatwiej - zjezdzajac z odcinka zawod-
nicy dzwoniag do koordynatora albo
inzyniera, a on ustala wszystkie kwe-
stie i przekazuje mechanikom zada-
nia. Przed wjazdem do parku serwiso-
wego idziemy na tzw. komasacje, czyli
miejsce, gdzie zawodnicy czekaja na
wjazd na stanowisko serwisowe. Tam
dowiadujemy sig, co sie dzieje z au-
tem, obserwujemy na przyktad opony,
ewentualne zniszczenia i przygoto-
wujemy sie do wykonywania danych
czynnosci w serwisie. Komunikacja
jest tu bardzo wazna - istotne jest jed-
nak, aby w procesie przekazywania
informacji brato udziat jak najmniej
0s6b, by nie wprowadzaé zamiesza-
nia i nie zabiera¢ tego cennego czasu.

=

A w samym serwisie?

- Zawodnik wjezdza sam, cho¢
czasem musimy go pokierowaé na
stanowisko. Podnosimy auto i albo
robimy standardowy ,przeglad”,
albo decydujemy si¢ na wymiane
jaki$ elementéw, zmiane ustawien
itp.

Ostatnio widaé Cie z tylu samo-
chodu podczas pracy w serwisie. To
dlatego, Ze tam wiecej kibicow?

- I dziennikarzy! ($miech) A tak
powaznie to samochéd podzielony
jest na ,,¢wiartki” i kazdy z mecha-
nikéw ma swojg role w zespole. Ja
jestem odpowiedzialny za prawy tyl
auta. Poza rajdami przy samocho-
dzie pracujemy z Robertem Bdla-
dem tylko we dwéch. Podczas rajdu
potrzeba nas minimum pieciu.

Czyli sobie nie przeszkadzacie?

- Dawniej byto tak, ze skonczylem
swoja ¢wiartke i chcialem pomodc
ktéoremu$ koledze. Jednak nieko-
niecznie jest to dobre. Mamy taka
zasade, ze jesli kto$ nie daje rady to
mowi: ,Artek, chodz pomdc”. Z za-
tozenia lepiej jednak nie wchodzi¢
sobie w droge. Oczywiscie, gdy jest
jakas$ grubsza awaria i musimy wy-
mienia¢ wieksze elementy, wtedy
tylem auta zajmuje si¢ jeden me-
chanik, reszta przejmuje naprawe
awarii.




Serwisujesz rajdowki od dawna.
Masz okazje jezdzi¢ tymi samochoda-
mi?

- Tak. Mechanik gléwny zazwyczaj
jezdzi samochodem, ktéry naprawia.
Dawniej musiatem przejecha¢ si¢ au-
tem, zanim wsiadl do niego zawod-
nik. Jezdzilem tez czesto na prawym
fotelu, najczesciej z Kajetanem, ale tez
z Turskim i Fryczem. Jadac samocho-
dem mozna lepiej wyczuc co si¢ dzieje
z autem. Niektérzy kierowcy czasami
nie potrafig wyttumaczy¢ o co doktad-
nie chodzi, a po kroétkiej przejazdzce
mozna do tego dojs¢.

Czy w pracy mechanika rajdowego
jest miejsce na emocje i myslenie o od-
powiedzialnosci?

- Powiem nieskromnie, ze teraz to jest
rutyna. Po prostu odbywa sie to poza
$wiadomoscig. MySle o tym, ale nie
pokazuje po sobie. Jeden z kierowcow
powiedzial kiedys: ,,moje zycie w two-
ich rekach” i to jest chyba najlepsza
odpowiedz na to pytanie. Pamietajmy,

ze samochdd cywilny jezdzi z innymi
predkosciami, w rajdowym caly czas
s3 przecigzenia, pracuje na maksy-
malnych obrotach. To ogromny wysi-
tek dla kazdego elementu auta.

Wielu ludzi z motosportu ma swoje
rajdowe przesqdy. Masz tez takie?

- Chyba nie... Mam takie jedne caz-
ki, ktére otrzymalem kilkanascie lat
temu od swojego brata i caly czas sa
ze mng. Wiem, ze jak bede je mial, to
bedzie dobrze.

A jednak wypuszczajqc swojq zatoge
z serwisu wykonujesz znak krzyza...

- Wierze w Boga i mysle, ze pomaga
mi w tym wszystkim...

Masz swoje rajdowe marzenie?

- Spetnitem juz bardzo duzo swoich
marzen, miedzy innymi dzieki Lesz-
kowi. Moim marzeniem byla praca
w najlepszym zespole w Polsce i tam
pracowalem. Teraz takze jestem czfon-
kiem topowego team’u. Wiadomo, ze

w miare jedzenia apetyt roénie... My-
$le, ze jestem spelniony, ale ostatnio
zaczatem mysle¢ o Rajdzie Dakar.

Nie miales ochoty rozpoczgé startow
w rajdach?
- Bardzo mnie ciggneto, lubie szyb-
ko jezdzi¢, ale si¢ nie udalo.
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Szkota Jazdy Subaru

tekst: Janusz Dudek

Slalom na drodze,

czyli jak bezpiecznie omijac

przeszkody.

ekcja7

Czy kiedykolwiek spotkalismy sie
z sytuacja, w ktorej jadgc samocho-
dem niczym grom z jasnego nieba
pojawila si¢ przed nami przeszkoda?
Niezaleznie od tego czy byla to dziura
w asfalcie, przebiegajacy przez jezdnie
kot, czy zataczajacy sie w swej ,,rado-
$ci”, zmeczony spotkaniem z kompa-
nami czlowiek, musieliémy w mgnie-
niu oka podjaé decyzje o ominieciu.
Umiejetno$¢ poprawnego wykonania
tego manewru nalezy do jednej z cze-
$ciej wykorzystywanych w codziennej
jezdzie. Jej brak moze sie za$ wigzaé
z daleko idacymi skutkami dla in-
nych i dla nas samych. W jaki sposéb
poprawnie wykona¢ taki manewr?
Jakimi zasadami si¢ kierowaé? Czy
zawsze lepszym bedzie omijanie?
Zanim na drodze zaskoczy nas nie-
spodziewane dobrze jest zrozumieé
réwniez fizyke rzadzaca zachowaniem
sie pojazdu podczas nagtych manew-
réw. Cho¢ ponizszy artykut nigdy nie
zastapi ¢wiczenn w bezpiecznych wa-
runkach, warto jednak zapoznaé si¢
z podstawami teoretycznymi.

Przed przystagpieniem do oméwienia
samego manewru omijania przeszkod
winni$my jednak poswieci¢ cho¢
chwile rzeczy podstawowej — prewen-
Cji. Zamiast leczy¢, warto bowiem
dotozy¢ wszelkich staran, aby zapo-
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biega¢! W jaki sposéb? W jaki inny
sposob niz tylko wspomnianym w po-
przednim numerze ,Plejady” odpo-
wiednim doborem toru jazdy? Cho¢
nigdy w stu procentach nie bedziemy
mogli wyeliminowa¢ elementu za-
skoczenia, to jednak wielu groznym
sytuacjom bedziemy mogli zapobiec
pamietajac choéby o dwdch tematach:
obserwacji drogi i odpowiednio do-
branej predkosci. Pierwszy z elemen-
tow w duzym stopniu zwigzany jest
z dobrym torem jazdy. Dobrze wyko-
nane ustawienie sie samochodem do
zakretu niejako ,otwiera” nam pole
widzenia pozwalajac patrzy¢ dalej.
Widzie¢ dalej, to dostrzec wczesniej
przeszkode. Wczesniej, oznacza wieg-
cej czasu na reakcje. Wiecej czasu, to
w efekcie bezpieczniej! Oczywiscie
odpowiedniej obserwacji drogi musi-
my sie nauczy¢. Nie patrzmy tuz przed
maske naszego samochodu w poszu-
kiwaniu dziur. Starajmy si¢ patrzy¢
dalej. Cwiczmy réwniez poszerzanie
naszego pola widzenia. Nie koncen-
trujac sie jedynie na tym co przed
nami. Im szersze pole ogarniamy na-
szym wzrokiem, im wiecej jeste$my
w stanie zarejestrowad, tym jesteSmy
bezpieczniejsi.

Drugim wspomnianym elementem
prewencji jest predkos¢. Jakze wy-
$wiechtanym bedzie stwierdzenie ,,im
wolniej jedziesz tym jeste$ bezpiecz-
niejszy”. Cho¢ popularne, wspolcze-
sne samochody swymi osiggami mo-
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konalenie technilgi iaxdy
WWW.sis.pl

glyby zawstydzi¢ niejedng maszyne
sportowg sprzed kilku dekad, to jed-
nak organizm czlowieka praktycznie
si¢ nie zmienil. Nadal w sytuacjach
awaryjnych ogromne znaczenie od-
grywa czas reakcji kierowcy. Tak
bagatelizowana przez wielu réznica
w predkosci dopuszczalnej w terenie
zabudowanym (50 a 60 km/h) to tylko
i az 10 km/h. Rezygnujac z ,,szalonej”
i agresywnej jazdy, zwalniajac o te
10-20 km/h wcale nie musimy by¢
wolniejsi, a z pewnoscig bedziemy
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mniej narazeni na niebezpieczen-
stwa na drodze. Zacznijmy jezdzi¢
wolniej, ale ptynnie! W ten sposéb
pozostawimy sobie cho¢ cien szansy
w zderzeniu z fizyka.

Sam manewr ominiecia, cho¢ moze
wydawac si¢ stosunkowo prosty, sta-
nowi niejednokrotnie wyzwanie na-
wet dla doswiadczonego kierowcy. Na
poczatku kazdej nieprzewidzianej sy-
tuacji pojawia si¢ pytanie: omijac czy
nie? W trwajagcym ulamek sekundy
»procesie decyzyjnym” najsilniejsze
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sg nasze emocje i odruchy. Cze$¢ 0séb
niezaleznie od sytuacji zawsze podej-
mie probe ominiecia, inne za$ w stre-
sie ,,blokuja si¢” nie wykonujgc nawet
najmniejszego ruchu. Dobry kierowca
to jednak $wiadomy kierowca, ktory
poprzez ¢wiczenia dochodzi do opa-
nowania emocji, a decyzje realizowa-
ne s3 na poziomie pod$wiadomosci,
z uzyciem warsztatu wytrenowanych
reakcji.

U podstaw ominiecia nieprzewi-
dzianej przeszkody lezy zaskoczenie.
W takiej sytuacji nasze reakcje sg sto-
sunkowo szybkie, a niejednokrotnie
nawet brutalne. Co moze nas wéwczas
spotka¢? Z punktu widzenia balansu
masy samochodu, fizyka czyha, by
zaskoczy¢ nadsterownoscig lub pod-
sterowno$cia samochodu. Prostsza
i bardziej zrozumiata dla przecietnego
kierowcy jest zdecydowanie podste-
rowno$¢. Wynika ona najczesciej ze
zbyt gwaltownego szarpniecia kierow-
nicy, czy problemu z przenoszeniem
skretu na §liskiej nawierzchni, ale nie
tylko. Czesto spotykam sie réwniez
z catkowitym niezrozumieniem zasad
rzadzacych pracg systemu ABS. Cho¢
stanowi on w moim odczuciu jeden
z najwigkszych wynalazkéw na rzecz



bezpieczefistwa w ruchu drogowym,
to jednak z natury moze powodowa¢
~wyjezdzanie” przedniej osi w zakre-
cie. Nalezy o tym wiedzie¢ uczac sie
odpowiednich reakgji i pelnego jego
wykorzystania. To jednak zagadnie-
nie wymaga zawansowanych tre-
ningéw pod okiem dos$wiadczonych
trenerow.

Zjawisko utrudnionego skrecania,
moze wystapi¢ rowniez w przypadku
zniszczonych opon. Nie méwie tu je-
dynie o zbyt plytkich rowkach biezni-
ka, lecz przede wszystkim o jego za-
okraglonych krawedziach. Wigkszos¢
z nas nieréwnomiernie zuzywa bo-
wiem opony, poprzez bledy w krece-
niu kierownica zuzywajac nadmiernie
zewnetrzng ich czes¢ . Starty bark opo-
ny nie jest w stanie przenies¢ skretu!

Nadsterownos¢ to zjawisko trudniej-
sze z punktu widzenia praktyki dla
zdecydowanej wigkszosci kierowcow.
Opanowanie jej w sytuacji awaryjnej,
gdy pojawia sie stres wymaga duze-
go doswiadczenia i niemal ciaglych
¢wiczen. W sytuacji awaryjnego omi-
jania przeszkody moze ona wynikaé

-
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w pierwszej kolejnosci z wykonania
nieswiadomie jednej z dwéch pod-
stawowych technik wprowadzania sa-
mochodu w poslizg. Chodzi tu o tzw.
przeciwskret (ang. Scandinavian flick)
lub delikatne (zbyt delikatne!) poto-
zenie nogi na hamulcu w momencie
skretu kierownica. Nie ulegajmy wra-
zeniu, Ze sg to techniki zaawansowa-
ne! Kazdy kierowca w ,,sprzyjajacych”
warunkach wykona je po mistrzow-
sku. Bedzie to jednak w stu procentach
nieswiadome! Wprowadzi¢ w poslizg
to jedno, a opanowa¢ go i utrzymac
tor jazdy to zupelnie inna kwestia.
Zbytnia nadsterowno$¢ podczas
ominiecia wynika¢ moze réwniez
z winy opon. Stosowanie zniszczo-
nych tylnych ,,gum’, a zwlaszcza tych
z zaokraglong krawedzig lub zaloze-
nie lepszych na przednig o$ jest wrecz
proszeniem si¢ o sytuacje kryzysowa
na drodze. Dla mniej wprawnego kie-
rowcy lepszym rozwigzaniem bedzie
zalozenie dobrych opon na tylna o$.

Jesli juz udalo nam si¢ skreci¢ omi-
jajac przeszkode pamietajmy, Ze nasz
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samochdd to nie jednoosobowy bo-
lid i siedzimy po jego lewej stronie.
Wiekszo$¢ oséb podswiadomie trak-
tuje samochdd jakby dookota nie byto
ani grama stali, zwlaszcza przy prawych
skretach najezdzajac tylnym prawym
kotem na omijang przeszkode. A wy-
starczy tak niewiele — potraktowac sie-
bie i samochdd jako jednos¢!

Tak wiele elementéw wplywa na na-
sze bezpieczenstwo, na to, czy uda nam
sie omina¢ przeszkode czy nie. A co
gdy pojawi sie zakret? Warto ¢wiczyé
w bezpiecznych warunkach.
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Instruktorzy

Piotrek jest jednym z czesciej spo-
tykanych na torze instruktoréw SJS.
Podobnie do pozostatych trenerdw,
pracujac realizuje jedng ze swych pa-
sji — zamitowanie do ,czterech kotek”
Jest osoba nietuzinkowa. Laczy w so-
bie fantastyczne ,profesorskie” podej-
$cie do nauczania z aptekarskg wrecz
dbatoscia o szczegdly i poczuciem
humoru.

Szkoty Jazdy Subaru

Zamilowanie do motoryzacji za-
szczepil w nim ojciec zabierajac go
na pierwsze zawody samochodowe.
Byl wtedy 10-letnim chiopakiem. Po
kilku latach kibicowania zaczal foto-
grafowaé rajdy. W 2000 roku zaczal
publikowa¢ swoje zdjecia na tamach
chocby ,,Auto-BIT” czy ,Auto Sport”.
Praktycznie od poczatku istnie-
nia wspdlpracowal z Magazynem

Rajdowym WRC. Idac dalej w tym kie-
runku od 2003 petnil funkcje rzeczni-
ka prasowego kilku krakowskich zalég
startujacych w RSMP i rajdach zagra-
nicznych (Stowacja, Czechy). Rok pdz-
niej rozpoczal stalg wspotprace dzien-
nikarska z redakcja ,,Eurostudenta” oraz
»Magazynu Mlodych i Dynamicznych”
Zaowocowala ona cyklem artyku-
téw o doskonaleniu techniki jazdy



oraz licznymi relacjami z rajdéow
samochodowych.

Pasja motoryzacyjna w przypadku
Piotrka okazala sie by¢ zdecydowanie
szersza, nie ograniczajac sie jedynie do
»czterech kétek” W latach 2005-2006
zostal redaktorem naczelnym portalu
www.supermoto.pl promujacego nowa
wowczas w Polsce dyscypline spor-
tu motocyklowego. Przygotowywat
relacje z zawoddw, felietony, opisy
sylwetek zawodnikéw oraz serwis fo-
tograficzny. Stworzony wtedy portal
dziata sprawnie do dzi$. Dzieki swej
komunikatywnos$ci 1 umiejetnosci
fatwego nawigzywania kontaktdw,
szybko budowal swoja pozycje w $ro-
dowisku.  Wspotuczestniczyt  przy
tworzeniu i opiniowaniu (w imieniu
zawodnikow) regulaminu pierwszych
Mistrzostw Polski w Supermoto, ktére
odbyty sie w sezonie 2006.

W tym czasie nie przestawal rozwijaé
umiejetnoéci prowadzenia samocho-
du, doskonalgc swa technike jazdy na
réznego rodzaju szkoleniach, w tym
i kursach Szkoty Jazdy Subaru. Bardzo
szybko i ambitnie rozwijal sie, aby
w 2006 sta¢ sie statym instruktorem
SJS. Cwiczenia przeplatal okazjonal-
nymi startami w rajdach amatorskich,
z ktorych pierwszym byt Rajd Jurajski
(rok 2004). Z czasem okazalo sig, ze na
prawym fotelu sportowego samocho-
du odnalazl swoje powolanie. Laczac
pasje do rajdéw, umiejetnoé¢ uczenia
innych z precyzja godna ,zegarmi-
strza” © doskonale sprawdzit si¢ w tej
roli. Pierwsze zawody z licencja — Rajd
Krakowski 2008. Chetnie zapraszany
do wspdlnych startéw przez zawod-
nikéw w latach 2008-2009 zaliczyt
14 rund Rajdowego Pucharu Polski.
Posiadacz miedzynarodowej licen-
cji pilota (R co-driver). W sezonie
2010 startuje z Szymonem Kornickim
(wychowankiem SJS) w pelnym cy-
klu Mistrzostw Polski i Mistrzostw

Stowacji, juz w pierwszych wyste-
pach pokazujgc si¢ z dobrej strony.
Wart odnotowania jest ostatni sukces,
start w drugiej eliminacji Mistrzostw
Stowacji - Rajdzie Presov. Razem
z Szymkiem ukonczyli rywalizacje¢ na
pierwszym miejscu w klasie A6 oraz
doskonatym 9. miejscu w klasyfika-
cji generalnej rajdu, bedac réwniez
najszybszym autem przednionapedo-
wym w rajdzie. Wynik ten pozwolil im
na objecie fotela lideréw Mistrzostw
Stowacji w klasie A6.

Aby dopetni¢ obrazu sylwetki Piotra
jako instruktora, warto wspomnie¢
réowniez, iz role instruktora w SJS
i starty w zawodach laczy doskonale
z pracg w Katedrze Elektrotechniki
i Elektroenergetyki Akademii Gérniczo-
Hutniczej w Krakowie! Od 2003 w roli
stazysty, a rok poézniej asystenta.
Na co dzien pracuje ze studenta-
mi. Prowadzi ¢wiczenia audyto-
ryjne i laboratoryjne z przedmiotu
»leoria Obwodéw Elektrycznych”.

Piotr Zegarmistrz
Kierowca idol:

Janusz Kulig, Carlos Sainz
Zawod wyuczony:
specjalista telekomunikacji
Ulubiona dyscyplina:
rajdy samochodowe
Pierwszy poslizg:

Fiat 125p ojca, zimowy wieczdr na
parkingu pod lkeq ;-)
Pierwsze zawody:

Rajd Jurajski 2004
Ulubiona droga:
Krakéw-Kielce. .. A tak na powaznie
— ostatnie 6 km odcinka specjalnego
Sianowska Huta (tzw. ,mata Finlan-
dia’ szuter, Rajd Lotos Baltic Cup)
Ulubiona nawierzchnia:
Swiezy Snieg

W lutym 2010 Rada Wydziatu zatwier-
dzila otwarcie jego przewodu doktor-
skiego. Dziedzina nauki: ,Numeryczne

algorytmy tomografii rezystancji”
W swym dorobku posiada juz kilka
publikacji naukowych.
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reportaz

tekst: Beata tukaszewska

Wyprawa zycia

Dzien si6dmy

»Kanion, tama Glen na Kolorado
i wieczor w Bryce”

Po pozywnym amerykanskim $niadaniu,
ztozonym z tostéw, smazonego bekonu,
jajecznicy, dzemu, jogurtu i nieodlacznej
lury z ekspresu przeptywowego, konty-
nuujemy nasza wycieczke po amerykan-
skich pustkowiach, na ktérych nawet psy
nie szczekaja dupami, bo tam nie ma na-
wet zadnych pséw. Okolo dziesiatej rano
wyjezdzamy do kolejnego punktu wido-
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kowego na Wielkim Kanionie. Z zalem
dowiadujemy sie, ze nie ma mozliwosci
wejscia na Skywalk, olbrzymi taras wi-
dokowy z calkowicie przeszklong podlo-
ga. Nie mozna z uwagi na niebezpiecz-
ny dojazd droga, ktérego nie obejmuje
nasza polisa ubezpieczeniowa. Ja zaluje
bardzo. Jackie — nie bardzo. On boi si¢
otwartych przestrzeni. Juz $wietlik metr
na metr na Tokio Tower oraz azurowe
schody w bloku ciotki Danki sg w sta-
nie doprowadzi¢ go na granice obledu,

a co dopiero taki taras. No cdz, pozostaja
nam dwa inne punkty widokowe. Ludzi
na szczescie nie jest duzo, nie ma wiec
tloku. Idac waska Sciezynka (nieogro-
dzong) (w Stanach???) natykamy si¢ na
legowisko jakich$ turystéw. Wyglada
to troche jak piknik pod wiszacg skalg.
John dzisiaj troche przystopowal, sta-
nowczo$¢ Pana Dyrektora zrobita chyba
stosowne wrazenie. Pstrykamy znowu
milion fotek.

Wymieniamy karte. A potem idziemy na



zakupy do sklepu z pamigtkami. Rzeczy
w sklepiku sg rzeczywiscie bardzo fadne,
lecz rekodzieto Indian z Navajo (made
in Canada) przeplata si¢ z amerykan-
skim kiczem w stylu: koszulka szara
z rézowym, koszulka rézowa z szarym.
Kupujemy naszym dzieciakom bardzo
fadny tapacz snéw w odcieniach turku-
su, uporczywie odsuwajac od siebie mysl
o tworczosci Stephena Kinga. Lapacz jest
tak tadny, ze nawet nie przeszkadza mi,
ze jest zrobiony przez Kanadyjczykéw.
Mamie wybieram wisiorek w odcie-
niach zieleni i brgzu. Przez moment
siadamy sobie ot tak, na skraju urwiska,
w samym $rodku Wielkiego Kanionu
Kolorado i pijemy kawe.

A potem idziemy szuka¢ naszego auto-
busu, zapodzianego na wielkich prze-
strzeniach parkingu. Oczywiscie na-
tychmiast si¢ gubimy. My, to znaczy ja,
Renata i Ewa i chodzimy jak te sieroty
nie moggac trafi¢ na odpowiedni azymut.
Na cale szcze$cie w oddali jawi sie poma-
raniczowa koszulka Radka. Docieramy
do autobusu. John zgrzyta zebami, lecz
przezornie nie odzywa si¢. Jedziemy do
Lake Powell. Po prawej pustynia, po le-
wej kanion. Po godzinie: po lewej pusty-
nia, po prawej kanion. Po godzinie: po
prawej i po lewej kanion.
Zatrzymujemy si¢ na moment na pobo-
czu, gdzie na skraju drogi siedza dwie
Indianki Navajo z mala (moze cztero-
letnig dziewczynka) i sprzedaja wla-
snorecznie zrobione drobiazgi, gléwnie
z gliny i kamienia. Wida¢ po ubraniach
izmeczonych twarzach, a takze po stanie
kramiku, ze kokoséw na tym rekodziele
to one nie zbijaja. Zreszta, pewnie i tak
wszystko co zarobig zostanie przepite
przez ich mezéw - Indian — wojowni-
kéw, tkwigcych w rezerwacie.

Gdy zaczyna nam juz powoli burcze¢
w zoladkach, krajobraz staje sie z kilo-
metra na kilometr coraz bardziej ptaski,
a nawet troche bardziej zielony. Ale da-
lej jeszcze piasek, piasek, piasek, a na-

gle sruuuuuuuy; pole golfowe. Z trawa
zieloniutka a la Wimbledon. Jeste$Smy
w miasteczku Page z widokiem na tame
Glen Canyon na rzecze Kolorado, ciagle
w stanie Arizona, co do stanu skupienia
- raczej plynnym niz stalym. Za tama
- malownicze, sztuczne jeziorko Lake
Powell.

Ale zanim ktokolwiek wyrazi wole
zobaczenia czegokolwiek, trzeba uzu-
pelni¢ zapasy pozywienia i plynéw.
Zaréwno tych w organizmie, jak i poza
nim. Zatrzymujemy si¢ w typowym ari-
zonskim pubie. Jest pora lunchu, zatem
w $rodku panuje dos¢ duzy gwar. Ale
jest klimatyzacja, wiec da sie jako$ zyc.
Wciggam sweter na plecy, zapuszczam
krople do nosa, nakladam sobie goére sa-
faty. Po chwili przymykam oczy. Wydaje
mi sie, ze ciagle jade. Jako gléwne danie
idg oczywiscie steki, Jackie zamawia,
a jakze, wersje XXL reklamowang jako
najwiekszy stek w Ameryce. Przy lunchu
towarzyszy nam czerwona twarz Johna.
Rozmawiamy sobie o tym, co do tej pory
zwiedzilismy. Po chwili rozmowa scho-

dzi na temat Nowego Jorku. ,W Nowym
Jorku mieszkaja popaprani ludzie® -
twierdzi autorytatywnie John. ,,A kiedy
byle§ w N.Y?” - pyta Radek. ,Nigdy”
- odpowiada. I tak wiasnie przemadry
John glosi prawdy objawione. Typowy
arizonski ,,red neck’.

Po lunchu me ciato ogarnia ostabienie.
Najchetniej bym sie polozyta na jakim$
wygodnym, NISKIM I16zeczku i pospa-
fa ze dwa dni. Zamiast tego idziemy
obejrze¢ tame. Tama Glen ma by¢ taka
nagroda pocieszenia za to, ze nie obej-
rzymy ,,Hoover Dany. Niestety na tame
Hoovera ze wzgledéw bezpieczenstwa
nie s wpuszczane inne pojazdy poza sa-
mochodami osobowymi. Zatem busik,
ktérym podrézujemy po Arizonie nie
ma szans tam wjecha¢. Szkoda. Tama
Glen jest takze catkiem spora. Dluga
na 475 metréw, ma okolo 216 metréw
wysokosci i jest nizsza od tamy Hoovera
o okolo 16 stop. I tak robi kolosalne wra-
Zenie, taka jaka jest. Brakuje tylko Bonda
skaczacego z wierzcholka ze spadochro-
nem. Przechodzimy przez caly dlugos¢
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tamy, po czym zwiedzamy miejscowe
muzeum z umiarkowang klimatyza-
¢ja i zaciemnionymi szybami (thanKs
God).

Po uptywie okoto p6t godziny ponownie
jestesmy w autobusie. Znowu stycha¢
charakterystyczne sykniecia odkapslo-
wywanych butelek. Jedziemy do kanionu
Bryce. Kanion ten nie jest tak powszech-
nie znany i raczej mato rozreklamowany
na $wiecie. Niemniej Radek twierdzi,
ze jego zdaniem to najladniejszy park
naturalny w Stanach. Ogarnia nas juz
lekkie znuzenie. Malo kto wyskakuje
sfotografowac starg, pordzewialg tabli-
ce ,Welcome in Utah” Przestawiamy
zegarki na czas Salt Lake City, juz nie li-
czymy, ktéra to zmiana czasu. Jedziemy.
Wyskakujemy sfotografowa¢ stynne
amerykanskie bizony pasace si¢ na tra-
wie, podlewanej przez deszczownie na
kétkach.

Godziny mijaja, droga leci, a teraz to
Radek zaczyna si¢ denerwowac, ze nie
zdazymy do kanionu na zachdd stonca.
A po zachodzie - ,,to juz nie to samo”.

W pewnym momencie mijamy maly
skromny motelik z napisem ,Bryce
Inn” na szczycie dachu. Dowiadujemy
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sie od Johna, ze tu bedziemy nocowa-
li. Jedziemy dalej. Droge przecina nam
jakie$ stworzenie parzystokopytne, na
szczedcie szybko. Im blizej wejscia do
parku, tym lepiej zorganizowana infra-
struktura. Sa nawet wigwamy do wy-
najecia, nie méwiac o profesjonalnych
kempingach i gospodach z dyskoteka co
wieczdr w stylu country.

Gdy dojezdzamy do ,Sunset Point’,
sforice jest juz niestety za skalami. Ale
i tak widoki powalaja z nég. Kanion
Bryce nie zostal wyrzezbiony przez rze-
ke, dlatego - mimo nazwy - trudno go
uzna¢ za prawdziwy kanion. Jest to po-
strzgpiony, wschodni kraniec ptaskowy-
zu Pansaugunt. Zyjacy na tych terenach
Pajuci nazywali te ziemie Czerwonymi
Skafami, stojacymi jak ludzie w kanio-
nie. Bajeczne kolory tych skal wynikaja
z mieszaniny duzej ilo$ci mineratéw.
Rzeczywiscie Bryce jest duzo ladniejszy
i bardziej spektakularny, cho¢ mniej roz-
stawiony niz Wielki Kanon Kolorado.
Pomimo zapadajacego powoli zmierz-
chu, zostajemy w kanionie przez oko-
fo godzine, a nastgpnie wracamy juz
w mroku do naszego motelu.

Na kolacje sg steki. Oraz europejska her-
bata z cytryng. Oraz par¢ pomniejszych
ktétni i uszezypliwosci, z powodu ktd-
rych wychodzimy troche wezesniej z re-
stauracji. Zmeczenie wyraznie daje sie
we znaki. Ku naszemu zdziwieniu nad

oknem, tuz przy samym wejsciu lata ko-
liber. ,Cudownie” - myéle - ,,Zaczynam
mie¢ juz omamy ze zmeczenia” ,,Tez wi-
dzisz kolibra?” - pytam Jacka ,Takiego
kolibra na pustyni w Utah, pijacego so-
czek z poidetka?” Jackie $mieje sie i po-
twierdza. Widzi. Uff.

Ale to daje do myslenia, by sie nie
dziwi¢, gdy pod 16zkiem jutro rano
znajde sobie hipopotama. Robi si¢
zimno. Amplitudy temperatur na pew-
no dajg sie tutaj we znaki. Jest juz cal-
kiem ciemno, gdy taskamy walizki do
naszego pokoju. Dzisiaj na szczedcie
$pimy na parterze. Czy jest jakas mu-
zyka, wino, §piew w tej gluszy? No alez.
,Cale szczecie, Ze jutro wieczorem be-
dziemy juz w Vegas” - wzdycha zasy-
piajacy Jacek.




Dzien 6smy

»Bryce o poranku, Mormoni
i Zion Kanion oraz Vegas noca
na bis”

Rano jest zimno. PRZERAZAJACO. Az
trudno uwierzy¢, ze za cztery godziny
temperatura wzroénie tak, ze bez klimy
nie da rady przezy¢, nic a nic. Okutana
w bluze polarows, diugie spodnie i adi-
dasy (po raz pierwszy podczas wyjaz-
du) ide na $niadanie do sasiedniego
budynku, wypatrujac zesztywnialego
kolibra z dziobkiem przymarznietym do
poidetka.

Na éniadanie dla odmiany: smazony
bekon, smazone jajka, pieczywo tosto-
we oraz kawa z ekspresu przeptywowe-
go. W ramach urozmaicenia, dostepna
europejska czarna herbata z cytryna.
Kelnerka zabiera naczynia i méwi ,,dzie-
kuje” ,Slyszale§? Ona powiedziata
<<dziekuje>>". Jackie twierdzaco kiwa
glowa i patrzy pytajaco na kelnerke. Ona
natomiast wyjasnia, ze umie powiedzie¢
»dziekuj¢” w 115 jezykach $wiata. Jest to
jej hobby. Osobliwe dosy¢. Po $niadaniu
pakujemy walizki (mogtabym si¢ zato-

zy¢, ze od ciggania walizek rece mam
dluzsze co najmniej o centymetr) i je-
dziemy znowu do kanionu Bryce. Tym
razem na ,Sunrise Point”. Rzeczywiscie,
gdy storice oswietla czerwone skaty roz-
poczyna sie istna feeria koloréw. Widoki
nieziemskie.

Powoli kierujemy sie na $ciezke spacero-
wa, do przejscia mamy okoto 3 kilome-
tréw, lecz z tak picknymi widokami, ze
trudy wspinania sa malo odczuwalne.
Przynajmniej na razie. Radek tez jest
zadowolony, do momentu, gdy zauwa-
za, ze wycieczka mu si¢ rozpierzchta
raczej. Do tego troche w przeciwnym
kierunkach. Postanawiamy poczekaé
w wawozie na Pana Dyrektora, ktéry od
wejécia do kanionu malo razy doprawdy
oderwat sie od aparatu fotograficznego.
Pijac wode zartujemy troche, tak dla
rozluznienia atmosfery. A potem wspi-
namy si¢ dalej. Podczas gdy ja ledwo
cztapie pod gore z jezykiem wywieszo-
nym na brodzie, mija nas matzefistwo.
Ona z dziewczynka czteroletnig za reke.
On z kilkumiesiecznym niemowla-
kiem w nosidle. Niemowlak bez czapki.
Storice prazy jego tysa glowke. Odwaga
oraz pomystowos¢ ludzka doprawdy nie
maja granic. Albo to ja jestem przewraz-
liwiona i za bardzo juz chyba tesknigca.
Robimy postoje, coraz czesciej i czesciej.
Z przerazeniem obserwuje, jak konczy
mi sie woda w butelce. Wchodzac pod
kolejng gore, ciagnieta za reke przez
poddenerwowanego Jackiego, z prze-
razeniem zauwazam, Z€ mam omamy
wzrokowe, gdy spektrum przecinajg mi
dwie brazowe plamy, jedna po drugiej.
Gdy otrzasam si¢ z pierwszego szoku,
stwierdzam, ze plamy zatrzymuja si¢ na
zboczu i bezczelnie na mnie gapig. Dwie
wiewidrki, male, puchate, brazowe Iaj-
zy, malo mnie nie przyprawily o zawat
serca.

Nareszcie dochodzimy do kresu, zaréw-
no drogi, jak i moich sit. Po 1,5 godzinie
marszu wéréd skatek czerwonych jak

logo coca -coli w pelni zgadzam sie z opi-
nig Ebenezera Bryce'a, odkrywcy kanio-
nu, ktéry dotarlszy tutaj jako pierwszy
rozejrzal sie po okolicy i stwierdzit au-
torytatywnie: ,,prz***bane miejsce zeby
zgubi¢ krowe’, po czym udat si¢ w swoja
strone.

Wkroétce jednak konczy sie dziewiczy ka-
nion, rozpoczyna wielka baza turystycz-
na. Informacja, toalety, PRYSZNICE,
sklep z pamiatkami, restauracja, 1 wsze-
dzie, wszedzie ,Thank you for your at-
tention and cooperation”. Tego ,thank
you” mamy juz po tygodniu pobytu
w USA serdecznie dosy¢. Wsiadamy do
autobusu. Przed nami kolejne trzy go-
dziny amerykanskimi bezdrozami i pu-
stynig. W towarzystwie muzyki country
z cyklu ,juz tyle dni jestem w drodze,
tesknie za toba kochana, chee juz by¢
w domu, jupijaja, jupijaje..’, albo ,tyle
dni juz w domu, tesknie za droga, chce
by¢ juz w mojej cigzaréwce i gnac w sing
dal, thank for your attention and coope-
ration”. Jupijaja, jupijaje...

Czasami dla odmiany John puszcza
indianskie motywy i rytmy w stylu
»Sacred spirit”. A krajobraz za oknem
staje si¢ jakby troche mniej czerwony,
a bardziej bialy. Wkraczamy na teryto-
rium Mormonéw i parku krajobrazowe-
go Zion.

Wawdz zwiedza sie gléwnie z autobusu.
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Olbrzymie skaly sprawiaja niesamowite
wrazenie. Sciany kanionu, zbudowane
z czerwonawego piaskowca porosnigte
s3 pnaczami i mchami, a co jaki$ czas ze
skaly wyplywaja mate wodospady ilacza
si¢ z wodami Virgin River. Zwiedzanie
Zion zaczynamy od mniej znanej cze-
$ci zwanej Kolob Canyons. Wawéz ten
zwiedza sie z auta, dtugo$¢ trasy wynosi
ok. 15 km w jedng strone, koniec wien-
czy punkt widokowy z parkingiem.
Nastepnie kierujemy si¢ w strone gtéw-
nej bazy turystycznej. Przejazd owze
faczy si¢ z niemalym emocjami, trasa
wspina sie licznymi serpentynami stro-
mo do gory, a potem wchodzi do ponad
kilometrowej dtugosci tunelu.

Przejazd umilany jest przez Radka,
dzielacego si¢ informacjami na temat
Mormonéw, gléwny nacisk kladace-
go na ich zycie plciowe i matzenskie.
Po okofo 40 minutach docieramy do
gléwnego punktu Zion. Tam napoty-
kamy tlumy turystow i rozbudowana
infrastrukture do obstugi tychze. Stonce
mocno przypieka, a i zmeczenie daje
si¢ we znaki. Rezygnujemy z brodzenia
po rzece i chowamy si¢ w zacienionym
miejscu na jakze soczystej wimble-
donskiej trawie. Jackie pedzi po lody.
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Spogladam sobie na krajobraz. Owszem,
tutaj tez petno ,,thank you for your atten-
tion”. Jednak surowe pigkno, przestrzen
i sita przyrody emanujaca z tego miejsca
rekompensuje z nawigzka konieczno$¢
przebywania wsréd tlumu turystéw
z calego $wiata.

Moze i zwiedzamy kanion dosy¢ po-
bieznie, koncentrujac si¢ na punktach
dostepnych z autobusu. Jednakze po
poranku lazenia po Bryce ostatnia rze-
cza, na ktéra mamy sile, to bladzenie
wérod nawet najbardziej malowniczych
form skalnych, przypominajacych zam-
ki, wieze, iglice, w ktorych jak sadze,
podobnie jak w Bryce, malo fajnie jest
zgubi¢ krowe.

Po opuszczeniu kanionu jedziemy
w strone Las Vegas. Do przebycia zosta-
to jeszcze okoto 350 kilometréw. Po dro-
dze zatrzymujemy si¢ na lunch w jakims
przydroznym centrum handlowym.
Jemy catkiem przyzwoity positek, ser-
wowany w formie bufetu. Juz jako$ nie
moge patrze¢ na steki i zeberka. Biore
spaghetti i calg mase warzyw. A pdzniej
owocow. Koncze kawa. Odchylam sie na
krzesle i czuje, ze mogtabym za moment
zasna¢. Do odjazdu mamy jeszcze okoto
godziny. John dziwi sie, ze nie robimy

megazakupow, przeciez tutaj jest ,tak
tanio” Trudno Johnowi wytlumaczy¢,
Ze nie jesteSmy zainteresowani zakupem
mozliwie najtaniszego badziewia, ktére
mieliby$my przewozi¢ w limitowanym
bagazu. Dolar jest wzglednie tani, warto
kupi¢ rzeczy, ktére u nas s3 mniej do-
stepne i atrakcyjne z racji swojej ceny.
Daremny trud, w przypadku Johna
ubranego w dwudziestoletnie kowbojki
z walizkg “route 66” taki punkt widze-
nia to totalna abstrakgja. Jackie narazajac
swe zycie przechodzi przez autostrade
w celu nabycia Heinekena. Wraca troche
spdzniony, lecz jego pakuneczek przyjety
zostaje z uznaniem. Jedziemy w strone
Vegas. Mijamy granice Utah i juz z po-
wrotem jestesmy w Nevadzie. Okolo 16
wjezdzamy na rogatki Vegas. O ile po raz
pierwszy zobaczywszy Vegas z lotu ptaka
byliémy zdumieni ogromem miasta ja-
wigcego si¢ jako miliony rozéwietlonych
punkcikéw;, o tyle ze $rodka, w Swietle
dnia, miasto robi bardziej przygnebiaja-
ce wrazenie. Im blizej centrum, tym jest
tadniej i czysciej oczywiscie. Kierujac
sie¢ w strone hotelu jedziemy aleja, przy
ktérej umiejscowione sa kaplice $lub-
ne. Patrzac na nie, jednego mozna by¢
pewnym, majg rozmach ci Amerykanie.
Kaplica a la patac Disneya, voila! A moze
jama druida? Bardzo prosze! Ostatecznie
powala nas kapliczka ,,Say I do and drive
thru”. Slub nie wychodzac z auta - to jest
mozliwe tylko tutaj.




Meldujemy sie w naszych poczciwych
»Ztotych Piaskach” Mamy chwile na
prysznic i krétki odpoczynek. Potem
zamawiamy takséwke i jedziemy na za-
kupy do ,,Las Vegas Premium Outlet”.
Rzucam si¢ w wir zakupdw, a matzonek
postusznie za mng drepcze przezornie
powstrzymujac sie od uwag. Kupuje
sobie nowe okulary, dzinsy, pare ubran,
troche bielizny. Jeszcze jakie$ drobiazgi
dzieciakom. Na koniec kupujemy wa-
lizke, zeby to wszystko zmiesci¢, gdyz
nasza stara walizka rzezi ostatkiem sit.
Wracamy do hotelu i idziemy na ko-
lacje. Znajac sklonno$¢ matzonka do
poznych nocnych powrotdéw przezornie
przekonuje go, bySmy przepakowali si¢
juz teraz, nie zostawiajgc tego na rano.
Schodzimy na kolacje do znanego so-
bie bufetu. Juz wiem, Ze nie powinnam
zamawial ice tea, ktéra w wydaniu
amerykanskim niczym nie przypomi-
na ulubionej Nestea, a sprowadza si¢
do kompletnie nie- ostodzonej, bardzo
cienkiej herbaty stomkowej barwy, po-
dawanej w malej iloci, za to z olbrzymia
ilo$cig lodu. Wracajac do pokoju, Jackie
wyskrobuje kilka dolaréw i postanawia
je przegra¢ na jednorekim bandycie.
Na poczatku oczywiscie wygrywa, po
czym wtapia wszystko. Przeciez wlasnie
o to chodzi. Gdy jedziemy takséwka
w strone centrum, juz zapada zmierzch.
Krecimy sie troche przy fontannach,
a potem idziemy do znanej nam juz

knajpy, przy wiezy Eiffela, gdzie spoty-
kamy czes$¢ naszej grupy. Didzej pusz-
cza fajng muzyke, pekaja kolejne dziny
z tonikiem. Alkohol rozluznia atmos-
fere. Jacy$ ludzie zaczynajg tanczy<.
Towarzystwo troche si¢ dzieli. Czgéé
chee i$¢ dalej w miacho, inni jeszcze
nie skonczyli swoich drinkéw. Muzyka
staje sie coraz glo$niejsza i z kojacych
rytméw przechodzi w jaki$ draznigcy
fomot - techno. Wychodzimy i posta-
nawiamy przej$¢ si¢ gléwna aleja. Po
drodze jesteSmy mijani przez miliony
rozdawaczy ulotek o tresci rozrywko-
wej, hazardowej oraz pornograficzne;.
Na szczescie, gdy widza pare trzyma-
jaca sie za rece, rezygnuja z wciskania
tego catego chltamu. Marta i Jarek ida
z nami. Po drodze zahaczamy o Hard
Rock Cafe. Na koncu ladujemy na ta-
rasie jakiej$ knajpy, gdzie na dole tan-
czg laski na rurach (skapo ubrane, lecz
ubrane przez caly czas), a na tarasie
tanicza przychodne laski ubrane, w tym
my. A oprécz nas jaka$ panna mloda

wbialej sukni zmocnojuz nadszarpnie-
tym makijazem oraz morale. O trzeciej
barman odmawia juz wydawania drin-
kéw i robi delikatne aluzje co do opusz-
czenia lokalu, thumaczac to faktem za-
mknigcia tarasu. Na dole trudno jest
wytrzymaé. A ponadto, trzeba powie-
dzie¢ to szczerze, jestem juz nietrzezwa
nieco, i z pdzniejszych opowiesci mat-
zonka wynikalo, ze kontakt ze mna byt
utrudniony dosy¢. Tutaj troche nastapi
przerwanie szczegélowego toku opo-
wiedci, a to co si¢ wydarzalo potem
nosi znamiona trybu przypuszczaja-
cego. Prawdopodobnie wsiedlismy do
taksowki. Prawdopodobnie o 4.30 by-
liSmy w piachu (w sensie hotelowych
piaskéw). Prawdopodobnie trafitam
do 16zka dzieki uprzejmosci matzonka.
Prawdopodobnie nie miatam $wiado-
modci, co si¢ stanie Z mojg gtows i zo-
tadkiem za kilka godzin, gdy zostane
zwleczona sitg z tézka i wrzucona
pod prysznic.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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technologia

tekst: Marcin Piluchowski

Przenosny chtod

Krotki wyjazd na dziatke czy dtuga wakacyjna wyprawa?
W podrézy lodéwki samochodowe sg niezastgpionel!

Naszq wiosenng oferte akcesoriow
samochodowych wzbogacilismy
o nowg grupe produktéw, wérdd kto-
rych na szczegdlng uwage zastuguja
samochodowe lodéwki termoelek-
tryczne. W urzadzeniach tych zasto-
sowano ogniwo Peltiera, a nie agregat
chtodzacy, jak to ma miejsce w przy-
padku lodéwek domowych. Takie
rozwigzanie znacznie zwigksza funk-
cjonalno$¢ chtodziarki, powoduje, ze
jest ona stosunkowo lekka, a takze
korzystnie wptywa na jej cene.

Chlodziarki termoelektryczne schia-
dzaja produkty o 20-30 °C w stosun-
ku do temperatury otoczenia. Nie-
ktére modele wyposazone sg réwniez
w funkcje ogrzewania komory do ok.
+65 °C, co pozwala m.in. na podgrza-
nie zawartosci lub utrzymanie ciepta
positku. Zasilanie napieciem 12 V,
24 V lub 220 V sprawia, ze lodowki
maja naprawde szeroki wachlarz za-
stosowan.

Na tle prezentowanej gamy lodé-
wek termoelektrycznych chlodziarki
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serii Tropicool to prawdziwa arysto-
kracja. Wykonane z najlepszej jako-
$ci tworzyw sztucznych zapewniajg
najwyzsze parametry chtodzenia (do
30 °C ponizej temperatury otoczenia).
Weszystkie sg fabrycznie wyposazone
w mozliwo$¢ zasilania z sieci (~220 V)
oraz z samochodowego gniazda za-
palniczki 12 V i 24 V. Temperature
w komorze reguluje sie za pomoca
7-stopniowego panela LED zaréwno
w trybie chlodzenia (min. +1° C), jak
i grzania (max. +65 °C).

Dla klientéw szukajacych lodéwek
zaprojektowanych specjalnie do uzyt-
ku w samochodzie przygotowalismy
serie BordBar z modelami TF-14i TB-15
(zasilanymi wylgcznie napieciem 12 V
uzyskiwanym przez podiaczenie do
gniazda zapalniczki samochodowej)
oraz CoolFun CD-22 z dodatkowym
podlaczeniem do sieci 220 V.

Lodéwka termoelektryczna TF-14
to elegancka chtodziarka, ktérej po-
krowiec zewnetrzny wykonany jest
z wysokiej jakosci nylonu. Dzieki

temu urzadzenie przypomina raczej
elegancki neseser niz lodéwke. Nie-
wielkie rozmiary chlodziarki pozwa-
laja na jej umiejscowienie praktycz-
nie w kazdej cze$ci pojazdu, zaréwno
w kabinie, jak i w bagazniku. Uzyt-
kownicy na pewno docenig trzy ze-
wnetrzne kieszenie i pasek na ramie.
Jest idealna dla osob czesto podré-
zujacych samochodem. Natomiast
model TB-15 jest nietuzinkowga chto-
dziarka o ksztalcie podlokietnika.
Mocowana na przednim fotelu lub
na $rodku tylnej kanapy umozliwia
tatwy dostep do przewozonej zawar-
tosci. Stabilno$¢ urzadzenia zapew-
nia metalowa stopka oraz mocowa-
nie za pomocg pasa bezpieczenstwa.
Dodatkowo chlodziarka wyposazona
zostala w funkeje grzania oraz system
monitorowania pojemno$ci akumu-
latora — ABS (active batery system) —
zapobiegajacy jego roztadowaniu.

Kolejny model - CD-22 - jest kla-
syczng chlodziarka uzupelniajaca
oferte termoelektrycznych lodéwek
samochodowych. Oferuje duza po-
jemno$¢ komory w konkurencyjnej
cenie. Lodéwka moze by¢ zasilana
napieciem 12V z gniazda zapalniczki
samochodowej lub tez, dzigki wbu-
dowanemu przetwornikowi napiecia,
podlaczona bezposrednio do sie-
ci 220V. Bardzo praktycznym roz-
wigzaniem jest wymienna pokry-
wa dodawana do urzadzenia. Przy
przenoszeniu chlodziarki mozna
uzy¢ zamiennie izolowanej pokrywy
bez elementu chlodzacego, znacz-
nie zmniejszajac wage urzadzenia.
Funkcjonalno$¢ lodéwki zwiekszono
poprzez dodanie trybu grzania po-
zwalajacego podnies¢ temperature
w komorze do +65 °C.



BordBar TB-15

Pojemnos¢

15 litréw

Zasilanie

12 V DC (podtaczenie do gniazda zapalniczki)

Pobdr mocy

40 wat

Izolacja

Pianka poliuretanowa

System

Moduty Peltiera

Tryb pracy I: Chtodzenie

Maksymalnie 202C ponizej temperatury otoczenia, nie mniej niz +52C

Tryb pracy II: Grzanie

do +652C ograniczone termostatem

Wymiary Szeroko$¢ 282, wysokos¢ 328, gtebokosé 462 mm

Waga produktu Waga: 5,2 kg

Materiat ABS
Wskaznik LED trybu grzania i chtodzenia, monit pojemnosci akumulatora
ABS , pewne mocowanie lodéwki na fotelu samochodowym za pomoca
pasa bezpieczeristwa, wysuwana prowadnica zapobiegajgca wyslizgnieciu

Charakterystyka lodéwki spod pasa bezpieczenstwa w przypadku nagtego hamowania,
zamek pokrywy, miesci butelki zwrotne o pojemnosci 1.5l oraz 2I.,
sktadana wewnetrzna poétka, ksztatt loddwki stuzacy jako podtokietnik
pasazerow tylnej kanapy.

Kolor Jasno/Ciemno szary

Znakowania CE, TUV/GS, EMC 2006/28/EG

Numer katalogowy TB-15G-12

Opcja: Przetwornik 230/12V EPS-817U

BordBar TF-14
Pojemnos¢ 14 litréw
Zasilanie 12 V DC (podtaczenie do gniazda zapalniczki)

Pobdr mocy

36 wat

Izolacja Pianka poliuretanowa
Moduty Peltiera, aluminiowy wymiennik ciepta wspomagany
System wentylatorem.

Tryb pracy I: Chiodzenie

Maksymalnie 252C ponizej temperatury otoczenia, minimalna

temperatura komory +52C

Tryb pracy II: Grzanie

brak

Wymiary

Szerokos$¢ 420, wysokos¢ 336, gtebokosé 250 mm

Waga produktu

Waga: 4,6 kg

Pokrowiec zewnetrzny z wysokiej jakosci nylonu, boki wykonane z odpornej

Materiat na zniszczenie gumowanej oktadziny.
3 praktyczne i przestronne boczne kieszenie zamykane na zatrzask

Charakterystyka i suwak, pasek naramienny, wysoko$¢ komory mogaca pomiescic 21.
butelki, wewnetrzna oktadzina izolacyjna wzmocniona dodatkowg folig
aluminiowa.

Kolor Antracyt/Szary

Znakowania CE, TUV/GS, EMC 2006/28/EG

Numer katalogowy TF-14AU-12

Opcja: Przetwornik 230/12V  EPS-817U
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Dobre rzeczy nie muszg byc¢ drogiel!
Lodowki sprezarkowe CoolFreeze sg tego najlepszym dowodem!

Wymagajacy klienci, podrézuja-
cy na dlugich trasach czesto po-
trzebuja chlodziarki z mozliwo$cig
mrozenia przewozonych produk-
tow. Z mysla o nich wprowadzili-
$my do oferty zaawansowane tech-
nologicznie lodéwki sprezarkowe
- wysokiej jako$ci urzadzenia za-
pewniajace state, niskie tempe-
ratury przewozonych produktéw
w kazdych warunkach podrézy.

Loddéwki serii CoolFreeze spraw-
dza si¢ wszedzie. Rownie wydaj-
nie pracuja w samochodzie oso-
bowym, terenowym, dostawczym
czy ciezarowym, jak i na poktadzie
pojazdu kempingowego lub fodzi.
Wszystkie lodéwki o symbolu CDF
wyposazone sag w specjalng spre-
zarke gwarantujacg nadzwyczajng
wydajnos¢ chtodzenia przy mini-
malnym zuzyciu energii. Mrozona
zywno$¢ moze by¢ przechowywa-
na bez zadnych probleméw w tem-
peraturze nawet do -18 °C. Wysoka
technologia zmieszczona zostata
w kompaktowych rozmiarach urza-
dzenia. Specjalnie dla kierowcéow
samochodéw osobowych wpro-
wadzili$my do oferty trzy bardzo
waskie modele, ktore z latwoscig
zmieszczg sie w kazdej kabinie.
Ich ksztalt umozliwia ich przewoz
w dowolnym miejscu w samocho-
dzie (np. miedzy siedzeniami lub
z boku bagaznika). Dodatkowym
walorem jest minimalny pobdr pra-
du, co sprawia, ze lodowki idealnie
wspolpracujg z akumulatorem sa-
mochodu osobowego. Oferowane
modele CDF-18 i CDF-25 wypo-
sazone zostaly w lekki kompresor
oraz mocny i wygodny uchwyt, na-
tomiast CDF-11 - bedacy nowoscia
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w asortymencie producenta - ma
dodatkowo panel sterowania oraz
wyswietlacz aktualnej temperatury
w komorze lodowki.

CoolFreeze CDF-18

Pojemnos¢ 18 litréw
Zasilanie 12/24 V DC (podtaczenie do gniazda zapalniczki)
Pobdr mocy 35 wat

Zuzycie pradu:

Pobdr mocy x $redni czas pracy

Izolacja Pianka poliuretanowa
System Hermetyczna sprezarka elektryczna
Zakres temperatur 0Od +102C do -182C ptynnie regulowany poprzez elektroniczny termostat

Sredni czas pracy:

10%przy +20°C temperatury otoczenia
18%przy +32°C temperatury otoczenia

Pomiar dla temperatury w komorze +52C

Wymiary

Szerokos$¢ 300, wysokos¢ 414, gtebokosé 465 mm

Waga produktu

Waga: 11,5 kg

Materiat Obudowa: Polipropylen, Pokrywa: Polietylen
Sprezarka ze zintegrowanga elektronikg sterujgca, dwustopniowa ochrona
przed spadkiem napiecia akumulatora, zabezpieczenie przed zwarciem,

Charakterystyka dynamicznie wentylowany skraplacz, aluminiowy parownik, odtgczana
pokrywa, mocna sktadana raczka, wysokos¢ komory mogaca pomiescic 2.
butelki, wewnetrzna pétka dzielaca pojemnos¢ komory.

Kolor Jasno/ciemno szary

Znakowania CE, TUV/GS, EMC 2006/28/EG

Numer katalogowy 9105100002

Opcja: Przetwornik 230/12V  EPS-817U

Pokrowiec IC-CF-18




Tropicool TC-21FL

Pojemnos¢

21 litréw

Zasilanie

12/24 V DC (podtaczenie do gniazda zapalniczki) oraz 230 V AC (sieciowe).

Pobdr mocy

Srednio: 55 wat przy napieciu 12V DC, 60 wat przy napieciu 24V DC, 80 wat
przy napieciu 230V AC

Izolacja Pianka poliuretanowa
Moduty Peltiera, aluminiowy wymiennik ciepta wspomagany
System bezszczotkowym wentylatorem.

Tryb pracy I: Chtodzenie

0Od +12C do +152C (maksymalnie 302C ponizej temperatury otoczenia)

Tryb pracy II: Grzanie

0Od +502C do +65°C

Wymiary

Szeroko$¢ 303, wysokosc 420, gtebokosé 450 mm

Waga produktu

Waga: 6 kg

Materiat

Mocne, wtryskowo modelowane elementy

Charakterystyka

Specjalna elektronika lodéwki serii TC, 7 stopniowy termostat ze
wskaznikami LED, funkcja pamieci, przetaczniki trybu pracy i ustawien
termostatu za pomocg panela typu ,soft-touch”, zabezpieczenie przed
zwarciem, zintegrowane priorytetowe zasilanie pradem z sieci 230V,

wysoka efektywnos¢ chtodzenia, przetacznik roztaczania wewnetrznego
wentylatora w momencie otwarcia lodowki, zdejmowana pokrywa z
zamkiem magnetycznym, mocna, sktadana raczka, wysokos$¢ komory mogaca

pomiescic¢ 2I. butelki, wewnetrzna pétka dzielaca pojemnos¢ komory.

Numer katalogowy TC-21FL-AC

Opcja: Zestaw mocujacy UFK-T

CoolFreeze CDF-11

Pojemnosc 11 litréw

Zasilanie 12/24 V DC (podtaczenie do gniazda zapalniczki)
Pobdr mocy 30 wat

Zuzycie pradu: Pobdr mocy x $redni czas pracy

Izolacja Pianka poliuretanowa

System Hermetyczna sprezarka elektryczna

Zakres temperatur

0Od +102°C do -182C - regulowany poprzez elektroniczny termostat

Sredni czas pracy:

0,36 kWh/24h

Wymiary

Szerokos¢ 235, wysokos¢ 358, gtebokos¢ 540 mm

Waga produktu

Waga: 8.8 kg

Materiat Obudowa i pokrywa: Polipropylen
Sprezarka ze zintegrowang elektronikg ochrona przed spadkiem napiecia,
zabezpieczenie przed zwarciem. Dodatkowo, wyposazenie obejmuje

Charakterystyka termostat elektroniczny z cyfrowym wyswietlaczem temperatury, 3
stopniowy czujnik stanu akumulatora (wytaczany), regulowany pasek
naramienny, dwa uchwyty na napoje, wewnetrzne $wiatto LED, prosty i
pewny montaz za pomocg pasa bezpieczenstwa pojazdu.

Kolor Jasno/ciemno szary

Znakowania CE, EMC 2006/28/EG

Numer katalogowy 9105100007

Opcja: Przetwornik 230/12V  EPS-817U
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technika
tekst: Jerzy Dyszy

Sprzegto
ciezkie ma zycie...

Wiekszos¢ kierowcow uwaza, ze delikatne obchodzenie sie z samochodem zwieksza jego
zywotnos¢. | zasadniczo to prawda, ale jest jeden wyjatek - tradycyjne sprzegto cierne woli
troche meskiego zdecydowania.
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szystko bierze si¢ stad, ze tto-
kowe silniki spalinowe z zasa-
dy nie bardzo nadajg si¢ do napedu
pojazdéw trakcyjnych, czyli takich,
ktdre poruszaja sie po drogach, w réz-
nych warunkach, z ré6znymi predko-
$ciami i pod zmiennym obcigzeniem.
Typowy silnik samochodowy pracuje
optymalnie tylko w bardzo ograni-
czonym zakresie obrotéw. Przy obro-
tach biegu jatowego i nizszych, silnik
w ogdle nie oddaje momentu, ktory
mozna by nazwaé napedowym. Z ko-
lei efektywny, roboczy zakres obro-
tow jest zbyt waski, by bez zmiany
przelozen samochodd sprawnie ruszyt
z miejsca, dobrze przyspieszal i osig-
gal wysoka predkos¢ maksymalna.
Mamy wiec dwa problemy - trzeba
zrobi¢ co$, zeby samochéd w ogd-
le mogt ruszyé, a potem trzeba tak
zmieniaé przelozenia, zeby pojechat
z rozsagdng predkoécig, nie prze-
kraczajac obrotéw maksymalnych
i najlepiej utrzymujac je w zakresie,
w ktérym jednostka generuje naj-
mniejsze straty. Tym dwu zadaniom
stuza dwa wspdlpracujace urzgdzenia
- sprzeglo, pozwalajace w najnizszym
zakresie predkosci pojazdu przenosi¢
moment z poslizgiem w ruchu obro-
towym oraz skrzynia biegéw, realizu-
jaca zmiane przetozen.

Skakac czy slizgac?

Najwiekszy problem jest ze sprze-
gltem, szczegblnie podczas ruszania
z miejsca. Gdyby auto bylo napedza-
ne silnikiem elektrycznym, ktdry ge-
neruje moment obrotowy (i to mak-
symalny) od zerowych obrotéw, nie
byloby kwestii. Wystarczyloby ,,do-
da¢ gazu” (zaaplikowa¢ odpowiednie
wzbudzenie silnika elektrycznego)
i pojazd juz by jechat.

Zupelnie inaczej jest z cieplnym
silnikiem tlokowym. Nie mozna
od niego zazada¢ oddawania uzy-

tecznego momentu obrotowego od
zerowych obrotéw. W najnizszym
zakresie napedza on zaledwie sam
siebie (to jest wlasnie zakres obrotéw
biegu jalowego), a chcac przy jego
pomocy napedzi¢ jakie§ urzadze-
nie (np. samochod) nalezy jego wat
wprowadzi¢ w taki zakres obrotow,
w ktorym mozliwe jest oddawanie
momentu obrotowego. Tutaj poja-
wia sie rola sprzegla: pamietajmy,
napedzany obiekt (samochdd) po-
zostaje na razie w bezruchu, a wal
silnika juz zdecydowanie obraca. Co
zrobié?

Jak wida¢ owo sprzeglo musi by¢
urzadzeniem, ktore potrafi przenosi¢
moment obrotowy bedgc w poslizgu.
Takie urzadzenia oczywiscie istnieja, sg
to sprzegta hydrokinetyczne (stosowa-
ne przede wszystkim jako cze$¢ prze-
kfadni automatycznych), w ktorych
czynnikiem przenoszacym moment
obrotowy jest ciecz. Sprzegto takie
ma jednak wade - ono zawsze pracuje
w poélizgu, nawet wtedy, gdy proces
ruszenia pojazdu z miejsca lub zmia-
ny biegu sie zakonczyl. Efektem jest
istotna strata energii, a wiec zmniej-
szenie osiaggdéw i zwigkszenie zuzycia
paliwa. Dzi$ istniejg rozwigzania,
ktdre starajg si¢ zminimalizowad te
zjawiska, ale sprzegto hydrokinetycz-
ne do zwyktej mechanicznej skrzyni
biegdw po prostu nie pasuje.

Rozwigzaniem jest tu popularne,
tarczowe sprzeglo cierne. Dziala
ono w ten sposdb, ze moze przeno-
si¢. moment obrotowy (od silnika
do skrzyni biegéw) z poélizgiem, ale
gdy nie jest to juz konieczne, ,zwie-
ra si¢” i pracuje bez poslizgu, a wiec
nie generuje zadnych strat. Co waz-
ne - jego dzialaniem moze sterowac
cztowiek (operujgc lewym pedatem
w samochodzie) lub odpowiedni
serwomechanizm.

Proces ruszania samochodu z miej-
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Problem z trwatosciq i wytrzymatosciq sprzegta wystepuje we wszystkich samochodach z silnikami o duzej mocy lub znacznym
momencie obrotowym, to samo dotyczy samochoddw terenowych i ,uterenowionych” W wiekszosci przypadkéw producenci
stosujq wtedy odporne na btedy kierowcdw skrzynie automatyczne ze sprzegtami hydrokinetycznymi. Innym rozwigzaniem sq
skrzynie zautomatyzowane, ze sprzegtami ciernymi, ale obstugiwanymi przez sitowniki sterowane przez dedykowany komputer.
Tylko gdy producent chce zachowac naprawde sportowy charakter pojazdu, stosuje sie manualne skrzynie mechaniczne i tarczowe
sprzegta cierne obstugiwane przez kierowce. W takim przypadku, nawet mimo wyjqtkowych specyfikacji sprzegiet, trzeba
liczy¢ na duze opanowanie i spore umiejetnosci kierowcy, w przeciwnym wypadku trwatosc sprzegta moze by¢ minimalna.

sca przebiega (bez wuzycia zad-
nych ukltadéw automatycznych)
nastepujaco:

1) Silnik po uruchomieniu pracu-
je na wolnych obrotach (biegu jalo-
wym), w skrzyni biegéw wlaczony
jest ,,luz”.

2) Kierowca naciska na pedal sprze-
gla i rozlacza je, mozna wtedy zalg-
czy¢ pierwszy bieg.

3) Kierowca praktycznie jednocze-
$nie ,dodaje gazu”, czyli zwicksza
obroty walu silnika i zwalnia pedat
sprzegla. Powstajace w sprzegle tar-
cie powoduje, ze pojawia si¢ moment
napedowy, przenoszony przez skrzy-
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nie biegéw i pozostate czesci ukladu
napedowego, do kot auta.

4) Operujac pedalem gazu i pe-
datem sprzegta kierowca zwicksza
moment napedowy, nie dopuszcza-
jac do zgasniecia silnika. Samochéd
przyspiesza.

5) Gdy predkos¢ samochodu jest
juz taka, ze ,.zgrywa si¢ ona” z pred-
koscig obrotowa watu korbowego sil-
nika (na pierwszym biegu), kierowca
catkowicie puszcza pedal sprzegta,
ktére od teraz pracuje juz bez posli-
zgu. Od tego momentu przyspiesza-
nie i zwalnianie auta zalezy tylko od
potozenia pedalu gazu.

Opisana tu procedura jest banalna
i wigkszo$¢ kierowcow opanowuje ja
na pierwszych lekcjach nauki jazdy,
a potem stosuje ja bezwiednie. Jednak
trzeba wiedzie¢, ze mimo wszystko
jest ona dos¢ delikatna, bo sprawne
ruszenie z miejsca cigzkiego przeciez
auta wymaga, by moc dostarczana
do kot byla dos¢ duza. A przy tym
znaczna czg$¢ tej mocy zamienia sie
w cieplo, bo sprzeglo zawsze przez
pewien czas sie $lizga. Urzadzenie
to ma oczywiscie pewng tzw. pojem-
no$¢ cieplng, jednak jest ona ograni-
czona. Co najgorsze, gdy sprzeglo za-
czyna sie przegrzewacé — na przyktad



na skutek czestego intensywnego
uzywania (w ten sposob, ze nie zdazy
ostygnac), wspoélczynnik tarcia jego
okladzin spada, a nie ro$nie. Efektem
jest intensywniejsze §lizganie sie
sprzegla, ktéremu kierowca zwykle
stara si¢ zaradzi¢ nieco zmniejszajac
nacisk na lewy pedat i dodajac gazu.
Pojawia si¢ wiecej momentu obroto-
wego, wiecej mocy zamieniana jest
na cieplo. I jest coraz gorzej, tymcza-
sem cierne sprzeglo samochodowe
jest wbrew pozorom urzgdzeniem
delikatnym i o ile w normalny spo-
s6b moze by¢ rozlaczane i zalgczane
prawidiowo dziesiatki tysiecy razy, to
juz kilkadziesiat sekund (nie méwiac
o minutach) jazdy na tzw. polsprze-
gle (czyli z poslizgiem) prowadzi do
jego uszkodzenia. Nastepuja zmiany
struktury materialu ciernego, roz-
hartowanie sprezyn itp. Urzadzenie
nawet po ostygnieciu nie bedzie juz
pracowalo prawidlowo.

Powie kto§ - aby oszczedzi¢ to
urzadzenie nalezy od razu, brutalnie
»strzeli¢ ze sprzegta” nie pozwalajac
na jego nadmierny poslizg, spro-
wokowaé raczej poélizg kot nape-
dzanych i... dynamicznie odjechat.
Niestety, w wielu przypadkach takie
postepowanie jest po prostu nie-
mozliwe. Jednym z nich, jest rusza-
nie ciezkim samochodem ze stalym
napedem czterech koét, takim na
przyklad jak auta spod znaku Plejad.
Oczywiscie wiemy dlaczego tak jest -
przyczepno$¢ oferowana przez czte-
ry napedzane kota jest zbyt duza,
ich poslizg trudno uzyskaé (nawet
gdyby$my si¢ nie wstydzili tego ro-
bi¢ w normalnym ruchu drogowym
i zlekcewazyli spadek komfortu jaz-
dy). Poza tym takie dzialanie moze
uszkodzi¢ mechanicznie sprzeglo lub
inne elementy ukfadu napedowego.
Bowiem nalezy sobie zdawa¢ sprawe,
ze podczas ostrego ruszania samo-

chodu, w ukladzie napedowym moga
sie dynamicznie pojawi¢ momenty
znacznie przekraczajace nominalny
moment napedowy silnika - w za-
sadzie ograniczeniem jest tu mo-
ment wynikajacy z masy samochodu
i przyczepnosci kot napedowych do
jezdni (w naszym przypadku bardzo
duzej), a wlasnosci silnika (précz
momentu bezwladnosci jego uktadu
korbowego) nie maja wtedy istotne-
go zZnaczenia.

Wyglada wiec na to, ze mamy do
wyboru dwie mozliwoéci, obie nie
do przyjecia: albo brutalnie niszczy¢
sprzeglo i uklad napedowy mecha-
nicznie, liczac, ze po zdecydowanym

skoku auto jako$ ruszy, albo prze-
ciwnie, ruszajac delikatnie niszczy¢
sprzeglo termicznie. Co zatem robi¢?

Diesel jak rajdéwka

W szczegblnie trudnej sytuacji sa
uzytkownicy wspotczesnych turbo-
diesli. W powszechnej opinii silniki
te s3 ,lepsze” od jednostek benzyno-
wych nie tylko dlatego, ze zuzywaja
mniej paliwa, ale tez z powodu ich
bardzo wysokiego momentu obroto-
wego. Zatem, zapewne, znacznie przy-
jemniej i fatwiej takim samochodem
jezdzi¢, bo silnik ,jest elastyczny”?
Niezupetlnie - i musimy tu wtraci¢ kil-
ka stéw technicznego wyjasnienia.

Przekréj przez tarcze dociskowq (czyli,,docisk” typowego, jednotarczowego

sprzegta ciernego).
1) obudowa z tfoczonej blachy
2) Zzeliwna ptyta dociskowa

3) sprezyna talerzowa - gtéwna sprezyna dociskajqca elementy sprzegta

4) pierscien podpierajqcy sprezyny talerzowej

5) sprezyny ustalajqce potfozenie pfyty dociskowej w obudowie
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Zazwyczaj za ,lepszy” uznajemy
ten silnik, ktéry oferuje sprawne
i bezstresowe przyspieszanie, czy-
li dysponuje znaczng podaza mo-
mentu obrotowego. I w tym sensie
wspolczesne silniki wysokoprezne
s3 naprawde nie do pobicia. Ale do
oceny przebiegu charakterystyk sil-
nika stuzy tez czesto przywolywany
parametr - elastyczno$¢. Nie po-
winni$my myli¢ wysoko$ci momen-
tu z elastycznoscia, bo sg to rozne
rzeczy. Prawidlowo rozumiana ela-
styczno$¢ jest iloczynem rozpietosci
momentu obrotowego i rozpietosci
uzytecznej predkosci obrotowej watu
silnika. Czyli jest ona tym wigksza,
im bardziej réznia sie od siebie war-
tosci obrotéw mocy mak-
symalnej i obrotéw
momentu maksymal-
nego oraz im bardziej
moment maksymalny
rozni si¢ od momen-
tu  generowanego
wtedy, gdy osiggana
jest moc maksymal-
na. I tu turbodiesle
»lezg” na calej linii,
bo dysponuja wyso-
kim momentem, ale
krzywa jego przebie-
gu jest plaska i niezbyt
dluga, a po obu stronach
od maksimum zdecydowa-
nie spada. Aby walczy¢ z tym
zjawiskiem, skrzynie biegdéw aut
z silnikami Diesla muszg mie¢ wiele
przelozen i znaczng rozpieto$¢ tych
przelozen miedzy biegiem najniz-
Szym i najwyzszym.

Nas interesuje najbardziej ruszanie
z miejsca. Widzimy juz, ze samo-
chéd z nowoczesnym turbodieslem
musi mie¢ odpowiednio ,krotky”
(czyli o duzym przetozeniu) jedynke,
bo inaczej moga pojawi¢ si¢ ktopo-
ty. Powinien tez mie¢ odpowiednio
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duze, odporne sprzegto, bo momen-
ty pojawiajace sie w jego ukladzie
napedowym mogg by¢ bardzo duze
i przede wszystkim bardzo zmienne.

Techniczne uzasadnienie jest cal-
kiem proste - éw wysoki moment
obrotowy silnika wysokopreznego
z turbodotadowaniem bierze si¢ wla-
$nie z konkretnego ci$nienia dola-
dowania wytwarzanego przez turbo-
sprezarke. Niestety, ponizej pewnych
obrotéw, szczegdlnie gdy silnik po-
czatkowo jest malo obcigzony, owo
ci$nienie jest minimalne, a zatem
moment obrotowy z ktérego moze-
my skorzystaé - takze. Ale gdy nie-
znacznie podwyzszymy obroty walu
korbowego wciskajac gleboko pedat
gazu, moment bardzo szybko roénie
do maksymalnego. Jezeli zrobi-
my to podczas ruszania
z miejsca, w fazie

Sprzegto hydrokinetyczne (na ilustracji
- w przekroju) dziata nie na zasadzie
tarcia, tylko do przeniesienia momentu
wykorzystuje dynamiczny przeptyw
ptynu hydraulicznego w szczelnej
toroidalnej obudowie. Dzieki temu
bez zadnego uszczerbku moze
pracowac z ciqggtym poslizgiem i jest
odporne na btedy kierowcy. Wadq
jest jednak istotna strata energii.

gdy sprzeglo pracuje jeszcze w po-
§lizgu, prawie cala ,para” péjdzie
nie tyle w gwizdek, co w nadmierne
podgrzewanie sprzeglta. Opisane wy-
zej zjawiska moga zreszta wynikac
- w samochodach z silnikami Diesla
- z konstrukcji uktadu wysprzeglaja-
cego. Jednostki takie sa dzi$ standar-
dowo wyposazone w tzw. dwumaso-
we kola zamachowe, ktére tagodza
drgania w ukladzie korbowym, ale
nie lubig mocnych uderzen np. przy
zmianie biegéw. Producenci chro-
nigc te do$¢ kosztowne zespoly przed
nadmiernie brutalnymi (,ostro”
zmieniajacymi biegi) kierowcami,
stosuja mechanizmy, ktére nie po-
zwalajg na natychmiastowe zalacze-
nie sprzegta. Moze sie wiec
. zdarzy¢, ze delikatnie
\ jezdzacy kierowca ma
przekonanie, ze catko-
wicie zalaczyl sprze-
ﬁ‘.\ glo, jednak poslizg
. w tym urzadzeniu
| trwa o ulamek se-
kundy dtuzej - cze-
$ci sekundy moga
tu naprawde robi¢
réznice.
Opisana wyZej
charakterystyka  sil-
nikéw wysokopreznych
przypomina zachowa-
nie jednostek wyczynowych,
cho¢ tam owo zjawisko wystepuje
przy znacznie wyzszych obrotach.
Rezultat czesto bywa optlakany -
nikogo nie dziwi, Ze ruszanie sa-
mochodem sportowym jest trudne
i moze doprowadzi¢ do zniszczenia
sprzegta. Dlatego zresztg wiekszos¢
wspoélczesnych aut wysokiego wy-
czynu ma uklad umozliwiajacy au-
tomatyczny szybki start (tzw. launch
control), ktéry przede wszystkim
operuje sprzeglem i pedatem gazu za
kierowce, aby ten nie popetnit bte-




Jedno z wykonari sportowej tarczy
sprzegta dla sprzegta jednotarczowego
- dla zwiekszenia trwatosci pozbawiona
jest sprezystego ttumika drgan skretnych,
a oktfadziny sq bardzo sztywne,
osadzone na réwnie sztywnej pfycie
stalowej. Takie sprzegto moze przenosic¢
wiekszy moment napedowy i toleruje
wieksze temperatury, ale powoduje,
Ze proces zatqczania jest gwattowny,
azmiana biegéw niekomfortowa.

du. Niestety, w naszym drogowym
Subaru musimy sobie radzi¢ sami.
Starajac si¢ zatem oszczedzaé sprze-
glo, uzyjmy technik, ktére takze po-
chodzg ze sportu wyczynowego, ale
nie opierajg si¢ na wysublimowanej
elektronice i mechatronice.

Najpierw ,sklei¢”, potem jecha¢.
Gdyby wlasciciel seryjnego Legacy
czy Forestera porozmawial z raj-
dowym kierowcg Imprezy grupy
N o aktywnym ruszaniu z miejsca,
bardzo by si¢ zdziwil. Ustyszal by -
»Ostre starty do odcinka specjalne-

go? Zapomnij! Auta sg bardzo
szybkie i dysponuja silni-
kami o maksymalnym
momencie  ponad
500 Nm, wiec ru-
sza si¢ nimi...
delikatnie, zeby
nie zniszczy¢
sprzegta’.
Nawet  gdy
A miejsce
seryjnego za-
montowano
urzadzeniewy-
czynowe, czgsto
wielotarczowe.
Jednak ruszanie de-
likatne nie oznacza na
jazdy polsprzegle i braku

zdecydowania.
Prawidiowa procedura jest
nastepujaca:

1) Pierwsze drgniecie samochodu
jest spokojne i bez gwaltownego na-
ciskania gazu. Chodzi raczej o to by
ruszy¢ i nie zgasi¢ silnika, niz gwat-
townie przyspieszac.

2) Kierowca musi wyczué, kiedy
(gdy auto juz jedzie), poslizg sprze-
gla calkowicie ustanie - to jest owo
»sklejenie” sprzegta — chodzi o mo-
ment, w ktérym obroty watu silnika
narastaja juz zgodnie z przyrostem
predkos$ci samochodu.

3) Dopiero potem naciska si¢ gaz
do oporu. Moment obrotowy silnika
bardzo rosnie, ale nie doprowadza to
do poslizgu sprzegta, gdyz jest ono
do tego przystosowane. Przy kolej-
nych wysprzegleniach, gdy auto juz
jedzie szybko, opisanych probleméw
nie ma.

Proces ten jest analogiczny do
np. hamowania na §liskiej nawierzch-
ni - jezeli nie dopuscimy do poslizgu,
to wyhamujemy sprawniej, bo bedzie-
my mieli wiekszg przyczepnos$¢.

Czy to co opisalismy powyzej jest

trudne? Zapewne nie, zresztg wiekszo$¢
»Zzwyklych” kierowcow robi to intuicyj-
nie, czesto niczego si¢ nawet nie domy-
$lajac. Innym sie nie udaje i dla nich
mamy kolejng rade - powinni przesle-
dzi¢ swoéj wyuczony sposdb ruszania
z miejsca. Chodzi o te pierwsza sekun-
de, gdy puszczamy sprzegto i dodajemy
gazu. Moze dodajemy go za duzo (lub za
wczeénie), albo sprzeglo puszczamy za
wolno?

A wiec odwrdémy nieco kolejno$é:

1) Najpierw lekko dodajemy gazu
zwiekszajac obroty walu korbowego (sa-
mochdd jeszcze stoi, sprzeglo jest wci-
$niete, jedynka zataczona).

2) Potem odpuszczamy (nie do konica)
gaz, i dopiero wtedy, jednoczesnie, pusz-
czamy lekko sprzegto.

3) Samochdéd rusza, ale nie ,,z mocy
silnika’, tylko wykorzystujac energie na-
gromadzona w obracajacym sie ukladzie
korbowym.

4) A utamek sekundy pézniej sprzegto
mamy juz ,sklejone” i dopiero wtedy
dodajemy gazu do woli.

Pomoglo?

Przekrdj przez tarcze cierng typowego
sprzegta jednotarczowego. Tarcza
(stalowa ptyta z oktadzinami
ciernymi) potqczona jest przez tuleje
wielowypustowq z watkiem sprzegtowym,
ktéry dostarcza moment napedowy do
skrzyni biegéw. Dodatkowym elementem
jest zestaw sprezyn srubowych
w blaszanej obudowie — tagodzq one
uderzenia np. podczas zmian biegow.
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historia
tekst: Jerzy Dyszy

popularnego osobovvego samochodu z napec
kot. Ale dopiero pietnascie lat temu przytgczyto sie do grupy
producentow pojazdow typu SUV.

Poiowa lat 90. XX wieku byt to czas,
gdy Subaru mialo na §wiatowych
rynkach ugruntowang pozycje jako
doswiadczony producent samocho-
déw z napedem czterech koél. Co wie-
cej, gtéwnym poza Japonig odbiorca
samochodéw Subaru byly juz wtedy
USA, gdzie kierowcy ,,0d zawsze” czu-
li wyjatkowy pociag do samochodéw
o charakterze uzytkowo - terenowym.
Mozna si¢ zatem dziwié, dlaczego
koncern spod znaku Plejad nie ofe-

rowal jeszcze wtedy aut z kategorii
SUV, czyli Sports Utility Vehicle. Bo
nie mozna takimi bylo nazwaé wpro-
wadzonych na rynek w roku 1995
pojazdéw o lekko terenowym charak-
terze - dobrze dzi§ znanego Legacy
Outback i znacznie mniej w Europie
popularnego Outback Sport, zwane-
go w Japonii Imprezg Gravel (czyli
szutrowy) Express. Co interesujace,
Impreza Outback Sport, cho¢ nie
miata takich sukceséw jak Legacy

Outback, przetrwata na rynku USA do
dzi$, cho¢ w drugiej generacji nazwa-
no ja Impreza RV. Obecnie Impreza
z atrybutami terenéwki przerodzilta
si¢ w zaprezentowang juz w Europie
Impreze XV, o ktorej pisalismy w po-
przednim wydaniu Plejad.

Troche czarowania

Nie zmienia to jednak faktu, ze pelno-
prawnego SUV-a Subaru w polowie lat
90. XX wieku jeszcze nie bylo, mimo




prob sprzedawania pod tg marka wcze-
snego Isuzu Troopera. Mialo si¢ to
jednak wkroétce odmieni¢, a zwiastu-
nem nadchodzacych zdarzen byta pre-
zentacja w 1995 roku, podczas Salonu
Tokijskiego, a potem Frankfurckiego,
pojazdu o nazwie Streega. To pozor-
nie nic nie znaczace okreslenie bylo
W oczywisty sposob elementem roz-
poczetej przez szeféw Subaru zabawy
z wloskim lub nawet tacinskim stow-
nictwem - wloska ,,strega” to czarow-

nica, dokladniej zenski demon, znany
i w Polsce jako ,strzyga”. I nic w tym
dziwnego, w koncu koncepcyjna
Streega wywodzila si¢ bezposrednio
od Imprezy, ktére to stowo réwniez
jest rdzennie wloskie.

Czym wlosko - japonska czarow-
nica miata zauroczy¢ rzesze swoich
przysztych kierowcéw i pasazerow?
Zapewne nie wystrzalowa stylizacja,
gdyz opracowano jg jako malo wyrafi-
nowane, wysokie i pudetkowate kom-

bi. Konstruktorzy z Subaru wiedzieli
jednak, ze maja po swojej stronie po-
wazne atuty techniczne. Powtarzamy to
do znudzenia, ale od faktéw nie da sie
uciec - symetryczny uklad napedowy
AWD oraz lekki, niski silnik w ukfa-
dzie bokser majg przymioty, ktére
stajg sie jeszcze bardziej istotne w sa-
mochodzie o charakterze wysokiego
vana, niz w zwyklym aucie osobowym.
Nie jest tajemnicg, ze typowe mini-
vany, a jeszcze bardziej uterenowione

PLECJADY




minivany, prowadzg si¢ nie najlepie;j.
Polaczenie niezbyt sztywnego zawie-
szenia (konieczne w terenie) i wysoko
polozonego srodka ciezkosci (co wy-
nika z budowy nadwozia) tworzy zwy-
kle kombinacje, ktéra skwitowaé moz-
na stowami ,strach jecha¢, bo moze
sie wywrdci¢”. W USA istnieje nawet
przepis, ktéry wymaga by w takiej oso-
bo-terenéwce znajdowala sie specjalna
naklejka - ostrzezenie, ze auto moze
zachowaé sie niekonwencjonalnie
podczas jazdy szosowej. Tymczasem
Streega, czyli van na odpowiednio do-
pracowanym podwoziu Imprezy (czy
tez skréconego Legacy, co na jedno
wychodzi) mial by¢ absolutnie wol-
ny od tej wady. I rzeczywiscie byt, co
okazalo si¢ juz w roku 1997, gdy auto
trafilo do salonéw sprzedazy.

Jedziemy do lasu

Postanowiono niestety, ze Streegi nie
bedzie, zamiast niej pojawit si¢ Forester,
czyli lesnik. Coz, rozumiemy, krwawa
(wedlug niektérych podan) czarowni-
ca niezbyt nadawala si¢ na patronke
auta, ktére mialo by¢ przyjazne i uzy-
teczne jak gospodarz lasu. Samochéd
nie ulegt jednak istotnych zmianom.
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Gdy przyjrzec si¢ blizej, zmodyfiko-
wano tylko niektdre listewki, krate
wlotu powietrza i ksztalt nadkoli - na
bardziej wydatne. Forester pierwszej
generacji pozostal zatem nieco pudet-
kowaty, jednak nie o stylizacje w tym
przypadku chodzito. Nowy pojazd

Subaru wpadl w sam $rodek mocno
juz obstawionej przez inne japonskie
koncerny grupy niewielkich SUV-6w
i od razu znalazt tam swoje szczegdlne
miejsce. Nisko potozony $rodek cigz-
kosci pozwolit zakwalifikowaé go jako
pelnoprawny samochéd osobowy, co
okazalo si¢ szczegdlnie wazne w USA.
Swiadczyta zreszta o tym w pehni sa-
monosna konstrukcja nadwozia. Staty
naped 4x4 i mocne silniki sprawily, ze
auto okazalo sie réwnie sprawne w te-
renie, co na kretej szosie i na autostra-
dzie. Zreszta jeszcze przed $wiatowym
debiutem wersji seryjnej, czyli w paz-
dzierniku 1996 roku, pokazano co na-
prawde potrafi Forester. Dwa egzem-
plarze pobrane z linii produkcyjnej
fabryki Yajima i uzupelnione jedynie
0 wyposazenie bezpieczenstwa, uzy-
skaly w dwudziestoczterogodzinne;j
jezdzie na torze Indianapolis $rednig
predkos¢ 180,082 km/h. Byl to oficjal-
ny rekord FIA w kategorii samocho-
dow terenowych.




Forester, umiejscowiony pomiedzy
niewielka Impreza i bardziej luksu-
sowym Legacy/Outback, zdobyl od
razu powszechne uznanie, przede
wszystkim za swe wlasnosci jezdne,
nieporéwnanie lepsze od wszelkich
konkurentéw. Okazal si¢ autem nie-
zwykle porecznym i wszechstronnym.
Niewielka dltugo$¢ (445 cm) i umiarko-
wany rozstaw osi (252,5 cm, zaledwie
o 5 mm wigkszy niz w Imprezie), przy
solidnym prze$wicie rzedu 200 mm,
powodowaly, ze auto bylo bardzo
sprawne w lekkim terenie i w mie-
$cie, a nic nie brakowalo mu na
szosie. Natomiast wysoko$¢ 165 cm
(0 24 cm wigcej niz we wspdlczesnej
mu Imprezie) spowodowatla, ze we-
wnatrz pojawilo sie znacznie wiecej
miejsca. Oczywiscie standardowym
wyposazeniem Forestera byl zawsze
staly naped 4x4, nie stosowano wiec
nigdy charakterystycznych dla innych
producentéw wybiegéw typu ,wyglad
terendwki, naped na jedng o§”. Uzyte
w Foresterze silniki to czterocylin-
drowe benzynowe boksery DOHC 2,0
i 2,5 dm® (te ostatnie przede wszyst-
kim w wersjach na kontynent ame-
rykanski) poczatkowo  wolnossace,
potem pojawita sie odmiana 2.0 turbo.
Skrzynie biegéw to albo automatyczna
czterobiegowa ze sprzeglem sterowa-
nym elektromagnetycznie, przenosza-
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cym moment na tylng o§ w proporcji od
10% do 50%, albo manualna pieciobie-
gowa, z reduktorem i z centralnym me-
chanizmem réznicowym ze sprzegtem
wiskotycznym.  Szczegélnie ta druga
konfiguracja, czyli skrzynia z redukto-
rem, czynita z Forestera pelnoprawne
auto terenowe.

Druga wersja Forestera pojawila si¢ na
przetomie roku 2002 i 2003, co wigzalo
sie po czgdci ze zmiang generacji Imprezy.
Wymiary i rozstaw osi auta nie ulegly

jednak zmianie, za$ poprawki stylizacyj-
ne dawaly podstawy, by nazwac je jedynie
face-liftingiem. Pojawily sie jednak nowe,
mocniejsze silniki, ciagle benzynowe
i czterocylindrowe. Turbodoladowane
wersje Forestera wyposazano w jed-
nostki wywodzace si¢ z Imprezy WRX,
o nieco tylko zmniejszonych osiagach.
Najmocniejszym seryjnym Foresterem II
generacji okazat si¢ limitowany STI z ryn-
ku japonskiego - auto wyposazono w jed-
nostke o mocy maksymalnej 320 KM.

Wiekszy i bardziej nowoczesny
Forester trzeciej generacji, zaprezen-
towany jako model roku 2008, to juz
catkiem nowe auto, jakkolwiek na-
dal oparte na platformie wspotcze-
snej mu Imprezy. Tyle, ze najnowsza
Impreza bardzo zmienilta si¢ wobec
poprzedniczek, wiec i Forester nie
pozostal w tyle.

Zewnatrz widzimy przede wszystkim
bardzo wspolczesna, dynamiczng sty-
lizacje. Nic nie pozostalo z tradycyj-
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nego ,pudetka” Nowa platforma ofe-
ruje prawie 90 mm wiekszy rozstaw
osi (261,5 cm), co znacznie popra-
wito pojemno$¢ kabiny i bagazni-
ka. Wspoélczesne tylne zawieszenie
z dwoma poprzecznymi wahaczami
z kazdej strony oferuje dobre pro-

wadzenie, komfort i kompakto-
we wymiary, pozwalajace na dobra
konfiguracje przestrzeni bagazowej.
Benzynowe jednostki napedowe to
dalej czterocylindrowe boksery o po-
jemnosci 2.0 lub 2.5, wolnossace lub

z turbodotadowaniem. Najmocniejsza
jednostka dysponuje obecnie 230 KM.
Skrzynie biegéw odmian benzynowych
pozostaly w dotychczasowej specyfikacji.
Najistotniejszg zmiang, z punktu widze-
nia europejskich odbiorcéw; jest jednak
zastosowanie dwulitrowego silnika wy-
sokopreznego Subaru Boxer (147 KM)
z bezposrednim wtryskiem paliwa,
w polaczeniu z nows, szeciobiegowa
skrzynia biegéw. Jezeli cokolwiek mozna
bylo dotychczas zarzuci¢ Foresterowi, to
brak silnika Diesla, a zatem spory apetyt

na drogie na naszym kontynencie pali-
wo. Teraz éw problem zniknat.

Forester w najnowszej odslonie jest
z pewnoscig bardziej elegancki niz po-
przednie wersje. Co ciekawe, dopiero dzi$
producent oficjalnie okresla Forestera
mianem ,crossovera. A przeciez juz
pierwsza wersja tego samochodu spet-
niata wszelkie zalozenia definicji auta,
taczacego w jednej konstrukeji czesto
catkiem odlegte segmenty rynku moto-
ryzacyjnego. Tyle, ze pietnascie lat temu
nikt jeszcze nie wymyslit, ze to wlasnie
jest ,.crossover”
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styl zycia

tekst: Marcin Kacperek

Powiew wiosny
- kuchnia fusion




W gdrach wiosna przychodzi niepostrzezenie. Zupetnie inaczej niz zima, ktéra pewnego dnia okry-
wa wszystko $niegiem i wtedy wiemy, ze wtasnie sie zaczeta. Poczatek maja to czas, w ktérym pory
roku mieszajg sie ze sobg i kazdego dnia mozna zdecydowac, czy ma sie ochote na letnie, czy na
zimowe przyjemnosci. Jak wida¢ na niektérych zdjeciach, czasami powstaje z tego co$ w rodzaju
kuchni fusion, mieszajacej ze sobg zime i lato. Mniejsza liczba zagrozen, gtéwnie mam na mysli
lawiny, oraz wiosenna energia powoduja, ze wiosennym akcjom czesto towarzyszy radosny nastroj
majowki lub pikniku i che¢ — przynajmniej w moim wypadku - do niekonwencjonalnych akcji (ina-
czej mowigc do lekkich wygtupow).

Autor jest przewodnikiem gérskim i narciarskim o miedzynarodowych uprawnieniach, preze-
sem Polskiego Stowarzyszenia Przewodnikéw Wysokogorskich. Informacje o polecanych przez
niego wyjazdach gorskich i narciarskich mozna znaleZ¢ na stronie www.freerajdy.pl

Pytania i komentarze dotyczgce tekstu prosimy kierowaé na adres: m.kacperek@freerajdy.pl
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Im wyzsze gory, tym wieksze réz-
nice miedzy warunkami w dolinach
i wysoko na szczytach. Ale nawet
nasze Tatry na przestrzeni kwiet-
nia i maja zapewniaja pelne spek-
trum mozliwosci. Ci, ktérym ciezko
rozsta¢ si¢ z zima i nartami wcigz
sa w stanie chodzi¢ na wycieczki
ski-turowe, cieszac sie¢ stabilnymi
warunkami (chodzi mi gléwnie
o lawiny, a raczej o ich brak) i $nie-
giem, po ktérym latwo si¢ jezdzi.
W miare uplywu czasu, z regular-
nych wycieczek, na ktérych mozna
podchodzi¢ i zjezdza¢ na nartach,
podstawowy tryb dzialania nar-
ciarzy zmienia si¢ w forme, w kto-
rej oplaca sie podchodzi¢ terenem

S " -

pozbawionym $niegu, niosac narty
na plecaku. Zleby i inne formacje
wklesle sa jeszcze wypelnione $nie-
giem i mimo temperatur pozwalaja-
cych czasem w storicu na rozebranie
sie do krotkich rekawkéw poinocne
zacienione stoki pozwalajg na jaz-
de w bardzo dobrych warunkach.
Im pdiniej w sezonie, tym wcze-
$niej trzeba startowaé, bo moment,
w ktérym $nieg rozmieka po nocy
przesuwa si¢ na coraz wczedniejsza
pore. Przykladowy scenariusz dla
drugiej polowy maja i zjazdu np.
Mnichowym Zlebem nad Morskim
Okiem wyglada nastepujaco: 4.00
wyjazd z Zakopanego, 4.45 poczatek
podejscia z okolicy schroniska, 7.00

przygotowanie do zjazdu, 9.00 lunch
w schronisku i zastuzone piwo dla
wszystkich poza kierowca. Okoto
9.30 - 10.00 do schroniska docierajg
pierwsze grupy wycieczkowe i kon-
trast miedzy nimi i nami jest bardzo
zabawny. Krotkie spodenki, kuse
koszulki, teniséwki albo sandatki,
atmosfera poczatku dnia, a naprze-
ciwko my, z poczuciem, ze plan dnia
zostal juz zrealizowany, wrazeniem
wczesnego popoludnia i gotowoscia,
aby i$¢ na obiad, a potem ucia¢ sobie
drzemke, ubrani jak z innego $wiata
i niosgcy narty na plecakach. Kilo-
metrowy odcinek drogi od schroni-
ska do Wtosienicy, gdzie konczy sie
zasieg przewodnickich zezwolen na
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wjazd, jest zawsze w takiej sytuacji
areng nastepujacych rozméw: - Ooo,
z nartami! To tam jest jeszcze snieg?
- Nie, nie ma, ale przynieslismy go
ze sobg. Nie wiem, jak mozna pyta¢
o to, czy jest $nieg, kiedy ma si¢ za
soba godzine marszu w strong za-
$niezonych gor, ale po tylu latach
juz przestalem sie dziwi¢. Widocz-
nie tak musi by¢.

- Ooo, oni majg narty! Prosze pana,
a gdzie sig jeszcze da jezdzi¢? To py-
tanie jest lepsze, poniewaz mozna
sie odwréci¢ i pokazujac na skalne
$ciany, w ktérych wciaz zalega jesz-
cze sporo $niegu na potkach i we
wklestych formacjach, powiedzie¢
z powagy: - Wszedzie tam, gdzie jest
to biale, bo po tym czarnym sie nie
da. Czarne trzeba przeskakiwac.

To zderzenie ze $wiatem ludzi na
letniej przechadzce pojawia sie row-
niez bardzo mocno w przypadku
oddawania sie¢ drugiej z narzucajg-
cych sie wiosng tatrzanskiej aktyw-
nosci. Wiosng warunki w Tatrach
bardzo przypominajg letnie warun-
ki alpejskie. Snieg lezy w zlebach,
jest twardy jak l6d wczesnym ra-
kiem i calkowicie rozmoczony juz
koto potudnia, a skata na graniach
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jest sucha i ciepta. To wspanialy
czas na wejécia na wysokie tatrzan-
skie szczyty, a takze na wszelkiego
rodzaju treningowe wyjscia przygo-
towujace do wyjazdéw w Alpy. Wa-
runki $niezne wymuszaja bardzo
wczesne wyjscia, co, jak w narciar-
skim przyktadzie powyzej, znowu
prowadzi do nieuchronnego zderze-
nia dwdch $wiatéw. My, w gorskich
ubraniach i ciezkich butach do ra-
kéw, schodzimy juz z poczuciem
fajnie przezytego dnia, a z naprze-
ciwka idg rozneglizowani wyciecz-
kowicze, ktérzy jeszcze przed chwi-
13 jedli $niadanie i dla ktérych dzien
dopiero si¢ zaczyna.

W maju, a czasem nawet juz
w kwietniu, na skatach polozonych
nizej w dolinach i na $cianach skal-
nych lezacych wysoko, ale o potu-
dniowej wystawie, mozna sie zupet-
nie normalnie wspinaé. Skala nie
jest juz tak zimna, aby palce marzly
na chwytach, a stopy w bucikach
wspinaczkowych. Nie jest za gora-
co, a o$niezone szczyty w tle dodaja
atrakcyjnoéci scenerii.

Lubie w goérach zime, lubie lato,
ale tylko wiosng mozna mie¢ jedno
i drugie...
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felieton

tekst: Peiper

DZIWNY JEST TEN SWIAT

Ludzka natura sprawia, ze stowa tego utworu - niestety - nigdy sie nie zdezaktualizuja.
Dedykuje ten felieton niezyjagcemu juz autorowi - Czestawowi Niemenowi, ktory wiedzac,
co tym Swiatem kieruje, naiwnie wierzyt, ze wiecej jest ludzi dobrej woli.

Katastrofa dla kraju, potworna
tragedia, niewyobrazalny smu-
tek. Takimi rzeczownikami i przy-
miotnikami komentowano upadek
samolotu, ktéry spowodowatl $mier¢
wielu ludzi - politykéw, wojsko-
wych, duchownych. Miliony kwia-
tow, tysiace ptonacych zniczy, ptacz,
rozpacz, zatoba, zaduma, msze §wie-
te i nieprzerwana, dziesieciodniowa
relacja telewizyjna. Tak celebrowano
to wydarzenie.

Jestem wstrzasniety bezsensowna,
przedwczesng $miercig tych ludzi.
Kazda tragiczna $mieré wywoluje
we mnie takie uczucia. Dla mnie to
tragedia i chce tu specjalnie podkre-
§li¢ stowa ,,dla mnie”, bowiem ,dla
mnie” ortodoksyjnego ateisty, kazda
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$mier¢ oznacza koniec wspaniatego,
jedynego daru natury - zycia, chwi-
li istnienia - bez niczego po nim.
Dlatego zawsze dziwi mnie ludzka
podioé¢, nienawisé, wprawia mnie
w ostupienie kazda zbrodnia, wojna,
niegodziwo$¢, kazde oszustwo i kaz-
de zlo, jakie potrafi jedno kroétkie
rozumne istnienie zada¢ innemu.
Nie miatoby dla mnie zadnego zna-
czenia, czy ci ludzie byli politykami,
czy znaczyli dla innych co$ wiecej
niz kazda inna istota, gdyby nie me-
dia, ktore jeszcze w ,przeddzien’
katastrofy opluwaly, gardzily i kry-
tykowaly postawe kazdego polityka
w tym kraju. Dwulicowo$¢ medidw
jest szokiem dla czlowieka, ktory
stara si¢ na biezgco $ledzi¢ i rozu-

mie¢ polityke, i obserwuje z niesma-
kiem jej codzienne przejawy - pelne
podzialéw, afer, proceséw, pomo-
wien i braku jakiejkolwiek kultury,
a nagle dowiaduje sie, ze to wszystko
nieprawda, ze ci ludzie to kwiat in-
teligencji, kochajacy naréd altruidci,
ktérych zycie polegato na uszczesli-
wianiu innych, a cala ich polityczna
kariera byla przejawem poswiecenia
dla narodu. Dla tego biednego na-
rodu, ktéremu w chwili zagrozenia
kryzysem ekonomicznym zafun-
dowali podwyzki... wlasnych diet
poselskich, ktéremu przez wiele lat
obiecujg w kampaniach wyborczych
obnizenie podatkéw i tych obietnic
nie realizujg, ktdre to spoleczenstwo
karmig aferami korupcyjnymi, okra-



daja z ciezko zarobionych pieniedzy,
dzielac je pdzniej w sposdb bezmysl-
ny i niegospodarny, tworzac w ten
sposob coraz wieksze, coraz bardziej
dla zwyktego $miertelnika niewy-
obrazalne zadluzenie kraju. Ci wspa-
niali, wychwalani po tragedii przez
media przedstawiciele narodu brali
przeciez udzial w tworzeniu ustaw,
ktére utrudnialy zycie szaremu oby-
watelowi, powodowaly bezrobocie
zmuszajac do emigracji zarobkowej,
komplikowaly przepisy podatkowe,
odzieraly coraz biedniejszych ludzi
w coraz wiekszym stopniu z opieki
zdrowotnej, a to wszystko dla dobra
og6lu, czyli wspélnej narodowe;j...
dziury budzetowe;j.

Stuchajac wywiadéw z jeszcze nie-
dawnymi adwersarzami ofiar i ob-
serwujac ich zbolate twarze, przy-
pominatem sobie ich wzajemne
konflikty. Ten zajadly, napastliwy,
pelen sarkazmu i pogardy sposéb
w jakim wyrazali si¢ o swoich po-
litycznych przeciwnikach i zbierato
mi si¢ na wymioty. Az nadto rzu-
cato si¢ w oczy, ze zaréwno oni jak
idziennikarze prowadzacy rozmowy,
ktérzy wezesniej brali czynny udziat
w nakrecaniu tej spirali nienawisci,
obnazajac niekompetencje polity-
kow i wywlekajac na $wiatto dzien-
ne coraz to nowe afery, przekrecajac
stowa lub wyjmujac je z kontek-
stu i podjudzali do klétni, tworzac
w ten sposéb nowe konflikty, teraz
nie unikali wzrokiem, a wrecz wpa-
trywali sie¢ w obiektywy kamer, pro-
bujac kreowaé w ten sposdb swoja
szczero$¢, a faktycznie prezentujac
cynizm. Latwo mi w tym wzgledzie
zrozumie¢ politykow, ktorzy jeszcze
bardzo diugo beda w swoich wypo-
wiedziach wspominaé te tragedie,
poniewaz jest fantastycznym te-
matem zastepczym, ktéry na diugo
zajmie plebs, odciagajac uwage od

zwyklej, codziennej nieudolnej po-
lityki, pozwoli gloryfikowaé ten za-
wod jako pelen poswiecen i niebez-
pieczenistw, co znowu da mozliwoséé
kombinowania i nabijania sobie
kabzy nie rzucajac sie w oczy. Nie
rozumiem jednak dziennikarzy, ktd-
rzy wypowiadajac sie z takim piety-
zmem i patosem o politykach, sami
sobie na jakis czas zakneblowali usta
- co da tym drugim pole do popisu.
Kolejnym przyktadem manipulowa-
nia faktami w tej tragicznej chwili
byt ogélny obraz spotecznego bélu
i rozpaczy przekazywany przez caly
okres zaloby narodowej. Kamery
pokazywaly nam jedynie obraz
zszokowanego narodu i przytaczaly
pelne boélu i cierpienia komentarze
Polakdw, ktére tuz po jej zakoncze-
niu (zaloby) mozna bylo zweryfiko-
wa¢l, ogladajac film dokumentalny
o tych dniach, gdzie ci sami Polacy
w sposdéb nieskrepowany udowad-
niali, ze podzialy, bezinteresowna
nienawis¢ i brak tolerancji istnieja
ponad tym wszechobecnym zjedno-
czeniem w rozpaczy. Skazeni niena-
wiscia, zawiscig i glupota, tworzyli
teorie spiskowe dotyczace katastrofy,
czym draznili podobnych sobie po-
ziomem inteligencji i kultury adwer-
sarzy, a to sprawialo, ze ogladatem
te obrazki i czytalem komentarze
w Internecie tylko po to, aby utwier-
dzi¢ sie w przekonaniu, ze czym bar-
dziej poznaje ludzi, tym bardziej ich
nie rozumiem i tym bardziej czuje
sie zwigzany ze zwierzetami.

POCHOWEK WSROD KROLOW

Ta informacja mnie zaciekawila
i troche zdziwita, ale wcale nie zbul-
wersowatla. Zdziwila, poniewaz po-
stanowiono pochowaé¢ w Krakowie
cztowieka niczym nie zwigzane-
go z tym miastem, mieszkajacego,
urzedujacego i posiadajacego rodzi-

ne w Warszawie. Nie zbulwersowa-
ta mnie natomiast, gdyz Prezydent
jest przedstawicielem narodu, tak
jak kiedy$ byt nim krdl. Uptyw cza-
su i brak szerokiej wiedzy o krélach,
nie pozwala nam poznac ich praw-
dziwej natury i oceni¢ ich prawdzi-
wego charakteru. Nieliczni komen-
tatorzy tamtych czasow, przekazali
nam jedynie obraz wspaniatych czy-
néw, wygranych bitew, szlachetnosci
i wszelkiego ogoélnego dobrodziej-
stwa, jakie przysporzyli Polsce jako
krajowi. Brak mediéw i zwyklych
przekazéw spolecznych powoduje,
ze nic nie wiemy o ich niecnych,
czy wrecz pelnych podltosci i po-
nizenia postepkach wobec podda-
nych, co sprawia, iz - wedlug moich
przekonan (bo nie wierze w idealna,
altruistyczng wladze) - w kryptach
wawelskich ,,godni” spoczna obok
réwnie ,godnych” Zdziwiony jed-
nak bede, jezeli nie stanie si¢ to na-
rodowsg tradycja i inni - poprzedni
i nastepni prezydenci tego kraju - po
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$mierci nie zostang z réwna ,,godno-
$cig” potraktowani, poniewaz akurat
»ten prezydent” niczym nie wyréz-
nil sie wobec dotychczasowych, jak
réwniez nie bardzo wierze patrzac
na politykéw - kandydatéw, by jego
nastepcy czyms$ szczeg6lnym zably-
sneli. Skoro pochowalismy Tego, to
chowajmy wszystkich na Wawelu.
Jako rodowity krakowianin, nie
bede tym zachwycony, ale tak be-
dzie sprawiedliwie wobec innych,
réwnie przecietnych przywodcow
tego kraju.

Nie wierze w poprawe kultury
w mediach i w sejmie, nawet po tej
tragedii, a jezeli ona nastgpita, jest
bardzo kroétkotrwalym przejawem
zaprezentowania ,ludzkiej twarzy”
czego$, co tej twarzy nie posiada.
Ludzie, ktérzy postanowili zaja¢ sie
polityka, nie podjeli takiego posta-
nowienia z checi poprawienia zycia
spoteczenstwu, tylko w celu popra-
wienia bytu sobie, z checi decydowa-
nia o losie innych i nic te decyzje nie
maja wspélnego ze wspoélczuciem,
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ludzka solidarnoscia, czy w koncu
ze sprawiedliwoécig. To wida¢ po
tworzonym przez nich prawie, kto-
re jest tak ksztaltowane ustawami,
aby sluzylo im, a nie motlochowi.
Tworzone w nim ,furtki” prawne,
to nic innego jak ewentualna linia
obrony w przypadku wykrycia ich
nieuczciwodci i przekretow. Skutkuje
to niestety tym, iz nie tylko oni sa
bezkarni, poniewaz na ulomnosci
prawa korzystajg réwniez pospolici
kryminali$ci.

Jakim autorytetem moralnym moégt-
by by¢ dla mnie czlowiek, ktéry co
kadencje zmienia poglady politycz-
ne warunkujace jego przynaleznos¢
- jezeli juz nie do elity rzadzacej, to
chociaz do koryta zwanego sejmem,
lub taki, ktéry chowa si¢ za immu-
nitetem przed prawem, ktére sam
ustanawia.

A media? Od zawsze rzadzg si¢ pra-
wami nakltadu i ogladalno$ci. Tam
pojecie ,prawdy” traktowane jest
tak samo jak w polityce, czyli tak jak,
za przeproszeniem... dupa - kaz-

dy posiada wlasng. Niesprawdzone
i czesto nieprawdziwe sensacyjne
wiadomosci przysparzaja im takich
dochodéw, ze pokrywaja z nawiagzka
przyszle zasadzone - w procesach
o zniestawienie - w ramach odszko-
dowania kwoty, a to, ze rozdmucha-
ny smrdd za - (tak sie tez zdarza) -
calkowicie niewinnym czlowiekiem,
ciggnie sie czesto do konca zycia,
to dla nich niewielka cena wobec
zwiekszenia nakladu czy tez wspo-
mnianej ogladalnoéci. Ewentualne
przeprosiny i sprostowania, formu-
towane sg w taki sposéb, aby da¢ do
zrozumienia, ze szkalowana osoba
nie jest niewinna, a jedynie materiat
na jej temat zostal przygotowany
malo profesjonalnie lub tez z pomi-
nieciem prawa. Tym ostatnim fak-
tem sugeruje sie, ze dziennikarz od-
kryl prawde, bohater materialu jest
winny, a jedynie prawo jest kulawe
(a poniewaz jest kulawe, tym tatwiej
to sugerowac) i tylko te btedy pro-
ceduralne zmusily do zamieszczenia
tych przeprosin czy sprostowan.
Ogromng role w celebracji zalobnej
po wspomnianej katastrofie odegrat
Koscidt. Koscidl, ktérego dostoj-
nik potrafi powiedzie¢ iz zaluje, ze
tragedia nie zdarzyla sie w innym
terminie, kiedy feralnym samolo-
tem podrézowal premier. Kaptan
publicznie Zyczacy $mierci innej
istocie jest tylko zlym czltowiekiem
i dziwi mnie, ze nadal piastuje swoj
koécielny urzad, a fakt, ze nadal
cieszy sie¢ powazaniem wéréd wier-
nych, $wiadczy o ich zaslepieniu
i bezkrytycyzmie.

~mituj blizniego swego...” ,o0ko za
oko, zgb za zgb”

Czasami jako osoba zaproszona na
§lub czy tez chrzest, uczestnicze
w liturgiach i zawsze $mieszy mnie



zbolala lub przerysowana, men-
torska wzniosto$¢ kazan i uzywane
w nich wielkie stowa, jednak zszo-
kowalo mnie okre$lenie ,,bohaterska
$mier¢ prezydenta” wypowiedziane
w trakcie trwania zaloby narodo-
wej przez jednego z hierarchéw ko-
$cielnych. Céz to za akt bohaterstwa
zginag¢ w wypadku. Tak ging tysigce
ludzi codziennie na calym $wiecie.
Bohaterstwo w moim mniemaniu,
to $wiadome narazanie wlasne-
go zycia w celu ratowania innego.
Nieswiadomie Zle uzyte stowa po-
woduja ich dewaluacj¢, $wiadomie
- $miesznos¢.

We wspomnianej katastrofie zgine-
li najwazniejsi w tym kraju ludzie
w mundurach, generalowie i do-
wodcy. Nie chce i nie bede tego ko-
mentowal, poniewaz dla mnie - pa-
cyfisty - instytucja wojska kojarzy
sie z wszelkim najwiekszym ztem
tego $wiata, agresja, wojna, ludo-
béjstwem, czy cholby poprzez tzw.
yfale” z nieludzkim traktowaniem
swoich kolegéw, fizycznym i psy-
chicznym znecaniem sie nad nimi.
To okrucienstwo starszych stuzbg
zolnierzy ma podobno za zadanie
utwardzanie charakteréw tym mtod-
szym, a W rzeczywisto$ci tworzy na-
stepne pokolenia jeszcze bardziej
bezwzglednych zwyrodnialcow.

»Bog Honor Ojczyzna”.

Dziwny jest ten $wiat, §wiat oparty
z jednej strony o wiedze, jaka dys-
ponuje czlowiek, ktéra pozwala mu
na tworzenie cudéw techniki, loty
w kosmos, a jednocze$nie oparty
o gusta, zabobony, wiare w Bogdéw
i pienigdz, ktéry wzmaga w ludziach
che¢ posiadania i ped po trupach
do wladzy, ktéra to ulatwia. Swiat
faczacy w sobie algorytmy z alego-
riami, apostolstwo z dwulicowoscia

i niewyobrazalng zachlannoscig du-
chowienstwa. Niesione na ustach mi-
to$¢ i umilowanie pokoju ze zbrodnia,
ludobéjstwem, nienawiscig i brakiem
szacunku dla zycia. Swiat, w ktérym
naturalny kanibalizm przepoczwarzyt
sie w kanibalizm medialny, pozwala-
jacy wroga ,,pozre¢” bez wzgledu na
jego wielkos¢, a potem wydali¢ jako
to... co czlowiek zazwyczaj wydala.
Swiat, w ktérym szacunek do drugie-
go cztowieka splycony zostal jedynie
do aktu uécisku dloni na przywitanie,
ktory weale tego szacunku nie ozna-
cza, a jedynie brak tego uscisku - jaw-
na wrogos¢.

Taka jest natura cztowieka i nic jej nie
zmieni na stale, nawet ogdlno$wiato-
wy Armagedon, ktéry, do naszej juz
istniejacej inteligencji i moralnosci
»Kalego”, dorzuci jedynie zwierzecy
instynkt przetrwania, a to stworzy za-
bdjcza, nie znang do tego momentu
$wiatu mieszanke z nienawiscig, zawi-
$cig, egoizmem, agresja i zachlanno-
$cig. I to nie ogrom kataklizmu, a wla-
$nie ludzka natura spowoduje koniec
tej cywilizacji.

Kazde tragedia spowodowana sitami
natury, katastrofa, a nawet wypadek
na drodze, u$wiadamia mi, jakim
czlowiek jest kruchym stworzeniem
wobec natury, a ta, wspomniana po-
wyzej tragedia - poprzez medialng
kampanie zaktamania, nieszczero$ci
i spowodowang nimi reakcje ludzi...
jakim jest naiwnym, latwym do ma-
nipulowania i skorym do nienawi-
$ci, odwetu i kruchym wobec siebie
nawzajem.

Nie wierze w ich wszechobecne istnie-
nie tak jak Czeslaw Niemen w swoim
utworze, bo nie mam do tego zadnych
podstaw, a jedynie Zycze tej planecie
wiecej ludzi dobrej woli.

Dziwny to $wiat zdominowany przez
gatunek, ktéry swoja potege zbudo-
wal na ktamstwie, oszustwie i obtu-
dzie, a pokdj utrzymuje dzieki broni
jadrowe;j.

»Jestem cztowiekiem i nic co ludzkie nie
jest mi obce”

Jestem cztowiekiem i coraz mnie;j...
nie jest mi obce.
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nasi Partnerzy

tekst: Sylwia Jakubska

SOLO (Kielce)

S jak Satysfakcja, Sukces, Styl...
S jak Subaru... S jak Solo...

Firma SOLO jest zwigzana z bran-
73 samochodowa od poczatku swo-
jego istnienia, czyli od 1999 roku.
Pasje motoryzacyjne wspotwlascicieli
wspierane byly przez ich ojca, ktéry
prowadzit jeden z pierwszych i naj-
wigkszych salonéw samochodowych
w regionie $§wietokrzyskim.

Salon ma w swej ofercie bardzo sze-
roki wybdér modeli preznie rozwijaja-
cych si¢ marek samochodowych i jest
w stanie sprosta¢ oczekiwaniom na-
wet najbardziej wymagajacych klien-
tow. Od 2006 roku SOLO jest jedy-
nym w wojewodztwie §wietokrzyskim
dealerem marki Seat. Ostatnio pod-
jeto decyzje o dalszym rozszerzeniu
dziatalnosci salonu poprzez dywersy-
fikacje produktowo-rynkowa. Chcac
wyj$¢ naprzeciw potrzebom szerszej
grupy klientéw, w maju 2009 roku
wprowadzono nowg game produktow
oraz podpisano kolejng umowe de-
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alerska. Firma SOLO zostala jedynym
w wojewodztwie $wietokrzyskim de-
alerem marki Subaru.

Hiszpanski temperament i japonska
precyzja - taka synergia w jednym sa-
lonie zobowigzuje.

Klienci mogg liczy¢ na kompleksowa

obstuge. Salon prowadzi sprzedaz sa-
mochodéw, czesci zamiennych i ak-
cesoriéw oraz oferuje profesjonalne
ustugi stacji serwisowe;j.
Autoryzowanym serwisem, oprocz
samochodéw Seat i Subaru, objal réw-
niez inne marki. Stacja obstugi wy-
posazona jest w najnowoczesniejsze,
najwyzszej jakosci urzadzenia. Klien-
tom serwisowym oferowany jest sze-
roki wachlarz ustug, m.in.: przeglady
gwarancyjne i pogwarancyjne, napra-
wy mechaniczne i elektryczne, dia-
gnostyka komputerowa, ustawianie
zbieznosci 3D i naprawy blacharsko-
lakiernicze. Na czas naprawy ofero-
wane sg auta zastepcze. Firma dba
o to, by kierowcy mogli cieszy¢ si¢ nie
tylko z udanego zakupu, ale réwniez
z przyjemnego uzytkowania samo-
chodu. Swoim nowym klientom ofe-
ruje jazdy testowe oraz proponuje wy-
miane starych samochodéw na nowe
- dotychczasowe auta przyjmowane
sg w rozliczeniu.

Chcac zapewni¢ sobie jak najwigksza
lojalno$¢ swoich dotychczasowych




klientéw oraz aby pozyska¢ nowych,
salon wspolpracuje z najwiekszymi
instytucjami finansowymi, ubezpie-
czeniowymi oraz leasingowymi, ktdore
na miejscu pomagaja w sfinalizowa-
niu transakcji i dobierajg optymalne
warunki sfinansowania zakupu oraz
ubezpieczenia.

Szeroka oferta samochodéw, konku-
rencyjne ceny $wiadczonych ustug,
rzetelno$¢ i wieloletnie do§wiadczenie
personelu, sprawna, szybka i profesjo-
nalna obstuga - to cechy, ktére pozwa-
laja zdoby¢ zaufanie klientéw. Firma
gwarantuje mila, fachowa i komplek-
sowg obstuge.

Moze juz wkrétce razem z SOLO
odkryjecie  Panstwo  przyjemnos¢
z prowadzenia wlasnego samochodu.
Zapraszamy do korzystania z ich wie-
dzy i do$wiadczenia - o motoryzacji
rozmawiajg z pasja.
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sklepik

Mate przyjemnosci

Milo$nikéw Subaru na pewno ucieszy pojawienie si¢ w naszym firmowym sklepiku kolejnych propozycji. Staramy sig, by
kazdy moégt znalez¢ co$ dla siebie. Nie tylko polary czy t-shirty, ale réwniez wiele innych gadzetéw pozwalajacych pod-
kresli¢ nasza sympatie do Subaru. Nasz asortyment to nie tylko odziez, ale takze liczne gadzety (smycze, breloki, kubki)
oraz cieszace oko modele aut. Oto niektdre z nich.

Posiadaczy komputeréw zainteresuje
optyczna myszka w ksztalcie Subaru Im-
prezy. Swiecace reflektory nie pozwola
przejs¢ obojetnie obok tego komputero-
Wego gryzonia.

Tamyszka to doskonata pozycja dla oséb,
ktére na kazdym kroku pragna podkre-
§li¢ swoja przynalezno$¢ do marki oraz

DANE TECHNICZNE:

3D Optical Wire Mouse

Material: ABS plastic

Przewdd: 1,5 m

Port: USB

Kolor: niebieski

Rozdzielczo$é: 8oo DPI
Kompatybilna z Windows 95/98/
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lubig ciekawe gadzety. NT/ME/2000/XP/VISTA
Mysz komputerowa
(kod: S1oMOUSE)

Prosty, a zarazem elegancki brelok, beda-
cy polaczeniem chromowanego elemen-
tu wyrazajacego sile i solidno$¢ oraz par-
cianego pasa, ktéry podkresla zwigzek
Z natura.

Dzieki niemu duzo latwiej znajdziesz
klucze od auta czy mieszkania. Brelok
wystepuje w dwoch kolorach: czarnym
i niebieskim.

Brelok Subaru
(kod: S10KRING)

Interesujaca propozycja dla kolekcjone-
réw modeli samochodéw. Ustawiona na
biurku czy pétce Subaru Impreza bedzie
cieszy¢ nasze oczy.

Nowos$¢ w naszej ofercie! Model w skali
1:18, doskonale odwzorowane detale.
Producent: SunStar

Model Subaru Impreza Black
(kod: S10MSS4398)




Akcesoria

Wielkimi krokami zbliza sie czas wakacyjnych wyjazdéw. Warto juz teraz pomysle¢ o wyposazeniu naszego samochodu w dodat-
kowe akcesoria umozliwiajace wygodne przewiezienie naszego letniego ekwipunku. Jest to szczegdlnie istotne, gdy zamierzamy
wypoczywaé czynnie. Zabranie ze sobg roweru, quada czy tez 16dki bedzie zdecydowanie latwiejsze, gdy nasz pojazd bedzie

odpowiednio do tego przygotowany.

Duzg ilo§¢ bagazu znacznie latwiej bedzie zapakowac, gdy standardowy bagaznik uzupelnimy boxem dachowym. Transporto-
wane w nim rzeczy beda dobrze zabezpieczone przed niesprzyjajacymi warunkami atmosferycznymi oraz ciekawskim okiem
obywateli podchodzacych nonszalancko do prawa wlasnosci.

Ve

. v

Chcac czynnie wypoczywaé musimy za-
bra¢ ze sobg odpowiedni sprzet. W przy-
padku roweru ufatwi nam to specjalny
bagaznik.

Bagaznik rowerowy
(kod: E365ESC100) 38753 z1

Wedkarzy, zeglarzy oraz mitosnikéw
quadéw niewatpliwie zainteresuje hak
umozliwiajacy holowanie przyczepy.

Hak ze statym zapigciem gléwni,
dla modelu Legacy sedan

(kod: Lio5EAJ600) 1 610,11 zt
Hak wypinany

(kod: L105EA]J610) 2 348,23 z1
(Dostepne rowniez wersje do
pozostatych modeli Subaru.)

Box dachowy 380 litréw,

o wymiarach 1 792 x 797 X 355 mm
(kod: E361EYA801) 1 916,72 zt
Wystepuje rowniez w wersji 430 litrow
(kod: E361EYA900) 2 252,93 z1

( )

Fotelik do przewozu dzieci to niezbed-
ne wyposazenie samochodu mlodych
rodzicéw. Nasza pociecha bedzie w nim
podrézowaé nie tylko wygodnie, ale
przede wszystkim bezpiecznie.

Fotelik dzieciecy ISOFIX
(kod: F410EYA002) 1 676,48 z1
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~WAGON LIFT”

(Subaru Legacy 2.0D kombi / 2010)

(...) Nowe Subaru odznacza si¢ $wietng
przyczepnoscia, przyspieszeniem i ogra-
niczonym zuzyciem paliwa przy stalej
predkosci. Jest bezpieczny na zakretach
i broni sie takze na trudniejszych odcin-
kach mieszanych.(...)

(...) Jedli chodzi o mechanike, to cie-
kawym elementem jest specjalna we-
wnetrzna rama, na ktérej zamontowany
jest silnik oraz zakotwiczone przednie
zawieszenie. Dzigki niej ograniczono
wibracje i halas, dla pasazeréw ozna-
cza to wiekszy komfort podrézowania.
Whszystkie te nowosci sprawiaja, ze Le-
gacy Kombi to prawdziwe auto rodzin-
ne, ktére dzigki napedowi na cztery kota
jest fatwe do opanowania réwniez na
nawierzchniach o kiepskiej przyczepno-
$ci oraz przyjemne w prowadzeniu na
kazdej drodze. Wysokoprezny silnik jest
pelen energii juz od niskich obrotéw. Do
tego dochodzi precyzja ukladu kierow-
niczego i zestrojenie zawieszenia w taki
sposob, ze przy wchodzeniu i wychodze-
niu z zakretu auto jest tak samo stabilne,
nie naruszajac komfortu jazdy. (...)

(...) Wysokoprezny silnik Subaru nie jest
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»hiegrzeczny’. Jego najwieksza zaleta jest
progresywno$¢ przy wydzielaniu mocy
od 1800 az do 4500 obrotéw. Nigdy nie
szarpie, ale zawsze szybko reaguje na po-
lecenia pedalu gazu i pomaga w latwej
zmianie tempa jazdy. Silnik ten moze li-
czy¢ na moc i dostepnos¢ momentu ob-
rotowego na wszystkich obrotach. Takie
jednorodne wydzielanie mocy sprzyja
plynnoéci jazdy pomimo, ze pojazd ma
nieco wigksze wymiary niz poprzednie
kombi. Osiagi uzyskiwane przy przy-
spieszaniu sg wiecej niz zadawalajace: do
setki nowy Legacy rozpedza sie w 8,86,
co jest wartoscig znacznie lepsza od
deklarowanych 9,6”. Przyspieszenia na
wyzszych biegach trudno poréwnywaé
z poprzednim modelem, gdyz zmie-
nit sie catkiem rozstaw biegéw (teraz
skrzynia jest 6-biegowa), ale zmierzone
czasy $wiadcza o zdolnosci do ener-
gicznego i sprawnego przyspieszania.
Na kretych odcinkach przechyl bocz-
ny nigdy nie jest nadmiernie ucigzliwy,
a przede wszystkim dochodzi do niego
powoli i stopniowo. Podobnie progre-
sywna jest zreszta kierownica. Zwigk-
szajac predkos¢ na kretych odcinkach
docenimy ograniczenie podsterownosci
i precyzje przedniej osi. Tylna o, ktéra
czesto komplikuje wchodzenie w zakre-
ty w samochodach z napedem na cztery
kota, tutaj zachowuje si¢ nienagannie.
18-calowe kota z lekkiego stopu
z oponami 225/45 i specjalne, bardziej
sportowe zawieszenie obecne w testowa-
nym modelu sprawiajg, ze w kombi Sub-
aru kolysania boczne s3 mato odczuwal-
ne, a na zakretach samochdd zachowuje
si¢ pewnie i bezpiecznie. Sprzyja temu
réwniez fakt, ze nadwozie jest mato czu-
te na przenoszenie obcigzen. (...)

(...) Dobry jest tez poziom spalania,
szczegblnie przy statej predkosci jaz-
dy, kiedy to kombi Subaru przejezdza
100 km spalajac $rednio 6,62 1, czyli jesz-
cze lepiej niz w poprzednim modelu ze
skrzynig 5-stopniowsq (...).

KMH

Nro3/2010
»Niezalezny”
(Outback 2.0D Comfort)

(...) Legacy Outback zawsze nalezal
do grupy samochodéw dla tzw. indy-
widualistéw. Oparty na konstrukeji
rodzinnego Legacy, stanowil jego naj-
bardziej terenowa wersje. Po trzech ge-
neracjach, ktdre pojawialy si¢ na rynku
od 1995 roku, przyszedt czas na duza
zmiane — Outback awansowal z wersji
na samodzielny model. Czy to czyni go
lepszym? (...)

(...) Outback zaskoczyl mnie ilo$cig
miejsca w $rodku. Z zewnatrz jego
rozmiar to troche efekt stylistycznego
ztudzenia, jednak wewnatrz auto jest
naprawde ogromne. Pasazerowie za-
siadajacy na fotelach i tylnej kanapie
poczuja sie tu komfortowo. Nawet przy
maksymalnym przesunigciu przednich
foteli, z tylu pozostanie wystarczajaco
duzo miejsca na nogi. (...)

(...) Zasiadajac w przedniej czesci, nie
mozna nie zauwazy¢ zupelnie nowego
stylu, w ktérym zaprojektowano deske
rozdzielczg i sgsiadujace z nig elemen-
ty. Wszystko jest nieco bardziej spdjne
i wyglada nowoczesnie. (...)

(...) W dalekiej podrézy przyda sie



nowoczesny silnik diesla w ukladzie
przeciwsobnym. Znana z innych
modeli jednostka napedowa zapew-
nia wazacemu prawie 1,5 tony Out-
backowi odpowiednig dynamike
i przede wszystkim niskie spalanie,
a wiadomo ze te dwa parametry sg
dla kierowcy najwazniejsze. Nowe
Subaru setke osiaga w 9,6 s, a roz-
pedzi¢ sie mozna maksymalnie do
201 km/h - wszystko to przy spa-
laniu na poziomie $rednio 8 litrow.
W trasie wynik 7 litréw na 100 po-
konanych kilometréw nie powinien
nikogo dziwi¢, a to juz naprawde
malo jak na samochdéd o takich
gabarytach. O zaletach tej jednost-
ki napedowej napisano juz bardzo
wiele, i chociaz od momentu po-
jawienia sie pierwszego diesla pod
maska Subaru uptyneto sporo czasu,
jest on nadal jednym z najlepszych
silnikéw tego typu na rynku. Mimo
ze to czterocylindrowa, dwulitrowa
konstrukcja, dzieki uktadowi bok-
ser kulturg pracy nie odbiega od to-
powych ,szesciocylindréowek” Moc
150 KM i 350 Nm réwniez stawia ja
w czotéwce dwulitrowych ,kleko-
tow”. Duze gratulacje dla konstruk-
toréw z Subaru. (...)

(...) Gdy dtuzej pojezdzitem no-
wym Outbackiem, doszedlem do
wniosku, ze to jedna z ciekawszych
propozycji dla kogo$, kto rocznie
przemierza autem wiecej niz przy-
stowiowe 5 tys. km. Zawieszenie
Subaru wspdlnie ze stalym i syme-
trycznym napedem na cztery kota
wrecz polyka nieréwnoéci. Zadna
mniejsza dziura, od ktérych roi sie
na naszych drogach, nie jest nawet
odczuwalna. Jedynym mankamen-
tem zawieszenia jest jego sztyw-
nos§¢, dzieki temu jednak, mimo
duzego prze$witu, auto na réwnej
nawierzchni prowadzi sie bardzo
pewnie. (...)

Motor

12/2010

~Sport ma w genach”
(test Subaru Legacy 2.5 GT)

Sportowa limuzyna

(...) Nowe Legacy w wersji sedan zastu-
guje teraz na miano limuzyny. Zwlasz-
cza za sprawg wymiaréw. Nadwozie
liczy 473 cm dlugosci, a rozstaw osi
275 cm. W poréwnaniu do poprzednika
to wyrazna zmiana. Najwazniejsze jest
jednak to, ze kabina Legacy jest bardzo
obszerna. Docenig to zwlaszcza osoby
podrdzujace na tylnej kanapie. (...)
(...) Duze lusterka zewnetrzne sg bar-
dzo praktyczne. Widocznos¢ z miejsca
kierowcy zastuguje na wysoka ocene.

Zaskakujace polaczenie

(...) Nowa skrzynia, mimo Ze ma tyl-
ko 5 przelozen, dziata bardzo spraw-
nie. Zmiana biegéw odbywa si¢ szyb-
ko i bez szarpnigé. Kierowca ma tez
do dyspozycji tryb manualny. Przelo-
zenia zmienia si¢ za pomoca fopatek
przy kierownicy. Turbodotadowany
silnik zapewnia rewelacyjng dynami-
ke i btyskawiczng reakcje na dodanie
gazu. Redakcyjne pomiary testowe
wykazaly, ze Legacy zastuguje na
oznaczenie GT. (...)
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P.U.H. Grafix, Al. Tysigclecia Paristwa Polskiego 71, 15-111 Biafystok, tel. 85 662 33 36 ® ,Wawrosz” sp.j., ul. Warszawska 158, 43-300 Bielsko-Biata,
tel. 33827 10 30 ® REISKI, ul. Gajowa 2, 85-087 Bydgoszcz, tel. 52 32 175 32 ® IDeaAuto sp. z 0.0., Al. Wojska Polskiego 17/19, 42-208 Czestochowa,
tel. 343663572 ® PH.U.Zdanowicz, Al. Grunwaldzka 2563, 80-314 Gdarisk, tel. 58 5543206 ® Firma Motoryzacyjna,Ligeza”sp.z o.0., ul. Wincentego Pola 28,
58-500 Jelenia Gora, tel. 75 642 1482 ® MM CARS Sp. z 0.0., ul. Lotnisko 81,40-271 Katowice, tel. 32 787 33 33 ® SOLO Krzysztof i Wojciech Stabiak, Dgbrowa
346b, 26-001 Kielce (Mastow), tel. 41 362 62 00 ® Emil Frey Polska S.A., ul. Josepha Conrada 45, 31-357 Krakéw, tel. 12638 69 17 ® Technotop Sp. z 0.0.,
Al. Krasnicka 150A, 20-713 Lublin, tel. 81 74 88 714 ® Subaru Point sp. z 0.0., Al. Widkniarzy 234a, 90-556 £6dZ, tel. 42 634 03 89 ® F.H.U. Gruchel,
ul. Rézana 1, 43-195 Mikotéw, tel. 32 226 20 92 ® P.U.H.,Auto Complex”, 33-311 Wielogtowy 188, Nowy Sqcz, tel. 18 440 00 30 ® Solix Sp. z o.0.,
ul. Lubelska 40, 10-408 Olsztyn, tel. 89 534 29 29 ® Kocar W.M.P.P. Kociatkowscy sp.j., ul. Dabrowskiego 529a, 60-451 Poznan, tel. 61 842 03 69 ® ITS
A. MICHALCZEWSKI, ul. Ks. tukasika 5, 26-600 Radom, tel. 48 384 20 20 ® Sobiestaw Zasada Rzeszow sp. z 0.0., ul. Podwistocze 38c, 35-309 Rzeszdw,
tel. 17 850 37 40 ® Agrykolex sp. z o.0., ul. A. Struga 78, 70-777 Szczecin, tel. 91 812 78 81 @® Subaru A. Koper, Al. Krakowska 151, 02-180 Warszawa,
tel. 22 886 60 81 ® Styl Subaru Dukiewicz sp.j., ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa, tel. 22 51 51 151 ® Da Woj Sp. z o0.0. Sp. K., ul. Wiosenna 44,
05-092 Warszawa / tomianki, tel. 22 751 15 66 ® JM Auto sp. z 0.0., ul. Battycka 15, 51-109 Wroctaw, tel. 71 352 81 90
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