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Program Dealer Samochodowy

Zmieniamy sie dla Was.

Teraz oferujemy duzo wiecej! Nowy Program Dealer Samochodowy to pakiet
ubezpieczen komunikacyjnych (0C/AC/KR/NNW/Assistance) w najszerszej na rynku
formule Autocasco Komfort All Risks w atrakcyjnej cenie. I to jeszcze nie wszystko.

Zapytaj swojego Dealera o Program Bezpieczny Kierowca Subaru.

sl 1,517ystwo Ubezpieczei

WARTA Reasekuracji S.A.

Aby bezpiecznie spetnia¢ marzenia Nalezymy do Grupy KBC




na poczatek

Ocieplenie klimatu

prawdzie tegoroczna zima nie

dala nam wielu dowodéw na
faktyczne postgpowanie  globalnego
ocieplenia klimatu, ale i tak wiekszo$¢
naukowcéw pozostaje twardo przy tym
twierdzeniu.

Mozemy wiec wyjezdzajac na nasze dro-
giiobserwujac poczynione na nich przez
mrozy spustoszenia, pocieszac sie, ze jest
to jedynie zjawisko lokalne — w innych
krajach jest pod tym wzgledem zdecy-
dowanie lepiej. Jezeli jednak taka kon-
statacja mialaby negatywnie wplywac na
nasz wiosenny nastoj — spiesze z pomoca
W jego restytucji.

W koncu dziura budzetowa jest jeszcze
znacznie wigksza od spotykanych na
drodze, a te po kryzysie posiadaja prak-
tycznie wszystkie panstwa.

Tytutowe ocieplenie klimatu jest ogdlnie
traktowane jako czynnik bardzo nega-
tywny. Wyzej przeprowadzone wywody
wskazujg wprawdzie, ze kierowcy moga
to odbiera¢ zupelnie inaczej, lecz global-
nie niewiele to zmienia. A przeciez samo
sformufowanie zawiera bardzo wiele
mozliwosci interpretacji. I tak niejedno-
krotnie karmieni jesteSmy wiadomo$cia-
mi o ,,ochlodzeniu stosunkéw”, czy tez
wlasnie ,,ociepleniu klimatu polityczne-
g0, gdzie interpretacja emocjonalna jest
doktadnie odwrotna, niz ma to miejsce
w kontekscie stricte klimatycznym.

Z tego punktu widzenia zima na naszych
drogach byla relatywnie... ciepla. Kie-
rowcy wobec wspolnego dla wszystkich

zagrozenia w postaci nieprzejezdnych,
czy tez zdradliwie $liskich drég wykazy-
wali wobec siebie. .. wiecej ciepta. Wiecej
bylo wzajemnej pomocy, a i ja dopiero
ostatnio schowalem standardowg linke
holownicza pod podloge bagaznika -
prawie codzienne jej uzywanie jest juz
malo prawdopodobne.

A moze warto sprobowaé ocali¢ czesé
tego pozytywnego nastawienia i checi
pomocy takze na reszte roku? Nie dopu-
$ci¢ do stopnienia naszych pozytywnych
uczu¢ wraz ze znikajacymi §niegami?

Tak naprawde, to poczatek zostal juz
dawno zrobiony. A to wtedy, gdy uzyt-
kownicy Subaru - gléwnie Imprez -
zaczeli sie wzajemnie pozdrawiaé na
drodze. Lub gdy spotykajac sie na stacji
benzynowej zamieniaja kilka mitych
stow. Znajduje to tez odzwierciedlenie
na Forum, gdzie watek ,,pozdrawiamy
si¢” jest jednym z najczesciej odwie-
dzanych.

Niestety nie wszyscy jednak ten zwyczaj
znaja. I tak zdarza sie, ze nie§wiadomy
jego istnienia kierowca Subaru kréciut-
ko ,zmigany” $wiattami przez wlasci-
ciela innego Subaru nie zauwaza juz
podniesionej w gescie pozdrowienia reki
ijego mysli zmierzaja w kierunku... mato
parlamentarnym.

Motze, korzystajac wlasnie z wiosny, po-
mimo koncentracji na wykonywaniu
slalomu giganta pomiedzy pozimowy-
mi dziurami w nawierzchni, zachowaj-
my pozytywne nastawienie do innych

kierowcow, a szczegdlnie do innych wia-
Scicieli Subaru.

I gdy spotkamy sie z krétkim mignie-
ciem $wiatlami (czy tez czterema kie-
runkowskazami - gdy samochdd jest
przed nami) i do tego podniesiong w ge-
$cie pozdrowienia reka — odpowiedzmy.
Zapewniam (z do$wiadczenia), ze jest to
mile uczucie.

A znajgc bardzo wielu uzytkownikéw
samochodéw spod znaku Plejad jestem
tez gleboko przekonany, ze po prostu sa
godni pozdrawiania.

A wiec, wbrew tendencjom miedzyna-
rodowej polityki i gospodarki, badZmy
iw tym przypadku indywidualistami
i... ocieplajmy klimat ©

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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Platynowa nagroda

Cars.com to wiodgcy amerykanski
portal internetowy przeznaczony
dla oséb zamierzajacych dokonaé za-
kupu samochodu. Moga one na nim
znalez¢ wiele pozytecznych informa-
cji, takich jak ceny, zdjecia, filmy, po-
réwnania, a przede wszystkim obiek-
tywne opinie ekspertéw. W znacznym
stopniu ufatwia to podjecie decyzji

zwigzanych z zakupem. Co roku por-
tal ten przyznaje najlepszym mode-
lom samochodéw Platynowa Nagrode
Cars.com. Wybor jest dokonywany na
podstawie wszechstronnych testow.
Kandydatami do nagrody sg wszystkie
wprowadzone w danym roku nowe
modele oraz te, ktére podlegly powaz-
nym zmianom (facelift).

W roku 2010 Platynowa Nagrode
Cars.com w kategorii Najlepsze Nowe
Kombi otrzymat Subaru Outback,
a Najlepszym Samochodem dlaMatych
Rodzin zostal Subaru Forester.

Jak potwierdzil redaktor naczelny
portalu Patrick Olsen ,wyréznione
Platynowg Nagrodg pojazdy sq wyjgt-
kowe pod kazdym wzgledem’.

Duniskie wyrdznienie Forestera

ubaru bylto juz wielokrotnie nagradzane w réznych krajach, jednakze nie zdobylo do tej pory zadnej nagro-

dy w Danii. Na poczatku tego roku uleglo to jednak zmianie, dwa dunskie magazyny motoryzacyjne przyzna-
ty Foresterowi tytul ,,SUV-a Roku” W styczniu magazyn ,,Bilen” uhonorowat go za znakomity silnik wysokoprezny
w uklfadzie bokser, wysoki poziom wyposazenia standardowego oraz doskonale wtasnosci jezdne zaréwno na drogach
asfaltowych, jak i poza nimi. Réwniez najpopularniejszy magazyn motoryzacyjny w tym kraju ,,Bilmagasinet” wyrdz-
nil ten sam model nagroda ,,Najlepszy SUV Roku - bez dyskusji”. W pokonanym polu pozostawit on miedzy innymi
Audi Q5 i Skode Yeti. Argumentami przemawiajacymi za Subaru jest wyjatkowy silnik, znaczna przestrzen w kabinie,
znakomity system napedu wszystkich kot (Symmetrical AWD) oraz konkurencyjna cena.

~Reklamowy” sukces

Migdzynarodowe Stowarzyszenie Reklamy (IAA - International Advertising Association) zakonczylo juz po raz
piaty japonska edycje konkursu Best Advertising, majacego na celu wylonienie najlepszych reklam promujacych
produkty i ustugi z Kraju Kwitngcej Wisni poza jego granicami. W tym roku zaszczytne, trzecie miejsce zajela telewi-
zyjna reklama Legacy zatytulowana ,Down to Earth”. Prezentuje ona praktyczne zalety najnowszej generacji Subaru
Legacy, ze szczegdlnym uwzglednieniem jego wyjatkowych wilasnosci jezdnych oraz koncepcji napedu Symmetrical
AWD. Autorem spotu jest Dentsu Inc. Japan.
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Najlepszy Samochéd Uzytkowy

Podczas  Salonu  Samochodowego
w Toronto Kanadyjskie Stowarzyszenie
Dziennikarzy Motoryzacyjnych przy-
znaloSubaruLegacytytul,,Najlepszego
Nowego Samochodu Uzytkowego”
Debiutujagcy w ubieglym roku mo-
del Subaru pokonal miedzy innymi
Volkswagena Touarega TDI i Lexusa
R450h. Dziennikarze dokonali wy-
boru w oparciu o surowy program
testow. Glownym ich elementem byly
jazdy po drogach publicznych, tych
samych, po ktérych na co dzien po-
ruszaja si¢ wszyscy kierowcy. Dzieki

temu potencjalni konsumenci otrzy-
mujg wiele pozytecznych informacji
na temat testowanych samochodéw.
Oceniane sg wszystkie aspekty uzyt-
kowe, poczawszy od poziomu bezpie-
czenstwa, az po objeto$¢ bagaznika.
Ostateczna klasyfikacja w poszczegdl-
nych kategoriach odbywa si¢ w dro-
dze tajnego glosowania juroréw.

Prezes i dyrektor zarzadzajacy Subaru
Canada Katsuhiro Yokoyoama pod-
sumowal ten sukces nastepujaco:
~Mimo ogdlnego kryzysu na rynkach
globalnych oraz nienajlepszej kondy-

cji innych producentow samochodow,
dla Subaru rok 2009 byt wyjgtkowy.
Zamknelismy go rekordowg sprzeda-
2g, zyskujgc jednoczesnie najwyzszy
udziat w rynku. Nagroda przyznana
przez AJAC jest wyrazem uznania
oraz docenienia naszych wysitkow.
Nie jest to jedyne tego rodzaju wyroz-
nienie, juz wczesniej Subaru otrzy-
mato wiele nagréd za bezpieczen-
stwo, jakos¢, osiggi i innowacyjnosc.
Niewgtpliwie pomoze nam to w utrzy-
maniu pozytywnego dla naszej marki
trendu rynkowego.”.

G S
[

Kolejny tytut Samochodu Roku dla Subaru

d 1997 roku dziennikarze oraz przedstawiciele Litewskiego Zwigzku Motoryzacyjnego wybieraja Samochod
Roku. Jest to najwazniejsze wydarzenie branzy motoryzacyjnej na Litwie. Przed opublikowaniem werdyktu
jury konkursu dokladnie przetestowalo na drogach 21 kandydujacych do tego tytutu samochodéw. Laureatem Anno
Domini 2010 zostalo Subaru Legacy. Nie jest to pierwszy sukces Subaru w tym plebiscycie, pi¢¢ lat temu réwniez
Legacy zajeto drugie miejsce. W tym roku zdeklasowato rywali, uzyskujac 52 punkty podczas gdy zdobywca drugiego

miejsca otrzymal ich tylko 39.
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Sezon czas zaczac

Kiedys przeczytatem takie stwierdzenie, ze rower to fenomen naszych czaséw. Chyba co$
w tym musi by¢, bo gdy spojrzymy na wspoétczesne kolarstwo, widzimy olbrzymi rozwaj
i postep technologiczny. A wszystko to po to, aby spedzanie wolnego czasu na tonie natury

byto maksymalnie przyjemne.

I((:Iem napedowym dla kolarstwa
tal si¢ bez watpienia rower gorski.
Ta nowoczesna konstrukeja pozwalajaca
wjecha¢ jednosladem do lasu szybo za-
czela zyskiwaé swoich sympatykéow. Nie
ma w tym nic niezwyklego, bo ten typ
sprzetu nadaje si¢ praktycznie do wszyst-
kiego. Takiego ,,g6rala” mozna poréwnaé
do Subaru Forestera, ktéry jest komfor-
towy (idealnie pasuje na polskie drogi),
$wietnie nadaje si¢ do jazdy po miescie,
a gdy tylko najdzie nas ochota, mozemy
skreci¢ nim w dziewiczy teren i rozko-
szowal sie ekstremalnymi doznaniami.
Postep cywilizacyjny i poprawa sytuacji
ekonomicznej Polakéw spowodowaly
zageszczenie ruchu ulicznego. W takich
warunkach dla rowerzystow zaczelo
brakowa¢ na szosie miejsca, zaczelo byé
niebezpiecznie. Dlatego tez skonstru-
owanie roweru gorskiego tchnefo nowe
zycie w kolarstwo. Od tej pory nie trze-
ba ,walczy¢” o kawalek jezdni, czy tez

porusza¢ sie wsrdd spalin, teraz mozna
bezpiecznie i w przyjaznych okoliczno-
$ciach przyrody spedzaé czas na fonie
natury. Rosngca popularno$¢ ,,gorali”
dafa tez sygnat dla organizatoréw imprez
sportowych. Dawniej, aby by¢ kolarzem
i startowa¢ w wyscigach rowerowych,
trzeba bylo naleze¢ do klubu. Wiazato sie
to z ogromng liczbg ograniczen: posia-
daniem sprzetu, mieszkaniem w poblizu
klubu z sekcja kolarska, a przede wszyst-
kim trzeba bylo by¢ w odpowiednim
wieku i tezyznie fizycznej. Dzi$ fenomen
roweru gorskiego rozwigzat te wszystkie
problemy. Wprawdzie trzeba mie¢ swoj
rower, ale to wszystko, co tak na prawde
trzeba mie¢. Mozna mieszka¢ na koncu
$wiata, nie mie¢ klubu, nie mie¢ trene-
ra, by¢ w kwiecie wieku, mie¢ nadwage,
a przy tym tez by¢ wielkim sportowcem.
Kolarstwo gorskie, dzieki maratonom
rowerowym, rozwija si¢ w Polsce w sza-
lonym tempie. W 2006 roku zanotowa-

no ponad 6,5 tys. uczestnikéw takich
imprez. W 2008 roku kolarzy amatoréw
bylo juz blisko 8,5 tys., a miniony rok byt
pod tym wzgledem rekordowy. Tylko na
czterech najwiekszych cyklach ogélno-
polskich maratonéw MTB zanotowano
ok. 13 tys. uczestnikéw. Cho¢ kolarstwo
nie nalezy do tatwych dyscyplin spor-
towych, chocby z racji samego wysiltku
fizycznego, jaki trzeba pokonaé, to wy-
raznie wida¢, Ze uprawiaja je nie tylko
ludzie mlodzi. Analizujac statystyki (19-
30 lat — 36%, 31 - 40 lat — 29%, powyzej
40 lat - 22%) przekonujemy sie, ze jest
to sport dla wszystkich. Na tych im-
prezach wyraznie wida¢ duzy przyrost
nowych maratonczykéw w kategorii
masters. 33% to duzo i ta liczba $wiad-
czy, ze coraz wiecej ludzi przekonuje
sie, ze jest w ich zyciu co$ wiecej niz
tylko praca lub siedzenie przed tele-
wizorem, i ze lepiej zadba¢ o zdrowie
w sposdb aktywny.



Kazdy milo$nik roweru, traktujacy kolar-
stwo jako sport, lub tez jako czysta przy-
gode, moze wystartowaé w amatorskim
wyscigu. Wystarczy posiada¢ wlasny ro-
wer i kask oraz mie¢ sprawne hamulce.
Kolejnym krokiem jest wlasciwy dobor
imprezy. W Polsce mamy cztery gléwne
cykle ogélnopolskich maratonéw na ro-
werach gorskich. Sg to duze imprezy ma-
sowe, na starcie ktorych czesto staje ponad
tysigc uczestnikéw na raz. Organizatorzy
dbajg o swdj wizerunek i starajg si¢ za-
dowoli¢ wszystkich. Charakter festynu
rodzinnego zapewnia dobrg zabawe, bez
wzgledu na wiek. W momencie gdy my
$cigamy si¢ na trasie maratonu, walczac
z innymi uczestnikami o jak najlepsza lo-
kate, nasza rodzina moze $wietnie bawi¢
si¢ w ,miasteczku” organizatora. Liczne
konkursy, wystepy artystyczne, czy tez
wyscigi rodzinne o charakterze zabawo-
wym, umilg czas kazdemu. A co jest do
wyboru?

Skandia Maraton Lang Team MTB to
propozycja Czeslawa Langa, tego samego,
ktéry od wielu lat tworzy impreze spor-
towa roku, czyli wyscig kolarski Tour de
Pologne. Duze doswiadczenie organiza-
cyjne pozwolito mu stworzy¢ ,,produkt”
prawie doskonaly. Doswiadczeni zawod-
nicy mogg wybra¢ dystans Grand Fondo,
gdzie do pokonania jest od 80 do 100 km.
Amatorzy o zacieciu sportowym moga
pojechac dystans Medio, czyli od 50 do 60
km. Poczatkujacy kolarze gorscy tez maja
swoj dystans o nazwie Mini. Tutaj wysi-
tek fizyczny jest znacznie mniejszy, bo do
przejechania jest ok. 30 km. Pomyslem
Czeslawa Langa stal si¢ dystans rodzin-
ny. Startujg tutaj rodzice razem z matymi
dzieci, pokonujac w terenie ok. 10 km. Jest
to duze przezycie dla naszych pociech, bo
caly wyscig ma profesjonalng oprawe.
Drzieki barierkom i balonom przyozdo-
bionym w reklamy, dzieki muzyce prze-
platanej komentarzem spikera, czy tez
dzieki kamerom telewizyjnym, mozemy
poczu¢ si¢ jak na zawodowym wyscigu

kolarskim. Dlatego tez wrazeniom i poz-
niejszym dyskusjom w gronie rodzinnym
po takim przezyciu nie ma konca. Skandia
Maraton Lang Team MTB rozgrywany
jest w rdznych miastach na terenie calej
Polski. W sezonie 2010 cykl ten odwie-
dzi: Chodziez (25.04), Bielawe (16.05),
Bialowieze (23.05), Nateczéw (30.05),
Olsztyn (13.06), Sopot (27.06), Biatystok
(12.09), Rzeszow (26.09).

Innym cyklem maratonéw MTB jest Bike
Maraton organizowany przez Macieja
Grabka. Propozycja tego organizato-
ra skupia imprezy rowerowe gléwnie
na poludniu Polski. W kalendarzu
2010 znalazly sie: Wroclaw (18.04),
Zdzieszowice (8.05), Wielun (22.05),
Jelenia Goéra (5.06), Polanica Zdrdj
(19.06), Piechowice (3.07), Tarnéw
(17.07), Krakéw (1.08), Swieradéw
Zdréj (7.08), Swarzedz/Poznan (5.09),
Ustron (18.09), Karpacz (2.10).

Ciekawa propozycje dla mieszkancéw sto-
licy ma Cezary Zamana. Ten byly kolarz
zawodowy, zwyciezca Tour de Pologne,
od kilku lat organizuje cykl maratonéw
gléwnie na Mazowszu. Na starcie jego
Mazovii MTB zawsze staje ponad tysigc
uczestnikéw. Na ten sezon w jego ofer-
cie znalazly sie: Piaseczno (11.04), Lodz
(25.04), Radom (9.05), Jablonna (23.05),
Eik (4.06), Lublin (20.06), Szydiowiec

(4.07), Skarzysko (25.07), Nidzica (8.08),
Mtawa (22.08), Pultusk (05.09), Krakéw
(12.09), Warszawa (26.09).

Mitosnikéw mocniejszych wrazen za-
prasza na swoje trasy Grzegorz Golonko.
Oferta jego cyklu MTB Marathon skie-
rowana jest tylko do doswiadczonych
kolarzy. Cigzkie gorzyste trasy réwniez
maja swoich zwolennikéw. W tym roku
cykl bedzie goscil w miastach: Dolsk
(10.04), Murowana Goélina (18.04),
Karpacz (1.05), Zioty Stok (15.05),
Szczawnica  (29.05), Miedzygorze
(19.06), Gluszyca (1.08), Krynica Zdréj
(14.08), Krakéw (29.08), Rabka Zdréj
(11.09), Istebna (25.09).

Warto tez dodac, ze obok tych czterech
ogolnopolskich maratonéw MTB, w kaz-
dym wiekszym miescie organizowane sa
lokalne imprezy kolarskie. W ubieglym
roku liczba takich wyscigéw dla amato-
réw dwdch kotek przekroczyta setke.
Rower, ten fenomen naszych czaséw,
daje rados¢ z jazdy i obcowania z naturg.
Pozwala sie zmeczy¢, hartowac cialo i roz-
wijac silng wole. Do tego daje mozliwosé
poczucia si¢ wielkim sportowcem, bo tak
mozna okresli¢ kazdego, kto pokona sie-
bie i ukonczy kilkugodzinny wyscig.

Na trasy maratonéow MTB zapraszajg
zawodnicy Klubu Kolarskiego Subaru
Trek Gdynia.




Genewa 2010

tekst: Jerzy Dyszy

han A
dla bardziej aktywnych
Subaru postanowito konsekwentnie rozszerzy¢ oferte samochoddw okreslanych jako
,Ccrossover’, czyli tgczacych zalety réznych segmentow rynkowych. W przypadku Imprezy XV

jest to nadal popularny kompaktowy hatchback, ale wyposazony i stylizowany w ten sposob,
ze blizej mu do rekreacyjnych pojazdow terenowych.
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rzeba uczciwie powiedzie¢, ze

Subaru tworzac crossovery typu
Outbacka, Forestera czy najnowszej
Imprezy XV, nie ma trudnego zadania.
Wigkszoé¢ konkurentéw musi sie sporo
napracowad, by przekonaé klientow, ze
ich masowo produkowany kompakt czy
auto klasy $redniej, moze takze by¢ po-
jazdem do zabawy np. w lekkim terenie.
Zazwyczaj brakuje im najwazniejszej
rzeczy, tej, ktérg Subaru uznaje za natu-
ralng i oferuje w standardzie - napedu
czterech kot
Po trzech latach od prezentacji nowej
Imprezy przyszed! czas, by udowodni¢
klientom, ze w ofercie swej ulubionej
marki maja tez - a wlaciwie zawsze mie-
li - matego crossovera. Dla przekonania
nieprzekonanych wystarczylo doda¢
nieco wiasciwej dla tej grupy aut styli-
zacji. W ten sposob Impreza przerodzita
sie w Impreze XV.
Céz zatem pojawilo si¢ nowego? Z ze-
wnatrz zobaczymy przede wszystkim
zmieniony, bardziej agresywny przedni
zderzak sugerujacy ostone pod ukladem
napedowym, a takze wydatne plastiko-
we nadkola, powiekszony tylny spoiler
zmieniajacy widok auta, gdy patrzymy
na nie z boku, wreszcie standardowe
solidne (aluminiowe, lecz w ciemnym
kolorze) relingi dachowe. W kabinie
zastosowano nieco nowej kolorystyki
np. bragzowe elementy w wykoncze-
niu siedzen i szare w zestawie zegardw.
Kierownica standardowo jest obszyta
skorg i wyposazona w sterowanie radia
oraz zlacza Bluetooth. Skére znajdziemy
takze na galce zmiany biegéw.
Jednostki napedowe Imprezy XV to do
wyboru - benzynowy, dwulitrowy silnik
wolnossgcy DOHC 16V (150 KM przy
6400 obr/min) albo réwniez dwulitrowy
turbodiesel DOHC 16V (150 KM przy
3600 obr/min). Oba silniki wystepuja
w nowej specyfikacji, uwzgledniajacej
norme emisji spalin Euro 5. Z silnikiem
benzynowym polfaczy¢ mozna piecio-



biegowa skrzynie manualng (uktad
AWD 1z centralnym mechanizmem
réznicowym ze zwiekszonym tarciem,
na zasadzie sprzegta wiskotycznego)
lub czterobiegowy automat z aktyw-
nym podzialem momentu napedowego
AWD. Jednostka wysokoprezna Iaczo-
na jest z szesciobiegowa skrzynig ma-
nualng i uktadem AWD z centralnym
mechanizmem réznicowym + sprzeglo
wiskotyczne.

Widaé wiec, ze wiekszo$¢ parametrow
technicznych Imprezy XV nie rdzni sie
od tych samych danych dla standardowej
Imprezy z podobnym wyposazeniem.
Pewnej modyfikacji dokonano w zawie-
szeniu auta, lecz w wersji europejskiej nie
zdecydowano sie na zwiekszenie prze-
$witu. Pozostat on taki sam jak w pod-
stawowej wersji, czyli 155 mm (150 dla
turbodiesla). Konstruktorzy postanowili
jednak poprawi¢ zachowanie auta na
twardych nawierzchniach, zmniejszajac

nieco tendencje do przechytéw nadwo-
zia. Zmiana polega na usztywnieniu tyl-
nego stabilizatora i nieznacznym zwiek-
szeniu ttumienia amortyzatoréw, przede
wszystkim z przodu i w pewnym stopniu
z tytu. Zoptymalizowano takze parame-
try przekladni kierowniczej. Podaje sie,
ze kierowalno$¢ Imprezy XV jest jeszcze
lepsza niz standardowego modelu, jed-
noczes$nie bez zadnego uszczerbku dla
komfortu jazdy.

W obu wersjach silnikowych XV wy-
posazono w kontrole toru jazdy VDCS
oraz zgodny z nowymi europejskimi
przepisami system Brake Assist, a takze
komplet poduszek bezpieczenstwa, sys-
tem audio z 10 glo$nikami, automatycz-
na klimatyzacje i wiele innych elemen-
téw wyposazenia.

W efekcie wiec Impreza XV jest wyjat-
kowo dobrze wyposazong odmiang se-
ryjnego samochodu, z dodatkami, ktére
zadowolg klientéw lubigcych sie wyréz-
ni¢ na drodze.
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Mam ogromna przyjemnos$¢
rozmawiaé z  Jarostawem
Kazberukiem, kierowcg, pilotem
i uczestnikiem najtrudniejszych
rajdow terenowych, judoka
i biznesmenem, czlowiekiem
zajmujacym  sie¢  profesjonalnie
topieniem samochodéw w blocie
i zakopywaniem ich w piasku, i to
tylko po to, by je stamtad wyciaga¢
i wykopywa¢, a robigcym to z takim
wdzigkiem, ze Ow proceder...
dofinansowuja sponsorzy.

Panie Jarku, co bylo pierwsze, raj-
dy samochodowe ,,po ptaskim” czy
off-road?

Pierwsze byly KJS-y.

Prawie w tym samym czasie wy-
startowatem w eliminacjach i do-
statem si¢ do reprezentacji kraju
w legendarnym Camel Trophy. Byt
t0 1996 rok, a sam Rajd odbywal na
Borneo w czesci zwanej Kalimantan.
Miesigc w dzungli rownikowej pod-
czas pory deszczowej odmienit moje
Zycie na zawsze. Wskazat kierunek,
ktorym miatem od tego momentu
podgzac...

Bialystok, ktérego jest Pan miesz-
kancem nie jest pustynig ani mekka
rajdéw terenowych, skad wzielo sie
zainteresowanie tym sportem?

Wszystko co najfajniejsze bierze sie
z dzieciecych marzen, te natomiast
mozna spelniaé w kazdym miejscu
na ziemi. Jak pokazuje Zycie, Podla-
sie to kuznia twardych charakterow
i Swietne miejsce przygotowan do
moich Dakaréw.

Cigg do motoryzacji i szybkiej jaz-
dy z przygodg przejawialem od za-
wsze.

Juz w wieku 5-6 lat miatem wlasng
stajni¢ rajdowg. W niej z bratem

Czarkiem tuningowalismy samocho-
dy na pedaly :). Najbardziej niebez-
pieczne byly testy. Préby skoku bla-
szanym autem z garazu na odlegtos¢,
czy tez jazdy za autobusem na linie,
zdarzaly sie nam na porzgdku dzien-
nym... Na szczescie zawsze w pore
zjawiali sie rodzice :).

Czy babranie si¢ w blocie i grzez-
niecie w kopnym piachu to dla Pana
odskocznia od codziennosci czy
sposob na zycie, czyli wlasnie co-
dzienno$é, a w takim razie, co trak-
tuje Pan jako odskocznie?

Uprawiam tyle ,dzialek” w Zyciu,
ze jedna w stosunku do drugiej musi
by¢ swojego rodzaju odskocznig.
Jestem trenerem judo, zarzgdzam
dwiema firmami, jezdze w rajdach
i szkole innych w sztuce jazdy... Mu-
sze gdzies ,czyici¢ glowe” i lapaé
dystans, zeby plynnie zamienial
kombinezon rajdowy na garnitur
czy kimono :)

Ta réznorodnos¢ zajeé daje fanta-
styczne mozliwosci odreagowania

stresu. Rozumiem, ze jezeli zdener-
wuje Pana kontrahent lub rajd po-
toczy sie nie po mysli, to wychodzi
Pan - dajmy na to - na mate i rzuca
sobie... judokami... dla kurazu.

Rzucam sobie tymi judokami juz
ponad 30 lat...

Pewne jest to, Ze zostawiam tam
energie negatywng, a wynosze po-
zytywngq. Judo to filozofia uprawia-
na od lat, ktéra pozwala przetrwa’
trudne chwile w rajdach i odnosi¢
sukcesy w biznesie.

Wielu kierowcoéw twierdzi, ze po-
ruszanie si¢ po polskich drogach to
walka o zycie. Czy nie uwaza Pan
zatem, ze rajdy terenowe to - w pew-
nym sensie - pdjscie na latwizne?
Ucieczka od skrajnie niebezpiecz-
nych drég publicznych w ciche szu-
wary i puste, malownicze bezdroza?

Mieszkamy w Polsce, wiec to sq
nasze naturalne klimaty. Musimy
sobie radzi¢ z tym, co tutaj mamy
na drodze. Moja filozofia zaklada,
ze z samochodem jak z ubraniem,
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odpowiednie auto na odpowiednie
warunki... W rajdach terenowych
duzo sie dzieje. Zapewniam, Ze nie
jest tam cicho i spokojnie...

Czy udalo si¢ Panu w swojej ka-
rierze utopi¢ jaki$ sprzet na amen,
to znaczy, czy konczyt Pan kiedy-
kolwiek rajd samochodowy... per
pedes... tylko z dokumentami nie-
istniejgcego juz - przynajmniej na
powierzchni - pojazdu?

W off-roadzie nie zostawia sie swo-
ich ,,koni” na pastwe Zywiotu. Wyjgt-
kiem jest Dakar, tam sprzety czesto
pochlania Pustynia na zawsze.

Osobiscie tylko raz udato mi sie za-
topic¢ sprzet na tyle, ze dwa traktory
na ggsienicach miaty problemy z wy-
wleczeniem tego z bagna :).

Yes!

Co jest wedlug Pana trudniejsze:
»Camel Trophy”, rajd Paryz - Dakar
czy trasa Warszawa - Bialystok?.

Jestem jak dotychczas jedynym
Polakiem, ktéry moze te oba rajdy
porownac... :) Rajd Camel to zespo-
towa walka o przetrwanie i przedar-
cie sie przez cos, co jest teoretycznie
nieprzejezdne (tylko na wybranych
odcinkach rywalizuje sie sportowo).
Rajd Dakar jest indywidualnym,
karkotomnym maratonem, ktory
nie daje chwili wytchnienia...Oba
rajdy majq wspélng ceche, jakg jest
Przygoda przez wielkie ”P”! Trasa
Warszawa - Bialystok od kilku lat
ewoluuje, jezdzi si¢ po niej coraz
lepiej...

Przygode z tym sportem zaczynal
Pan od blota. Czy pustynia to zawsze
ten kolejny nieunikniony etap w ka-

 rierze off-roadowca wynikajacy z fi-

lozofii rozlozenia blota na czynniki

o

pierwsze, czyli piasek, kurz i wode.

Ta teoria cos w sobie ma.

W moim przypadku Dakar byt
ostatnim rajdem (ze znanych mi
woéwczas), ktorego nie przejecha-
tem. Skoro uwaza sie go za najciez-
szy - czyli prawidlowa kolej rzeczy.

Dodam tylko, ze czasem nawet na
skraju Pustyni pada deszcz, a wtedy
robi sie ciekawie...

Jaki posiada Pan prywatnie sa-
mochéd, co zadecydowalo o takim
wyborze i czy jest Pan zadowolony
z tego wyboru.

Prywatnie mam zawsze kilka sa-
mochodow. Jak wczesniej zaznaczy-
tem - odpowiednie auto do...

Od wielu lat jestem szczesliwym
posiadaczem Imprezy STI, w chwi-
li obecnej jest to najnowszy model
N-14. Zawsze posiadam tez ekstre-
malng terendowke, taki kultywa-
tor na kotach... i jest to zazwyczaj
Land Rover. W chwili obecnej mysle
dodatkowo o zakupie najbardziej
uniwersalnego modelu w rodzinie
Subaru, Forestera - ktérego fanem
jestem od lat.

Od czego rozpoczela sie Pana przy-
goda z marka Subaru.

Marka jest wyjgtkowa. Lubig wy-
jatkowe rzeczy. To byla mitos¢ od
pierwszego wejrzenia.

Ludzie, ktorzy skupiajq sie wokot
Subaru w Polsce tez tworzg swoisty,
niepowtarzalny klimat... i to jest za-
wsze glowny powdd, zeby te przygo-
de kontynuowacd.

Wiem, ze bywa Pan autorem tras
terenowych na Zlotach Plejad. S3 to
zazwyczaj lesne dukty, jaka$ préba
zrecznosciowa na terenie zwirowni
lubpiailiowﬂoraz kilka konkurencji

" e
e I - S —
il — k
&y g f _.'"i-.
= - - W -
> gl
- - 'i i s—




sprawno$ciowych. Wyjatkiem od
tej reguly byla trasa terenowa Zlo-
tu w Walbrzychu, gdzie aura (dwa
tygodnie opadéw) sprawila, iz dla
wlascicieli uterenowionych Suv-éw
Subaru bylo to przezycie z rodza-
ju... ,hard core” Czy maczal Pan
w tym palce? Nie chodzi mi natu-
ralnie o aure, i czy bedzie Pan w ja-
ki$ sposéb odpowiedzialny za usta-
lenie trasy tegorocznego Zlotu.

Od kilku lat ,,maczam regularnie
palce” w trasach Ztotéw Plejad...
Zwolennikiem podwyzszania trud-
nosci trasy terenowej jest zazwy-
czaj Ojciec Dyrektor, nie ja... :).

Po wielokrotnych przejazdach
i wspdlnej walce dochodzimy do
porozumienia :).

Rozumiem... najprosciej zwali¢
na organizatora.

Chociaz czes¢ sukcesu... :).
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Wiem, ze jest Pan osoba bardzo
otwartg, dlatego pozwole sobie za-
da¢ osobiste pytanie, aczkolwiek
postaram sie¢ je troszeczke zawoalo-
waé. Czym przepija Pan kurz z tras
rajdowych, off-road'owe btoto i pu-
stynny piasek? Spytam nieco prze-
wrotnie, poniewaz niezrecznie py-
ta¢ o to kierowce i sportowca, a wiec
czy lubi Pan... ,czytal” - a zaklada-
jac, ze tak - jaka ,liter-ature” Pan
preferuje, te z gornej potki, beletry-
styke, komiksy (do 0,5%... tresci)
czy moze... rekopisy?

Odpowiem tak, jak w ktéoryms
z ostatnich wywiadéw. W sktad
rzeczy, ktore pakuje si¢ do moc-
nych hermetycznych waliz rajdo-
wo-wyprawowych wchodzg: kask,
kombinezon, bielizna rajdowa, néz
wielofunkcyjny, latarka - czotow-
ka, papiery - licencje, homologa-
cje, paszport, mocna tasma rajdo-
wa, plastikowe opaski - trytytki...
i co$ do... ,czytania®, najczeiciej

beletrystyka i dobre rekopisy, ktére
na moim terenie tatwo mozna zna-
lez¢é. Bez tego nie da sie przetrwal
na pustyni, czy tez w innej dzungli

:).

Jak czasochlonne jest Pana zaje-
cie? Ile czasu w skali roku zajmu-
ja Panu treningi, przygotowania
i same starty?

Do rajdu Dakar przygotowuje
sie caty rok. Wszystkie pojedyncze
starty, treningi z jazdy podporzgd-
kowane sq temu jednemu pustyn-
nemu maratonowi. Trening fizycz-
ny to stale utrzymanie organizmu
w dobrej kondycji; bieg, rower, fit-
ness, silownia... inne sporty.

Nastepne pytanie dotyczy¢ be-
dzie genealogii wolnosci. Czy czuje
si¢ Pan wolnym ptakiem, wolnym
ale jednak zaobraczkowanym, czy
moze ewoluowal Pan juz do gatun-
ku ptactwa domowego?

Mpysle, ze nie da si¢ skutecznie
uprawiac rajdéw, szczegblnie tych,
w ktorych jezdze, nie majgc wolnej
od innych spraw glowy. Czuje sie
wolny... i wcigz niezaobrgczkowany
:), chociaz czasem lubie czué “przy-
porzgdkowanie”... oczywiscie nie ma

T



to nic wspélnego z rajdami. Wolnos¢,
to czes¢ filozofii mojego zycia.

Jakie sa Pana plany zwigzane ze
sportowa kariera na najblizszg
przyszlo$¢, ewentualnie czy istnie-
ja jakie$ istotne dalekosiezne?

Oczywiscie, juz pakuje manatki
na kolejny Dakar...

Moim cichym marzeniem jest
start w tym rajdzie Subaru Foreste-
rem. W tegorocznej edycji bacznie
przyglgdatem sie poczynaniom nie-
bieskich rajdowek spod znaku Ple-
jad. W moim przypadku marzenia
nadzwyczaj czesto sie spetniajqg.

Jezeli nie obrazi si¢ Pan, ze zazar-
tuje z pomystu, to zwréce jedynie
uwage, iz Forester, to w dostownym

tlumaczeniu lesnik, a z calej telewi-
zyjnej relacji z ostatniego rajdu Da-
karu, pamietam... cztery drzewa.

Po drugie, powiem szczerze, ze
po tym jak zwalil Pan wine za tra-
sy terenowe Zlotu Plejad na Ojca
Dyrektora... czarno widze kwestie
sponsorstwa :).

Widziat Pan ,Lesnika” w wersji
dakarowej? To prawdziwy pustyn-
ny wojownik - zapewniam!

Mpysle, ze marzeniem kazdego
fana marki Subaru jest widok tego
sprzetu przemierzajgcego Rajd Da-
kar z polskg zalogg w kabinie. Ojca
Dyrektora tym bardziej.....

Kiedy uzyl Pan okredlenia ,pu-
stynny wojownik”, stanagl mi przed
oczami obraz mojego staruszka

Forestera, pod warunkiem oczy-
wiscie, ze dodalbym jeszcze - po
irackiej ,pustynnej burzy”. Pasuje
do niego, i to bez Dakaru. Wystar-
czylo moje szczere zaangazowanie
w sze$¢ edycji Zlotu Plejad ;).

Panie Jarku, bardzo serdecznie
dzigkuje za wywiad i mam nadzieje,

LR LAY
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ze niebawem spotkamy sie na kolej-
nym Zlocie. Sugerowalbym nawet
jakas$ kameralng... ,czytelni¢”.

Najlepszym miejscem sq okolice
ogniska... :).

OK, ale zaznaczam, ze ja - ze
wzgledéw bezpieczenstwa - zawsze
przychodze na ognisko juz po eks-
plozji zbiornika z paliwem.
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Szkota Jazdy Subaru

tekst: Janusz Dudek
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ekcja 6

W codziennej jezdzie, przemierza-
jac kolejne kilometry ,polskich drog”
okraszonych wiosennymi  dziurami,
wielu z nas zapomina o jednym z naj-
istotniejszych elementéw techniki jazdy
- doborze odpowiedniego toru jazdy
w zakrecie. Spogladajac tuz przed ma-
ske, koncentrujemy swoéj wzrok w po-
szukiwaniu kolejnych nieréwnoéci, sta-
rajac sie oszczedzi¢ chocby zawieszenie
aru. Czyz nie tak? W tym
cznym slalomie musimy jednak
pamietaé, ze mnasze bezpieczenistwo
w duzej mierze zaleze¢ bedzie od obra-
nej linii przejazdu. Temat ten, to kolej-
na rzeka, o ktérej moglibysmy napisa¢
ksigzke. Dzisiaj w pigulce zajmiemy sie
kwestiami absolutnie podstawowymi.
Pochylimy sie nad zrozumieniem gene-
ralnej zasady wykorzystania calej szero-
kosci swojego pasa ruchu. Sprobujemy
réwniez ,,dogadac si¢” z fizyka, aby byta
dla nas bardziej taskawa. Zamiast wal-
czy¢ z nig, postaramy sie, aby zagrala
w naszej druzynie. Tak jak i w zyciu,
koniecznym jest opanowanie podstaw
tego zagadnienia, by moc przejs¢ do

elementéw trudniejszych. Wychodzac
z takiego zalozenia, na famach ,,Plejad”
przedstawie klasyczne zasady przez pry-
zmat bezpiecznego poruszania sie w ru-
chu ulicznym. Swiadomie marginalizuje
tu jazde na czas, ktdra jest zagadnieniem
bardziej zlozonym i wymagajacym du-
zej ilo$ci ¢wiczen praktycznych, do kto-
rych Tor Kielce wydaje sie by¢ idealnym
miejscem.

Tor jazdy, obok wlasciwej pracy rak na
kierownicy oraz umiejetnoéci popraw-
nego wykorzystania nog, zaliczam do
fundamentéw prowadzenia samochodu.
Potrzeba ich opanowania winna zrodzi¢
sic w umyslach kazdego $wiadomego
kierowey. Od czego wiec zaczac? Calosé
tematyki najtatwiej wyjasni¢ siegajac po
argumenty ze sportu samochodowe-
go. Czym rozni sie linia obierana przez
kierowce podczas wyscigu, od toru jaz-
dy kierowcy rajdowego. W pierwszym
przypadku pokonujac okrazenie mamy
do przejechania tylko kilkanascie zakre-
tow. Przed samymi zawodami jezdzi si¢
dodatkowe wolne treningi, a nastepnie
kwalifikacje. Wszystko to sprawa, ze
udaje nam sie dobrze pozna¢ kazdy za-
kret. Pokonywany setki razy w niemal
identycznych warunkach nie kryje przed
kierowca zadnych tajemnic! Gdy tyl-

ko pojawia si¢ zagrozenie, natychmiast
przekazywane sg zawodnikom informa-
cje ostrzegajace o utrudnieniach poprzez
system flag, a nawet droga radiowa.
Umozliwia to im odpowiednig reakgje.
Jazda po torze zmierza w uproszczeniu
do poruszania si¢ w sposéb niepozosta-
wiajacy jakiegokolwiek marginesu na
blad czy zmiane warunkéw. W przeci-
wienstwie do sposobu jazdy w rajdzie,
gdzie warunki s zmienne i jeste$Smy
niemal catkowicie pozbawieni ostrzezen
0 tym, co mozemy napotka¢ na trasie.
Jadac linia wprost przejeta z wyscigu
— fakt, jest ona najszybsza — powstanie
jedynie pytanie, na ktérym zakrecie
wypadniemy z drogi. Wszystko przez
zaskoczenie, zmienne warunki oraz
najwazniejsze — niepozostawienie sobie
jakiegokolwiek pola manewru na oko-
liczno$¢ sytuacji awaryjnej. Pamietajmy,
szybko$¢ przejazdu nie bedzie nigdy szta
w parze z bezpieczenstwem! W codzien-
nej jezdzie musimy wiec obierac tor jaz-
dy rajdowy a nie wyscigowy. Oczywiscie
nie powinni$my sie zraza¢. Kwestia bez-
pieczenistwa wynika wprost z umiejet-
nosci pozostawienia sobie przez kierow-
ce czasu na reakcje! Tor jazdy jest tutaj
klasycznym ,wentylem bezpieczenstwa’
Jak go uzy¢ w codziennej jezdzie?
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Generalng zasade przejechania zakretu
przedstawia rys. 1. Dojezdzajac do za-
kretu ustawiamy sie po jego zewnetrznej
stronie (przy zakrecie w prawo jest to
0§ jezdni; przy zakrecie w lewo jest to
prawa krawedz naszego pasa ruchu lub
calej drogi). Wjezdzamy w zakret i roz-
poczynamy wchodzenie do wewnetrz-
nej jego krawedzi wykorzystujac caly
szerokos$¢ swojego pasa. Nie obawiajmy
sie korzysta¢ (w rozsadnych granicach)
z calej jego szerokosci. Po osiagnieciu
tzw. punktu stycznej (z ang. Appex)
rozpoczynamy wyjscie z zakretu kieru-
jac sie ponownie na zewnetrzng. W taki
sposdb zmniejszamy kat skretu kot, a za-
kret jest tatwiej pokonaé. Wraz z odpo-
wiednig pracg ragk na kierownicy wyko-
rzystujemy réwniez fizyke na wyjsciu do
rozpedzania samochodu!

P6jdzmy nieco dalej. Do zrozumienia

Poszerzone dobrym
torem jazdy pole widzenia

Rys. 1

Ograniczone btednym
torem jazdy pole
widzenia

AN

Punkt stycznej
w zakrecie

Wiasciwy tor jazdy

tematu idealnego toru jazdy potrzebne
bedzie nam zwrdcenie uwagi na trzy
elementy. Zaczynajac od pola widzenia,
poprzez umiejetng obserwacje drogi, az
po kat zakretu. Przyda nam si¢ réwniez
wspomniany w poprzednim numerze
»Plejad” podziat zakretu na cztery sekcje
(1. Przygotowanie do zakretu; 2. Zmiana
kierunku jazdy; 3. Utrzymanie toru jaz-
dy; 4. Wyjscie z zakretu).

Pole widzenia przewijalo si¢ juz w po-
przednich lekcjach. Ze swa generalng
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zasadg ,,im dalej patrze, tym wczesniej
zobacze przeszkod¢” doskonale wpisuje
sie w teorie dotyczacg toru bezpiecznej
jazdy. Zrébmy prosty test. Znajdzmy
»spokojny”, rzadko uczeszczany, lecz
dobrze widoczny zakret. Wyobrazmy
sobie, ze jego wewnetrzna strona be-
dzie gesto porosnieta drzewami lub tuz
przy drodze znajduje si¢ goérka zasla-
niajgca wyjécie. Tuz za zakretem poldz-
my jakikolwiek przedmiot (jesli teren
jest na tyle bezpieczny postawmy tam
nasz samochdd). Nastepnie sprobujmy
powoli podchodzi¢ do zakretu jakby-
$my do niego dojezdzali. Na poczatek
ustawmy sie po wewnetrznej stronie
(jesli zakret jest w prawo to po prawej
stronie). Zaznaczmy miejsce, W kto-
rym dostrzezemy stojacy za zakretem
samochod. Nastepnie zrébmy to samo,
jednak trzymajmy sie drugiej krawedzi
swojego pasa czy drogi. Wynik nie be-
dzie zaskoczeniem. Dojezdzajac od ze-
wnetrznej strony zakretu znacznie dalej
siegamy wzrokiem, tak wiec wczesniej
zobaczymy przeszkode. Wezesniej spo-
strzezona pozostawia kierowcy wiecej
czasu na reakcje. Zaznaczmy te dwa
miejsca dosy¢ wyraznie i wsigdzmy do
samochodu prébujac przejechac ten tuk
z réznymi predkosciami. Zwracajmy
jednak uwage na tor przejazdu, jaki
obieramy. Trzymamy si¢ zasady: do-
jezdzamy od zewnatrz, schodzimy do
wewnetrznej, aby wychodzac z zakretu
ponownie kierowa¢ sie na zewnetrzng.
Z pewnoscig zauwazymy duzg rdznice
w kolejnych przejazdach oraz brak po-
wtarzalno$ci. Pamietajmy, Ze szybsza
jazda powoduje zwiekszenie poczucia
presji, jaka wywiera na nas fakt poko-
nywania zakretu. Szybszy najazd na tuk
powoduje, iz pod$wiadomie reagujemy
rozpoczynajac skret. Efekt? Zanim jesz-
cze zacznie si¢ zakret znow jeste$Smy po
jego wewnetrznej stronie! To duzy biad.
Niestety jest on réwniez czestym powo-
dem wypadniecia z drogi. Jesli czujemy

si¢ niekomfortowo, zwolnijmy! Tak jak
bylo to wspominane we wczesniejszych
lekcjach. Wjedzmy w zakret wolniej, aby
przejecha¢ go bezpieczniej i wyjechad
z niego szybciej.

Ze skupieniem uwagi wigze si¢ réwniez
zagadnienie umiejetnej obserwacji dro-
gi. Kierujac samochodem musimy caly
czas jg ,bada¢”. Staramy sie okredli¢, jak
przyczepna moze by¢ nawierzchnia, czy
zakret do ktérego dojezdzamy ma jakie$
przeprofilowania, czy np. czeé¢ jezdni
jest zacieniona ,czy na naszym torze jaz-
dy widoczne sg katuze lub mokre liscie,
a moze przed nami sg jakie$ inne prze-
szkody? Niezaleznie, czy méwigc prze-
szkody mam na mysli pijanego pieszego,
czy ,finezyjnie” projektowane i budo-
wane w Polsce drogi, konieczna jest ob-
serwacja. W jej trakcie staramy sie jak
najszybciej okresli¢ jak prowadzi droga
po zakrecie (sekcja zakretéw lub nie).
Jedli tuz po najblizszym tuku wiemy, ze
bedziemy mieli kolejny, konieczne jest
potraktowanie catosci jako jednego ele-
mentu drogi. I tu zaczyna si¢ prawdziwa
jazda samochodem. Rysunki 2 i 3 poka-
zujg dwie typowe sytuacje. W pierwszej
z nich mamy do czynienia z dwoma na-
stepujacymi po sobie zakretami w tym
samym kierunku. Tu sytuacja jest prosta.
Staramy sie potaczyc¢ je jedna linig, z jed-
nego skretu kierownica. Trudniejsza sy-
tuacja ma miejsce na kolejnym rysunku,

Rys. 2

iTor jazdy




przy przeciwnych w stosunku do siebie
tukach. W przypadku gdy nie widzimy
wyjscia z drugiego zakretu (np. dlu-
gie tuki), powinniémy po przejechaniu
pierwszego z nich pozosta¢ po jego we-
wnetrznej stronie, aby bezpiecznie roz-

Rys. 3

Zakret
nr2

Zakret
nri

f

Po zakrecie nr 1
zostajemy po wewnetrznej
(opdzniony punkt stycznej)

. Opozniony punkt skretu

poczaé pokonywanie kolejnego (od jego
zewnetrznej strony). Pamietajmy, dla
plynnosci i bezpieczenstwa kazdy zakret
jest réwnie wazny. Dla szybkosci prze-
jazdu najwazniejszym pozostaje jednak
ostatni w sekgji, z ktérego musimy wy-
strzeli¢ wykorzystujac nie tylko moc
swojego samochodu, ale réwniez i fizyke
(sita od$rodkowa)! Pozwoli na to jedynie
dobrze obrany tor jazdy ,,poswiecajacy”
pierwszy zakret na korzy$¢ podwojenia
energii na wyjsciu z drugiego.

W przypadku gdy obydwa zakrety sa
dobrze widoczne, mozemy sobie po-
zwoli¢ na zmodyfikowanie toru jazdy
(rys. 4). Dojezdzajac do takiej sekcji nasz

Rys. 4

A

Wczesdniejszy
punkt stycznej

Wezesdniejszy
' punkt skretu
<

wzrok skupiamy na wyjsciu z drugie-
go tuku. W tym czasie staramy sie jak
najszybciej znalez¢ prosta linie laczaca
szczyty obydwu zakretéw. Pozwoli to
na pokonanie niemal na wprost takiej
sekcji. W opisanej sytuacji mozemy zy-
ska¢ bezpieczenistwo dzieki zminimali-
zowaniu balansowania masg samocho-
du, a na zawodach zwiekszy¢ predkos¢
przejazdu.

Kolejnym elementem wplywajacym na
tor jazdy jest kat zakretu. Przy szybkich
i szerokich tukach konieczne dla bezpie-
czefistwa jest stosowanie linii przejazdu
zgodnej ze sztuka (rys. 1). Rzeczywistos¢
nie jest jednak czarno-biala, gdzie wy-
stepuja tylko prosta lub zakret (caly czas
takie same). Swiat jest kolorowy! I tak
mamy zakrety o réznym kacie. Im ma on
mniejszy kat, czytaj jest ciasniejszy, tym
jest on wolniejszy. Idzie za tym koniecz-
no$¢ modyfikacji jedynie przy jezdzie na
czas. W takim przypadku, dla poprawy
wyniku wiasnego przejazdu, warto trzy-
mac sie wewnetrznej zakretu. Dlaczego?
Znaczaco wowczas zmniejszamy droge
po jakiej porusza si¢ nasz samochdd,
czego nie jesteSmy w stanie nadrobi¢
»Kklasycznym” torem jazdy. Niezbedne
jednak jest w takiej sytuacji odpowied-
nie wytracenie predkosci!

Szczegblnym typem zakretéw s te
o zmiennym kacie. Typowymi przed-
stawicielami tej grupy sa tuki zaciesnia-
jace (rys. 5) lub otwierajace (rys. 6).
Zdecydowanie wigcej trudnosci przy-
sparzaja kierowcom pierwsze z nich.
Na pozér proste, w trakcie ich pokony-
wania okazuja si¢ by¢ co raz ciasniejsze,
wymagaja od prowadzacego modyfi-
kacji toru jazdy. W zakretach tej grupy
najwazniejsze jest miejsce, w ktorym sa
one najostrzejsze. Zgodnie z rysunkiem
5. powinni$my odpowiednio wyczekac
moment, gdy rozpoczynamy zejicie
do wewnetrznej. W przeciwienstwie
do sytuacji z kolejnego rysunku, gdzie
zejScie do wewnetrznej mozemy rozpo-

cza¢ wezesniej, aby nastepnie plynnie,
powolnym ruchem kierownicy ,wy-
puszczal” auto na zewnetrzng. W takim
przypadku do rozpedzenia samochodu

Opozniony punkt, w ktorym
rozpoczynamy zejscie
do wewnetrznej zakretu

/!

Punkt stycznej

Rys. 5

W pierwszej fazie zakretu
utrzymujemy tor jazdy
po zewnetrznej zakretu,

utrzymujac stabilng predkosc

wykorzystamy réwniez dzialajacg na nas
site od$rodkowa!

Tor jazdy jest jednym z trudniejszych
zagadnien techniki prowadzenia samo-
chodu. Wymaga wielu ¢wiczen, zrozu-
mienia praw rzadzacych fizyka ruchu
pojazdu oraz przekonania sig, jak wiel-
ka role moze on odgrywac na co dzien.

Plynne wyjécie na zewnetrzng
zakretu po dtugim lecz
delikatnym tuku

Rys. 6

!

Przyspieszony
punkt stycznej

b

Jest to jednak element, ktéry pozwala
na ¢wiczenie niemal przy kazdej okazji!
Niezaleznie czy jedziemy do pracy, na
zakupy (z zakupow nie polecam ©), czy
specjalnie w tym celu wyjechaliémy za
miasto, warto ¢wiczy¢. Trzeba przy tym,
jak zawsze w Zyciu, zachowa¢ umiar.
Nie chodzi tu o predkos¢ przejazdu,
a o $wiadomg obserwacje zachowania
samochodu i czucia dzialajacych na nie-
go sil! Szerokiej drogi!
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Instruktorzy
Szkoty Jazdy Subaru

racowity, kompetentny i nader

wszystko taktowny, tak w skrocie
mogliby$my opisa¢ kolejnego z gro-
na instruktoréw Szkoty Jazdy Subaru
- Jacka Hoffmana. Zdecydowanie
najczesciej sposrod nas obecny na
torze. Bardzo pozytywnie odbierany
przez klientéw. Niewielu jednak wie,

jak ogromne ma on doswiadczenie
w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Jacka przygoda z motoryzacja rozpo-
czela sie w 1976 roku, kiedy to ukon-
czyl studia o profilu samochodowym
na Politechnice Swietokrzyskiej. Po
obronieniu pracy magisterskiej po-

stanowil zaja¢ sie praca naukows,
do 1981 roku prowadzgc wyklady ze
studentami. Dzieki poglebianiu swej
wiedzy stal si¢ specjalista w dziedzi-
nie teorii ruchu pojazdéw.

Swoje motoryzacyjne pasje Jacek re-
alizuje na wielu plaszczyznach juz
od 1983 r., kiedy to uzyskat licencje




zaréwno kierowcy wyscigowego, jak
i rajdowego. Od tego czasu w prak-
tyce wykorzystywal ogromng wie-
dze teoretyczng, jaka posiadl przez
lata pracy naukowej. Jednocze$nie
zdobywal doswiadczenie w zatodze
karetki pogotowia, strazy pozarnej,
sztabie zarzadzania kryzysowego
oraz sekcji wypadkowej kieleckiej
»drogowki”. Tak zaczela sie dzia-
falno$¢ Jacka na rzecz bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym. W 1999
roku powolat do zycia, nadal prez-
nie dzialajacy, Zesp6t Ratownictwa
Sportowego, ktéry zabezpiecza duza
ilo§¢ imprez sportéw motorowych
w Polsce. Ogromnym sukcesem oka-
zalo sie dla niego zdobycie w tym
samym roku indywidualnego oraz

zespotowego  Mistrzostwa  Polski
w Ratownictwie Drogowym!

Ze szkoleniami z doskonalenia tech-
niki jazdy czynnie zwigzany jest od
1986 roku uczac sie zawodu m.in.
w Niemczech i Austrii. Od 1999 roku
prowadzit niezaleznie kursy, a do gro-
na instruktoréw SJS dofgczyt na stale
w 2002 roku szybko zyskujac sympa-
tie nie tylko uczestnikéw szkolen!
Dzigki wytrwalo$ci w osiaganiu
postawionych sobie celéw oraz za-
angazowaniu w propagowanie idei
bezpieczenstwa uhonorowany zo-
stal wieloma odznaczeniami, w tym
Ztota Odznaks PZM, Honorowa
Odznaka  Automobil -  klubu
Kieleckiego i Odznaka Zastuzony dla
Ratownictwa.

Jacek Hoffman
Kierowca idol:
Janusz Kulig
Zawod wyuczony:
inzynier z zakresu budowy
i eksploatacji pojazdéw
samochodowych
Ulubiona dyscyplina:
plywanie
Pierwszy poslizg:
Swiadomy dopiero w SJS na torze
Pierwsze zawody:
tak dawno Ze nie pamieta
Ulubiona droga:
kreta
Ulubiona nawierzchnia:
szuter
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reportaz
tekst: Beata tukaszewska

Dzien piaty

»sFabryka w Indianie, Nascar,
Denver i...."Viva Las Vegas”
Kolejny dzien w Indianie. Schodzimy
na $niadanie w naszym hotelu. Czuje sie
jak przeniesiona do jakiegos eklektycz-
nego koszmaru. Nigdy nie widziatam
nagromadzenia tylu nie pasujacych do
siebie przedmiotéw. Miesiste dywany
prowadza do jadalni, gdzie cze$¢ sie-
dzisk ukryta jest w boksach a la wagon
kolei transsyberyjskiej.

My trafiamy na sale nieco wieksza, pro-
wadzeni przez olbrzymig kelnerke z za-
cieta ming. W zasadzie po raz pierwszy
stykamy si¢ z brakiem sympatii. Pani
o wizerunku Helgi niemal sitg usadawia
nas na nasze miejsca i zamawiamy je-
dzenie. Gdy wynika problem z komuni-
kacja, przybiega Radek. Helga mierzy go
surowym wzrokiem, przeciez nie z nim
rozmawia, lecz z innym klientem, i wy-

glada to tak, jakby jaka$ nadludzka sita
powstrzymywata si¢ od wyprowadzenia
Radka za ucho z sali. Z ulgg opuszczamy
hotel i jedziemy do fabryki.

Fabryka rézni sie od tego, co zobaczyli-
$my w ubiegtym roku w Japonii. Przede
wszystkim wydaje sie mniejsza. Po mi-
tych powitaniach otrzymujemy radyjka,
oddajemy aparaty i sympatyczny prze-
wodnik prowadzi nas podwieszanymi
pomostami nad poszczegdlnymi eta-
pami produkeji samochodéw. Rdznice
miedzy fabryka japonska a amerykan-
ska widoczne s na kazdym kroku.
Dotycza organizacji, kultury pracy,
ubran robotnikéw, porzadku, stowem
wszystkiego. Tutaj wszystko nacecho-
wane jest wewnetrznym luzem, ale nie
wiem, czy w przypadku produkgji sa-
mochodéw to akurat dobrze. Po obej-
rzeniu fabryki zostajemy zaproszeni
do sali konferencyjnej, gdzie natych-

miast rzucamy si¢ na napoje chfodzace
i $wieze owoce. Przed nami na $cianie
projektor wyswietla film o fabryce.
Film jest niezwykly. Na kazdym kroku
podkreslona jest identyfikacja z firma.
Drugi aspekt, to ochrona srodowiska,
czyli produkujemy samochody, ale
mamy rybki, kroliki, ptaszki, jelonki
i wszystkie je chronimy dla przyszlych
pokolen. Po filmie nastepuje rozmowa,
ttumaczona symultanicznie przez Pana
Dyrektora. Raz po raz rozmowa zba-
cza na $rodowisko naturalne, co chwi-
la pojawiaja sie informacje, ze tubylcy
z Indiany majg ptaki, gryzonie, ssaki,
a tu staw, a w nim ryby..., pan Dyrektor
cierpliwie ttumaczy, ignorujac pytania
Meli ,, A jakie ryby? Bo ja jestem bardzo
ciekawa..”. Potem nastepuje szereg py-
tan natury technicznej, czyli rozmowa
schodzi na temat samochodéw. Na ko-
niec robimy sobie pamigtkowe zdjecie




i odjezdzamy w strone Indianapolis. Po
lunchu w przyautostradowej restauracji
jedziemy na tor Nascar.

Upal jest tak przepotworny, ze nie chce
sie wychodzi¢ z autobusu. Jednak wy-
chodzimy, aby zwiedzi¢ muzeum. Mamy
niewiele czasu, aby obejrze¢ wszystkie
zgromadzone tutaj stare cuderika, ktére
po tym torze jezdzily. Czuje, ze Jackie
moglby spedzi¢ tutaj pét dnia, gdyby
tylko mu na to pozwoli¢. Z zapamieta-
toscig kreci filmiki i pstryka zdjecia.
Przed zajeciem miejsc w autobusie
Jacek, narazajac swoj organizm na prze-
grzanie, idzie jeszcze obejrze¢ sam tor.
Po kwadransie wraca spocony, szepczac
spierzchnietymi ustami ,Czestawo, daj
pi¢, coli, albo lepiej Heinekena’.

Na lotnisku czekamy bardzo krét-
ko. Samolot, ktéry ma nas zabra¢ do
Denver ma na skrzydle narysowanego
szopa pracza oraz umieszczony napis
»Today we are flying with Rudy’.

Z Rudym, czy bez Rudyego Jackie tak
samo sie boi i natychmiast przystepuje
do celebrowania wytworzonej juz po-
niekad nowej tradycji. Zastanawiam si¢
w myslach, czy wyjazd do USA nie wpe-
dzi matza w gleboki alkoholizm, a mnie
w depresje. W Denver mamy okoto
godziny do odlotu do Vegas, ladujemy

wiec oczywiscie w barze. Podczas od-
prawy okazuje sie, ze przeuroczy gruby
celnik postanawia dokladnie sprawdzi¢
moj bagaz oraz mnie samg. Trafiam
do dziwnej kapsuly, w ktérej co chwila
z malutkich otworkéw wypuszczane
sa jakie§ dziwne gazy. Nastepnie moj
plecak jest przewertowany do kazdej
niteczki, a cala jego zawarto$¢ wyrzuco-
na i doszczetnie obmacana. Rutynowa
kontrola na materiaty wybuchowe oraz
narkotyki. Zastanawiajac sie nad przy-
czynami takiego postepowania wobec
nas snujemy przypuszczenia co do na-
szych budzacych watpliwosci wygla-
déw. Okazuje si¢ jednak, ze zostali$my
przystowiowo ,,przetrzepani” w sposéb
zupelie przypadkowy. Po odprawie
tym razem ja ide do baru i wypijam po-
dwdjny dzin z tonikiem. Zmulona lek-
ko wsiadam do samolotu. Okazuje sie,
ze wylot z Denver nie jest takg prosta
sprawa. Na lotnisku jest spory korek.
Wylatujemy z godzinnym opdznieniem.
Jackie glosno wyraza nadzieje, ze pilot
nie bedzie chcial nadrobi¢ straconego
czasu. Gdy ladujemy w Vegas jest juz
ciemno. Z géry miasto wyglada impo-
nujaco. Pustynia upstrzona miliardami
$wiatelek. Samo lotnisko tez rézni si¢
od wszystkich, ktére do tej pory widzie-

lismy. We wszelkich mozliwych katach
upchane maszyny do gry. Ogromne
bilbordy z reklamami show. Stowem
luz, blues. Dojezdzamy do hotelu Gold
Coast. ,Zlote Piaski, jak w Bulgarii”
- mysle sobie. Dobrze skojarzy¢ i zapa-
mietaé, bo potem, jak juz sie wyjdzie
w miacho, to po paru godzinach wszyst-
kie hotele wydaja si¢ by¢ takie same, le-
piej wiedzie¢, co wydusi¢ z siebie tak-
séwkarzowi. Wytaczamy sie z autobusu,
taszczymy walizy, otwieramy drzwiista-
jemy oniemiali. Oczom naszym ukazuje
sie raj hazardzisty. Wszystko urzadzone
jest tak zmy$lnie, ze jak Amerykanin
przyjezdza do Vegas, to wszystko ma
zapewnione tak, by nie rusza¢ czterech
liter zanadto. Na dole bufet. Tuz obok
restauracja. Nieopodal sala do wyste-
pow i show. W recepcji bankomaty, ka-
fejki komputerowe, maszyny, blekdzeki.
W gtéwnym holu ruletka (a co?) i stoly
do gier karcianych. Nie ma kretynskich
zakazéw, nakazéw itp. Wszystko jawi
sie¢ w kolorowych barwach, tylko dla-
czego jest TAK GORACO??? Zblizajacy
sie wieczér wecale nie przynosi ulgi.
W pokoju padam na 16zko i nie mam
sity na nic. LITERALNIE. Tylko gtéd
motywuje mnie do wstania, namalo-
wania twarzy na glowie i zejécia na dot.
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Jak zombie krocze za matzem. Po ko-
lacji jedziemy do centrum, gdzie krazy
lub krazy¢ bedzie wiekszo$¢ naszej wy-
cieczki. Wysiadamy przy butiku Chanel
w ,,Caesar’s Palace Hotel”. Przechodzimy
na drugg strone i juz jeste$my pod styn-
nym Bellagio, czyli tam gdzie Clooney
i Brad Pitt skubali frajeréw w Ocean’s
Eleven.

Przed hotelem co pét godziny odby-
wa sie show ,,$wiatlo i woda” przy me-
lodiach amerykanskich standardéw.
I rzeczywiscie, gdy fontanny zaczynaja
wyrzucaé wode w goére na 10 metréw
stajemy z rozdziawionymi ustami.
Ja przylepiona do aparatu, Jacek do
kamery.

Po trzecim show, czyli po jakich$ dwdch
godzinach, Jackie w koncu ciggnie mnie
za ramie i méwi: ,Mysza, chodz, nie be-
dziemy tak tu stali calg noc!!!” ,Nie??”
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- pytam rozzalona.

Moze rzeczywiscie za dnia Vegas to mia-
sto $mieci i tektury, lecz noca robi kolo-
salne wrazenie. Mijamy kolejne knajpy
i kasyna, przeplatane drutami stercza-
cymi z nowo rozpoczetych budéw. Tutaj
jest tak, ze jesli kasyno nie przynosi do-
chodéw, to zostaje natychmiast podje-
ta decyzja o jego wyburzeniu. W jego
miejscu wyrasta nowe kasyno. Taki
los wlasnie spotkat ,,Stardust’, najstar-
sze kasyno w Vegas, jedyne, w ktérym
Jackie chcial przegraé tysiac bakséw.
Zreszta, wysadzanie bezuzytecznych
hoteli i kasyn to tutejsza specjalnos¢.
Jednak pewne obiekty pozostang chyba
niezmienne. No a poki tu jeste$my, to
trzeba je zobaczy¢. Mijamy zatem styn-
ny hotel Flamingo i Hard Rock Cafe.
Zatrzymujemy sie przy Wiezy Eiffela
i Luku Triumfalnym. W $rodku jawi sie
naszym oczom przedziwny misz-masz,
kompilacja Folies Berger, Crazy Horse
i sal z automatami na promach do
Szwegji, a wszystko to pod sztucznym
paryskim niebem.

»Jedziemy na gore?” - pytam Radka,
ktory kiwa glowsa i leci zatatwié bile-
ty. Winda zabiera nas na sam szczyt.
Jacenty oczywiscie natychmiast zaczyna
umieraé, gdyz winda jest przeszklona.
Trzymam go mocno za reke, liczac ze

nie dostanie zawatu. Widok na gorze
rekompensuje jednak wszystkie stre-
sy. Wlasnie przed chwila rozpoczat sie
kolejny pokaz fontann pod Bellagio.
Z gory wyglada troche mniej spektaku-
larnie niz z dotu.

Zjezdzamy na dot i postanawiamy roz-
ciggna(¢ sterane juz nieco cztonki w ja-
kims§ klubie. Na ulicy thum ludzi, snu-
jacych sie po bulwarze. O ile w Nowym
Jorku powszechnym byt widok czar-
nych limuzyn, to w Vegas standardowe
limuzyny to obciach. Trendy sg limuzy-
ny TERENOWE. Wielkie, 13-metrowe
Hamery z czarnoskérymi raperami
w $rodku, norma.

Kiedy w koncu siadam, czuje takie
zmeczenie, ze chce mi si¢ wymioto-
waé. Pierwszy dzin z tonikiem pogar-
sza sprawe, lecz drugi powoli niweluje
zmeczenie 1 dodaje nadziei. Uczulam
Jacentego, by przynosit drinki bez lodu.
Co to za mania, barmani nabieraja calg
szklanke lodu, a w wolne przestrzenie
dolewajg szczatkowe iloéci alkoholu.
Gdy Jacek zamawia kolejne drinki bez
lodu, barmani bez ogrédek pytaja ,,Are
you from Russia?”. Nie ma sensu ttuma-
czy¢, ze ,from Poland’, ,not Holland,
but Poland” i to nie jest w polnocnej
Dakocie. Przy stoliku towarzystwo od-
preza sie nieco po dlugim i meczacym
dniu. Po godzinie cze$¢ postanawia

wroci¢ do hotelu, ale pozostali cheg sie
troche pobawi¢. Radek organizuje tak-
séwki i jedziemy. Takséwkarz poleca
klub go-go ,Scores”. Jedziemy. Jestem




po raz pierwszy w zyciu w takim klu-
bie i jest to dosy¢ niesamowite wraze-
nie. Wydawaloby sie, ze w tego typu
miejscu lepiej powinni bawic¢ sie faceci.
Nic bardziej mylnego. Bawilysmy si¢
doskonale. Do tego stopnia, ze 0 wpot
do czwartej rano Grzesiek oznajmit
»Chodzcie stad, zanim to si¢ wszystko
wymknie spod kontroli” No to poje-
chaliSmy. Limuzyng. Wszyscy jedna.
Dziesie¢ oséb. Widzl nas Mio. A my
pilismy szampana i obrzucaliSmy si¢
lodem. ,Viva las Vegas” z dachu limuzy-
ny tez bylo. Mela zadecydowala, Ze je-
dziemy do jakiej$ dyskoteki. W otchtani
$wiadomosci zakonotowatam metalicz-
ny wystr6j, skapo odziane barmanki,
jakis striptiz. I kolejne tequile. O wpot
do szdstej zaliczytam mentalny zgon.
Wyszlismy, cho¢ cze$¢ naszej przeuro-
czej wycieczki wydawala sie by¢ nie do
zargbania. Usiadly$my z Martg cichutko
w rogu takséwki chlipiac ,,Boze Swiety,
jakie z nas matkil. Zamiast dzwoni¢ do
dzieci, ciagaja sie po klubach go-go”
Konsekwencje pojawily sie rano.

Dzien szosty

~Dluga, dluuuuga droga 66,
i Wielki Kanion wieczorowa
porqll

Rano widok naszej wycieczki, czy raczej
jednej z jej czesci, przedstawia sobg ob-
raz nedzy i rozpaczy. Podkrazone oczy,
sucho$¢ w gardle, zawroty glowy. Klimat
Las Vegas zdrowiu zdecydowanie nie
stuzy. Sniadanie spozywamy w ograni-
czonym skladzie. Kierowca John, rodem
z Luksemburga, nie jest zadowolony.
Spdinienie siega dobre pdl godziny,
a John ma tiki nerwowe co najmniej juz
od 20 minut. Jaka szkoda, ze przez naj-
blizsze dwa dni bedziemy podrézowali
ciasnym matym busikiem, a nie wiel-
kim busem, takim, jakim wozono nas
w Indianie. Sadowimy sie na waskich
fotelach, przymykamy oczy marzac, by
nie trzesto zanadto. M¢j organizm goni

w pietke. Watroba juz dawno odmowita
wspolpracy, sugerujac przestawienie si¢
na chrupki ryzowe lub buraczane. Co do
dzinu, panuje miedzy nami (mng a wa-
troba) wymowne milczenie. W ciszy wy-
jezdzamy z miasta, prosto na pustynie.
Za oknem najpierw pustynia. Potem dla
odmiany troche piasku. Nastepnie tro-
che pustyni.

Pustynia wcigga nas od glowy do piet.
Nikt nie chce wychodzi¢ z autobusu.
Radek przezornie chwilowo pelni funk-
cje pilota w sposdb ograniczony. Jest,
lecz si¢ nie odzywa. Nie chce drazni¢
wrazliwych na dzwiek organéw. Piwo
z zapaséw dnia poprzedniego jest cie-
ple i ohydne, 16d w przeno$nej lodéwce
zmienit si¢ w breje. Wycieczka odmawia
wspolpracy o ile nie zostanie zawiezio-
na do lokalnego supermarketu w celach
aprowizacyjnych. John zaczyna zgrzytaé
zgbami. Wysiadamy z autobusu i nie-
mal osuwamy sie na rozpalony storicem
asfalt. Temperatura 35 stopni w cieniu.
Ledwo docztapujemy sie do klimatyzo-
wanego sklepowego wejécia, dwukrotnie
wymijani przez osiemdziesiecioletnie
staruszki, ktére przyjechaly sobie na za-
kupy. W SWETRACH. W markecie po
kolei: piwo, smirnoft w matych porecz-
nych buteleczkach, tylenol, krople do

nosa, chusteczki, co$ na watrobe, sok po-
midorowy, chrupki kukurydziane, orze-
chy, nananana. I mietowa guma do Zucia.
Po zazyciu i wykorzystaniu zakupionych
$rodkow jest troche lepiej. Nastroje w au-
tobusie nieco lepsze. Radek rozmowniej-
szy. Zaczyna krazy¢ myszowdda z cola
w plastikowych kubkach oraz butelki
z piwem przekazywane z reki do reki.
Stan Johna - bez zmian. Nastepuja takze
zachwyty nad Dorg kupiong przez Marte
wlasnemu dziecku w wyniku dzialania
wyrzutow sumienia po strasznej nocy
w Vegas. Oraz wywiazuje sie¢ niezwykle
tworcza dyskusja: ,,Dora czy Barbie? -
studium przypadku’, w sam raz intelek-
tualnie trafiajgca w nasz aktualny stan
umystowy. Zatem jedziemy dalej. Za
oknem pustynia. A potem troche pu-
styni. Stupy za stupem. Czasem od stupa
poprowadzona linia energetyczna w glab
pustyni, do majaczacego na horyzoncie
osiedla przyczep kempingowych na pu-
styni. Takich przyczep jak ta w Kill Billu
2, gdzie Daryl Hannah stracita drugie
oko, a Madsena pogryzfa mamba. W ra-
mach urozmaicenia, czerwona pustynia.
Nastepnie troche piasku. Jakaz to mita
odmiana zobaczy¢ kawatek kaktusa!!!

W okolicy potudnia dojezdzamy do ma-
fego urokliwego miasteczka Williams.
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Okazuje sie, ze owo miasteczko stalo sie
prototypem dla rysownikéw, tworcow
~CARS” Pomimo Ze na zewnatrz panuje
nieziemski upat, wychodzimy z autobu-
su, gdyz klimat miejsca jest niesamowity.
Gléwna uliczka najezona jest postaciami
z filméw z lat pie¢dziesigtych. Takie wiej-
sko — amerykansko — arizonskie klimaty,
Jamesy Deany, pielegniarki, Elvis Presley,
fury wielkie na 20 metréw, harleye.
Doprawdy;, ciezko to opisa¢ stowami.
Robimy mnéstwo zdje¢ i chowamy sie
w przyjemnym chlodzie sklepéw z pa-
migtkami. Rozwazam przez moment
zakup skoérzanej ostony na glowe, lecz
po jej wlozeniu i przejrzeniu w lustrze
dostaje ataku $miechu. Z kolei koszula,
ktéra chee kupi¢ Jackiemu nie spotyka
sie z jego uznaniem. ,,Mysza, a ty jestes
pewna, ze to jest koszula, a nie $ciera
do podlogi? Skad ja wyjetas, z wiadra?
Jeste$ pewna, ze to ma metke, cene, na-
pis ,,ubranie”? ,Nie - to ni€” - odcinam
sie. No to sam sobie kupit kilka tiszertow,
a mi fajny breloczek do kluczy.

Po godzinie znéw jestesmy w autobusie.
Siggam po butelke Smirnoffa. Wiem,
ze to troche ryzykowne, lecz uméwmy
sig, caly ten wyjazd jest szaleniczy dosy¢.
Wewnatrz busika panuje mily chiodek,
przyciszony gwar rozméw koi me zmy-
sly 1 rozgrzang storicem oraz emocjami
glowe. Jedziemy. Za oknami pustynia
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i droga. Droga i pustynia. John ochlonat
juz nieco, nie na tyle jednak, by méc go
zaczepi¢ w sprawie postoju na zaspoko-
jenie potrzeb fizjologicznych. Z racji, ze
jesteSmy umiejscowieni w tylnej cze-
$ci busa, nie dziwi nas regularny fomot
zawieszenia. Lecz gdy fomot ze swojej
miarowosci przechodzi w malfo dajace
sie przewidzie¢, za to solidne tapniecia,
wyrywajace ciala z blogostawionego
spoczynku, zaczynamy sie lekko niepo-
koi¢. Uméwmy sie, wszak glupio bytoby
przezy¢ tyle lotéw krajowymi liniami
lotniczymi, lotéw z kaczka, borsukiem
i osiemdziesiecioletnim  stewardem,
a skonczy¢ wycieczke wylatujac dolem
autobusu na dupe, prosto na Route 66,
za to przy predkosci stu mil na godzi-
ne. Najpierw powoli, lecz uporczywie
zglaszamy protesty. Radek bierze na sie-
bie konfrontacje z oblgkanym Johnem.
John zrzuca sprawe tapnie¢ na marng
jako$¢ historycznej trasy. Marna jakos¢
marng jakoécig, lecz tapniecia nasila-
ja sie. W koncu nastepuje jeden wielki
huk, nastepnie zgrzyt, a my zwieszamy
si¢ catkiem szybko z naszych ciasnych
siedzonek glowa w dél. John prowa-
dzi niewzruszony. Nastepuje zbiorczy
protest i zadanie ogledzin busika. John
przestaje prowadzi¢ i wychodzi purpu-
rowy na zewnatrz. Za nim podaza grupa
ekspertow, ktora niemal natychmiast zo-
staje odestana z powrotem do autobusu,
bo nie mozna tak sobie chodzi¢ po auto-
stradzie przy autobusie. ,That is the law,
ju not” Li nol, ale ti nie chcie¢ by¢ zdani
na opini¢ Johna i jecha¢ na kacu w tomo-
tach i glowa w dét. Sytuacja powoli na-
biera cech sytuacji patowej, a ja zwinieta
w kiebek na siedzeniu, cierpigca, gdyz
wchtoniety Smirnoff pod wplywem to-
motdw i wstrzaséw uporczywie domaga
si¢ wyjécia droga wejécia, po prostu cze-
kam na kolejny suspens. Cate szczescie,
ze Pan Dyrektor nie daje si¢ odprawi¢
Johnowi z tej autostrady i sprawdza o co
chodzi. Sprawca fomotéw i trzech ukry-

tych zawaléw Johna okazuje sie by¢ od-
klejajacy sie od opony bieznik. Bieznik
trzeba naprawi¢, to jasne. Zatem czeka
nas postdj. Na stowo ,postdj” dostaje
drgawek, liczac po cichu, ze cudowny
John nie postanowi moze naprawiaé
busa na pustyni bez klimy. Cale szcze-
$cie nie. Powoli odjezdzamy w kierunku
pobliskiego miasteczka, gdzie bedziemy
mogli zaczeka¢ w nieco przyjemniejszej,
tak sadze, atmosferze. Rzeczywiscie,
miasteczko przypadkowego postoju jest
catkiem urokliwe. Peta si¢ po nim banda
podstarzalych harleyowcéw. Znajdujemy
fajng knajpe z bardzo pyszna, bo serwo-
wang w sposob europejski kawa. Jest tez
komputer z Internetem, wiec aczymy sie
troche ze $wiatem. I czekamy. Upal zelzat
nieco, mozna wiec chwile posiedzie¢ na
zewnatrz. Sinozielony John wraca po go-
dzinie. Rozsypal mu si¢ caly grafik wy-
cieczki. Sugeruje, Ze mozemy nie zdazy¢
do Kanionu przed zachodem storica. No
co ty John, nie wyglupiaj sie!!! Juz nie zy-
jesz, jak nie zdazymy. Chcesz powiedzie(,
ze jechaliémy caly dzien w cierpieniach




po to, by nie zdazy¢ na zachdd stonca?
Zatem jedziemy. Mijaja kolejne dwie go-
dziny. Krajobrazy zaczynaja przechodzi¢
w gorzyste. Nie mamy sily robi¢ zdjec.
»Marek, zréb fote!!!” - prosimy, wiedzac,
Ze ma aparat na wierzchu. Zgodnie z zy-
czeniem, Marek przyktada aparat do
szyby nie odrywajac glowy z zagléwka.
Po czym pstryka kilka fotek.. ,Co$ si¢
wybierze” — méwi po chwili nawet nie
otwierajac oczu.

Dzien chyli si¢ ku koncowi. Co wcale
nie oznacza, ze robi si¢ chfodniej. Tylko
piasek za oknem wydaje sie taki jakby
czerwienszy. Albo to tylko mnie si¢ juz
wydaje. W mym stanie nie wyklucza-
fabym zwidéw z jakas taka wielka sta-
nowczoécig. Gdy chrupki kukurydziane
zostajg zjedzone, a sok pomidorowy wy-
pity, zajezdzamy pod nasz motel, w kto-
rym John chce uzgodnic, o ktérej przyje-
dziemy i co zjemy na kolacje. Motel nie
robi piorunujacego wrazenia, lecz przy-
puszczam, ze za kilka godzin wystréj czy
klimat nie beda odgrywaly istotnej roli.
Jedziemy do rezerwatu. John naprawde
zaczyna si¢ denerwowac, ze nie zdazymy
ijakby troche przyspiesza. I jakby troche
takze zamyka si¢ w sobie ze swoimi ko-
mentarzami (chociaz Radek i tak ttuma-
czyl z nich moze 1/8).

Gdy dojezdzamy do kanionu i wy-
siadamy z autobusu jest juz chlodniej
i przyjemniej. Stonce na szczescie nie
zaszto. Gdy docieramy do punktu wi-
dokowego stajemy jak wryci. Widoki sa
niesamowite, cudowne, na zawsze za-
padajace w pamieé. Zadne westerny czy
filmy przyrodnicze nie s3 w stanie od-
da¢ monumentalnego charakteru tego
miejsca. Swiatto zachodzacego storica
cudownie podkresla czerwiert Kanionu.
Spacerujemy przez okolo godzine, ro-
biac ujecia z réznych punktéw widoko-
wych dopdki nie zajdzie storice.

A potem wracamy do hotelu. Gdy
dojezdzamy zapada juz zmierzch.
Wyladowujemy swoje walizki. Jakie to

typowe, Ze przy naszym szczesciu musi-
my je taska¢ na pierwsze pietro. Wszyscy
jesteSmy potwornie zmeczeni i nafado-
wani emocjami, nic wiec dziwnego, ze
byle co jest w stanie wyprowadzi¢ nas
z rbwnowagi. A John zwlaszcza. Radek
nie chce konfliktu, stara si¢ wiec jako$ fa-
godzi¢ napiecia, lecz doprawdy sa grani-
ce absurdu. I Pan Dyrektor postanawia,
ze jednakowoz nie zostang one przekro-
czone. Zatem John zostaje w grzeczny,
acz stanowczy sposdb poinformowany
o tym, ze jesteémy klientami, a on kie-
rowca (a nie na odwrét) i dobrze byloby,
gdyby sie jakos tak prokliencko zacho-
wywal. (Tak to troche eufemistycznie
ujetam). Dobra, na tyle eufemistycznie,
ze John pojawia si¢ na sali restauracyjnej
jako ostatni i zajmuje oddzielny stolik,
oddzielajac si¢ od nas plachty gazety
(cho¢ przysiegtabym, Ze nie umie nawet
czytad).

Na kolacje jest jakies bure mieso z ziem-
niakami. Poprzestaje na salatce. Koncze
positek lodami waniliowymi. Rozmowa
przy stole mato sie¢ klei. JesteSmy zme-
czeni przepotwornie. Znienacka poja-
wia sie pytanie: ,,Kto nade mng mieszka
i tak strasznie hatasuje???”. ,,Ja” - odpo-

wiada Mela. ,,Dzisiaj u mnie dyskoteka,
przyjdzie kumpel z drewniang nogg.
Szybko konczymy posilek i idziemy do
swoich pokoi. Wydaje mi sie, ze chyba
nawet nikt nie zamawia alkoholi na wy-
nos, ani nawet lodu do uprzednio przy-
niesionych z autobusu zapaséw.

Gdy odkrecam kurek prysznica i stoje
sobie pod strugami goracej wody przed
oczyma wiruja mi obrazy. Bardzo te-
sknie do Misiuchéw. Po pét godzinie
Jackie wyciaga mnie z fazienki, wrzuca
na katafalk i okrywa kotdra. Nawet nie
wlaczamy telewizora. Za oknem cisza

i pustynia.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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SPRT

tekst: Subaru Import Polska

Nowe rozdanie

Sezon 2010 w  Rajdowych
Samochodowych Mistrzostwach
Polski zapowiada si¢ niezwykle in-
teresujgco. Swa obecno$¢ anonsuje
wiele zespoléw dysponujacych naj-
nowszymi samochodami klasy $2000,
opracowanymi i wyprodukowanymi
wylacznie w celu osiggania jak najlep-
szych wynikéw na trasach rajdowych.
Nie oznacza to jednak, ze Subaru Poland

Rally Team pozbawiony jest szans.
Dzieki ogromnemu zaangazowa-
niu naszych nowych partneréw, firm
Lotos Oil S.A. oraz Lotos Paliwa Sp.
z 0.0., bedziemy dysponowali najnow-
sza generacja bazujacego na seryjnej
Imprezie WRX STI samochodu rajdo-
wego w specyfikacji 2010.

Intensywna wspotpraca nie tylko na ni-
wie marketingowej, ale takze w dziedzi-

nie czysto produktowej zdecydowanie
zwigksza szanse na wykorzystywanie
efektow synergii, a jednocze$nie pod-
kresla rosnace znaczenie medialne
RSMP.

Nie mozna w tym miejscu pomi-
ngé¢ pozostalych partneréw SPRT,
ktorzy juz w ubieglych latach ak-
tywnie przyczynili sie do osiaga-
nych  sukceséw.  Kontynuowana




Dynamie
QUE=ER

wiec bedzie wspolpraca z firmami
STP, Klonex, Keratronik oraz SJS.
Samochdd, podobnie jak w roku ubie-

glym, bedzie przygotowywany przez
belgijska stajni¢ Symtech Racin,

Ze wzgledu na zwigkszong w tym roku
ilo§¢ rajdow, czeéciej niz dotychczas
bedziemy mieli okazje obserwowa¢
zmagania naszej zatogi na odcinkach
specjalnych. Ponadto przewidziane sg
dwa starty zagraniczne, w ktérych na-
sza zaloga bedzie miala okazje zmie-
rzy¢ sie ze $wiatowa czotdwka serii
IRC (International Rally Challenge)
oraz zawodnikami walczacymi o tytut
Mistrza Europy.

Juz teraz chcemy zaprosi¢ Panstwa
do aktywnego kibicowania!

b3

Klonex

ouazar

Kalendarz startow SPRT w sezonie 2010

Kwiecien Rajd Elmot 2010-04-16 - 2010-04-18 RSMP
Maj Rajd Lotos 2010-05-14 - 2010-05-16 RSMP

Rajd Polski 2010-06-04 - 2010-06-06 RSMP
Czerwiec Belgium Ypres 2010-06-18 - 2010-06-19 ME, IRC
Lipiec Rajd Bohemia 2010-07-02 - 2010-07-04 RSMP

Rajd Rzeszowski 2010-08-06 - 2010-08-08 RSMP
Sierpien Barum Czech Rally Zlin 2010-08-27 - 2010-08-29 ME, IRC

Rajd Warszawski 2010-09-03 - 2010-09-05 RSMP
Wrzesien Rajd Koszyc 2010-09-17 - 2010-09-19 RSMP
Pazdziernik Rajd Dolnoslaski 2010-10-08 - 2010-10-10 RSMP
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technika

tekst: Jerzy Dyszy

T i s 7'

Styl i technologia

Gwiazda stoiska Subaru podczas tegorocznego 50. Salonu Samochodowego w Genewie
Pyt koncepcyjny Hybrid Tourer. Japonczycy potaczyli tym razem niezwykia, przysztosciows,

ale praktyczng forme auta, z rownie przysztosciowymi rozwigzaniami uktadu napedowego,
kwykorzystujacymi jednak technologie od lat wyrdzniajgce pozytywnie te marke.




>

ourer, czyli samochdd do ,wiel-

kiej turystyki>. Rzeczywiscie,
nie mamy tu do czynienia z pojazdem
miejskim, prawie pie¢ metréw dlugo-
$ci i 190 cm szerokosci robi wrazenie.
Zatem jest to przymiarka Subaru do
samochodu luksusowego.

Wewnatrz jest mndstwo miejsca,
o czym fatwo si¢ przekona¢ nawet bez
wsiadania - auto jest tylko dwudrzwio-
we, ale za to te drzwi! Przyjeto kon-
cepcje wykorzystywang rzadko i ra-
czej tylko w egzotycznych pojazdach
sportowych - unoszone do géry drzwi
w formie skrzydla ptaka (gullwing).
Dzieki temu dostep do kabiny jest bli-
ski ideatowi, cho¢ przyznajmy szczerze,
gdyby doszto do seryjnej produkgji tego
pojazdu, trzeba by rozwigza¢ sporo pro-
blemoéw ze sztywnoscia podczas bocz-
nych zderzen. Wiekszos¢ samochodéw
z takimi drzwiami (z matymi wyjatka-
mi byly to dotychczas takze auta kon-
cepcyjne) wykorzystywato dla wzmoc-
nienia kabiny szerokie i wysokie progi,
czego skutkiem bylo mimo wszystko
utrudnienie przy zajmowaniu miejsca.
W Hybrid Tourerze przeciwnie - pod-
toga jest wrecz idealnie plaska, a moco-
wanie rozsadnie profilowanych siedzen
»ha jednej nodze’, przypomina rozwig-
zanie znane z samolotéw pasazerskich.
W efekcie powstaje wrazenie znacznej
przestrzeni, wzmocnione jasng kolory-
styka i przede wszystkim bardzo duza
powierzchnig okien.
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Tablica przyrzadéw z pewnoscig nie
jest minimalistyczna - szeroki zestaw
ekranéw przed kierowcg i pasazerem
moze dostarczy¢ wszelkich informacji,
i nie ma mowy o problemach z widocz-
noscig - caly ten zestaw mozna sobie
ustawi¢ na dowolnej, odpowiadajacej
kierowcy wysokosci. Urzadzenia do
obstugi funkcji samochodu wypelniajg
przede wszystkim szeroka konsole i cen-
tralng cze$¢ kierownicy - w wiekszosci
s3 to przefaczniki dotykowe. Uczucie
komfortu kierowcy i pasazeréw ma
wzmacnia¢ wyjatkowe pokrycie szyb,
zapewniajgce jak najlepsza widocznoé¢
w realnych warunkach drogowych.
Tego akurat na salonowym stoisku nie
sposdb bylo oceni¢, cho¢ z pewnoscia
jest co$ na rzeczy, gdyz w kabinie domi-
nowala rézowa poswiata...

O zewnetrznej stylizacji nadwozia,
tak jak i o gustach ogladajacych trud-
no dyskutowac, ale gdyby tak wygladat
kolejny pojazd Subaru - minivan np. na
bazie Legacy, odbiorcy by nie narzekali.
Nowoczesno$¢, dynamika i elegancja
- zaden z tych przymiotéw tu sie nie
wyklucza.

Przejdzmy zatem do cze$ci mecha-
nicznej. Subaru nie zamierza rezygno-
wacé w swych przyszlych samochodach
z typowego dlan ukladu symetrycznego
AWD. Poziomy silnik bokser, staly na-
ped 4x4, automatyczna bezstopniowa
skrzynia biegéw Lineartronic - znamy
to bardzo dobrze. I tu jednak znajdzie-
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my nowosci. Przede wszystkim silnik -
auto jest spore, zapewne wiec jednostka
sze$ciocylindrowa? Okazuje sie ze nie,
producent przy okazji Tourera anonsu-
je przyszta rodzine turbodotadowanych
silnikéw benzynowych z wtryskiem
bezposrednim. Czterocylindrowa
jednostka ma mie¢ pojemno$¢ 2000
cm?, pozostatych danych jeszcze nie
udostepniono. Mozna si¢ jednak spo-
dziewa¢, ze dzieki nowej technologii
znaczgco spadnie zuzycie paliwa, i to
wecale nie kosztem osiggéw. By¢ moze
taki turbodotadowany silnik czterocy-
lindrowy wypelni zatozenia modnego
dzi$ ,,downsizingu’, czyli zastapi wspot-
czesne silniki szesciocylindrowe.

Dalej w ukladzie napedowym mamy
skrzyni¢ Lineartronic (system znany
z nowego Legacy, tym razem wzmoc-
niony dla wspétpracy z wydajnym sil-
nikiem dysponujacym duzym momen-
tem obrotowym) i klasyczny dla Subaru
symetryczny naped AWD. Gdzie zatem
widoczne w nazwie elementy hybrydo-
we? Okazuje si¢ Ze sg, i to w zaskaku-
jacej formie. Uklad napedowy Tourera
pierwszy raz na $wiecie taczy klasyczng
technologie napedu 4x4 i wykorzy-
stanie dwodch silnikéw elektrycznych
jako podstawy napedu hybrydowego.
Przy okazji rozwigzanie owo zachowu-
je jeden z podstawowych przymiotéw
samochodéw Subaru - niskie umiesz-
czenie zespoléw mechanicznych, co
skutkuje korzystnym obnizeniem poto-
zenia $rodka ciezkosci auta.

Inzynierowie Subaru wyréznili kilka
szczegblnych sytuacji, w jakich moze
znajdowa¢ sie samochéd. Okazato sie,
ze optymalizacja napedu hybrydowego
wymaga zastosowania az trzech jedno-
stek napedowych.

« Pierwsza z tych sytuacji to ruszanie
z miejsca i jazda z predkosciami ,,par-
kingowymi”. Jezeli nie musimy tego ro-
bi¢ szybko, po co w ogdle uruchamiaé
zasadniczy silnik tlokowy? W takim

przypadku Tourera napedzaé bedzie
niewielki silnik elektryczny o mocy 20
kW umieszczony przy tylnym moscie
(5). Auto bedzie jecha¢, jednak silnik
ttokowy umieszczony z przodu (1)
pozostanie nieruchomy nie generujac
oporéw - pamietajmy, ze ,,po drodze”
pomiedzy nim a tylnym silnikiem elek-
trycznym jest skrzynia biegéw (3) i jej
sprzeglo, ktére moze by¢ rozlaczone.

 Podczas zwyklej, spokojnej jazdy
bez istotnej zmiany predkosci, napedu
dostarczy klasyczny silnik benzynowy
(1), korzystajacy z zalet bezposredniego
wtrysku oraz odpowiedniego doboru
przetozenia przez skrzynie Lineartronic.
Wykorzystamy tez oczywiscie naped
AWD.

o Podczas intensywnego przyspie-
szania silnik benzynowy (1) zostanie
wsparty przez silnik elektryczny (5)
- dodatkowe 20 kW i pelen moment
obrotowy dostepny od najnizszych ob-




rotéw (w tym przypadku nawet od ze-
rowej predkosci samochodu) na pewno
si¢ przydadza.

« Gdy bedzie potrzebny jeszcze wigk-
szy moment napedowy, np. podczas
jazdy pod gore, do akgji wlaczy sie dru-
gi silnik elektryczny o mocy maksymal-
nej 10 kW (2), umieszczony pomiedzy
silnikiem ttokowym a skrzynig biegow.
Zasadnicza rolg tej maszyny bedzie
jednak jej funkcja generatora energii
elektrycznej, wykorzystywana podczas
kazdego hamowania.

o Gdy samochdd zatrzyma sig, silnik
cieplny (1) zostanie natychmiast wyla-
czony. Funkcja Stop-Start wykorzysta
ten drugi, mniejszy silnik/generator
elektryczny (2) umieszczony z przodu,
do ponownego uruchomienia silnika
cieplnego.

Ukfad obu maszyn elektrycznych be-
dzie zasilany z zestaw6w baterii litowo
- jonowych (6), umieszczonych pod

podloga auta. Ich tadowanie zapewni
odzyskiwanie energii kinetycznej, po-
przez wspomniany juz silnik/generator
pradu, umieszczony w przedniej czesci
zespotu napedowego. Poniewaz funk-
cja ta wykorzysta energie hamowania
czterech kot (w przeciwienstwie do ty-
powych ukladéw hybrydowych, gdzie
napedzana w ten sposéb jest jedna 0§,
awiec hamowac elektrycznie mozna tez
tylko dwa kota), sumaryczna oszczed-
nos¢, skutkujgca zmniejszeniem zuzycia
paliwa, bedzie odpowiednio wigksza.

Trzeba podkresli¢, ze Hybrid Tourer
nie jest jeszcze autem gotowym do pro-
dukgji. To poligon badawczy, wskazuja-
cy mozliwe kierunki rozwoju samocho-
dow Subaru. Ale koncepcje inzynieréw
firmy spod znaku Plejad sg bardzo
interesujace, a co najwazniejsze, wida¢
iz przyszle ekologiczne auta nie musza
wecale rezygnowac z podstawowych za-
let dzisiejszych pojazdow.

W ramach projektu Hybrid Tourer firma Subaru bada unikalny system wspomagajqcy
prowadzenie pojazdu, EyeSight Plus. Uktad wykorzystuje obraz stereoskopowy
pobierany z dwéch kamer, dzieki ktéremu jednostka obliczeniowa 3D rozpoznaje
sytuacje na drodze (przede wszystkim osoby piesze i rowerzystéw), a nastepnie
uzyskane informacje stosuje do dziatari zapobiegajqgcych wypadkowi. Rozpoznawanie
obrazu jest w tym przypadku potqczone z technologiami porozumiewania sie
pojazdu z pojazdem i drogi z pojazdem. Ponadto system aktywnie wykrywa

pojazdy poruszajqce sie w tzw. martwych polach widzenia kierowcy.
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technika

tekst: Jerzy Dyszy

Elektryzujacy
Swiat Subaru

Podczas ostatniego samochodowego salonu w Genewie trudno byto znalez¢ stoisko powaz-
nego producenta, ktory by nie pokazywat prototypu swego przysztego samochodu elektrycz-
nego. Wsrdd tych nielicznych znajdowato sie Subaru. Firma spod znaku Plejad pokazywata nie
prototypy, ale elektryczne auta produkowane seryjnie.
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Pierwszym miejskim  pojazdem
elektrycznym Subaru zaprezento-
wanym w roku 2006 byl przystosowa-
ny do takiego napedu niewielki Rle,
ktory powstal w kooperacji z Tokyo
Electric Power Company. Pisali$my
juz o tym samochodzie - 40 egzempla-
rzy testowano intensywnie w regionie
tokijskim, ale takze w miastach eu-
ropejskich, szczegdlnie w Londynie,
gdzie w centrum obowigzujg powaz-
ne ograniczenia dla ruchu aut emitu-
jacych zwykle iloéci spalin. Te bada-
nia pozwolily Subaru na opracowanie
dojrzalego juz elektrycznego auta
miejskiego o nazwie Plug-in Stella
Concept (rok 2008), a potem produk-
cyjnego plug-in Stella, ktéry wszedt
do sprzedazy w Japonii w roku 2009.
Subaru uznaje, ze wlasnie miasto jest
naturalnym $rodowiskiem dla samo-
chodoéw elektrycznych. Jazda miejska
nie wymaga bardzo powaznych osig-
gow, takze zasieg na jednym fado-
waniu nie jest istotnym problemem.
Oczywiécie, mozna go zawsze zwiek-
szy¢ montujac do samochodu duzy
zestaw baterii, ale to zmniejsza prze-
strzen tadunkowg, zwieksza mase po-
jazdu a wiec ogranicza osiagi, wreszcie
podwyzsza koszt auta. Pamietajmy, Ze

dzi§ najwigkszy skladnik ceny auta
elektrycznego tworza jego baterie,
szczegblnie gdy konstruktorzy zdecy-
duja sie na obecnie najbardziej wydaj-
ne akumulatory litowo - jonowe.

Dla niewielkiej, ale pojemnej z racji
pudetkowatego ksztaltu plug-in Stelli
konstruktorzy zdecydowali si¢ na za-
sieg rzedu 90 km, uznajac, ze wystar-
czy to w zupelnosci dla wszelkich jazd
miejskich. Ladowanie 8-modulowej
baterii (346 V, 9 kWh) ze zwyklego
(japonskiego) domowego gniazdka
trwa 5 godzin, gdy dysponujemy na-
pieciem 200 V i 8 godzin, gdy napiecie
wynosi 100 V. Mozliwe jest przyspie-
szone tadowanie - 80% pojemnosci
w 15 minut, pod warunkiem, ze dys-
ponujemy szybka tadowarka o duzej
mocy.

Budowa plug-in Stelli jest stosun-
kowo klasyczna - synchroniczny sil-
nik elektryczny ze stalym magnesem
(47 kW (64 KM), 170 NM) znajduje
sie z przodu i napedza przednie kota.
Laminowane baterie umieszczono
pod podloga auta, w ten sposob, ze
nie zmniejszaja pojemnoséci kabi-
ny, ale znajduja si¢ pod ochrong jej
struktury noénej. Zadbano o odpro-
wadzenie ciepla, ale tez o ochrong

przed wilgocig. W strefie chronionej
znajdujg si¢ takze komponenty wy-
sokonapieciowe i dedykowany do sa-
mochodu inverter pradu (falownik)
oraz sterownik. Samochdéd dysponuje
trybem odzyskiwania energii (fado-
wania akumulatoré6w) przy hamo-
waniu. Auto ma mase 1010 kg, czyli
ok. 200 kg wigksza niz zwykta Stella
z silnikiem benzynowym. Jednostka
elektryczna  dysponujaca  pelnym
momentem od zerowej predkosci za-
pewnia jednak niezte osiagi, jedynie
predko$¢ maksymalng ograniczono
do 100 km/h.

Zuzycie energii jest na tyle niskie, ze
w warunkach japonskich koszt prze-
jechania kilometra wynosi od 1/5 do
2/5 kosztu paliwa w klasycznej wersji
samochodu. Najistotniejsze jest jed-
nak to, ze auto lokalnie nie emituje za-
nieczyszczen, a emisja w rejonie elek-
trowni (wedlug danych japonskich)
wynosi ok. 37 g/km. Oczywiscie ta
warto$¢ nie zalezy od samochodu,
a od budowy i sprawnosci lokalnych
elektrowni.

Obecnie uznaje sie, ze upowszech-
nienie takich pojazdéw jest kwestig
jedynie kroétkiego czasu, liczonego
w pojedynczych latach.
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historia
tekst: Jerzy Dyszy

Szefowie Subaru, od poczatku vviedéieli, ze prawdziwy rynek dla ich samochodow znajduje
sie w USA. A co Amerykanie lubig najbardziej? Pickupy. Dalsze kroki wydawaty sie oczywiste.
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niecalych czterech metréw i rozsta t-"-' ane teg(
kot nieco mniejszym niz 250 cm. A ), " '“::-_
ktore obecnie wydaje si¢ nam skromne ) nazwie
i mate, wtedy bardzo dobrze wpisywato ~ dz
sie w obraz rynku - przeaez-GaE byt ,,HAL Bi-dri
nawet nieco mniejszy. Amery anie ranspor 75
przekonywali sie jednak do S iba u  kre
powoli i dopiero wersja Leone &WD :
Station Wagon (kombi) z potowy lat 70. E'S
zastuzyla sobie na uznanie ]ako apfaw-
ny pojazd wielozadaniowy.
Nie potrzebuje pickupa,
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i trwaloé¢ tego pojazdu. Amerykanie
cenili od lat samochody, ktére nie
sprawiaja  klopotéw  serwisowych,
a takie wlasnie bylo Subaru BRAT.
Warto doda¢, ze dynamiczna i atrak-
cyjna linia BRAT’a (pochylony stupek
B, taczacy kabine z burtg przestrze-
ni ladunkowej) wynikala zapew-
ne z przyczyn konstrukcyjnych.
Pamietajmy, ze Leone mial nadwozie
samonosne, wigc pozbawienie go tyl-
nej czesci dachu moglo powodowac
problemy ze sztywnoécia konstrukgji.
Poniewaz nie chciano budowac¢ solid-
nej, ramowej konstrukcji nosnej z tytu
auta, taki wygiety zastrzal mégt petni¢
istotng role.

Ow ,truck” BRAT mial z przodu za-
wieszenie MacPherson, a z tylu nie-
zalezne zawieszenie z wahaczami
sko$nymi i sprezynami $rubowymi.
Byl to ukltad w tamtych czasach wrecz
niepojety dla Amerykandw, ktorzy



spodziewali si¢ tylko prymitywne;
sztywnej osi na resorach.

Inng ciekawostka BRAT’a byto umiesz-
czenie ,na pace” dwoch statych, skie-
rowanych plecami do kabiny foteli dla
pasazeréw. Podaje sie, ze dzieki tym
fotelom auto (produkowane w fabryce
w Ota, w Japonii) bylo klasyfikowane
jako osobowe, a wigc podlegato w USA
znacznie mniejszym podatkom impor-
towym niz male ciezaréwki.

Silniki BRAT’a byly zawsze przeciw-
sobnymi jednostkami czterocylindro-
wymi OHV, poczatkowo o pojemnosci
1,6 litra, po roku 1981 takze 1,8 litra
(74 KM). Péiniej stosowano tez tur-
bodotadowane, prawie stukonne silni-
ki 1,8 litra, polaczone z automatyczna,
trzybiegowa skrzynia biegéw. W takim
przypadku auto nie mialo reduktora,
a naped tylnych kot wiaczalo sie elek-
trycznym przyciskiem.

Cho¢ Subaru Leone przechodzilo zmia-
ny generacji w latach 1979 i 1984, to
jednak BRAT, mimo niewielkich resty-
lizacji (m. in. zmiana reflektoréw i atra-
py wlotu powietrza), pozostawat ciagle
wersja pierwszego Leone. W roku 1987
przestano go importowaé do USA, ale
produkgji nie zakonczono. Nigdy nie
byl sprzedawany w Japonii, ale pojawiat
si¢ jeszcze do roku 1993 w niewiel-
kich ilosciach m. in. w Australii (jako
Brumby) czy Wielkiej Brytanii (jako
Shifter).

Dzi§ BRAT ma status auta klasycznego,
kolekcjonerskiego. Podaje sig, ze wy-
produkowano go w liczbie niecalych
100 000 egzemplarzy i stosunkowo
niewiele z nich pozostalo w eksplo-
atacji. Jednym z najbardziej cennych
jest odrestaurowany egzemplarz, ktéry
przez dwadziescia lat (od roku 1978 do
1998) byt uzywany na farmie Ronalda
Reagana w Kalifornii.

Do pracy czy do zabawy?
Pietnascie lat pdzniej, na poczatku XXI
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wieku, Japoriczycy z Subaru prébowali
powtdrzy¢ sukces BRAT a, wprowadzajac
na rynek amerykanski kolejnego trucka.
Tym razem zabrali si¢ do tego bardzo
solidnie, gdyz produkcje modelu Baja
(anonsowanego wczesniej jako model
koncepcyjny ST-X), opartego na platfor-
mie Legacy i Outbacka, powierzyli swo-
jej fabryce w Lafayette, w stanie Indiana.

W tym samym zakladzie wytwarzano juz : 2

m. in. wspomniane modele osobowe.

Pickup Baja pojawil si¢ na rynku

USA w roku 2002 jako model 2003.
Skonstruowano go jako pojazd cztero-
drzwiowy, z niewielkg skrzynig tadun-
kowa zaczynajacy sie dopiero za kanapa
drugiego rzedu siedzen. Mimo, Ze auto
bylo o ok. 15 cm. dluzsze od Legacy kom-
bi (dfugos¢ wynosila 490,5 cm), owa prze-
strzen fadunkowa sitg rzeczy miata ogra-

niczone wymiary. Zastosowano jednak .

pewien szczegllny trick - czes$¢ przegro-
dy za siedzeniami mozna bylo otworzy¢,
udostepniajac biwakowe miejsce do leze-
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nia (lub mozliwos¢ zatadowania diugich
przedmiotdw), rozciagajace sie od kanapy
do skrzyni tadunkowej. Takze tylng klape
przedzialu tadunkowego mozna byto po-
tozy¢ i przyczepi¢ w to miejsce wyprofi-
lowany ,plotek” wydluzajacy skrzynie
o dalsze kilkadziesigt centymetréw.

Do napedu Baja przeznaczono poczat-

kowo czterocylindrowy, poziomy, prze-
ciwsobny silnik wolnossacy SOHC, o po-
jemnosci skokowej 2,5 litra, oferujacy
165 KM przy 5600 obr/min. Laczono go
z pieciobiegowa skrzynig manualng lub
czterobiegowym automatem z blokowa-
nym hydraulicznym zmiennikiem mo-
mentu. Wszystkie wersje mialy typowy

T,



dla Subaru staty naped 4WD. Z przeklad-
nig manualng wspoétpracowat centralny
mechanizm réznicowy ze zwiekszonym
tarciem (sprzeglo wiskotyczne), nato-
miast ze skrzynig automatyczng - aktyw-
ny mechanizm dolaczajacy naped tylny.
W drugim roku produkeji w ofercie zna-
lazt sie turbodotadowany silnik 2,5 1 H4,
o mocy maksymalnej 210 KM.
Zawieszenie bylo réwniez takie jak
wLegacy/Outback(kolumnyMacPherson
z przodu, wielodrazkowe z tylu). W po-
réwnaniu z wersjami osobowymi nieco
zwiekszono przeswit - do 18,4 cm.

Mimo wysitkéw konstruktordw caly sa-
mochdd utrzymywat charakter powaz-
nie przerobionego osobowego Legacy,
a nie uzytkowej ciezaréwki. Mozna byto
si¢ spierac, czy jest to zaleta czy wada,
ale rynek USA nie przyjal zyczliwie po-
jazdu, ktéry reklamowano jako pierwszy
»crossover” pomiedzy autami osobowy-
mi i ,truckami”. Nawet mimo tego, ze
po debiucie otrzymat on niezle recenzje.

Niektérzy analitycy twierdza, ze zaszko-
dzilo wlasnie zbytnie podobienstwo do
modelu osobowego, czyli brak surowe-
g0, uzytkowego charakteru. A moze Baja
byl po prostu, na warunki amerykanskie
(czyli jako ,,truck”), za maly?

Do roku 2006, gdy zakonczono produk-
cje (fabryka w Lafayette przyjela zlece-

nia produkcyjne od Toyoty), sprzedano
ok. 30000 sztuk Baja i nie byt to wynik
satysfakcjonujacy. Nie zajeto sie tez na
powaznie promocja i sprzedaza na in-
nych rynkach. W Europie, a konkretnie
w Niemczech, pojawita sie limitowana
seria, z ktorej jeden egzemplarz trafit ofi-
¢jalnie do Polski.
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tekst: Marcin Kacperek




Wspinaczka mikstowa

Mikst to pofgczenie skaty i lodu. Pokonywanie terenu niebedacego czysta skatg czy lodem jest tak
stare, jak wspinaczka w gorach typu alpejskiego i zimowe przejscia tatrzanskie. Mimo to dopiero
niedawno dziedzina ta wyemancypowata sie na tyle, zeby zosta¢ uznana za oddzielng gataz dzia-
talnosci gorskiej.

arciarska kontuzja pozbawita
mnie wiekszosci tego sezonu,
wiec dla odetchniecia od klimatu
nart, w tym numerze ,,Plejad” spro-
buje przyblizy¢ czytelnikom fanta-
styczny $wiat wspinaczki w mikscie.
Gwaltowny rozwdj wspinaczki
mikstowej jest efektem ubocznym
rozwoju wspinaczki w lodzie, w ktd-
rej pod koniec lat siedemdziesiatych
rozpoczal si¢ cigg dramatycznych
zmian jakoSciowych, zapoczatko-
wany w Stanach Zjednoczonych.
Dotychczasowe techniki, polegajace
na zmudnym wykuwaniu w lodzie
stopni i chwytow, zostaly zastapione
technika nawierzchniowa, w ktorej
wspinacz uzywa dwoch czekanow
trzymanych w rekach. Towarzyszy-
ta temu rewolucja w mozliwosciach
asekuracji, a konkretnie moéwiac,
pojawienie si¢ §rub lodowych, ktére

mozna bylo osadzi¢ w lodzie uzywa-
jac tylko jednej reki.

W efekcie wspomnianych zmian
wspinaczka w lodzie zaczeta rozwi-
jac sie bardzo dynamicznie i zyskata
uznanie jako samoistna dyscyplina.
Pionowy kawat lodu w dnie jakiego$
kanionu, nie prowadzacy na wierz-
chotek zadnej gory, zostal uznany
za godny uwagi cel sportowy, a jego
przejscie mogto by¢ prawdziwym
wyczynem. Sprzet ewoluowat bardzo
szybko, a rozwdj mozliwosci wspi-
naczy chyba nawet wyprzedzal te
ewolucje. W latach osiemdziesiatych
wspinacze na calym $wiecie prze-
chodzili bez wigkszych klopotéw
dlugie odcinki zupelnie pionowego
lodu, a nawet cienkie, wolno stoja-
ce kolumny. Niektdrzy z ekspertéw
twierdzili w dodatku, ze 16d, o ile
nie jest np. porowaty i wypelniony

powietrzem, albo w jaki$ inny spo-
sob ostabiony, nie moze by¢ bardzo
trudny. Nie wnikajac bardzo szczegé-
fowo w te ocene, trzeba przyznad, ze
dla wprawnych wspinaczy lodowych
jako$¢ 1 ilos¢ lodu jest kluczowym
czynnikiem decydujacym o subiek-
tywnie odbieranej trudno$ci. Bardzo
cienkie polewy na skale, kruchy, tam-
liwy lodospad, sktadajacy sie z setek
cienkich sopelkéw poprzenikanych
powietrzem, czy wreszcie cienkie,
wolno wiszgce firanki lub kolumny,
to bez watpienia wieksze wyzwania
niz pionowy, czy nawet odchylony
w tyl od pionu, odcinek grubego,
plastycznego lodu. Ilustracja takiego
stanu rzeczy sg wielkie ilo$ci przejs¢
bez asekuracji, czesto bardzo spekta-
kularnych lodospadéw.

Rozwdj nie moze si¢ zatrzy-
mac¢ i podobnie jak w anegdocie

cd. tekstu na stronie 52

Autor jest przewodnikiem gérskim i narciarskim o miedzynarodowych upraw-
nieniach, prezesem Polskiego Stowarzyszenia Przewodnikoéw Wysokogorskich.
Informacje o polecanych przez niego wyjazdach gorskich i narciarskich mozna

znalez¢ na stronie www.freerajdy.pl

Pytania i komentarze dotyczgce tekstu: m.kacperek@freerajdy.pl
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Zachecam do uwaznego przyjrzenia
sie zdjeciom - wszystkie pochodzg
z archiwum Michata Krola (Freerajdy
Subaru Climbing Team) i doskonale
oddajg specyficzny urok tej zabawy dla
prawdziwych pasjonatow.
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przypisujacej powstanie telegrafu bez
drutu wycigganiu coraz ciefiszych
drucikéw, az do wyciagniecia dru-
tu tak cienkiego, ze go nie bylo; tak
przechodzenie drég lodowych z co-
raz mniejszg iloscig lodu, doprowa-
dzito do przej$¢ drog pozbawionych
lodu - przynajmniej na znacznych
fragmentach. Inaczej mdéwiac - po
opanowaniu formacji czysto lodo-
wych, kolejnym wyzwaniem rzuco-
nym przez nature byly wlasnie drogi
mikstowe. Typowy uklad drogi mik-
stowej, to sopel wiszacy z krawedzi
przewieszonej skaly i niedotykajacy
ziemi. Wyzwaniem jest pokonanie
trudnosci skalnych, dostanie si¢ na
16d i kontynuacja wspinaczki po lo-
dzie - najtrudniejszym fragmentem
takiej drogi z reguly jest dostanie
sie na l6d, czyli wspinaczka w skale
w rakach i z czekanami. W ewolu-
¢ji wspinaczki mikstowej nie trwato
bardzo dlugo, zanim w poszukiwaniu
jak najtrudniejszych linii, zarzucono
przywiazanie do lodu i zaakcepto-

wano, ze droga moze prowadzi¢ te-
renem skalnym, ewentualnie z bar-
dzo niewielkimi ilo$ciami lodu lub

zmarznietej darni czy mchu.

Tak pokrotce narodzita sie wspol-
czesna wspinaczka mikstowa - z wla-
snym panteonem gwiazd, regularny-
mi cyklami zawodéw i wlasng skalg
trudnosci drég. (W odrdznieniu od
lodospadéw, gdzie trudnosci okresla
sie arabska cyfra po literach WI (wa-
ter ice) trudno$ci mikstowe oznacza
sie cyfra arabska w towarzystwie li-
ter MI (od mixed ice). Ze wzgledu na
nastromienie drdg, wspinaczka mik-
stowa jest bardzo wymagajaca fizycz-
nie - zaréwno pod wzgledem sity jak
i wygimnastykowania. W odréznie-
niu od wspinaczki w skale i w lodzie,
ktérej moze sprobowal naprawde
kazdy, mikst pozostaje domeng bar-
dziej sportu niz rekreacji.




Zlot Plejad

VIl Zlot Plejad - zapraszamy!

raz z pierwszymi oznakami

wiosny, przebudzeniem po zi-
mowych chtodach pragniemy goraco
zacheci¢ Panstwa do udzialu w kolej-
nej, siodmej juz edycji Zlotu Plejad.
Spotkanie, ktére na state zagoscito juz
w kalendarzu znacznej rzeszy uzyt-
kownikéw i mitosnikéw marki, w tym
roku planowane jest 3-6 czerwca.
Subaru Import Polska, ponownie ko-
rzystajac ze wsparcia Szkoly Jazdy
Subaru, tym razem zaprasza w regio-
ny wojewddztwa $wietokrzyskiego.

Zgodnie z ideg przyswiecajaca juz

przy organizacji pierwszej edycji
w 2004 roku, takze i teraz chcemy
przedstawia¢ jeden z najpickniej-
szych, cho¢ przez wielu zapomniany
zakatek naszego kraju.
Na baze Zlotu wybralismy kompleks
hotelowy w Cedzynie mieszczacy si¢
nieopodal stolicy regionu - Kielc.
Tutaj odbeda si¢ szkolenia przedstar-
towe oraz impreza finalowa. Dzigki
koncentracji w jednym miejscu trzech
hoteli, mozliwym powinno by¢ za-
pewnienie noclegéw w tej samej lo-
kalizacji wszystkim uczestnikom. To
wspaniala baza wypadowa do pozna-
nia regionu, styngcego ze zréznicowa-
nego terenu, rozleglych komplekséw
le$nych, bogactwa flory i fauny oraz
zabytkow architektonicznych.

Jak co roku na uczestnikow beda cze-
kaly do wyboru trzy trasy - szosowa,

turystyczna i terenowa. Nie zabraknie

elementow rywalizacji, sprawdzianow.
sportowych i bud: ji
czy u$miechu zadan. amy sie

przyblizy¢ wszystkim uczestnikon
historie regionu, w ktérym tworzyl
znani polscy pisarze, pokazac poczatki
przemystu metalurgicznego, zwierzeta
zyjace w okolicznych lasach, a przede

- <, ..
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wszystkim zapewni¢ rodzinng at-
mosfere i niezapomniane wrazenia.
Zgodnie z tradycja lat ubiegtych
nie  zabraknie  niespodzianek.
Odpowiedzialni za  poszczegdl-
ne trasy pracownicy SJS dotozg
wszelkich staran, aby zapewni¢ od-
powiedni poziom organizacji nie
tylko amatorom szybkiej jazdy.
Znajdujace si¢ na liczacej niemal 450
km trasie proby sportowe, m.in. na
torach w Kielcach i Radomiu, zapew-
nig z pewnos$cig wiele przyjemnosci
i adrenaliny wszystkim zawodnikom.
Tegoroczna trasa turystyczna, to
facznie okoto 380 km biegnacych
przez najciekawsze okolice regionu.
W  programie przejazdu znajduja
sie takie atrakcje jak... (edycja Dy-
rekcji — ma to by¢ niespodzianka).
Caly czas dopieszczana trasa tereno-
wa, to natomiast wyprawa po lesnych
ostepach, a takze wyrobiskach pia-
sku. Niestety ekipa opracowujaca tra-
se jeszcze z niej nie powrdcila, wiec
sami nie znamy szczeg6léw. O jako-
$ci mozliwosci terenowych regionu

v y

moze $wiadczy¢ fakt, iz w 2008 roku
rozgrywane byly w okolicach Kielc
Mistrzostwa Swiata w rajdach enduro!

Szczegdtowe informacje dotycza-
ce zlotu oraz formularz zglosze-
niowy odnajda Panstwo w serwisie

www.zlot.subaru.pl

Serdecznie zapraszamy. ©
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pasje
tekst: Stawomir Bres

Forkiem przez swiat

e IsIa_n__d

Latem 2008 roku wraz z rodzing
i znajomymi postanowilismy wy-
brac sie na Islandie, taka mini wyprawa.
Jako czlowiek zorganizowany, przygoto-
wania rozpoczatem od zbierania wszel-
kich informacji. Przegladatem Internet,
czytatem fora mitosnikéw Islandii i re-
lacje z ich wypraw (takze w czasopi-
smach o tematyce off-roadowej), wy-
pytywalem znajomych, ktérzy tam byli
wezesniej, studiowatem mapy i zdjecia
zamieszczone w Google Earth. W mie-
dzyczasie zawitalem do salonu Subaru
i pod koniec kwietnia 2009 juz moglem
cieszy¢ sie picknym wisniowym Fore-
sterem. Bilety na prom nabylismy juz
w lutym, koniec zimy to ostatni mo-
ment na rezerwacje miejsca na promie,
niestety akurat wtedy kurs euro byl naj-
gorszy. Na szczescie te strate zniwelowat
nam spadek kursu korony islandzkiej.
Az wreszcie nadszedt ten upragniony
moment, 19 lipca, niedziela, startujemy,

na pokladzie Forka pie¢ osob, a przed
nami prawie osiem tysiecy kilometréw.
Pierwszy etap prowadzi do Kopenhagi,
niemal 1000 kilometréw autostradami.
W stolicy Danii przerwa w podrézy
i oczywiscie zwiedzanie. Pogoda jak na
zamowienie, podczas zwiedzania Ok.,
ale gdy tylko wsiedliémy do samocho-
du, z nieba lunat rzesisty deszcz. W tak
»oplakanej” atmosferze ruszyliémy da-
lej na péinoc do Hanstholm. Na miej-
scu, przed ,,zamustrowaniem” na prom
znalezliSmy jeszcze troche czasu by
pokrzatac sie po okolicznych bunkrach
z lat 1942-44, bedacych czescia Watu
Atlantyckiego.

Rejs na Islandie to koszmar, przez cate
48 godzin bujato nami niemilosiernie.
Wiekszos¢ czasu spedzitem lezac na
mojej pryczy. Dziewczyny umilaly so-
bie czas grag w scrabble i rozmowami
z zaloga — potowa z nich to Polacy.

Gdy wreszcie w Seydisfjordur

wyjechalismy z czelusci promu od-
czulem ogromng ulge, cho¢ jeszcze
przez jaki$ czas nie moglem utrzyma¢
pionu, a przez stacje benzynowa ma-
szerowatem jak wstawiony bosman
- od $ciany do $ciany. Po krétkim od-
poczynku ruszylismy przed siebie.
Pierwszy dzien przeznaczyliémy na
aklimatyzacje i zapoznanie si¢ z wa-
runkami drogowymi. Po legendarnych
islandzkich szutrach ruszyliémy dro-
ga Fo10, a na niej niespodzianka, trzy
brody. Juz pierwszy z nich spowodowat
u mnie zastanowienie, czy damy rade.
Zatrzymali$my sie, najpierw zlustrowa-
tem przejezdzajacy wielki traktor, jemu
woda nie siegnela nawet do felg. Jeszcze
pan w Grand Vitarze, daf rade bez pro-
bleméw. To ruszylismy i my. Nastepny
bréd juz bez emocji i bez probleméw.
Przed trzecim, gdy zobaczylem for-
sujacego go Land Rovera Defendera,
a wlasciwie jego calkowicie zanurzone




kota w wodzie, zatrzymali$my sie. Po-
stanowilem zbadac teren, zdjatem buty,
podwinaglem nogawki i zaczalem szu-
ka¢ w wodzie najplytszej drogi. By nie
bylo zbyt latwo, w tym momencie za-
czal pada¢ $nieg. Znalaztem, moglismy
kontynuowa¢ droge do Eskifjordur.

Kolejny nasz cel to Skaftafell. Po dro-
dze mineliSmy Jokulsarlon - jeziorko
z gorami lodowymi, znane z wielu fil-
moéw (miedzy innymi ,,A View to Kill’;
»Die another Day”, ,Tomb Rider” czy
»Batman Begins”). Gdy dotarliémy na
miejsce okazalo si¢, Ze kemping, na
ktérym mamy nocowaé otoczony jest
z trzech stron lodowcami. Przed snem
zrobiliémy sobie jeszcze spacer do wo-
dospadu Svartifoss i czola lodowca
Skaftafellsjokul. Duzym zaskoczeniem
dla nas byta mozliwo$¢ czytania ksigzki
o0 godzinie 23:00 bez lampki, i to w na-
miocie. Przez te lodowce w nocy zimno:
6 stopni, a nad ranem pewnie jeszcze
chfodniej. Przed snem tykneliémy so-
bie czego$ rozgrzewajacego, cieplo sie
ubraliémy do $piworkéw i jako$ dali-
$my rade.

Nastepnego dnia kontynuowaliémy

podroéz na zachéd. Po drodze obejrze-
liémy stynne czarne plaze w okolicach
Vik. Zatrzymali$my sie tez przy wodo-
spadzie Skogafoss. Tam wlasnie ustawi-
tem ,,fure” do zdjecia, gdy zauwazylem,
ze ktos sie zbliza. Okazalo sie, ze to mi-
tosnik Subaru z Polski. Wypytal mnie
o wiele rzeczy, gdyz jak zapewniat, chce
sobie kupi¢ taki woz. Jezeli to czyta, to
pozdrawiam Go serdecznie! Tego dnia
wpadlismy tez do uroczego zakatka
Thorsmork, gdzie czekal na nas kolejny,
przejezdny na szczescie, brod. Dwie na-
stepne noce spedzilismy pod namiota-
mi na kempingu w Hafnarfjordur pod
Reykjavikiem. Z powodu panujgcych
temperatur wieczorne zycie skupiato si¢
w $wietlicy z kuchnig. Tam popisali si¢
brytyjscy harcerze, $piewajac a capella
»Bohemian Rhapsody” Queenu. Maj-
stersztyk!

Kolejny dzien byl dos¢ leniwy - pot
dnia snuliSmy sie po Reykjaviku, po
poludniu za$ plawiliémy sie w goracych
wodach Blekitnej Laguny. Odwiedzili-
$my tez obszar geotermalny w Krisuvik.
Won wydobywajacych sie spod ziemi
gazow niemalze zwala z ndg, jednak

krajobraz robi nieziemskie wrazenie.
W niektérych miejscach nawet ziemia
pod nogami jest ciepta. Wody geoter-
malne bardzo czesto wykorzystywane
sa w przemysle i wodociagach; ciepta
woda w kranie przewaznie do$¢ inten-
sywnie ,zalatywata” siarka. Zdarzalo
sie, ze po wyjsciu spod prysznica $mier-
dzieliémy bardziej niz przed kapiela.
Tylko inaczej.

W poniedzialek opusciliémy stolice
Islandii i skierowali$my sie na pétnoc.
Po drodze odbylismy 4-godzinny spa-
cer nad wodospad Glymur. Pogoda
nam dopisala, temperatura dochodzita
do 20 stopni! Po potudniu jednak ze-
rwal sie silny wiatr i przywial ciezkie,
deszczowe chmury, towarzyszyly nam
one przez kolejne dni spedzone na pét-
nocy wyspy. Nasza trasa dalej wiodla
przez pétwysep Snaefellsnes. Kto czy-
tal ,,Podréz do wnetrza Ziemi” Juliusza
Vernea, ten wie, ze na koncu tego pot-
wyspu znajduje sie wulkan, przez ktéry
bohaterowie ksigzki schodzili w glab
Ziemi. Nocleg znalezliémy w poblizu
Stykkisholmur w duzej sali z materaca-
mi - co$ jakby szkota czy $wietlica. Tam
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poznaliémy sympatyczng Szwajcarke,
ktora ostrzegata nas przed przekracza-
niem predkosci - jej znajomy przesadzit
o010 km/h (sic!) i dostat mandat w prze-
liczeniu co$ ponad 1000 PLN!

Nastepnego dnia wjechaliémy w mato
goscinny obszar Fiordéw Zachodnich.
Niewielki ruch na drodze zmalat jesz-
cze bardziej, niewielu turystéw tu zagla-
da. Oprdcz nas trafily tam jeszcze pary
z Norwegii i Kanady (ci drudzy rozbili
miske olejowa w wypozyczonym samo-
chodzie i utkneli na caly dzien).

W $rode pofatygowalismy sie na klify
Latrabjarg - najdalej na zachod wysu-
niety punkt Islandii, a tym samym Eu-
ropy. Jest to idealne miejsce na obser-
wacje maskonuréw, ktérych wizerunek
stanowi symbol Islandii. Tyle tylko, ze
Islandczycy ten symbol tapig i poda-
ja przyrzadzony na rozmaite sposoby.
Kiedy juz napatrzyliémy sie do syta, ru-
szyliémy dalej na pétnoc, zatrzymujac
sie przy wodospadzie Fjallfoss (zwanym
tez Dynjandi), uwazanym za najladniej-
szy na wyspie. Przed Isafjordur czekat
nas jeszcze przejazd przez kilkukilome-
trowy tunel. Niby nic specjalnego, ale
tunel byt szeroki na jeden samochéd,
a o0 100-200 metréw miat wykute wne-
ki, w ktérych chowaly si¢ nadjezdzajace
z przeciwka auta. MieliSmy pierwszen-
stwo, wiec to my byli$my ,,Sprite” a oni
»pragnienie”. W Isafjordur nocowalismy
w szkole, podczas wakacji przerobionej
na hostel - dostaliémy calg klase (z pie-
cioma t6zkami) na wylgcznosé.

W czwartek opuscilismy Fiordy Za-
chodnie i udaliémy sie¢ do Blonduos.
Po drodze, na stacji benzynowej spo-
tkaliémy po raz kolejny sympatyczng
Szwajcarke (nie po raz ostatni raz).
W Blonduos znalezliémy znéw super
nocleg. Najlepszy jaki si¢ nam trafil -
drewniany domek, z saung i jacuzzi na
zewnatrz! A to wszystko w cenie prze-
cigtnego domku na Mazurach. W tam-
tych stronach jest chyba najwiecej gesi

na $wiecie, s tu wszedzie. Ich odchody
takze... Przechodzac na skroty przez
boisko, zastanawiatem si¢ jak dziecia-
ki tam grajg w pitke? Sliska i zarazem
$mierdzaca sprawa...!

W piatek czekalo nas co$, na co szcze-
gllnie si¢ szykowatem - przejazd przez
interior trasg Kjolur (droga F35). Sama
trasg troche sie rozczarowatem. Myéla-
tem, ze bedzie trudniejsza, a w rzeczy-
wisto$ci da sie ja przejecha¢ osobowka
z napedem na jedng o$. W potowie dro-
giznajduje sie obszar cieptych wéd Hve-
ravellir. Znéw owtadnely nas siarkowe
zapachy, jednak musze przyzna¢, ze juz
sie przyzwyczailiémyinie szokowaty nas
tak, jak na poczatku. Gdy przebilismy
si¢ na potudnie wyspy, pogoda znacz-
nie si¢ poprawita. Zameldowali$my sie
na kempingu w Laugarvatn, rozbilismy
namioty i pojechaliémy obejrze¢ cuda
przyrody - wodospad Gullfoss i gejzery.
Najstynniejszy z nich - Geysir - jest juz
wygasty, ale jego mniejszy brat, Strok-
kur, co kilka minut popisywat si¢ spek-
takularnym wystrzatem.

Na sobote mielismy zaplanowane
dwie atrakcje - Park Narodowy Pingvel-
lir (tam w X wieku rodzila si¢ islandzka
demokracja) oraz uroczy goérski ob-
szar zwany Landmannalaugar. Droga
z Laugarvatn do Pingvellir sprawila mi
wiele frajdy (moim pasazerkom troche
mniej) - ciggle biegta géra-dot i skia-
dala si¢ gléwnie z zakretéw. Super! Po
poludniu udali$my sie w dluga droge
do Landmannalaugar. Po drodze nasza
uwage zwrocito skupisko ludzi. Posta-
nowili$my sprawdzi¢, na co oni sie tak
gapia. Zaparkowali$my i okazalo sig, ze
znajdujemy si¢ przy kraterze wulkanu.
Droga F208 prowadzaca do Landman-
nalaugar od pétnocy tez byta catkiem
fajna, bardziej ziemista niz kamienista.
W sumie dosy¢ latwa! Ostatnie 300
metréw przed punktem turystycznym
musieliSmy przejs¢ pieszo poniewaz
droge przecinala rzeczka, wedlug mnie



za gleboka na mozliwosci Forka. Po po-
wrocie na kemping wybralem si¢ jesz-
cze z zong na przejazdzke na pobliska
»gorke” Juz dzien wczeéniej rzucita mi
sie w oczy wijgca sie jasna droga na po-
bliskim zboczu. Na odcinku 5,5 km wje-
chalismy ze 100 na 650 m n.p.m. Nacie-
szyliémy oczy widokami i ruszyliémy ta
sama drogg w dot. Praktycznie calg te
trase jechaliémy na pierwszym biegu,
zarébwno w gore jak i w dot. Byto super!
W niedziele ruszyliémy z powrotem
na pétnoc. Poczatkowo przez pustko-
wie trasg F550 (3 x sz: szybka, szeroka,
szutrowa). Zrobiliémy sobie przerwe
w podrézy, zeby dogtebnie zbada¢ ja-
skini¢ lawowg Surtshellir. Potem dobi-
lismy do obwodnicy i nig dotarli$my
do Blonduos na znany nam juz kem-
ping. Po drodze objechalismy pétwysep
Vatnsnes, stynny z kilku miejsc szcze-
gllnie ulubionych przez foki. W dwéch
takich miejscach sie zatrzymalismy, by
popatrze¢ na te przemile stworzenia.
Kolejnego dnia przemiesciliémy sie na
wschéd nad jezioro Myvatn (isl. my =
komar, muszka + vatn = jezioro) czyli
jezioro komaréw. Istotnie, latajacych
insektéw bylo tam zatrzesienie. To dos¢
popularna ,atrakcja’, dlatego troche si¢

natrudziliémy, szukajac noclegu. Ale
mieli$émy szczedcie i znalezli$my bardzo
fajne schronisko, hostel czy co§ w tym
stylu. Wieczorem udali$my sie na zwie-
dzanie pseudokrateréw Skutustadir
i formacji skalnych Dimmuborgir.

Nasz przedostatni dzien pobytu na Is-
landii czytajagcemu moze wyda¢ sie juz
nudny, obeszliémy krater, zajrzelimy
do jaskini, pospacerowaliémy po ob-
szarze geotermalnym, podziwialimy
wodospady, obeszlismy nastepny kra-
ter i przeszliémy po kolejnym obszarze
geotermalnym, ale tak naprawde zadne
stlowa tego nie oddadza, to trzeba do-
$wiadczy¢ samemu.

Ostatni dzien. Rano w Husaviku,
w muzeum wielorybéw gdzie za okoto
40-50 euro mozna wybraé si¢ na wie-
lorybnicze, fotograficzne safari. Potem
droga wzdluz wybrzeza udaliSmy sie
w strone Seydisfjordur, a wieczorem
prawdziwa peretka dla milosnika jaz-
dy samochodem, fantastyczna droga
(nr 917) przez Géry Maélane, gladka,
kreta, szutrowa. Co$ jak Pikes Peak,
tylko wezsza. Jeszcze tylko ostatnia
noc spedzona w samochodzie, bo byto
zbyt ciemno i na dodatek padat deszcz.
A rano na prom, 48 godzinny rejs, 1000

kilometréw autostrad i jestesmy w Po-
znaniu.

Kilka stéw podsumowania

Przez blisko trzy tygodnie przebyli-
$my 7835 kilometréw, z czego na wy-
spie 5145. Zuzyliémy 570 litréw oleju
napedowego, co daje $rednie zuzycie
7,28 1/100km, przy masie catkowitej sa-
mochodu okolo 2 ton (pie¢ 0séb z ba-
gazem). Koszt catej wyprawy zamknat
sie w kwocie 30 ooo zlotych, a wiec
6000 ztotych na osobe. Na te kwote
skladaja sie koszty promu, paliwa, noc-
legéw, wyzywienia oraz atrakeji takich
jak baseny, czy muzea.

Po Islandii jezdzi si¢ bardzo dobrze
ze wzgledu na maly ruch na drogach,
rowniez w sezonie turystycznym.
Nie przekraczajagc dozwolonych 9o
km/h (no moze 95 km/h) uzyskiwali-
$my $rednig predkos¢ okoto 8o km/h.
W Polsce, nie przekraczajac 110 km/h
mozna uzyska¢ co najwyzej $rednig
okoto 60 km/h. Warto zapamigta¢, ze
na drogach szutrowych maksymalna
dozwolona predko$¢, to 8o km/h. Po
Islandii jezdzi do$¢ duzo Subaru, wida¢
tam potrzebny jest naped dajacy rade
na $niegu i szutrach.




felieton

tekst: Peiper

Nowozytna historia turystyki... Polskiej
czyli od taziora z gitara po... ftaziora z,,cyfrowka”

urystyka mlodzienczych czaséw

kojarzy mi si¢ nieodparcie z obu-
tym w traperki faziorem w skarpetach
do kolan - trudnym do okreélenia
»czym§’, obwieszonym namiotem, gi-
targ i plecakiem - pelnym koszul fla-
nelowych i piwa - pod ktérym dyndat
wor do spania, menazka i potlitrowy
garnuszek na wode... lub inne ptyny.
Moje wyobrazenie - jak na tamte czasy
- dotyczylo jedynie mlodziezy szkol-
nej, kilkudziesieciu sprawnych rucho-
wo staruchéw po ,trzydziestce” oraz
sporadycznie spotykanego na szla-
ku pieédziesiecioletniego ,kaszalota”
Dzisiaj - jako ,,kaszalot” - widze to ina-
czej, 1 musi to mie¢ jednak co$ wspdl-
nego z pamiecia, a nie tylko z wyobraz-
nig, poniewaz jestem w posiadaniu
dowodéw w formie pozotklych zdje¢
z okresu ,przedphotoshopowego’,
kiedy fotografie retuszowato si¢ pe-
dzelkiem, i to przewaznie tylko na po-
trzeby CIA. Dodatkowo jeszcze, $wiat
kochajacy szatkowa¢ pewne pojecia na
setki ,podpoje¢”, a wszelkie przejawy
zycia na ,podprzejawy’, zweryfikowat
moje naiwne mlodziencze wyobraze-
nia o wspomnianej dyscyplinie rucho-
wo — przemieszczeniowej, tworzac tyle
rodzajéw turystyki, zeby kazde wyjscie
z domu dalej niz do kiosku po papie-
rosy, nosilo jej miano z wlasnym przy-
miotnikiem. Pierwszym przypadkiem
turystyki... inaczej - jakim mialem
okazje zosta¢ osobiécie dotkniety jesz-
cze za czasow Polskiej Zjednoczonej
Partii Robotniczej - byla ,turystyka
przemytnicza’”

TOBOLY... PIEKNE DNI
System komunistyczny pozwalat ludo-

wi zapracowaé na ciezkie pienigdze...
lub... cigzko zapracowad na pienigdze
- zdania sg podzielone. Byt to okres
przejsciowy, ktéry miat dawaé wszyst-
kim po réwno, w oczekiwaniu na okres
finalny, w ktérym kazdy miat posiada¢
wedlug swoich potrzeb. Poniewaz jed-
nak ,,po réwno” bylo za mato, ,wedtug
potrzeb” miato dopiero nadej$¢ w nie-
okreélonej blizej przysztosci, a naro-
dowi si¢ $pieszylo, postanowil wzigé
sprawy w swoje zachlanne lapy. Lud
ruszyl na obce landy, handlowaé ro-
dzimym szmelcem - zakupionym za
ciezkie pienigdze - sprzedajac go ob-
cym nacjom za tamtejsze grosze, ktére
po wymianie na twardg walute dawaly
stupie¢dziesiecioprocentowy zarobek.
Stworzylo to niezrozumiatg dla obco-
krajowcow sytuacje, w ktorej to Polak
wydawal dwa razy wiecej niz zarabiat,
a... reszte odkladal. Podkresli¢ nalezy,
Ze wywozenie za granice szmelcu, byto
traktowane jako przemyt. Co ciekaw-
sze, przywozenie twardej waluty i ob-
rét nig, nosifo znamiona przestepstwa,
natomiast samo juz jej posiadanie byto
jak najbardziej legalne. Méwiac bar-
dziej obrazowo, obywatel przylapany
na granicy ze stowa dolaréw w kiesze-
ni, lub kupujacy te stéwe u ,,konika”
pod Pewexem, byt przestepca, jednak
kilka metréw dalej, czyli machajacy ta
stowg zza szlabanu granicznego lub ku-
pujacy skrzynke wodki w Pewexie, byt
szanowanym, majetnym obywatelem.
To byt zalegalizowany prawnie cud
w systemie, w ktérym cuda - wedlug
istoty tego systemu - nie istnialy.
Wracajac jednak do samej turystyki.
Czym charakteryzowat si¢ taki turysta
przemytnik? Przede wszystkim spraw-



noscig i silg fizyczna, ktéra pozwolita-
by pobi¢ ,na glowe” niejednego dzi-
siejszego strongmena, w konkurencji
swyciskania” torby turystycznej na
gorng potke w przedziale drugiej klasy
PKP dla palacych. Dodatkowym ob-
ciachem dla takiego sitacza bytby fakt,
iz ,turystki’, ktére pamietam z tamtych
czasow, takie toboly wrzucaly jedna
reka bedac w zaawansowanej cigzy lub
z papierosem w ustach... lub w obu
tych stanach réwnoczeénie. Gdyby tu-
rysta z takim obcigzeniem i w takim
tempie poruszal sie po peronie dwor-
cowym - w jakim dzisiejsi ,,sitacze” po-
konuja dystans ,,spaceru farmera” - to
nie zdazyltby na zadna przesiadke, a juz
na dworcu w Budapeszcie na pewno.
W chwilach zagrozenia, czyli w trak-
cie kontroli celnej, turysta przejawial
zdolnosci lingwisty (zazwyczaj tylko
werbalne), negocjatora policyjnego
i zawodowego pokerzysty naraz, a tu-
rystki - nieprzecietny talent aktorski
w komplecie z ,poduszky cigzowq)
oczy spaniela i sztuczne lzy z... kro-
plomierzem (zeby nie przesadzi¢, bo
sie rozmazywal makijaz).

Poniewaz wspodlczesna turystyka prze-
mytnicza ogranicza si¢ w duzej mierze
do narkotykéw, preferuje ona chude
ofermy, ktére dopiero po obklejeniu
piecdziesiecioma kilogramami ,,koki”
zaczynaja swoja waga i sylwetka przy-
pominaé przecietnie wygladajacego
czlowieka. Jednak podwajanie, a cza-
sem nawet potrajanie, naturalnej
wagi takiego osobnika w ten
sposob, w polgczeniu z bra-
kiem mozliwosci chwilo-
wego ,,odlozenia” bagazu,
wplywazmeczeniowo na
uklad kostno-migsnio-
wy konczyn dolnych,
co ufatwia stuzbom
celnym wylapywanie
staniajacych si¢ na
nogach przemytni-

kéw. Mniejsze dawki przechodzg przez
kontrole niezauwazone, a wieksze
transporty (kontenerowe) poprzedzo-
ne sg wielomiesiecznymi negocjacjami
handlowymi, ustalonymi stawkami,
i tylko brak lub drastyczne zanizenie
»oplaty celnej” powoduje niepotrzebne
aresztowania. Istnieje naturalnie teoria,
moéwigca o szkolonych do wykrywania
narkotykdéw psach, w ktdra ja osobiscie
nie wierze, poniewaz koliduje mi ona
z teorig, iz pies jest najlepszym przyja-
cielem czlowieka, wiec... nie moze by¢
az tak wredny.

EMIGRATIONE VUAYAGE

Dawniej, ludzie wspomnianej mizernej
postury oraz delikatniejszej konstruk-
cji psychicznej, zostawali muzykami
i zatrudniali sie w filharmonii. Taka or-
kiestra - w pelnym skladzie instrumen-
talnym - wyjezdzala na kilkumiesiecz-
ne, miedzynarodowe tourne, a wracala
juz po trzech dniach jako cyganskie
trio (przewaznie byly to trzy starsze,
wielodzietne skrzypaczki tesknigce
za potomstwem). Takie traktowanie
turystyki zarobkowej stworzylo jej
odlam, zwany turystyka bezpowrot-
na. Owczesnemu rzadowi
dawalo to komfort
pozbywania
si¢ nie-
ro-

bow, czyli artystéw, oraz posiadanie
narodu zadowolonego z zagranicznych
paczek zywnosciowych i przysylanej
- w ramach rodzinnej pomocy - wa-
luty. Notabene, wszystkie bez wyjatku
przesylki zagraniczne docieraty do ad-
resatow uszkodzone w transporcie, co
pozwalalo mi posigé¢ przekonanie, iz
na tej formie turystyki korzystali réw-
niez ci nieposiadajacy w rodzinie...
turystow.

Poniewaz nowy sklad filharmonii
kompletowano dosy¢ dtugo, nardd,
w poszukiwaniu szybszych sposobéw
tej atrakcyjnej formy turystyki, wy-
kombinowal jej odlam terrorystyczny.
Polegat on na nakfonieniu pilota sa-
molotu (wszelkimi dostepnymi $rod-
kami- od ptaczu, poprzez fagodna per-
swazje do grozby uzycia obcinaczek do
paznokei), do zmiany kursu na trasie;
na przyklad Krakéw - Gdansk na kurs
Krakéw - Berlin Tempelhof. Ta forma
zwiedzania §wiata stala si¢ po pewnym
czasie tak modna i popularna, iz aby
dotrze¢ faktycznie do Gdanska naleza-
to porwa¢ samolot - notabene... lecacy
do Gdanska, aby nie nadklada¢ drogi




przez Niemcy zachodnie. Problemem
bylo jednak przepchniecie sie do ka-
biny pilotéw przed tymi wszystkimi,
chcacymi lecied. .. do Berlina.
Najbardziej ekstremalng forma tego
odlamu turystyki byta podréz wojsko-
wym mysliwcem szturmowym lub ku-
trem torpedowym do Szwecji. Wiadze
nie byly zadowolone, poniewaz sprzet
stuzacy do transportu byl drogi, a za-
zwyczaj nie wracal do macierzystego
portu, i dlugo zwracal si¢ w formie
wspomnianych przesyltek i paczek zyw-
nosciowych. W latach osiemdziesiatych
nastgpila przemiana ustrojowa, ktéra
pozwolita paszporty trzyma¢ w domu.
Biura paszportowe zaczely dziatac jak
biura wydajace dokumenty, a nie jak
wypozyczalnie kaset wideo, z t3 rézni-
cg, ze kasete mozna bylo przetrzymac
za doplatg, a takiego co by zaryzykowat
to samo z paszportem... nie znatem.
Podrézowaé mozna bylo bez zadnych
ograniczen, nie liczac naturalnie obo-
wigzku (dla Polakéw) posiadania wiz
wjazdowych do wiekszo$ci panstw na
$wiecie. Dopiero przystapienie do Unii
Europejskiej dato nam pelng swobode
turystyczng, (znowu) nie liczac pew-
nego regionu $wiata, znajdujacego sie
pod jurysdykcja firmy... United S.A.

SKALPEL TRAVEL
W tym to - mniej wiecej - czasie, nasza
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konstytucje oraz prawo udekorowano
Konkordatem ze stolicg apostolska,
co zaowocowalo - miedzy innymi -
nowym, lagodniejszym prawem dla
zygoty, a ostrzejszym dla jej nosiciel-
ki. Umowny poczatek ludzkiego zycia
cofnieto o dziewig¢ miesiecy, co jed-
nak nie skutkowalo wcze$niejszym,
o ten okres, wydawaniem prawa jazdy.
Czas od... “ten tego”.. do narodzin
nazwano ,zyciem napoczetym’ i okre-
$lono zasady jego usuwalnosci na: nigdy
- chyba, ze co$ tam, ale i tak niechet-
nie. W efekcie nawet jezeli... "co$ tam,
to nawet niechetnie si¢ nie usuwa, bo
strach. Poniewaz wieksza cze$¢ panstw
oéciennych traktuje ten fragment ko-
deksu cywilnego bardziej swobodnie,
dajac prawo wyboru kobiecie- czy usu-
wa pasozyta, czy zaprzyjaznia sie z nim,
nadaje mu imie i kupuje ubranka - na-
sze biura podrézy natychmiast wyczuly
nisze rynkows i rdwnie natychmiast ja
wypelnily, tworzac przy okazji nowa
galaz przemystu turystycznego zwang
»turystyka aborcyjng’”

Poczatkowy sukces biur podrézy zaj-
mujacych sie ta forma, a wiasciwie
przyczyna, zwiedzania $wiata, zrzucano
na karb tego, iz do tej pory nazywato sie
to w Polsce potocznie - skrobanka, i lu-
dzie notorycznie mylili zjawisko aborcji
z ablugja, abolicja, a nawet z pielgrzym-
ka i Zle si¢ zapisywali na wycieczki.

Charakterystycznym elementem wspo-
mnianej turystyki sa: sklad wycieczki
- zazwyczaj jednoplciowy, czas jej trwa-
nia - jeden, gora dwa dni oraz minimal-
ny bagaz podreczny: szlafrok, bambo-
sze, kosmetyczka i aktualne USG, lub
tylko charakterystycznie zabarwiony
TEST na macierzynstwo, w koncowym
efekcie i tak... niezdany. Specjalnie po-
minaglem temat polskich lekarzy, brzy-
dzacych si¢ aborcja, jedynie oficjalnie,
za budzetowe uposazenie, bo... miato
by¢ o turystyce, a jest jeszcze kilka ga-
tezi na tym drzewie do podciecia, jak
choéby wycieczki ,,za frajer” (nie myli¢
z autostopem).

TURYSTYKA KADENCYJNA

Dla kazdego nowo wybranego bonza
polityki panstwowej, regionalnej, po-
wiatowej czy tez gminnej w naszym
kraju, ktéry przynajmniej udaje, ze
szanuje swoj elektorat, pierwsza stuz-
bowa wycieczka - jaka zafunduje so-
elektoratu — bedzie jednodniowa piel-
grzymka do Watykanu. A te dwa tygo-
dnie na wloskiej Riwierze to tylko tak
przy okazji, zeby pdzniej nie obcigza¢
budzetu gminy zakupem stuzbowe-
go... solarium. I basta - zadnych zbed-
nych wydatkéw na wojaze — chyba ze
w celu wymiany doswiadczen w walce
z apartheidem w RPA lub zacie$niania
kontaktéw z merostwem partnerskiego
miasta San Tropez, a juz zupelnie nie
wypada odméwi¢, jezeli kacyk bliznia-
czej wioski w potudniowym Tobago
zaprasza na obchody $wigt Bozego
Narodzenia i to w... sierpniu (bo tam
majg inny kalendarz). Na konferencje
o uprawie bananowcéw w Brazylii po-
winien - jako przewidujacy polityk-
pojecha¢, poniewaz, a néz okaze sie,
ze globalne ocieplenie nastapi za jego
kadencji, a ocieplenie to ocieplenie
i nikt mu nie wmowi, ze w naszym re-
jonie §wiata moze objawic si¢ akurat ...



katastrofalnymi opadami $niegu. I tak
tyra calg kadencje. A to z gospodarska
wizyta dogladnie hodowli kanguréw
w Australii, a to wyskoczy na Kajmany
spotkac sie z inwestorem, ktory planuje
W jego gminie otwarcie pralni... czego$
tam... brudnego.

Nie bede przytaczal wiecej przyktadow,
bo mnie poskreca. .. z zazdrosci.

Jest kilka form turystyki dla mnie nie-
zrozumialej - wré¢ - sama forme moge
zrozumie¢, natomiast jest dla mnie ta-
jemnica, coludzi podnieca, na przyktad
wwycieczkach fakultatywnych. Jaka sa-
tysfakcje czerpia z wejscia w posiadanie
informacji o nazwisku murarza, ktéry
w czternastym wieku wybudowat jaka$
tam kaplice, i Ze jej sklepienie i $ciany
pokrywano freskami przez trzy lata,
zamiast w dwa tygodnie zrobi¢ pod-
wieszany sufit, a reszte wytapetowac.
Co ma w sobie z romantyzmu wyciecz-
ka z ukochang do Rzymu, z ktérej facet
przywozi trzy tysiace zdje¢ zabytkow,
a na trzech z nich jest jego ukocha-
na, ztapana przypadkiem z odleglosci
trzystu metréw w tlumie ludzi, na tle
kaplicy Sykstynskiej, bo z blizszej odle-
glosci ,,nie tapalo” sklepienia. Dlaczego
nie kupit sobie w krakowskiej ksiegar-
ni za trzy dychy albumu z picknymi,
profesjonalnie wykonanymi fotogra-
fiami zabytkéw Rzymu, tylko tluki
sie przez pot Europy, zeby napstrykaé

»komorky” sto razy gorsze i naby¢ in-
formacje o tym murarzu. Przeciez za te
pienigdze moéglby przez dwa tygodnie
udowadnia¢ ukochanej swoja mitos¢
w motelu pod Krakowem, a jak ona
by szta pod prysznic, mdglby sie tym
albumem podnieca’. I na dodatek po-
jecia nie ma co fotografowal, a w albu-
mie ma wszystko podpisane.

Tak samo, jak trudno mi pojaé przy-
jemno$¢ spedzania wezaséw w siodle.
Wiatr we wlosach? Przeciez wystarczy
wypozyczy¢ skuter. Co to za przyjem-
noé¢ jazdy na czyms, czym trzeba kie-
rowac za pomoca rzemienia, co nie po-
siada gazu, hamulca, podrzuca, miota
nami na wszystkie strony, obija nam
krocze, meczy sig, poci, potem $mier-
dzi i jeszcze wyprdznia sie w czasie
jazdy, a na koniec trzeba jeszcze tego
$mierdziela dokladnie wyszczotkowac.
Wspolczuje kowbojom, takg mieli pra-
ce. Ale zeby dobrowolnie?

Pasje nurkowania jest mi tatwiej zro-
zumie, ale nie w kazdych warunkach.
Cieple morza, krystalicznie czysta
woda, rafy koralowe? Tak! Spotykam
jednak ludzi, ktérych bawi zanurzanie
sie w lodowatej wodzie zalanych wy-
robisk tylko w celu ogladania zatopio-
nych tam koparek, wywrotek, kompre-
sor6éw i topat. To nie fatwiej podjecha¢
do firmy budowlanej i - bez wydawa-
nia gory kasy na profesjonalny sprzet,

kombinezony piankowe i latarki pod-
wodne — obejrze¢ sobie to samo w lep-
szym stanie i na chodzie? A juz kom-
pletnie nie moge zrozumie¢ tych, co
W sprzecie za piecdziesiat tysiecy daja
sie wpuszcza¢ do trzydziestometrowej
studni o trzymetrowej $rednicy. Co jest
podniecajacego w ogladaniu ciemnosci
pod woda? Jezeli bardzo pragne mie¢
mokro i ciemno, to wlaze do wanny
z ciepla woda, zamykam drzwi i ga-
sze $wiatto w lazience. Kosztuje mnie
to tyle, co dwiescie litréw wody i nie
mam probleméw z dekompresja i cho-
roba kesonows, a nawet w razie jakich$
ktopotéw z ci$nieniem, stawiam sobie
zawczasu drinka na umywalce.

A tak w ogdle z moim uprawianiem
turystyki sytuacja troche sie ostat-
nio skomplikowala, poniewaz tam,
gdzie chcialbym jecha¢ to mnie nie
sta¢, a tam gdzie mnie sta¢, to mi
si¢ nie chce jechal. Staram sie jed-
nak nie rezygnowa¢ z marzen. Jak
mi si¢ chce nad cieple, potudniowe
morza, to wchodze do wanny i wla-
czam Discovery Travel na kablowce.
Jak piesza wycieczka, to ide do sklepu
po zakupy, a jak jaka$ daleka wypra-
wa, to... trzy bloki dalej mam drugi
sklep.

Prawdziwych turystow jest dzisiaj jak
na lekarstwo... albo juz biorg leki...
geriatryczne.
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nasi Partnerzy

tekst: Marcin Podgorski

Technotop (Lublin)

Nasza Historia

Nasza firma powstala w 1986 roku
jako wykonawca instalacji i sie-
ci elektroenergetycznych. W 1994
zdecydowaliSmy o zmianie pro-
filu dziatalnos$ci i w Konopnicy,
na przedmie$ciach Lublina przy
gtéwnej trasie Lublin - Rzeszéw,
rozpoczeliSmy budowe obiektu
przeznaczonego do prowadzenia
salonu sprzedazy i autoryzowanego
serwisu samochodéw. Inwestycja
ta przeprowadzona w bardzo szyb-
kim tempie zostala pomyélnie za-
konficzona pod koniec 1995 roku.
W tym tez czasie zwiazaliSmy sie
umowg dealerskg z koreanskim
koncernem motoryzacyjnym KIA
Motors. Mimo ogromnych trud-
nosci zwigzanych z wypromowa-
niem nowej marki na polskim ryn-
ku wspolpraca nasza zaowocowala
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wielkim sukcesem juz w 1996 roku
- czyli w pierwszym roku dziatal-
nosci w tej nowej dla nas branzy
- zajeliémy bowiem pierwsze miej-
sce w Polsce w sprzedazy samo-
chodéw KIA i od tamtej pory stale
utrzymujemy si¢ w $cistej czolowce
dealeréw.

W kolejnych latach sukcesywnie
zdywersyfikowalismy dziatalnos¢
w branzy motoryzacyjnej. W 1997
roku otworzyli§my Stacje Kontroli
Pojazdéw, w 1998 dzial napraw
powypadkowych - profesjonalng
blacharnie oraz lakiernie z wlasng
mieszalnig lakieréw, wyposazone
w nowoczesne urzadzenia i nie-
zbedng infrastrukture. Oczywiscie
na przestrzeni lat cale wyposazenie
jest sukcesywnie modernizowane,
aby dotrzymac kroku rosnagcym po-
trzebom rynku oraz ewolucji tech-
nologicznej, ktéra nieustannie do-
konuje si¢ w naszej branzy.

Jesienig 2000 roku rozpoczeliémy
nowa inwestycje — budowe nowo-
czesnego obiektu, o najwyzszym
standardzie zawierajacego duzy sa-
lon sprzedazy i nowoczesne zaplecze
serwisowe, w Kalindwce przy trasie
Lublin - Zamos§¢. Inwestycja ta zo-
stala przekazana do uzytku w lutym
2001 roku i stanowi obecnie wizy-
towke naszej firmy.

Wielomarkowos¢

W roku 2003 wybudowali$my kolej-
ny obiekt w naszym kompleksie przy
trasie Lublin - Rzeszéw. Poczawszy
od roku 2004 prowadzi w nim dzia-
talnos¢ wydzielona przez nas spoélka
Scandinavia Auto bedaca autoryzo-
wanym dealerem Volvo.
Dostrzegajac konsolidacje rynku de-
aleréw i obserwujac panujace trendy,
wczesnie zrozumieliSmy, Ze jedynie
ciagly rozwdj i ekspansja moga za-
pewni¢ przetrwanie w $rodowisku
rosngcej konkurencyjnoséci. Naszym
kolejnym krokiem na drodze do wie-
lomarkowosci byta umowa z marka
Isuzu. Uznajemy, ze w naszym rol-
niczym regionie jest to szansa, ktéra
moze zaowocowacl sukcesem w ciagu
nadchodzacych lat.

Analizujac lubelski rynek motory-
zacyjny dostrzeglismy kolejng szan-
se, ktéra okazaly sie¢ dla nas niezbyt
szczesliwe w Lublinie perypetie mar-
ki, ktéra ma w swoim logo plejade
gwiazd. Konsekwentnie dazac do
celu, ostatecznie zrealizowali$my po-
stawiony sobie plan i udalo si¢ nam
dotaczy¢ do rodziny Subaru.

Terazniejszos¢

W chwili obecnej gléwnym priory-
tetem jest dla nas zapewnienie jak
najwyzszej jakosci $wiadczonych
przez nas ustug motoryzacyjnych.
Nasze stacje serwisowe s3 wyposazo-
ne w bardzo nowoczesne urzadzenia



wykorzystujace zaawansowane tech-
nologie konieczne do obstugi wspot-
czesnych samochodéw osobowych
i dostawczych. Bedac firma wielo-
markowg staramy si¢ poréwnywac,
analizowa¢ i przenosi¢ na poziomie
organizacyjnym najlepsze doswiad-
czenia, najskuteczniejszerozwiazania
i procedury. Zachowujac odrebnos¢,
ducha i atmosfere poszczegdlnych
marek, optymalizujemy procesy za-
rzadzania stacjami dealerskimi, po-
wielamy rozwigzania satysfakcjonu-
jace naszych klientéw i staramy sie
eliminowa¢ zagrozenia.

Kapitat ludzki

Nasza kadra to ponad 50 pracowni-
kéw etatowych o duzej wiedzy facho-
wej i wielkim doswiadczeniu, w tym
wiekszo$¢ z wyzszym wyksztalce-
niem technicznym. Sg to ludzie prze-
waznie zwigzani nie tylko z motory-
zacja w ogole, ale konkretnie z nasza
firmag od kilkunastu lat. Skutkuje
to wzajemnym zrozumieniem i za-
ufaniem, ktére wykorzystujemy dla
maksymalizowania zadowolenia na-
szych klientéw. W naszej dzialalno-
$ci operacyjnej wyrdzni¢ mozna piec
podstawowych dzialéw: sprzedaz sa-
mochodéw, sprzedaz cze$ci, serwis

WL

Technotop

mechaniczny, stacje kontroli pojaz-
déw i naprawy lakierniczo-blachar-
skie. Kazdy z tych dzialéw posiada
personel zapewniajacy sprawne,
a przede wszystkim skuteczne dzia-
tanie. Dzieki naszym pracownikom,
zaden klient Subaru, ktéry odwie-
dzi nasz salon, nie odczuje, ze jest
u nowego dealera, ktéry dopiero si¢
uczy. Wierzymy, ze kazdy odniesie
wrazenie, iz znalazl si¢ w dobrych
rekach - wérdd ludzi bedacych pro-
fesjonalistami a jednoczes$nie rozu-
miejacych indywidualne oczekiwa-
nia naszych klientéw.
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Auto Motor i Sport

Nr 3, marzec 2010

»Dwa na cztery”

(Legacy 2.0i vs Mazda 6 2.0 MZR)

Subaru to... po prostu Subaru, czyli mar-
ka, ktéra mimo ze juz od roku oficjalnie
nie uczestniczy w rajdowych samocho-
dowych mistrzostwach $wiata, jak mato
ktéra kojarzona jest ze sportem moto-
rowym. To takze zastuga wyjatkowych
rozwigzan technicznych, czyli silnika
typu bokser i stalego napedu na cztery
kota.

(...)Nadrodze Subaru wyrdznia sie fanta-
styczng trakcja. Jego staly naped na czte-
ry kola niezwykle skutecznie zongluje
momentem obrotowym miedzy osiami
i w typowych drogowych manewrach -
jak ostre przyspieszenie, wcisniecie gazu
na wyjsciu z zakretu (...). Dobrodziej-
stwa ukladu 4x4 mogli$my zreszta do-
ceni¢ podrdzujac po zasniezonych dro-
gach. Legacy potrafi niemal z dziecinng
tatwoscia wyjecha¢ z kazdej zaspy, i nie-
straszny mu kopny $nieg, przed ktérym
kapituluje wiekszo$¢ aut napedzanych
na jedng o§. W tym Mazda.

Pod wzgledem ogolnego komfortu Le-
gacy ma wiecej do zaoferowania niz
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Mazda. Jest cichsze, jego kabina jest ob-
szerniejsza, a siedzenia wygodniejsze.

(...) Takze z tylu Subaru oferuje wiecej
niz Mazda. I nie powinno to dziwi¢,
zwazywszy na fakt, ze odlegtos¢ pomie-
dzy oparciami foteli przednich i kana-
pa w nowym modelu zwigkszyta sie az
0 62mm w poréwnaniu z jego poprzed-
nikiem. Co by nie méwié, Legacy to
obecnie jeden z najbardziej przestron-
nych samochodéw klasy $redniej.

(...) W Subaru sg kieszenie w drzwiach,
siatki w oparciach obu foteli, uchwyty na
kubki w podlokietniku, a takze nawiew
dla pasazeréw w tunelu srodkowym (od
wersji Active). Dlatego, jesli podrézowaé
z tylu, to raczej w Subaru, do ktérego
tez sie tatwiej wsiada, dzieki szerszemu
otworowi drzwi.

AutoMoto

Nr1/2010

~Kombinacja alpejska”

(test opon zimowych 235/45 R17V)
Chyba kazdy marzy o przejechaniu
si¢ po $niegu za kierownicg sporto-
wego auta z napedem na 4 kota - ta-
kim, jak np. Subaru Impreza WRX
STi.

(...) W konkurencji trakcji mielismy

duzo zabawy - nasz testowy samo-
chéd potrafi wyrwaé do przodu jak
z katapulty nawet na slickach na lo-
dzie. Pozwalajg na to permanentny
symetryczny naped na cztery kota,
dwie blokady mechanizméw réz-
nicowych i mnéstwo inteligentnej
elektroniki. (...)

AutoMoto

nr2/2010

»~Wszechstronnie uzdolnione”
(kombi klasy $redniej z napedem 4x4:
Subaru Legacy 2.0D)

Testowane Legacy wyposazono w 150-
konny silnik Diesla. Zastuguje on na
same pochwaly. Jest cichy, pracuje spo-
kojnie i bardzo chetnie wchodzi na ob-
roty. Osiagi (szczegolnie elastycznos¢)
s3 bardzo dobre. Uzyskanie spalania
na poziomie 61/100 km nie jest proble-
mem. To doskonaly wynik, zwazywszy
1,5 tony masy i staly naped 4x4. Silnik
2.0 D jest teraz Iaczony z szescio- , a nie
pieciobiegowy skrzynig - jak to miafo
miejsce w poprzedniej generacji Lega-
cy. Auto jest duzo zwawsze na bardzo
niskich obrotach - jazda w miescie sta-
ta si¢ wyraznie plynniejsza.

Legacy ma staly naped na cztery kota



z centralnym mechanizmem réznico-
wym. Normalnie rozdzial momentu
obrotowego wynosi 50-50%. Utrata
przyczepnosci powoduje, ze sprzeglo
wiskotyczne wiecej sily napedowej
wysyta do kot majacych lepsza trakcje.
Dzieki temu Legacy nawet na mokrej
nawierzchni momentalnie przyspiesza,
a elektroniczne systemy wspomagaja-
ce nie muszg interweniowaé. Subaru
prowadzi sie pewnie i komfortowo
resoruje. Na pochwale zastuguje takze
ogromna przestronno$¢ kabiny Legacy
i 526-litrowy bagaznik. Tylna kanapa
sklada sie na plasko, a jej oparcia maja
regulowany kat pochylenia.

cel
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Fleet - dialog flotowy
Nr1-2(3), styczeri / luty 2010
~Mieszane uczucia”
(Legacy 2.0D)

Bo Subaru to nie jest auto dla kaz-
dego, to auto dla specjalnej grupy
kierowcéw. Takich, ktérzy wyznaja
filozofie - pewna jazda w ciezkich
warunkach ponad wszystko.

(...) wysoki moment obrotowy, do-
stepny od niskiego zakresu obrotéw,
sprawia, ze auto dobrze radzi sobie

zaré6wno w terenie, jak i na drogach
szybkiego ruchu.

Podczas niezbyt oszczedniej jazdy
auto spala $rednio 75l/100km, co
biorac pod uwage gabaryty auta, na-
ped na cztery kota i co by nie mo6-
wic¢ 150 KM, jest wynikiem wy$mie-
nitym i fakomym kaskiem dla fleet
managera.

Duze, pakowne kombi z napedem na
dwie osie, ze spalaniem ponizej prze-
cietnej, marki znanej z niezawod-
no$ci, oferowane za 120 tys. Moze
przyciagna¢ zar6wno managerow,
chcacych podkresli¢ na korporacyj-
nym parkingu indywidualno$¢é wsréd
stuzbowych passatéw i mondeo, jak
i wlascicieli mniejszych firm, kto-
rym jazda niszowym Subaru moze
zapewni¢ wiekszg rozpoznawalnosé
wsérod kontrahentéw.

Motor

Nr 7/2010
~Pogromca SUV-ow”
(Outback 2.0D Comfort)

Do nowego Subaru Legacy dolaczy-
ta jego podwyzszona wersja — Out-
back. Ta krzyzéwka kombi z SUV-

em spodoba si¢ fanom oryginalnych
rozwigzan.

Subaru zawsze kierowalo swoje sa-
mochody do klientéw o oryginal-
nych upodobaniach, stad obecnos¢
takich rozwigzan jak staly naped
Symmetrical AWD, (...)

(...) Dzieki prze$witowi wynoszace-
mu ponad 20 cm i stalemu napedowi
na cztery kota, Outback nie ustepu-
je zdolnos$ciami terenowymi takim
SUV-om jak Honda CR-V, Toyota
RAV4 czy Mitsubishi Outlander.
Jest jednak znacznie od nich nizszy
i ma wiekszy rozstaw osi. Zdecydo-
wanie wygrywa, jesli chodzi o prze-
stronno$¢ w kabinie.

(...) Testowany egzemplarz to wersja
z 4-cylindrowym dieslem w ukla-
dzie bokser. Cho¢ to oryginalne
rozwigzanie stosuje tylko Subaru,
silnik zbiera same pochwaty.

(...) Zuzycie paliwa w miescie nie
przekracza 7,6 1/100 km. To chlubny
przypadek, gdy dane fabryczne po-
krywaja si¢ z rzeczywistoscia.

(...) Na poktadzie znajduje si¢ ISR
- Inteligentny System Ratunkowy.
Modul GPS i GSM w przypadku
wykrycia gwaltownego przeciaze-
nia lub przechylu nadaje sygnat do
centrali, co pozwala podja¢ blyska-
wicznie akcje ratunkows.

Rywale Outbacka to Audi A4 Allro-
ad i Volvo XC70. Cena XC70 w wer-
sji 2.4D to 179 tys. zl, natomiast
Audi i Subaru kosztuja po ok. 148
tys. zt. Za Subaru przemawia $wiet-
ny silnik i naped, lepsza jest tez
przestronno$¢ i poziom wyposaze-
nia, natomiast sie¢ serwisdw wypa-
da skromnie;.
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sklepik Subaru

Akcesoria Legacy 10MY

Tegoroczna aura pokazala, ze akcesoria samochodowe, to nie tylko element upiekszajacy nasz ,,ukochany automobil”> Odpowied-
nio dobrane mogg nam przynies¢ wiele pozytku. Ochronig newralgiczne miejsca, a jednoczesnie utatwig utrzymanie czystosci.
Ponizej prezentujemy przyktadowe akcesoria.

Petna oferte znajda Panstwo na stronie sklepu internetowego www.sklep.subaru.pl oraz u Partneréw SUBARU.

Listwa ochronna przeznaczona Zestaw naprawczy kota.

do Legacy kombi. Chroni zderzak Poreczny zestaw zastepujacy kolo zapa-
przed zarysowaniem podczas sowe, pozwala na wygospodarowanie
zatadunku, a dodatkowo stanowi dodatkowego miejsca w bagazniku.
ciekawy element estetyczny. Zestaw stanowi alternatywe dla wieksze-
(E775EAJo000) 479,77 zt go gabarytowo kota zapasowego. Pozwala

na szybkie i wyjatkowo proste naprawie-
nie uszkodzonej opony i kontynuowanie
Chlap.acze (i przé.d ityt) dosko.nal.e . podrézy lub donazg d(?serwigln Ikani-
chronig podwozie przed kamieniami 3 ] ]
: ) zacyjnego. Sktada sie z kompresora zasi-
WL et e lanego z gniazda zapalniczki oraz $rodka
(otoAjoo/icioniortSidate uszczelniajacego. W' sytuacji awaryjnej
poradzi sobie nawet nie zorientowana
technicznie osoba dzieki intuicyjnej ob-
studze oraz zalaczonej instrukgji.

Bagaznik dachowy dla wersji kombi -
bedzie na pewno bardzo przydatny NOWOSC’
podczas weekendowych wypadow.
(E365EAJ000) 1056,48 zt

Mata do bagaznika (zaréwno

kombi, jak i sedan) zabezpiecza Zestaw naprawczy kola

wykladzing przed zabrudzeniem. (SETSYA4000) 375,39 2 |- ; =: /
(Js1sEAJooo/J515EAJo10) 272,19 zt I =

Dywaniki welurowe, to estetyczne
zabezpieczenie podtogi. W znacznym
stopniu utatwiajg utrzymanie
czystosci w naszym samochodzie.
(JsosEAJ200) 318,31 zt
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Wiosenne propozycje

Na dworze coraz cieplej, wiec co-
raz chetniej pozbywamy sie gru-
bych i czesto niewygodnych ubran.
Osobom aktywnym proponujemy
naszg kolekcje. Mozna w niej znalez¢
garderobe zaréwno na dni upalne, jak
i te nieco chlodniejsze.

Lekkie bluzy polarowe, doskonate
jako kurtki wierzchnie lub jako war-
stwa poérednia stroju termoaktyw-
nego. Nasze polary maja za zadanie
magazynowac cieplo i réwnoczesnie
umozliwia¢ swobodne odprowadza-
nie potu.

Polar dziecigcy

(S10FLC ) 169,00 zt @' in

Polar damski
(S10FLW) 215,00 2t

Posiadaja doskonate wilasciwosci ter-
moizolacyjne, s3 szybkoschnace oraz
odporne na mechacenie. Dzieki swo-
im wlasciwos$ciom polar $wietnie na-
daje sie dla alergikéw i matych dzieci.

Koszulka Polo ,,CLASSIC”
(S10POLOC) 79,00 zt

Dla oséb, ktore preferuja dyskretne
logotypy, ale nie chca rezygnowa¢
z wygodnych ubran, jest skierowa-
na nasza kolejna propozycja.

Koszulka zostala wyprodukowa-
na z dwuwarstwowego materiatu.
Zewnetrzna warstwa posiada wia-
$ciwoéci coolmax, wewnetrzna, to
jedwab poliestrowy. Dodatkowo
koszulka zostata pokryta apretura
zapewniajaca skorze oddychanie
oraz bardzo dobra ochrone przed
szkodliwym promieniowaniem UV.

Kubek ,,Black Star”
(S10KSTAR) 30,00 zt

Efektowny kubek wykonany ze
»szronionego” szkla w kolorze
czarnym, o pojemnosci 250ml, to
propozycja dla tych wszystkich,
ktorzy cenig sobie elegancje i styl.
Uwaga! Kubki w limitowanej, ogra-
niczonej ilosci.
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