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Castrol 5LX Professional to ekskluzywna linia produktdw skierowana wylacznie

do profesjonalnych serwisdw samochodowych, opracowana przy wspoipracy

z wiodacymi producentami samochoddw csobowych. Oleje Castrol SLX Professional
powstajg w oparciu o najnowoczedniejsze technologie, spelniajgc najwyzsze standardy
jakosci, co gwarantuje bezawaryjna prace silnika Twojego samochodu oraz uzyskanie
maksymalnie zalecanych przebiegéw migdzywymianowych. Przez caly okres
eksploatacji cleje Castrol SLX Professional zapewniaja zwigkszenie oszczednosd zuiycia
paliwa i pelne osiagi silnika.
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na poczatek

Informacje o kryzysie finanséw zasko-
czyly wszystkich. Nagle, nieoczekiwanie
dla specjalistow i laikow, $wiat wirtual-
nych pieniedzy przewedrowat do $wiata
rzeczywistego.

Maklerzy gieldowi zatamali rece, skar-
zac sie na zbyt emocjonalne reakcje
klientéw bankéw.

Dziennikarze, w poczuciu pelnej od-
powiedzialnosci za prawidtowe infor-
macje, zasypali pierwsze strony gazet
scenariuszami z pogranicza finansowego
horroru.

I chyba po raz pierwszy w historii rzady
najwazniejszych panstw $wiata zaczely
si¢ zastanawia¢ nad tym, jak tu urato-
wac... bogatych.

Zamiast historycznej prawdy, iz to
banki powinny by¢ elementem stabilizu-
jacym gospodarke i finanse poszczegol-
nych panstw, to pafistwa maja stabilizo-
wac banki...

Czybylywczesniej symptomy nieprawi-
dlowosci? Smiem twierdzié, ze tak. Jezeli
nawet taki laik jak ja zauwazyt negatyw-
ne skutki spekulacji [artykut ,,Dwutle-
nek wegla” w numerze 2(21)/2008], to
jakze oczekiwaé, iz specjaliéci tego nie
widzieli? Owszem, widzieli. I dalej spe-
kulowali, bo przeciez zwyzka cen pod-
stawowych artykuléw Zywnosciowych
i gtéd w panstwach Trzeciego Swiata to
temat wylacznie dla dziennikarzy. No,
ale ci ostatni i tak wowczas wiedzieli,
ze bardziej nas (czyli czytelnikéw / wi-
dzéw) zainteresuje news o nowym biu-
$cie aktorki X, niz o glodujacej rodzinie
z G6rnej Wolty. Zeby tam jeszcze jakie$
tsunami, czy chociaz trzesienie ziemi lub
huragan (najlepiej z ofiarami z NASZE-
GO kraju) - to jeszcze jest TEMAT. Ale
kilku glodujacych?...

Tak wiec sygnaly zostaly kompletnie
zignorowane, a gieldowi specjalisci pil-
nie spekulowali dalej. Trzeba przyznaé
- szef banku, ktdry jako pierwszy sie

przespekulowat i w konsekwencji mu-
siat oglosi¢ bankructwo, wyciagnat takze
wobec siebie bardzo powazne konse-
kwencje. Nie, nie - to nie bylo samobj-
stwo (jak w kryzysie lat 30.).

Po prostu zamiast wyptaci¢ sobie bo-
nus w wysokosci 8oo milionéw dola-
réw, wyplacit tylko 630 milionéw. No
jak tu nie bi¢ brawa? Czy kto$ z Panstwa
bylby sktonny da¢ 170 milionéw do-
laré6w wierzycielom (= klientom) swej
firmy? Przyznaje - ja nie (no, chyba ze
kto§ mi zapewni wystarczajaco diugie
zycie, aby taka sume uzbierac... jakie$
2 tysigce lat).

Przy okazji wyszto na jaw, ze spekulacje
te s3 dokonywane praktycznie bez wie-
dzy klientéw bankéw. Bo przeciez dywi-
denda jest najwazniejsza.

Tak, mnie tez oferowano jaki$ fundusz,
mogacy sie wykaza¢ nadzwyczajnymi
wynikami. Na pytanie o to, czy prowadzi
tez spekulacje Zywnoscig, otrzymatem
odpowiedz twierdzacg z komentarzem,
ze przeciez wszyscy tak robia. Wiec zre-
zygnowalem. Cho¢ bank byt bardzo po-
wazny. Uznafem, Ze nie moge jednocze-
$nie krytykowac¢ takich spekulacji i bra¢
w nich udzial. Ot, taki defekt psycholo-
giczny, ktéry podobno jest schorzeniem
do$¢ rzadkim.

Nagle okazalo sie jednak, ze spekula-
cje byly prowadzone takze funduszami
emerytalnymi, rentowymi i kto wie tak
naprawde czym jeszcze. Gdyby kto$ sa-
dzil, ze banki, nauczone tym smutnym
doswiadczeniem zaczng dziala¢ bar-
dziej odpowiedzialnie, to historia akcji
Volkswagena pouczyta wszystkich, ze
jest inaczej. W ciagu kilku zaledwie dni
rozne fundusze stracilty szacunkowo
22 miliardy euro. Przy zalozeniu wyma-
ganego pokrycia kapitatem wlasnym na
poziomie 10% byly to w dziewie¢dziesie-
ciu procentach pienigdze klientow.

To nie bankowo$¢ - to kasyno.

I wyglada na to, ze niezaleznie od tego,
gdzie ulokujemy nasze pieniagdze, to tak
naprawde ich nie lokujemy, lecz oddaje-
my do dyspozycji graczom.

Kto$ stwierdzit, ze od czasu wprowadze-
nia Internetu zZyjemy w globalnej wiosce.
Moze to i prawda. Ale chyba nie do konca.
Sadzac po zdarzeniach ostatnich miesiecy
nie jest to globalna wioska, lecz globalne
kasyno. Kasyno, do ktérego wchodzimy
w dniu naszych narodzin, lecz posiadajace
tylko jedno wyjscie.

Wiec skoro wszyscy jeste$my w jednym
kasynie, dlaczego jako$ trudno jest mi sie
pogodzi¢ z ogolnie znanym faktem, ze
sumarycznie to wlasnie kasyno zawsze
wygrywa?

Wydawajmy wiec pienigdze na $wiatecz-
ne prezenty — zanim ktos je za nas przegra
w kasynie.

Pozostajac z nadzieja, ze jednak pojawia
si¢ banki, ktére beda tylko bankami, a nie
gieldowymi spekulantami, Zycze Panstwu
wszystkiego dobrego i bardziej stabilnej
sytuacji w nadchodzacym Nowym Roku.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

Najlepszy Partner w Biznesie

Juz po raz trzeci z kolei otrzy-
malismy tytul ,Najlepszy Partner
w Biznesie” w corocznym plebiscycie
przeprowadzanym przez magazyn
»Home&Market”. Zatriumfowali$émy
w kategorii ,, Auto”

23 pazdziernika 2008 r. w Warta
Tower w Warszawie odbytlo sie uro-
czyste wreczenie nagrod. Od siedmiu

lat ,Home&Market” nominuje firmy
wyro6zniajace si¢ na rynku i spelnia-
jace oczekiwania klientéw. Zwycie-
zaja te, ktore maja bogata oferte, in-
nowacyjne rozwigzania, odznaczajg
sie duzym profesjonalizmem i rzetel-
no$cig. Stowem - sg uznawane przez
srodowisko biznesowe za godne za-
ufania i warte polecenia.

Tym przyjemniej jest nam poinfor-
mowacé Panstwa o zdobyciu gltéwnej
nagrody w jednej z 24 kategorii, zaty-
tulowanej ,Najlepszy Partner w Biz-
nesie: Auto”.

Redakcja ,,Home&Market” dokonu-
je wyboru nominowanych na podsta-
wie przegladu oferty poszczegdlnych
firm, proponujacych ustugi klientom
instytucjonalnym, oraz opinii naj-
wiekszych przedsiebiorstw prywat-
nych, ankietowanych przez miesiecz-
nik. Pod uwage brane sa osiagniecia
z ostatnich 12 miesiecy.

ISR ratuje zycie,

ale moze takze chroni¢ samochod

Inteligentny ~ System Ratunkowy
(ISR) moze radykalnie zmniejszy¢
czas reakcji stuzb ratowniczych
w razie wypadku drogowego, co z ko-
lei moze zmniejszy¢ skutki obrazen,
a nawet uratowal zycie. Ale potrafi
tez chroni¢ samochdd. Uzytkownik
systemu ma mozliwo$¢ dokonania
u operatora systemu subskrypcji do-
datkowych ustug, takich jak zabez-
pieczenie antykradziezowe pojazdu,
obejmujace reakcje agencji ochrony
na probe odholowania pojazdu lub
czynnosci poszukiwawcze w przypad-
ku kradziezy.
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Potwierdzeniem tych mozliwosci jest
zdarzenie, ktére mialo miejsce w paz-
dzierniku. System ISR zarejestrowal
prawdopodobng kradziez samochodu
Subaru Tribeca - Centrum Monito-
ringu Securitas natychmiast nawigzalo
kontakt z wlaécicielem pojazdu, ktory
potwierdzit fakt kradziezy.

Na miejsce postoju samochodu wy-
stano odpowiednie stuzby (ISR okresla
lokalizacje pojazdu z maksymalnym
bfedem nie przekraczajagcym 10 m).
Operator Stacji Monitorowania pozo-
stal, na zlecenie wladciciela, w stalym
kontakcie z jednostka policji wlasciwa

=

ISR

dla miejsca zdarzenia. Pojazd odnale-
ziono, a po przyjezdzie policji zabezpie-
czono.

Smiaty i nowatorski w skali kraju projekt,
jakim bylo zbudowanie i wdrozenie Inte-
ligentnego Systemu Ratunkowego, zostal
zrealizowany dzigki wspdlpracy firm:
Subaru Import Polska oraz Keratronik.
Partnerami projektu sg firmy: Siemens,
Orange, Securitas oraz Allianz.

Wszystkie samochody Subaru wy-
produkowane po 1 stycznia 2008 roku,
sprzedawane w Autoryzowanej Sieci
Handlowej na terenie Polski, sg do-
myslnie wyposazone w system ISR z



Bezpieczne Subaru

Co laczy Impreze, Legacy, Tribeke
i Forestera, oprocz logo z sze§cioma
gwiazdami na masce? Te wszystkie
modele znalazly sie na liscie 34 naj-
bezpieczniejszych samochodéw 2008
roku, sporzadzonej przez amerykan-
ski ubezpieczeniowy instytut bez-
pieczenstwa drogowego (ITHS). Przy
wyborze wzigto pod uwage wyniki
3 niezaleznych testéw zderzenio-
wych.

Podczas testu zderzenia czotowego
rozpedzano samochdéd do predko-
$ci 40 mph (mil na godzing), a na-
stepnie zderzano go z przeszkoda,
jako symulacje zderzenia czotowego
2 pojazdéw. Eksperci oceniali rezul-
taty na podstawie ,obrazen’, jakich
doznaly manekiny umieszczone

wewnatrz pojazdu. Dodatkowo ana-
liza odtworzonego w zwolnionym
tempie nagrania pozwolila ocenic,
jak zadzialaly systemy bezpieczen-
stwa pasywnego.

W trakcie testu zderzenia bocz-
nego samochdd stoi nieruchomo,
a w jego lewy bok uderza rozpedzony
do 31 mph wozek. Tak jak w poprzed-
nim te$cie, oceniano ,obrazenia’
manekinéw w pojezdzie, jak réw-
niez efektywno$¢ dziatania poduszek
i kurtyn powietrznych. Oceniano
takze odleglos¢, na jaka przesuwa si¢
stupek boczny do $rodka kabiny.
Podczas testow zderzen tylnych
najpierw klasyfikowana jest ja-
kos¢ ochrony gltowy na podstawie
konstrukcji siedzenia i systeméw

bezpieczenstwa. Jezeli ocena na tym
etapie jest satysfakcjonujaca, to zostaje
przeprowadzony test. Samochoéd jest
nieruchomy, a na jego tyl najezdza wo-
zek rozpedzony do predkosci 20 mph.
Ocena bezpieczenstwa zostaje wysta-
wiona na podstawie naprezen zanoto-
wanych w gltowie i szyi manekina.
Testy pozwalaja ocenié, czy pasaze-
rowie w momencie kolizji bedg bez-
pieczni. Jednak dzieki systemom ta-
kim jak VDCS (system kontroli trakeji
i stabilizacji toru jazdy) mozemy unik-
na¢ samego zderzenia. Systemy te po-
magaja kierowcy zachowa¢ panowanie
nad pojazdem w niebezpiecznych sy-
tuacjach. Posiadania takiego systemu
wymagano od wszystkich uczestnikéw

testow.
-
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Pokonujac dwunastu innych kandy-
datéw, Forester jednoglosna decyzja
sedziow zostal wybrany SUV-em Roku
2009 w plebiscycie amerykarskiego wy-
dania magazynu ,,Motor Trend”. Angus
MacKenzie, redaktor naczelny pisma,
nazwal Forestera ,SUV-em naszych
czasow’.

Bedac w zgodzie z dazeniami firmy
Subaru do osiagniecia jak najwiekszego

bezpieczenstwa pasazeréw, Forester ofe-
ruje najbardziej zaawansowane techno-
logie, zwiekszajace zaréwno pasywne,
jak i aktywne bezpieczenistwo. Pierscie-
niowa konstrukcja klatki bezpieczen-
stwa, przednie poduszki powietrzne,
przednie/boczne poduszki, kurtyny po-
wietrzne, system ABS, system kontroli
trakeji i stabilizacji toru jazdy (VDCS) to
tylko niektére podzespoly, $wiadczace

o dazeniu do minimalizowania zagrozen.

Forester niedawno otrzymat najwyzsze
mozliwe oceny w testach zderzeniowych
przeprowadzonych przez amerykanska
rzadows agencje ds. bezpieczenstwa ru-
chu drogowego (NHTSA). Oprocz pie-
ciu gwiazdek w zderzeniach czotowych
i bocznych otrzymat cztery gwiazdki
w te$cie na dachowanie, co takze stanowi
znakomity wynik.

Aby wybra¢ najlepszy samochdd, za-
foga redakcji magazynu ,,Motor Trend”
przeprowadzita wyczerpujace testy za-
réwno w ruchu ulicznym, jak i na dro-
gach nieutwardzonych. Plebiscyt prze-
prowadzany przez magazyn ,Motor
Trend” nie jest testem poréwnawczym.
Kazdy z kandydatéw zostal przetesto-
wany pod katem trzech kryteriéw: po
pierwsze - zastosowane rozwigzania
technologiczne oraz design. Po drugie -
wplyw modelu na rynek samochodéw.
I wreszcie — co nabywca dostaje za swoje
pienigdze w poréwnaniu z pozostalymi
kandydatami.
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sport
tekst: Maciej Cylupa

Match Racing

Zeglarstwo meczowe (match racing)
jest esencja wyczynowego zeglarstwa
regatowego. To najbardziej widowi-
skowa forma regat, ktéra od wielu lat
staje sie coraz popularniejsza formg
zeglarstwa. W tej formule od lat roz-
grywane sg najbardziej prestizowe re-
gaty na $wiecie — Puchar Ameryki.

Match racing to seria kroétkich i dy-
namicznych pojedynkéw jeden na
jednego. Dzieki temu wyscigi sa bar-
dzo widowiskowe, przyciagaja uwage
i sg przejrzyste nawet dla oséb, ktére
na co dzien nie interesuja sie zeglar-
stwem regatowym. Jest to jednak
bardzo wymagajaca forma $cigania
sie - od zatég wymaga perfekcyjnego
wrecz opanowania techniki prowa-
dzenia 16dki, zgrania, zrozumienia
i przestrzegania przepisow.

Regaty rozgrywane sa na krotkiej
trasie, zazwyczaj przy duzym zainte-
resowaniu publicznosci. Trasa wysci-
gu to dwa okrazenia po 300 - 500 m
kazde, a wy$cig tak naprawde zaczyna
sie juz pie¢ minut przed startem. Pod-
czas tych pieciu minut zatogi starajg

sie wywalczy¢ jak najlepsza pozycje
startowy, jednoczesnie utrudniajac
to swoim przeciwnikom. Kazdy mecz
sedziowany jest przez arbitréw, prote-
sty — do ktérych dochodzi bardzo cze-
sto — rozstrzygane sa bezpoérednio na
wodzie. Za zlamanie przepiséw zalo-
ga karana jest karnym zwrotem o 270
stopni.

Fakt, ze w jednym meczu $cigaja sie
tylko dwie zalogi, pozwala walczy¢ na
wiele réznych sposob6éw — nie trzeba
plyna¢ optymalnie, zeby wygrac.

Poza calkowicie innym podej$ciem
do $cigania sie, taktyki, match racing
wymaga réwniez innej formuly regat.
Podstawowg jest runda kazdy z kaz-
dym (round-robin), w ktdrej zaloga
$ciga sie z kazdym przeciwnikiem
raz. Najlepsza czwoérka awansuje do
potfinatuy, a z tej czwérki dwie najlep-
sze zalogi walczg o zwycigstwo. Taka
formula regat wymusza ograniczenie
liczby zawodnikéw, zazwyczaj jest to
8 — 12 zaldg.

Formula rozgrywania regat jest
skonstruowana na zasadzie play-off,

czytelnej dla kibicow czy mediéw
i gwarantujacej najwicksze emocje
przez caly czas trwania regat. Bliskos¢
brzegu sprawia, ze akwen regat to
swoisty naturalny stadion z widzami
wokoél. Match racing to doskonata
i unikalna forma Zeglarstwa do pro-
wadzenia relacji telewizyjnej i komen-
tarza wydarzen na zywo.

O przyznaniu zaproszenia dla za-
tég decyduje organizator, wybierajac
sposrdéd zgloszonych zaldg najlepsze,
podnoszac tym samym range regat.
Organizator musi réwniez spetni¢
szereg kryteriéw decydujacych o wa-
dze, stopniu regat (tzw. grade), a od-
powiednio silna stawka zawodnikéw
jest gléwnym z nich. Stopnie regat
sa przydzielane i weryfikowane przez
Miedzynarodowa Federacje Zeglar-
stwa (ISAF), najwieksze wymagania
musza spelni¢ regaty stopnia World
Cup i ,,1, najmniej kryteriéw spelnia-
ja regaty stopnia ,,5”.

ISAF prowadzi tez ranking naj-
lepszych sternikéw $wiata. W ran-
kingu sklasyfikowanych jest ponad



1500 zawodnikéw. Do klasyfikacji
liczy sie osiem najlepszych wynikéw
osiagnietych w ciagu ostatnich dwéch
lat, jest to wiec bardzo miarodajne
kryterium oceny zatég.

Jachty do rozgrywania regat dostar-
cza organizator; musza to by¢ jednost-
ki identyczne pod wzgledem nie tylko
typu czy wieku, ale tez wyposazenia,
otaklowania, ozaglowania. Dodatko-
wo, aby wyréwna¢ szanse, zawodnicy
zmieniaja 16dki w trakcie regat.

Polish Match Tour jest pierwszym
i jedynym cyklem regat meczowych
w Polsce. W ciggu 2 sezonéw dzia-
talnosci udalo sie zorganizowal az
20 miedzynarodowych imprez réz-
nych rang, tj. wiecej niz w ciggu po-
przednich 10 lat w calej Polsce. Efek-
tem jest bardzo dynamiczny wzrost
liczby zawodnikéw, ich poziomu
i pozycji w rankingu ISAF - 2 lata
temu w Top3o00 mieli$my 2 sternikéw.
Obecnie w Topioo mamy juz 6 sterni-
kow, a w Top3oo az 16 nazwisk.

Wzrost popularnosci match racingu
obserwuje sie rowniez w relacjach TV
na zywo (Polsat, TVN24), cyklicznych

programach zeglarskich (TVN Turbo,
TVP) i pozostatych mass mediach.

29 wrzesnia 2008 r. w Itawie odbyla
sie ostatnia, jedenasta impreza tego-
rocznego cyklu Polish Match Racing,
ktéra nosita nazwe Bre Bank Grand
Prix Polski w Match Racingu. Sponso-
rami gléwnymi regat byly firmy Suba-
ru oraz Pol Aqua. Zwycigstwo odnio-
sta zaloga Polish Match Tour Racing
Marka Staficzyka (Maciej Kolosinski,
Dominik Niskiewicz). Cho¢ regaty
nie byly zaliczane do klasyfikacji ge-
neralnej Polish Match Tour, to punkty
w nich zdobyte liczyly si¢ do rankingu
sternikéw organizacji ISAE. Oprocz
punktéw zawodnicy walczyli o szereg
nagréd, a zwyciezca regat — Marek
Stanczyk, obok nich cieszy si¢ do dzi$
z jazdy Subaru Legacy, na ktérego wy-
boér zdecydowat sie podczas imprezy.

Polska zaczyna by¢ znaczacym kra-
jem na arenie zmagan najlepszych
zeglarzy $wiata. Celem Polish Match
Tour jest organizacja eliminacji w ra-
mach najbardziej prestizowego cyklu
World Match Racing Tour juz w naj-
blizszych latach.

Czotowi polscy zawodnicy:

Marek Stanczyk
Polish Match Tour Racing

Przemek Tarancki
Tarnacki Racing

Artur Pomorski
Tradewinds

Rafal Sawicki
Polish Match Tour Racing

Karol Gorski

Curver Sailing Team

Piotr Przybylski
Przybylski Racing
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prezentacje
tekst: Grzegorz Szymczyk

Kolejny przetom

Prezentacja nowej Imprezy jest zawsze wielkim wydarzeniem. Kultowy model ma
niezliczone rzesze mitosnikow i utozsamiany jest z symbolem marki. Wprowadzona do
sprzedazy w roku ubiegtym nowa wersja Imprezy z wielu powodow jest niewatpliwie
przetomowa. Teraz otrzymata nowe argumenty w postaci dwulitrowego boksera. .. diesla.



Oczywiécie ten turbodoladowa-
ny silnik znamy juz z jego debiutu
w modelach Legacy i Outback i roz-
szerzenia gamy Forestera. Tym ra-
zem Subaru odwaznie siega do iko-
ny swojego sportowego wizerunku:
Imprezy, kompletujac w ten sposéb
linie¢ modelowag SUBARU BOXER
DIESEL. Niewatpliwie jest to dzia-
tanie, ktére powinno trafi¢ w gusta
europejskich klientéw, coraz czgséciej
zwracajacych uwage na ekonomie,
nie chcacych jednak rezygnowat
z osiaggdw i mozliwo$ci mocnych
silnikéw benzynowych. Konstruk-
cja Subaru wychodzi tym oczeki-
waniom zdecydowanie naprzeciw.
Silniki wysokoprezne coraz odwaz-
niej atakuja wszystkie segmenty
rynkowe, odwaznie tamiac bariery
psychologiczne. Pojawiajg si¢ nawet
w autach supersportowych, wydaje
sie wiec, ze debiut diesla w Imprezie
byl nieunikniony.

Wszyscy juz wiemy, ze jest to trud-
ny moment dla firm motoryzacyj-
nych, tak jak i dla calej swiatowej
gospodarki. Wiele przedsiebiorstw
dotkliwie odczulo skutki amery-
kanskich perturbacji finansowych
i ich nastepstw. Jak podkreslal na
salonie paryskim Ikuo Mori, pre-
zydent i CEO Fuji Heavy Industries
Ltd., Subaru zdaje si¢ im znakomi-
cie opieraé, co wigcej, realizuje do-
tychczasowe zamierzenia rozszerza-
nia mozliwoséci wyboru dla swoich
klientow.

Jednym z takich zamierzen bylo
uzupelnienie gamy modelowej
Imprezy w silnik BOXER DIESEL.

Silnik ten to ikona technologii
nastepnych pokolen Subaru. Nie-
watpliwie jest nie tylko uzupelnie-
niem oferty rynkowej, ale réwniez,
a moze przede wszystkim, reali-
zacja misji marki, polegajacej na




polaczeniu unikalnych mozliwosci
jezdnych z komfortem prowadzenia
i przyjaznig dla $rodowiska natural-
nego. Jak juz wspomnieli§my, nowa
Impreza szybko po swoim debiucie
zdobyla wielu entuzjastéw, zaréwno

wsroéd mtodych osob, jak i wielolet-
nich mito$nikéw samochodéw spod
znaku Plejad.

Wyposazona w znakomity silnik
wysokoprezny z systemem wtrysku

common rail i zamknietym filtrem
czastek stalych (DPF), wydaje sig, ze
zyska obecnie jeszcze wiecej rynko-
wego splendoru. Nalezy pamigtad,
ze bazg dla projektu bylo stworzenie
samochodu sportowego i jednocze-
$nie wysublimowanego, laczacego
wszystkie tradycyjne warto$ci modeli
benzynowych z niska emisja zanie-
czyszczen (niewiele przekraczaja-
ca 150 g/km). Impreza przyspiesza

do 100 km/h w 9,0s (2.0D) lub 8,6s
(2.0D Sport). Maksymalny moment
obrotowy wynosi 350 Nm i dostepny
jest bardzo nisko, bo juz w zakresie
od 1 800 do 2 400 obr/min. Silnik
osiaga 150 KM przy 3 600 obrotach.
Teoretyczny zasieg kompaktu wynosi
ponad 1 0oo km. Srednie spalanie nie
przekracza 6 1/100 km.

Ci, ktérym silnik diesla kojarzy sie
z halasliwoscig i wibracjami, beda




niewatpliwie ogromnie zaskoczeni
kultura i ciszg pracy jednostki Suba-
ru. W polaczeniu z rozwinig¢ta wobec
poprzedniczki 6-biegowa, manualng
skrzynig i statym napedem wszystkich
kol Symmetrical AWD, oferuje zna-

komita jako$¢ prowadzenia. Specjal-
nie dla modelu z dieslem dostrojono
zawieszenie, opierajac si¢ na Subaru
Dynamic Chassis Control Concept
(Subaru DC3). Wlasnosci jezdne sg

wiec, typowo dla Subaru, znakomite.

Inzynierowie Subaru nie zapomnieli
o zadnym z element6w przyczyniaja-
cych si¢ do zadowolenia klientéw. Sa-
mochdéd jest wyraznie przestronniej-
szy i bardziej przyjazny codziennemu
uzytkowaniu. Pomy$lano o wszyst-
kim: latwosci zajmowania miejsc,
praktycznej uzyteczno$ci przestrze-
ni fadunkowych, odpowiedniej wi-
docznosci dla kierowcy i znakomitej

ergonomii. Wszystko to tworzy wy-
jatkowy samochéd, kierowany do
klientéw oczekujacych najlepszych
mozliwoséci i osiagdw, przy zacho-
waniu maksymalnej troski o $rodo-
wisko naturalne. Najblizsze miesig-
ce pokaza, na jakie przyjecie moze
liczy¢ Impreza z silnikiem BOXER
DIESEL. Ma wszelkie atrybuty, by
by¢ kontynuacja 1 rozwinieciem
legendy.
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Pierwszy Zlot Plejad w Morsku ofe-
rowal dwie trasy — terenows i szoso-
wa. Na pierwszej przebijano chtod-
nice, grzeznieto w piachu, gubiono
nadkola, oslony silnikéw, tablice re-
jestracyjne i rysowano karoserie. Na
drugiej palono gumy, sprzegla, prze-
grzewano silniki oraz sfajczono kilka
klockéw hamulcowych. Wiekszos¢
uczestnikow, majacych w zytach ben-
zyne zmieszang w tym dniu z adre-
naling, byla wniebowzieta zywcem
i w zapiaszczonym obuwiu. Trafito
sie jednak kilku niedopieszczonych
malkontentéw, ktérzy w przeddzien
startu musieli naduzy¢ prawdopodob-
nie mleka, mineralnej niegazowanej
lub spadly im elektrolity, bo nie dopili
wieczorem Zzenszenia. Marudzili, ze
Oni, jakby wiedzieli, to by sie zapisali
na Paryz - Dakar, bo tam piasek réw-
niejszy i w ogdle cieplej.

Impas

Organizator, niestety, nie mégt zigno-
rowaé tej grupy klientéw, w obliczu
namolnej reklamy telewizyjnej, w kt6-
rej taki jeden twardziel namawial do
picia krowiej wydzieliny - Ze to niby
wplywa na wzrost i tezyzne, przy
czym we wszystkich swoich rolach
filmowych chlat wode, ktéra podobno
szkodzi. W podrecznikach psycholo-
gii takie zachowanie nazywa si¢ schi-
zofrenig.

Bylo kilka wyjs¢ z impasu. Poda¢
wszystkim uczestnikom nastepnego
zlotu alkohol sila... dozylnie, prze-
nie$¢ rywalizacje do ogrodkéw jor-
danowskich lub zorganizowaé cos,
co nie odbiegatoby trudnoscia od co-
dziennego odwozenia dzieci do szko-
ty. Pierwsza ewentualno$¢ nie zostala
wzieta pod uwage, poniewaz Dyrektor
SIP jest pijacym... inaczej. Druga mo-
glaby zosta¢ potraktowana jako szy-
dzenie z kalectwa, w zwigzku z czym
IT Zlot Plejad w Wysowej okraszono



trasg turystyczng, w ktdrej mialem
przyjemno$¢ uczestniczy¢... Watpli-
wa przyjemnos$¢, poniewaz odwozenie
dzieci do szkoly juz mi zbrzydlo. Od
tamtego jednak czasu odbyto sie juz
kilka zlotéw i organizator doszed! do
takiej perfekcji w uatrakcyjnianiu tej
trasy, ze che¢ udziatu zgtaszaja nawet
tacy, co to po wypiciu szklanki mleka
trafiaja na toksykologie, a mineralna
niegazowana stuzy im co najwyzej do
uzupelniania ptynu do spryskiwaczy.
Uczestnicy trasy turystycznej V Zlotu
Plejad nie réznili si¢ niczym od tych
startujacych na trasie terenowej i szo-
sowej (przynajmniej z pigtku na sobo-
te), jezeli, naturalnie... kto$§ wie, o co
mi chodzi.

Handel punktami

Odmiennos¢ tegorocznej trasy tury-
stycznej od innych tras sprowadzala
sic do formy przyznawania punk-
tow. Przeliczano je na walute zwang
Subarakami i wyplacano stosowna
kwote za kazde wykonane zadanie.
Ludzie, jak to ludzie, jedni harowa-
li na kazdy grosz, a inni korzystali
z oscylatoréw. Kwitla korupcja i li-
chwa. Jeden ze zwycigzcoéw trasy nie
wykonat podobno zadnego zadania,
a caly swo6j majatek wygral w trzy
karty lub pozyczyt na wysoki pro-
cent, czego potwierdzeniem byt fakt
wszechobecnych, ,wysokoprocento-
wych” rozliczen w trakcie biesiady na
zakonczenie zlotu.

Taka byta idea, zeby
zwiedzaé... muzea

Pierwszym zadaniem zaraz po star-
cie bylo zwiedzanie zamku w Ksig-
zu. Wiadomo, Ze nikt normalny na
co dzien nie wchodzi do muzeum,
bo niby po co. Starzyzna, niczego
nie wolno dotkna¢ ani kupi¢ i trzeba
wklada¢ kapcie, ktore sg sliskie i spa-
daja. Z zamkami jest troche inaczej,




poniewaz na zamkach z reguly strasza
duchy. W Ksiazu poszli jednak z du-
chem czasu i straszg cenami biletow
za wstep. Skorzystali tylko najodwaz-
niejsi uczestnicy zlotu, przewaznie ci,
ktorzy nie doszli do siebie po nocnych
harcach, tyle ze do kustosza zwracali
sie per ,,panie deweloperze”, narzekali
przy tym na brak gazu i kanalizacji.
Wybrzydzali, ze szyby w oknach nie
sg zespolone, zniszczone posadzki,
zadeptane dywany, ubite schody, nie
ma windy i gladzi gipsowych. Jedna
zaloga mimo wszystko chciata zosta-
wi¢ zaliczke pod warunkiem, ze cze$é
zabudowan  zostanie wyburzona,
a przystanek MPK przeniesiony w po-
blize wjazdu na posesje, bo oni nie
lubig odwozi¢ dzieci do szkoly (a na
»turystyczng” zapisywali sie¢ podobno
na trzezwo).

Na XVI-wieczne domy tkaczy
w Chelmku Slagskim bylo wiecej chet-
nych z uwagi na nizsze koszty remon-
tu. Niestety, byly jeszcze... bezcenne.
No ludzie!!! Zeby tak $ciggaé klientow
z calej Polski i nie zdazy¢ zrobi¢ wy-
ceny?!

Nartostrada

Pierwsza konkurencja sportowa byla
jazda na nartach... w czerwcu... na
asfalcie. Sprzet uzywany przez uczest-
nikéw nosit nazwe SKIKE, a nagroda
w konkursie byt (takie chodzily po-
gloski) wyczynowy wozek inwalidz-
ki. Zadanie polegalo na przejechaniu
niewielkiej odlegtosci w butach z két-
kami. W statystyce kontuzji, zanotowa-
nych podczas rywalizacji, brylowal...
szpagat turecki, w jodze nazywany od-
wrotnym kwiatem lotosu... z nogami
wyprostowanymi w kolanach. Na kil-
kadziesigt zatég tylko kilku uczestni-
kéw wyszto bez obrazen. Wspomniang
konkurencje zorganizowano na tere-
nie parkingu zlokalizowanego w sa-
siedztwie przecudnej urody bazyliki
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pw. NMP w stylu péznego baraku...
przepraszam... baroku. Zresztg — zda-
nia byly podzielone. Jakkolwiek by pa-
trzeé, jest to najstarszy zabytek w tym
regionie i jako jedyny na terenie Dol-
nego Slaska wpisany na liste NATO....
albo UNESCO... nie pamietam do-
ktadnie i wlasciwie nie wiem, czy to
robi jakas roznice.

Po czeskiej stronie... Swiata
Nastepnym etapem rajdu bylo zwie-
dzanie Skalnego Miasta po czeskiej
stronie granicy. Jezeli wszystkie ich
miasta tak wygladaja, to troszeczke
dziwi fakt przynaleznoéci Czech do
Unii  Europejskiej.  Przerywnikiem
w zwiedzaniu bylo zadanie do wyko-
nania. Nosifo stuszng - skadinad - na-
zwe ,Malpi gaj”. Konkurencja polegata
na podzeganiu samcoéw przez samice
do szybszego skakania z drzewa na
drzewo. Konkurencja rozgrywana byla
indywidualnie, jednak od poczatku za-
uwazalna byta rywalizacja pomiedzy
dwiema grupami. Pierwsza to zwinni,
sprawni, uzbrojeni w malpie atawizmy
przedstawiciele darwinizmu, druga, to
ci w okularach od giertyszyzmu. Dar-
wini$ci przebiegli po drzewach, zje-
dli knedle i odjechali. Giertyszystow
wieczorem stuzby porzadkowe mu-
sialy straca¢ tyczkami z drzew, a tych
z lekiem wysokosci trzeba bylo odci-
na¢ razem z konarami. Naturalnie dla
nich knedli... braklo, zresztg restau-
racja byla czynna tylko do 16.00. Inny
tamtejszy restaurator doznal takiego
wstrzasu na wies¢, ze organizator zlo-
tu zaplacil mu ,,z gory” za ustuge, ze
w ogole nie wpuscil uczestnikéw zlotu
na positek. Toz to szok! W Czechach
»Z gory” to tylko... taternicy spadaja.

Gliniarze
Wyciszone pilotki, z dloimi przy-

wykltymi do wykonywania réznych
»sztuk’, przystapily do konkurencji

- garncarstwo. Profesjonalizm wpisa-
ny byl w kazdy ruch. 99% prac mozna
by zatytulowalé ,polodowcowy glaz
narzutowy’. Jedna tylko zawodniczka
upierala si¢ przy nazwie... ,popiersie
dyrektora Rogalskiego” Byl to ,glaz
narzutowy” z dwiema wypuklos$ciami
w formie okularéw. Orzekajaca grupa
sedziéw od poczatku do konca wy-
gladata na porazong talentem zawod-
nikéw... lub przerazong. To akurat
trudno bylo ustali¢, poniewaz twarz
ludzka w obu przypadkach przybiera
podobny wyraz. Z uwagi na mono-
tematyczno$¢ prac nagrody przyzna-
wano za wspolczynnik uciapania si¢
tworcy tworzywem.

ne-.Meta”

Najsympatyczniejsza chyba trady-
cja Zlotéw Plejad jest to, ze zdoby-
te w trakcie rywalizacji punkty nie
majg nic wspdlnego z kolejnoscia
w klasyfikacji, a czasem nawet z trasa,
w ktérej sie uczestniczylo, w zwigzku
z czym kazdy, kto dociera ,do mety”,
pierwsze, co robi, to ,leci na met¢’,
aby przygotowal sie do legendarnej
juz ,biesiady do... bialych myszek’,
a potem z wypiekami na twarzy czeka,
czy aby nie zostanie wylosowany do
jakiej§ nagrody, poniewaz szanse sa
duzo wigksze niz w totolotku.

Podsumowanie

Fakt, iz trasa turystyczna V Zlotu Plejad
przebiegala kretymi, pelnymi uroku,
malowniczymi trasami... Rajdu EL-
MOT, spowodowal, ze zadna z zaldg
nie przypomina sobie uroku i malow-
niczosci. Kazdy glupi wie, ze ELMOT
to ,,glebokie ciecia’, ,,patelnie” pokony-
wane ,,slajzami” i ,,szczyty” brane ,,cho-
pami’, i jedyne, co moglo zawodnikéw
dekoncentrowa, to... radiowozy. Mila
niespodziankg na zakonczenie trasy tu-
rystycznej bylo rozdanie pamiatkowych
zdje¢ z miejscowych. .. fotoradaréw.
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Umoéwilem si¢ na spotkanie
z bohaterem tego artykulu. Przy-
stojny, u$émiechniety mtodzieniec
podal mi lekko zwiotczalyg reke.
Mimo dzielacej nas réznicy wieku,
przywital mnie na siedzaco. To nie
z braku szacunku. Oskar (bo o nim
bedzie ta opowie$¢) od kilku lat
nie wstaje na niczyje powitanie ani
z zadnego innego powodu. Jest spa-
ralizowany i przykuty do fotela.

Jednak ten, w ktérym go zasta-
tem, wygladem bardzo odbie-
gal od zwyklego, inwalidzkiego.
Oskar siedzial w specjalnie dla
niego przystosowanym kubelko-
wym fotelu rajdowym, podaro-
wanym mu przez wielokrotnego
rajdowego mistrza Polski, Leszka
Kuzaja. Przed nim komputerowa
konsola z kierownicg, drazkiem
zmiany biegéw i laptopem, a caly
jego pokoj wyglada jak wnetrze
kaplicy wyznawcow coraz bardziej
szerzacej si¢ ,religii” - subarolicy-
zmu. Na $cianie nad tézkiem wisi
wielki baner z logo SPRT. Na prze-
ciwlegtej - plakaty przedstawiajg-
ce Impreze WRC, w rogu szklana
gablota wypelniona po brzegi mo-
delami samochodéw, z ogromna
przewaga Subaru Imprezy. Jak sam
twierdzi, urodzit si¢ z benzyng we
krwi i przero$nietym gruczotem
rywalizacji. Dzieciecym zabawom
zawsze musial towarzyszy¢ samo-
chodzik, a w wieku dwdch lat -
dzieki tacie - zostal kibicem rajdo-
wym. Zresztg cata meska linia jego
rodziny owladnigta byla maniakal-
ng wrecz miloscia do motoryzacji
i rajdéow. Juz jako przedszkolak
rozpoznawal wszystkie popularne
marki i modele. Od zawsze kochat
sport i motoryzacje.

Pierwsze zauroczenie marka
Subaru nastgpito na podobnej za-
sadzie, co u wiekszosci jej milo-

$nikéw. Uslyszal niepowtarzalny
dzwiek silnika typu bokser, i to
w jego ekstremalnej wersji rajdo-
wej. Ten bulgot zniewolil juz nie-
zliczone serca fanéw motoryzacji,
a szczegllnie tych owladnietych
mito$cig do rajdow. U Oskara byla
to mito$¢ od pierwszego... wstu-
chania. Nieco pozniej przyszedlt
czas na jej wizualizacje, kiedy to
okazalo sie, ze wujek w swoim
warsztacie czasami ,,go$ci” Subaru
Impreze sgsiada. W dziecigcej
glowie narodzilo si¢ marzenie
o sportowej karierze kierowcy raj-
dowego. Wszystko, co od tej pory
robil, poswiecone bylo spelnieniu
tego marzenia.

Juz jako wyjatkowo sprawny
i wysportowany szesnastolatek,
uczestniczy w zwyktych szkolnych
zajeciach z wychowania fizyczne-
go. W wyniku niedbale zabez-
pieczonych ¢wiczen uderza glowa
w $ciane, uszkadzajac kregostup
i rdzen kregowy. Wyrok - para-
liz. Plany zyciowe i marzenia legty
w gruzach.

Panstwowa stuzba zdrowia radzi
sobie z rehabilitacja tak, jak z wia-
snymi klopotami - czyli bez naj-
mniejszych widocznych efektow.
Prywatna rehabilitacja przynosi
o niebo lepsze skutki, ale jest
bardzo kosztowna, tak samo jak
konieczne urzadzenia medyczne
i operacje. Rodzice Oskara po-
szukuja najlepszego mozliwego
osrodka rehabilitacyjnego. Wy-
bor pada na Krakéw. Dla Oska-
ra, oprécz wreszcie upragnionych
i widocznych postepow leczenia,
byla to okazja do czestych od-
wiedzin gtéwnej siedziby Subaru
Import Polska, i podczas jednej
z nich po raz pierwszy mial oka-
zje zosta¢ pasazerem Subaru
Imprezy. Pan Janusz Dudek, pra-
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cownik Szkoty Jazdy Subaru, bez
zbednych ceregieli ,zapakowal”
Oskara na siedzenie pasazera i za-
fundowal mu spelnienie jednego
z wielu marzen.

Oskar, jako ofiara szkolnego wy-
padku, wystepuje w TVN-owskiej
»~Uwadze”. Jego cialo jest inne niz
kiedy$, bezwladne, ale w umysle
mito$¢ i pasja pozostaly. Jeden
z bardziej aktywnych uczestni-
kéw internetowego forum Subaru,
ukryty pod nickiem OGS, oglada-
jac wspomniany program telewi-
zyjny, zwraca uwage na sparalizo-
wanego chtopca w firmowej kurtce
Subaru. Informacja, rzucona na
tamach forum tej marki, porusza
lawine. W styczniu 2006 roku za-
proszono Oskara do salonu Subaru
w Krakowie na spotkanie z dyrek-
torem SIP Witoldem Rogalskim,
Leszkiem Kuzajem oraz forumowi-
czami. Wreczono mu wiele firmo-
wych gadzetéw, miniaturowy mo-
del cywilnej Subaru Imprezy oraz
ufundowany przez forumowiczow
zdalnie sterowany model wersji
rajdowej. Na zakonczenie spotka-
nia - niespodzianka - przejazdzka
przez miasto w kawalkadzie dwu-
nastu samochodéw marki Subaru.
Za sterami Imprezy, w ktorej jechat
Oskar, sam pan Leszek, kilkakrot-
ny rajdowy mistrz Polski.

Bylo to fantastyczne przezycie,
ktérego - jak sam Oskar twierdzi
- nie zapomni do konca zycia.
Réwnie wazny byt dla niego fakt,
ze znalazl sie w spotecznosci ludzi
owladnietych ta samg pasja. Szara

codziennos$¢ stala si¢ odrobing
mniej dokuczliwa, aczkolwiek
problemy wcale nie zniknety.

Jednak nikt z Subaru - w szerokim
tego slowa znaczeniu - nie miatl
zamiaru zostawiaé Oskara sam
na sam z nimi. Wielokrotne

\
il
i
i
]
il

24

akcje zbiorki pieniedzy na forum
przynoszg fundusze na codzienng
rehabilitacje. SubaruImportPolska
oraz Leszek Kuzaj partycypuja
w kosztach zakupu bardzo drogie-
go urzadzenia medycznego oraz
w kosztach operacji jego wszcze-
pienia. Na V Zlocie Plejad dyrek-
tor Witold Rogalski przekazuje
na aukcje znane z V Zlotu Plejad
urzadzenie Trikke. Dochéd z jego
sprzedazy, przekraczajacy nasze
oczekiwania, przekazywany je-
stjest na leczenie i zakup niezbed-
nego sprzetu. Na Rajdzie Barbor-
ki, w tym samym szczytnym celu,
licytowano przejazd na fotelu
pilota z Michalem Kosciuszka.

Dzigki swojej pasji oraz pomocy
ludzi, ktérzy lubig nazywadé samych
siebie ,subaroholikami”, w pewnej
mierze zycie przerosto marzenia
Oskara. Sam podkresla, ze nigdy
nie myélal, iz pozna osobiscie dy-
rektora SIP oraz elite polskich
kierowcow rajdowych, ze znajdzie
tylu przyjaciol ogarnietych ta sama
pasja. W ciagu trzech lat zmienit
sie z roéliny, ktérg byl zaraz po
wypadku, w energicznego, pelne-
go zycia i poczucia humoru faceta,
ktorego najwigkszym, i do tego co-
raz bardziej realnym, marzeniem
jest zrobienie prawa jazdy.

Oskar twierdzi, ze samochody
to nie tylko blacha i silnik. We-
dlug teorii, ktérej jest wyznawca
- auta majg dusze. Bardzo czesto
styszatem to stwierdzenie i zawsze
traktowalem je, jak wy$wiechtany
frazes. Jednak Oskarowi... jako$
nie $miem nie wierzy¢, poniewaz
On bezsprzecznie poznal dusze
SUBARU. Mysdle, ze bez wzgledu
na dalsze losy tej marki, produ-
centa czy tez sportowe sukcesy,
Subaru zostanie dla Oskara wyjat-
kowym samochodem. Marka, kto-










ra data mu by¢ moze - drugg szanse.
Zamiast dziekowa¢ osobno wszystkim
wymienionym tu z nazwiska, imienia,
funkgji czy tez nicku, oraz tym niewy-
mienionym i anonimowym, wystarczy
napisac:

Dzigki... SUBARU.

Na pewno z wielkim zainteresowa-
niem bede $ledzil dalsze losy Oskara,
Jego powrdt do sprawnoéci fizycznej,
spelnianie si¢ Jego marzen, pierwsze

kroki za kierownicg, a moze kiedys ja-
ki$ udziat w rajdzie, kto wie? Na pew-
no On zazdroéci mi, nawet tych sta-
rych, schorowanych kolan i bolacego,
ale sprawnego kregostupa, ale ja za to
zazdroszcze Jemu pasji, wytrwalosci
i sily, z jakimi dazy do zrealizowania
swoich marzen. Patrzac na Niego wie-
rzg, ze dopnie swego, ale na razie jesz-
cze musimy mu w tym pomoc, dlatego
ponizej podaje nr konta, na ktére mo-

zecie wplaca¢ dobrowolny... podatek
od Waszych spelnionych juz marzen.

Wojewoddzkie Towarzystwo Walki
z Kalectwem, ul. Sw. Wojciecha 5
45-023 Opole.

KRS 0000033786, z dopiskiem
Oskar Langner.

KONTO BGZ SA O/OPOLE:
40203000451110000000432490.




technologia

Ogrzewanie postojowe Webasto

Snieg i 16d spltywaja po samocho-
dzie, szyby odmarzaja, a silnik jest
gotowy do cieptego startu. Uzyt-
kownik wsiada do przytulnego,
cieplego i suchego wnetrza.
Jeste$my przyzwyczajeni do tego, ze —
gdy pierwsze zimne dni mamy za sobg
- w naszych domach i biurach panuje
przyjemne cieplo. Takie same, kom-
fortowe warunki mozemy stworzy¢
réwniez w naszym samochodzie, jesz-
cze zanim uruchomimy silnik i udamy
sie w droge. Rozwiazanie takie zapew-
nia niezalezne ogrzewanie postojowe
Webasto - urzadzenie, ktdére ulatwia
przetrwanie zimy wszystkim zmotory-
zowanym.

Wodne ogrzewanie postojowe dziata
na zasadzie podobnej do centralnego
ogrzewania, wytwarzajac cieplo z pali-
wa pobieranego ze zbiornika pojazdu.
Zainstalowany w samochodzie agre-
gat spalinowy Thermo Top podiagcza-
ny jest do systemu wodnego pojazdu.
W czasie postoju, przy wylaczonym
silniku, system Webasto ogrzewa plyn
ukfadu chlodzenia do okolo +70° C.
Nastepnie za pomoca wlasnej, wbudo-
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wanej pompy obiegowej rozprowadza
cieply plyn po silniku, ulatwiajac jego
rozruch w zimie. Cieplo z nagrzewni-
cy - po osiagnieciu temperatury pltynu
+30° C - przekazywane jest dalej, po-
przez dmuchawe, do kabiny pojazdu.
Whetrze samochodu podgrzewane jest
przy wykorzystaniu oryginalnej na-
grzewnicy oraz kanaléw rozprowadze-
nia powietrza. W efekcie wnetrze oraz
silnik pojazdu sa nagrzane do normal-
nej temperatury pracy jeszcze przed
jego uruchomieniem.

Niezalezne ogrzewania postojowe s3
wcigz stosunkowo malo znane na ryn-
ku, spotykaja sie jednak z duzym zain-
teresowaniem i pozytywnym odbiorem
uzytkownikow. Jako ciekawostke war-
to poda¢, iz w Niemczech ponad 90%
uzytkownikéw niezaleznych ogrzewan
deklaruje che¢ ich posiadania w kaz-
dym nastepnym samochodzie.

Zima tez nasza!

Po wzbogaceniu samochodu o ogrze-
wanie postojowe przekonujemy sie,
ze zima widziana zza kierownicy to
calkiem przyjemna pora roku. Koncza

sie problemy ze skrobaniem zamarz-
nigtych, pokrytych $niegiem i lodem
szyb, a w dodatku we wnetrzu od po-
czatku podrézy panuje normalna, po-
kojowa temperatura. Koniec z podré-
zowaniem w krepujacej ruchy ciezkiej
wierzchniej odziezy, pasy bezpieczen-
stwa moga przylega¢ idealnie do ciata.
Nie bez znaczenia jest réwniez fakt,
iz cyrkulacja cieplego powietrza, jaka
zapewnia ogrzewanie postojowe, za-
pobiega ponownemu zaparowywaniu
szyb i ich zamarzaniu w czasie jazdy.
Jazda z czystymi szybami i w przyjem-
nej temperaturze ma bowiem wymier-
ny wplyw na bezpieczenstwo i pozwala
unikna¢, na ogoét drobnych, porannych
sthuczek.




Uruchomienie silnika réwniez prze-
staje by¢ problemem. Przy okazji silnik
podgrzany jeszcze przed rozruchem
szybciej jest gotowy do pracy pod
zwiekszonym obcigzeniem, a emisja
szkodliwych spalin zostaje znacznie
zredukowana. Rachunek ekonomicz-
ny, dbatos¢ o silnik i ekologie takze
przemawiajg na korzy$¢ ogrzewan
postojowych, poniewaz podgrzany sil-
nik ,,przy cieptym starcie” spala mniej
paliwa oraz zmniejsza si¢ jego zuzycie
mechaniczne.

W przypadku ogrzewan spalino-
wych wodnych Webasto dysponuje
nie tylko mozliwoscia podgrzewania
silnika i wnetrza pojazdu na postoju
przy niepracujacym silniku, ale takze
ogrzewania samochodu w czasie jazdy.
W szczegblnych przypadkach agregaty
wodne Webasto pelnig funkcje dogrze-
wacza silnikéw z bezposrednim wtry-
skiem, ktdrych wadg jest brak wystar-
czajacego zapasu ciepla potrzebnego
do ogrzania pojazdu.

O jakich wymiernych korzysciach
moze mowi¢ uzytkownik niezalez-
nego ogrzewania?

Po uruchomieniu urzadzenia $nieg
i l6d topig sie, a szyby odmarzaja.
W efekcie kierowca wsiada do komfor-
towo podgrzanego samochodu, szyby
sa przejrzyste, uruchomienie cieplego
silnika chroni go przed nadmiernym
zuzyciem. Uzytkownik moze si¢ cieszy¢
komfortem jazdy od samego poczatku.

Latem ogrzewania postojowe Weba-
sto oferuja opcje ,wentylacji” — gorace
powietrze wewnatrz samochodu jest
chlodzone przez dmuchawe pojazdu.

Sposéb  sterowania pracg agrega-
tu zalezy od potrzeb wynikajacych
z konkretnego zastosowania: od pro-
stego wlacznika, poprzez programa-
tory i piloty zdalnego sterowania, po
system Thermo Call, umozliwiajacy
programowanie, uruchamianie, wy-
taczanie i kontrole stanu pracy ogrze-
wania za pomocg telefonu tonowego:
komoérkowego, badz stacjonarnego.

Najprostszy wariant sterowania praca
niezaleznych ogrzewan postojowych
to zegar preselekcyjny. Klasyczny panel
kontrolny daje mozliwos¢ zaprogra-
mowania trzech czaséw uruchomie-
nia ogrzewania 24 godziny wcze$niej.
Uzytkownik ustawia czas aktywacji
agregatu oraz dlugo$¢ czasu grzania.

Zegar montowany jest wewnatrz auta
na desce rozdzielczej, tunelu $rodko-
wym badz podsufitce.

Znacznie wygodniejsze jest sterowa-
nie za pomoca pilotéw radiowych -
Telestartu T91 lub TI00HTM* .

Telestart T91 to najmniejszy na rynku
pilot zdalnego sterowania o zasiegu do
1000 m. Proste sterowanie odbywa sie¢
za pomocg dwdch przyciskéw. Urza-
dzenie wyposazone jest w funkcje po-
twierdzania wilaczania lub wylaczania
niezaleznego ogrzewania postojowego,
ustawiania dtugosci czasu grzania oraz
tryb wentylacji.

Telestart TIOOHTM* dziata wg nieco
innej filozofii — ustawiamy planowany
czas odjazdu, a urzadzenie inteligent-
nie oblicza czas, w ktérym powinno
zosta¢ uruchomione ogrzewanie. Po-
nadto TI0O0HTM daje nam mozliwo$¢
ustawienia poziomu ogrzewania -
w zaleznoséci od warunkéw atmosfe-
rycznych mozemy wybieraé opcje od
»rozmrazania okien” do ogrzania wne-
trza pojazdu do komfortowej tempera-

tury. Dodatkowe ustawienia pozwa-
lajg sprawdzi¢ temperature panujaca
wewnatrz samochodu. T100 HTM*
to sterowanie najczesciej wybierane
przez klientéw. Laczy w sobie zalety
zegara preselekcyjnego i Telestar-
tu T91. Animowane, czytelne ikony
statusu i funkcji zapewniajg latwa
obstuge pilota T100 HTM*. Dodat-
kowg zaletg pilota jest rdwniez inno-
wacyjne wzornictwo oraz niewielkie
rozmiary breloczka do kluczy.

Niezaleznymi ogrzewaniami mozna
takze sterowa¢ telefonicznie. Wybor
sterowania Thermo Call umozliwia
nam wlgczanie, wylaczanie, progra-
mowanie, wybieranie cyklu grzania
lub wentylacji przez telefon z wy-
bieraniem tonowym. Zasieg ograni-
czony zostaje tylko mozliwo$ciami
technicznymi operatora telefonii ko-
morkowej.

Zimna i wilgotna aura, ponura mgta,
mrozne wiatry — pomiedzy wczesna
jesienig a pdina wiosng jest zaled-
wie kilka stonecznych dni. Oznacza
to bardzo wiele powodow, dla kto-
rych powiniene$ si¢ zdecydowa¢ na
ogrzewanie postojowe Webasto. Kie-
dy wracasz do domu, nie wlaczasz
ogrzewania w momencie wejscia
i tak samo powinno by¢ w Twoim sa-
mochodzie.

*HTM (Heating Time Management) -
inteligentne sterowanie czasem ogrze-
wania
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reportaz

tekst: Beata tukaszewska

Dzien piaty

Spacer z Godzillg, rekodzieto,
ogrody i Swiatynie Kioto

Z porannego rekonesansu dowiedzieli-
$my sie, ze w naszym hotelu jest prze-
piekny ogréd z ptynaca woda, ktéra wi-
da¢ przez catkowicie przeszklone $ciany.
Na tej wodzie umocowane sg drewnia-
ne donice z irysami. Akurat trafiamy na
pore ich kwitnienia. Bajka.

Hotel posiada réwniez na kazdym kro-
ku ruchome schody z podgrzewanymi
poreczami (no, jak mozna zy¢ bez pod-
grzewanych poreczy?), armie ktaniaczy
w biatych rekawiczkach, poupychanych
w kazdy mozliwy zakamarek, przemity
obsluge oraz catkowicie europejski bu-
fet $niadaniowy. Zy¢, nie umieraé.

30 S = 5=F5F

prawa zycia

(czesc lll)

Wedtug rozpiski Smileya, czeka nas
kolejny dzien bez $wietych skarpetek,
za to pelen wrazen, aczkolwiek nie-
ktoérzy uczestnicy naszej wycieczki
nie zdazyli jeszcze poukladaé w so-
bie (zwlaszcza chronologicznie) tego,
co sie do tej pory wydarzyto, z lotem
wigcznie. Zostawiamy ich samym so-
bie i ruszamy na zwiedzanie.

Najpierw jedziemy do $wiatyni San-
jusangendo z XII w., znanej z ponad
tysigca figur buddyjskiej bogini Kan-
non. Jest to jedyne miejsce w Japonii,
a w zasadzie jedyna $wiatynia, z kt6-
rej nie mamy zdje¢. Wszedzie wisza
tabliczki ,,no photos” i w odrdznieniu
od innych miejsc, w ktérych bylismy,
zakaz jest skrupulatnie przestrzegany.

Trudno. Figury stoja po obu stronach
najstynniejszej rzezby, Kannon Ty-
sigcrekiej. Ponadto, oprécz niemal
identycznie wygladajacych posagow,
réznigcych sie w zasadzie detalami, sg
jeszcze 24 figurki bostw-straznikéw.
W $wiatyni oczywiscie jesteSmy bez
butéw. Nie ma zadnych $wietych skar-
petek. Po wyjsciu na zewnatrz J. znika,
a ja ide w strone ogrodu.

Nie wiem, na czym to polega, ze te
ogrody sa tak fascynujace. Niby cho-
dzi o to, by nasladowa¢ nature, niby to
takie proste — kamien, krzaczek, woda,
zwirek. Jednakze gdy mysle, jak by
zrealizowa¢ japonskie inspiracje i takg
piekng przestrzen zaaranzowaé u sie-
bie w Supraslu (dobrze, ze J. nie czyta



mi w myslach), to jako$ mi nie wycho-
dzi. Moze za malo wrazliwa jestem,
albo niedouczona, albo jedno i drugie.
J. sugeruje, ze w ogdle nie powinnam
sie wypowiada¢, ani szuka¢ inspiracji
ogrodniczych w Japonii po tym, jak
wdziecznie zrobilam suchotke z bonsai,
ktore mi kupit za ciezkie pienigdze.
Eee tam, z tymi ogrodami to oni ro-
big czary-mary. Wiem, bo sprawdzi-
fam. Moze to i racja, Ze ja nienormalna
jestem. Jak chodze ulicg, to zapusz-
czam sobie zurawia w obce domo-
stwa, bo mnie interesuje prawdziwe
zycie, a nie takie na pokaz. Wrazenia
z tych obserwacji sg takie. Przecietny
przydomowy ogrédek ma wielko$¢
znaczka pocztowego, a znajduja sie

w nim OBOWIAZKOWO: sosna, pty-
naca woda oraz jaka$ roélina zielona,
choc¢by to byly trzy zdziebetka trawy,
a wszystko zaaranzowane tak, Ze nor-
malny cztowiek sam tego nie zrobi, na
pewno. Sztuczki jakie§, mowie wam.
»Nic to” - myéle. ,Zamiast hodowania
picknego japoniskiego ogrodu pozo-
staje mi hodowanie pleéni na chlebie,
zawsze to co$.

Wracajac do watku, po obejrzeniu
$wigtyni z przyleglosciami jedziemy
do ,Toei Movie Land Nikko Endomu-
ra’, miasteczka, w ktérym krecona byta
wiekszos¢ dziet japonskiej kinematogra-
fii. Na poczatku robimy sobie grupowe
zdjecie z jakimi$ japoriskimi aktorami.
Wkrétce wszyscy sie rozpierzchamy
w tlumie wycieczek klasowych w nie-
odlacznych mundurkach. Faktycznie,
w miasteczku znajduja sie repliki japon-
skich doméw z réznych epok, dzielnica
gejsz, wiernie odtworzone typowe ulice,
wnetrza, a nawet teatr kabuki. Ale jest
takze wielki basen, z ktdrego co pewien
czas wynurza si¢ elektroniczna Godzil-
la, rozpryskujaca dookota zielong wode.
Przez moment nawet myslimy, ze to Mi-
chal, zly cokolwiek, wylazt w koncu z au-
tobusu i zabladzit do baseniku z woda.
Nie wiedzieliémy, Ze $pi w autokarze
z oblakanym kierowca, ktéry wylaczyt
mu klime i zamknat wszystkie okna.

Idziemy do sklepu z pamigtkami. Pod-
czas gdy wybieram pocztéwki, J. ogla-
da miecze. A potem wszystko toczy sie
w takim tempie, Ze ani si¢ obejrzatam,
a juz wychodzimy ze sklepu ze zrecznie
opakowang katang. Z1a, bo przypomniat
mi si¢ kot z ceramiki, od razu deklaru-
je mojemu matzonkowi, ze sam ma sie
zatroszczy¢ o to, w jaki sposob przewie-
ziemy ten cholernie dtugi drag do Polski
i ze jezeli zatrzymajg nas na lotnisku, to
si¢ do niego nie przyznam. Ani do mie-
cza, ani do meza. A tak!

Kierujemy si¢ w strone wyjscia. Jest
strasznie goraco. Czekajac na reszte,

siedzimy pod zasuwajaca na linie wte
i wewte kukla wojownika ninja. Na
poczatku nie zdaje sobie sprawy, ze
to kukla, tak realistyczne sg jej ruchy.
Wspdlczuje nawet, ze kto§ ma tak prze-
chlapang robote. ,,Silly-billy” - $mieje
sie ze mnie J. i znowu sobie grabi.

A potem jedziemy na jedzonko. Jest
sushi, chlodnik z kukurydzy (?%?),
mndstwo rybnych, serowych i nie wiem
jakiego pochodzenia przekasek, a na de-
ser sorbet z zielonej herbaty oraz owoc
persymony. Z ta zielong herbata oni
naprawde zwariowali. Wszedzie ja fa-
duja: do zup, soséw, deseréw, LODOW.
Obled normalnie.

Po obfitym (hm, dla kogo obfitym, dla
tego obfitym) positku jedziemy na za-
chéd miasta zobaczy¢ jeden z najstyn-
niejszych zabytkéw Japonii, $wiatynie
Kinkakuji, znang jako ,,Zfoty Pawilon’
Naprawde, niewiele jest tak pieknych
miejsc jak Kinkakuji, odbijajaca sie
w wodach otaczajacego ja stawu. Bla-
kamy si¢ po parku, w zasadzie nie od-
rywajac oka od obiektywu. Nawet stada
ganiajacych wokét pawilonu turystéw
wszelkich narodowosci nie sg w stanie
popsu¢ nam wielkiej radosci. Pieczoto-
wicie chowam bilet wstepu. Smiley-san
radzi, by w domu go oprawi¢ i powiesi¢,
bo rzekomo to przyniesie mi szczescie.
Faktycznie, dwa $licznie wykaligrafo-
wane znaki. Mam tylko nadzieje, Ze nie
o0znaczaja: ,hie plu¢ na trawe, nie wpro-
wadzaé pséw”. A z Kinkakuji mamy
z J. nasze najladniejsze wspdlne zdjecie,
o ktére pobili si¢ nasi bliscy po powro-
cie, ale nie uprzedzajmy faktow.

Przed nami wyprawa do najwiekszego
w Heianie domu towarowego z rzemio-
stem artystycznym, rzekomo robionym
w Japonii, a nie na Tajwanie. Rozpierz-
chamy sie po wszystkich siedmiu pie-
trach. J. znika w dziale z mieczami, ja pe-
dze w strone tekstyliéw. Ubrana w dwa
kimona (nigdy si¢ nie moge zdecydo-
wac) oraz japonki (model podpatrzony

:
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dzien weczesniej u gejsz), lece w strone
meza zapytad, jak wygladam. Uprzejmy
sprzedawca podgza za mng z pasami
obi i spastycznym u$miechem na gebie.
Ale osiggam zamierzony efekt. Napo-
mykajac co chwila o kocie z Shuzenji
wychodze ze sklepu z przeslicznym
pastelowym kimonem w zurawie i ja-
ponkami do kompletu. Kupujemy takze
drobiazgi dla naszych bliskich. Nie, nie
kupujemy ceramicznych, nigdy-sie-nie-
tepigcych nozy do krojenia, jak to czyni
wiekszo$¢ naszych towarzyszy podrozy.
Biegamy z tymi zakupami po calym
domu towarowym. J. odwodzi mnie od
pomystu kupna starego wyjsciowego
kimona, pigknie haftowanego, bo prze-
ciez nie mamy gdzie go powiesi¢. ,,Phi,
jakby$my mieli miejsce na powiesze-
nie katany” - odpowiadam. Na dtuzej
zatrzymujemy si¢ i wyglupiamy takze
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w dziale osobliwosci, gdzie nakrywa nas
dyrektor. Fajnie jest w tym sklepie, az
wychodzi¢ sie nie chce. A na koniec
jeszcze wygrywam w jakiej$ loterii uro-
cze granatowe pafeczki.

Bardzo mi si¢ podoba w Kioto. Kiedy
jedziemy autobusem, patrze na bulwar
nadrzeczny z mlodymi ludzmi siedza-
cymi nad woda. Mijamy teatr kabuki
Minamiza, urocza malg §wiatynke, ob-
serwuje stare japonskie domki rozpiete
na palach, nieopodal rzeki. Zagladam
ludziom do ogrodéw.

Wracamy do hotelu relatywnie wcze-
$nie. Mamy okolo 2,5 godziny do kola-
¢ji. Proponuje J., zeby p6js¢ do $wiatyni
znajdujacej sie nieopodal naszego Kyoto
Tokyu Hotel. Kilka oséb podchwy-
tuje nasz pomyst i mata grupka rusza
w wyznaczonym kierunku. Po dotarciu
okazuje si¢, ze mamy okolo czterdziestu

minut na zwiedzanie, a rzekomo nie-
pozorna $wigtynia to Nishi Hoganji,
wpisana na Liste Swiatowego Dziedzic-
twa UNESCO. Jest to gléwna $wiatynia
buddyjskiej sekty jodo shinshu i jedna
z najwazniejszych japonskich $wiatyn.
Budynek z XVII w. nalezy do najlep-
szych przykladéw japonskiej architek-
tury buddyjskiej. Oczywiscie, Zadnych
$wietych skarpetek. Tak naprawde
mamy mndstwo szczedcia. Oprocz mo-
dlacej sie zarliwie, gdzie$ z boku, star-
szej Japonki jesteSmy jedynymi zwie-
dzajacymi. Widzimy nawet mnichéw
buddyjskich przy pracy. Po raz kolejny
potwierdza sie, ze warto i$¢ za przeczu-
ciem i schodzi¢ czasem (podkre$lam,
czasem) z utartych szlakéw.

Na kolacje jedziemy do River Oriental,
bardzo eleganckiej restauracji nad rzeka.
Clue wieczoru to ,,asian foods”, przepy-
chota. Nawet J. nie steka, bo jednym
z dan jest smakowicie wygladajacy stek.
Bardzo nam si¢ w tym orientalu podoba.
Po pierwsze, wszyscy siedzimy razem,
przy jednym stole. Po drugie, dyskretne
kelnerki caly czas pilnuja, czy wszystko
jest w porzadku w sensie pozywienia
i napitku, znaczy, Ze jest na stole i co pi¢,
i co jes¢. Po trzecie zastawa, sposob po-
dawania potraw, ich egzotyka, wyglad
nie pozostawia absolutnie nic do zy-
czenia. Stowem, wszystko perfekcyjnie.
Po czwarte, widok z okien zapiera dech
w piersi. I nawet nie przeszkadza nam,
ze gdy siedzimy w pokoju z orchide-
ami, mafo nie wali nam sie sufit na glo-
we, bowiem pietro wyzej jest przyjecie




weselne. Bardzo, bardzo jestesmy ukon-
tentowani, syci i napici. Tak bardzo, ze ja
wychodzac z tej picknej restauracji na-
tychmiast sie gubie, co w sumie nie jest
znowu takie dziwne, bo restauracja jest
duza, a mnie wystarczy obrocic trzy razy
ijuz nie wiem gdzie jestem, a po bialym
winie to wystarczy i raz.

Po tych stekach pomyst z wyprawa do
McDonaldsa umiera $miercig natural-
ng. Zanurzam si¢ w pachnacej kapieli.
J. wychodzi w miasto kupi¢ sobie piwo
w puszce. Nie zeby tak sobie wypic, nie,
nie. On po to piwo idzie po$wiecajac
sie dla szczytnej idei. Dzien wczesniej,
w restauracji z gejszami, dostalimy
na pamigtke rycine, takg w sam raz do
oprawienia, ale w bardzo nietypowym
formacie. I on wymydlil sobie, tak na
poczekaniu, Ze te rycine nawinie na
papier toaletowy, okreci jeszcze raz pa-
pierem i zapakuje do pustej puszki po
piwie. No i wlasnie w tym celu idzie po
puszke. A zawarto$¢ to on juz sie po-
$wieci i wypije, trudno. W mym prze-
bieglym mézdzku natychmiast rodzi si¢
mysl, ze w butelce po sake bedzie jeszcze
bezpieczniej, niech wiec sie poswieci tak
catkiem, ale gryze sie w jezyk, albowiem
natychmiast przypominam sobie noc
w Atami, a to juz nie na moje nerwy.
Niech wiec bedzie ta puszka...

Dzien szésty

Nara w deszczu, Budda

i powrét do stolicy

Zegnamy sie dzisiaj z cudnym Kioto. Za-
nim jednak wsiadziemy do shinkansena,
ktéry uniesie nasze nadwatlone zmecze-
niem (wszelakiego rodzaju) ciala, jedzie-
my do Nary, starej stolicy Japonii, w kt6-
rej mamy zobaczy¢ tak stare budowle
i zabytki, Ze nawet samych Japonczykéw
zadziwia fakt ich istnienia. Dzien jest
bardzo deszczowy. Poprzedniego wie-
czora Smiley-san zapowiedzial nam, ze
deszcz zacznie padac o 8.45:12, ale wtedy
kto by tam mu wierzyt. Wracajac z kolacji

odépiewalismy hucznie ,,Loj idzie dysc,
idzie sikawica” na dwa glosy, liczac, ze
deszcz jednakowoz nie przyjdzie.

Niestety. Rano Smiley-san, przysiegla-
bym, z nieco tryumfujacym usmiechem,
rozdaje wszystkim parasolki. Mnie i J.
trafia si¢ taka przezroczysta, czyli sight-
seeing version ;-). Ja tam wole swoja nie-
przemakalng kurtke z kapturem, wiec
si¢ nie przejmuje. Ale deszcz faktycznie
zacina réwno.

Jedziemy najpierw do buddyjskiej
$wiatyni Byodoin, pochodzacej z XI w.
Chociaz jest mnostwo turystéw, no
i pada deszcz, nie psuje to atmosfery
tego miejsca. Po raz kolejny nie moge
wyj$¢ z podziwu nad pigknem ogrodu
otaczajacego Swiatynie.

Nastepnie wchodzimy do muzeum
(Kokuritsu Hakubutsukan). Po zmysdl-
nym zafoliowaniu naszych mokrych
parasoli za pomocg specjalnego urza-
dzenia, blgkamy si¢ po salach muzeum
ogladajac rzezby, tudziez inne cudowne
wytwory reki ludzkiej. W muzeum na-
tychmiast dopada nas grupa japonskich
uczniéw w mundurkach, tak na moje
oko z gimnazjum, ale moge sie¢ my-
li¢, nie mam bowiem doswiadczenia
w tej kwestii. Najodwazniejszy z tychze
uczniéw z namaszczeniem otwiera swoj
kajet i pyta, czy moze nam zada¢ kilka
pytai. Smiejemy sie z J. i méwimy, ze
»of course”. Smiertelnie powazny uczen

artykutuje pytania w stylu:

- ,How are you?”

— ,Where are you from?”

- Do you enjoy your trip?”

No i na koniec rozwala J. pytaniem:

- »Do you like japanese food?”

Krztuszac sie ze $miechu, odpowia-
damy na pytania mtodego Japoniczyka.
Biedny maty. Na pewno nauczyciel an-
gielskiego przed wyjazdem na wyciecz-
ke do Nary kazal im zdyba¢ jakiego$
gajdzina i odby¢ z nim milg konwer-
sacje po angielsku. A z nauczycielami
w Japonii nie ma co dyskutowaé. W ten
oto sposéb stajemy sie niejako podpora
japonskiego systemu edukacyjnego. Po
wyjéciu z muzeum okazuje sie, ze nie
tylko my. Oczom naszym ukazuje si¢
postaé naszego ,,ojca dyrektora” w desz-
czu, cierpliwie pozujacego do zdjecia
z ésmym czy dziewigtym dzieciakiem,
dopadta go bowiem cala wycieczka gim-
nazjalistéw i KAZDY chcial mie¢ z nim
zdjecie, i to ODDZIELNIE. Wraz z nate-
zeniem deszczu i wylanianiem si¢ z za-
utkéw $wiatyni coraz to nowych postaci
w mundurkach, usmiech powoli opusz-
cza lico dyrektora. Bowiem dyrektor
nie robi jedynie za modelke, lecz stara
si¢ by¢ interaktywny. Zadaje mndstwo
pytan po angielsku, na ktére otrzymuje
niezmiennie plomienny u$miech oraz
gorace zapewnienie ,yes, yes” wymien-
nie z ,,of course”. W konicu pada pytanie
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»You don't understand, do you?”. Na co
gawiedz odkrzykuje radosnie: ,Yes, yes,
of course”. Coz zrobi¢? Zarzadzamy za-
tem ostatnie zbiorowe zdjecie i zmyka-
my, spéznieni 12 minut i 15 sekund, do
autobusu.

Jedziemy do kolejnej buddyjskiej $wia-
tyni, Todajiji, potozonej w przecudnym
parku Nara. Swigtynia ta slynie z naj-
wiekszego na $wiecie budynku z drew-
na, w ktérym znajduje si¢ najwiekszy na
$wiecie posag Buddy. Zanim go jednak
zobaczymy, musimy przej$¢ przez park,
ktéry okupuja zarfoczne daniele. Bestie
niczego, absolutnie niczego, si¢ nie boja.
A juz nie daj Panie Buddo, jak zobacza,
ze kto$ kupuje krakersy, jak nasz nie-
szczesny Smiley-san. Normalnie napadly
go, przewrdcily i zezarly mu wszystko,
tacznie z dwoma biletami wstepu wy-
stajacymi z kieszeni. A wydawalo sie ze
takie fagodne jelonki, cielaki jedne...

Swigtynia faktycznie robi monumen-
talne wrazenie. Jest ono potegowane
przez mnichdéw, ktérzy akurat podczas
naszej uroczystoéci odprawiaja swoje
modly w niezwykle barwnych habitach.
Wszedzie roznosi si¢ zapach kadzidta
i stycha¢ charakterystyczne pomruki
modlacych sie. Wielki Daibutsu jest
w istocie... wielki. Jego palec ma trzy
metry, a on sam z 16. Tak dla przykladu,
w jednym z filaréw $wiatyni znajduje sie
dziura, bedaca wierna imitacjg dziurki
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nosa Buddy. Przeciskam sie przez te
dziurke calym swoim korpusem. Fakt,
przez wycieczki, harce i lekkostrawne je-
dzenie schudlam nieco, jednak malutka
to ja nie jestem. Tak wielka jest to rzez-
ba. Ten stup z dziurg w $rodku jest po-
dobno poczatkiem $ciezki prowadzacej
do oswiecenia, ale tylko dla tych, ktérzy
zdotaja przecisnac si¢ przez otwor noso-
wy Buddy. Halo, Budda, czekam zatem,
bo na razie nic na mnie nie splyneto!!!

W Todajiji J. kupuje mi amulet, bud-
dyjska modlitwe w dobrej intencji, za-
mknieta w malutki haftowany woreczek,
ktéry caly czas mam nosi¢ ze soba. Do
dzisiaj nosze go w torebce.

W ogoéle cudowna jest ta $wigtynia. Na-
prawde czuje sie w powietrzu ducha cze-
go$ mistycznego, niewyobrazalnego. Od
razu przypomina mi si¢ scena z ,Malego
Buddy” Bertolucciego, w ktdrej bohater
tlukac szklanke, rozlewa herbate. Ob-
serwujacy to wydarzenie mnich méwi,
ze herbata przeciez nie znikneta, tak
naprawde zmienita tylko swoje opako-
wanie, swoja postaé. W Todajiji te stowa
faktycznie nabieraja nowego sensu.

Po obejrzeniu Daibutsu w dalszym
ciggu zostajemy w parku Nara. Przeci-
skajac sie przez stada zarfocznych da-
nieli docieramy do Wielkiego Chramu
Kasuga, sanktuarium zbudowanego
w 768 r. w chinskim stylu, znaczy z cy-
nobrowymi dachami. Jest to $wiatynia

szintoistyczna. Najbardziej urzeka w niej
podejécie o dlugosci 800 m, po ktérego
obu stronach znajduje si¢ ok. 1400 ka-
miennych latarni porosnietych mchem.
Widok robi niesamowite wrazenie. Nie
probuje nawet sobie wyobraza¢, jak to
musi wyglada¢ podczas $wiat obchodzo-
nych dwa razy w roku, kiedy wszystkie
te latarnie sg zapalone. Gdy zwiedzamy
$wiatynie, przestaje padaé deszcz, powo-
li wypogadza sie.

Jedziemy na lunch. Restauracja, w kto-
rej na nas czekaja, jest nieco oddalona
od gléwnego wezta komunikacyjnego.
Prowadzacg do niej waska uliczke nale-
zy przej$¢ pieszo. Ide z Marta, gadamy,
$miejemy sie¢ i w pewnym momencie
spostrzegamy, ze jesteSmy same. Cala
nasza wycieczka stoi w matym sklepiku
z aparatami fotograficznymi, sprzetem
elektronicznym etc. No tak, to dopiero
pierwszy kontakt z japoriska gadzeciar-
nig. Policzki im plong, wlosy zmierz-
wione, w nosie maja lunch, przegladaja
katalogi, poréwnuja ceny. Istny obled.
Do restauracji docieraja, gdy ja z Marta
w spokoju i skupieniu, patrzac na piekny
ogréd rozpoczynamy przystawki. Caly
lunch idzie niezwykle szybko. Nic dziw-
nego, faceci bowiem chcg jak najszyb-
ciej zapcha¢ brzuchy i wréci¢ do sklepu.
Odnosze dziwne wrazenie, ze deser
tez spozywamy w niepelnym skladzie.
Po positku mamy troche czasu, zanim




udamy sie na dworzec shinkansenowy.
Dokad biegng chlopcy? Nietrudno od-
gadnad. Ja tymczasem przechadzam si¢
po uliczce i spotykam dwie male dziew-
czynki, moze czterolatki, z mamg na
spacerze. Sg tak §liczne, ze pytam, czy
moge im zrobi¢ zdjecie. Pstrykam kilka
fotek, a potem pytam jedna z nich ,,How
old are you, little girl?”. ,] am 4” - odpo-
wiada i pokazuje cztery paluchy. I maly
skubaniec zaczepia mnie i pyta: ,How
old are you?” ,I'm 28" Robi wielkie
oczy i chichocze. No tak, w jej matym
$wiatku to dziwne, Ze mam jasne wio-
sy, niebieskie oczy, a na dodatek jestem
$mieszna i stara jak matuzalem.

A teraz pedem na stacje kolejowg. Nie-
stusznie, bo okazuje sie, ze mamy jeszcze
40 minut do odjazdu naszego shinkan-
sena. Smiley-san zagryza wargi, bo nie
wie co robi¢. Nie chce nas puszczaé sa-
mopas, gdyz boi si¢ (i bardzo stusznie),
ze nie wrocimy na czas i przez to wszy-
scy spoznimy sie na pociag. Jednakze
chlop nie ma wyjscia i ugina si¢ pod
presja. Blady i wykonczony, staje pod
jakims$ plakatem i zrezygnowanym glo-
sem stwierdza, ze bedzie tu na nas cze-
kat. Po trzech sekundach nie ma po nas
$ladu. Taki dworzec kolejowy w Kioto to
$wietne pole do obserwacji. Dowiaduje

si¢ na przyklad, ze wiekszo$¢ produk-
tow wystawianych w witrynach sklepow
i restauracji to atrapy. Ale atrapy te sg tak
fantastycznie wykonane, Ze z odleglosci
dwodch centymetréw nie odréznitabym
ich od oryginatu.

Albo restauracje... Wiecie, jak wygla-
da McDonald’s na japonskim dworcu?
To takie male bunkry na jedno miejsce
siedzace z krzesetkiem w $rodku, kazdy
z obowigzkows wtyczka do notebooka.
W ksiegarni odkrywam, ze gazety sa
drukowane od tylu do przodu, co w su-
mie nie powinno mnie dziwi¢, aczkol-
wiek dziwi. A na koniec oczom mym
ukazuje sie karnie siedzaca na peronie
wycieczka gimnazjalistow, czekajacych
w skupieniu na swoj pociag. Smiley-san
niemalze pada z wrazenia, gdy WSZY-
SCY przychodzimy pod uméwiony pla-
kat O CZASIE. Nie wiem, chyba nam co$
dolega, a moze po prostu zmeczenie daje
nam sie we znaki. Suniemy na nasz peron.
Jacek nagrywa pedzacy shinkansen. Wy-
cieficzeni, wszyscy siadamy na betonie,
jak te japonskie dzieciaki, czym wzbu-
dzamy ogdlng sensacje. Jakiz to wdziecz-
ny obiekt fotografii, banda gajdzinéw sie-
dzacych na peronie i pozujacych do zdje¢
z nieodlgcznym znakiem V.

W pociagu udreczony Smiley-san za-
pada w sen. Problem w tym, Ze on ma
nasze wszystkie bilety. My dostali$smy
tylko na fioletowych karteczkach nu-
mer miejsca, na ktérym mamy zlozy¢
swe jestestwo w drodze do Tokio. Zaba-
wa sie zaczyna, gdy przychodzi konduk-
tor. Mateusz, zapytany o bilet, w poténie
podaje fioletowa karteczke. Konduktor
malo sie nie osuwa. Oglada te karteczke
ze wszystkich stron, podnosi do $wiatla,
wacha. Naprawde nie wie, o co chodzi.
Kabaret trwa jaka$ minute, bo oczywi-
$cie konduktor nie méwi po angielsku
i oczywiscie Mateusz nie méwi po ja-
ponsku. Kto$ w koncu szarpie Smileya,
no i $émiech sie konczy, a trzeba przy-
znad, ze bylo bardzo interesujaco.

W strugach deszczu docieramy do
Tokio. Jest godzina szczytu. Salarymani
i office ladies wracaja z pracy do domu.
Scisk jest niemozliwy. Nie ma co si¢ dzi-
wic. Stacja Shinagawa, potozona nieopo-
dal naszego hotelu, obstuguje DZIEN-
NIE trzy miliony ludzi. Bagatelka.

Jak dobrze by¢ znowu w naszym fan-
tastycznym hotelu, zanurzy¢ si¢ w wan-
nie z pachngcymi babelkami, wiaczy¢
jacuzzi. Wieczorem idziemy do pubu na
kolacje. Pub Rakuichi stynie z azjatyckiej
kuchni. Nie mniejszy entuzjazm w ludzi-
skach wzbudza zapewnienie Smileya, ze
do kolagji ,,you can drink as much as you
like”. ,Try me” — mruczy do siebie J. i juz
mu sie geba $mieje. Caly dobry humor
pryska, gdy na stot wjezdzaja przekaski,
w tym wielka ryba z oczami, ale prawdzi-
wymi. Kelner wspanialomyslnie stawia
ja koo J., a temu az si¢ niedobrze zrobi-
fo. No cdz za profanacja, no naprawde.
Maciek gladzi rybke po tebku, pstryka jej
w oko i méwi ,wstawaj malerika’.

»Juz jest niezle” — mysle sobie. ,,Co be-
dzie jak podadzg alkohol?”

No i faktycznie, alkohol byl jedynym
nos$nikiem kalorii, uzywanym przez
mojego meza. Co do mnie, to nie zalo-
watam sobie. Zjedliémy te rybe z oczami
na spote z Mackiem. Dobra byta. Tylko
przechodzac w kierunku glowy zakryli-
$my jej pyszczek chusteczka, bo tak jako$
niepolitycznie bylo zwierzeciu w oczy
zagladaé. A poza tym spoko. Impreza
cudowna. Jaka szkoda, ze wlasciciele
knajpy wyrzucili nas z klubu koto 11.
Rzekomo nastepng rezerwacje mieli, ale
tak naprawde mysle, ze nie bardzo im si¢
podobata ,,Szta dzieweczka do laseczka”
$piewana na glosy z Japonczykami z s3-
siedniego stolika, po jakich$ dobrych
sze$ciu kolejkach. Taki los. Oni jacy$
tacy niewrazliwi na sztuke sa, ci Japon-
czycy, przynajmniej niektorzy...

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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technika
tekst: Jerzy Dyszy

Nie tylko sy

Przyszte Subaru bedg samochodami prawie obojetnymi ekologicznie. Juz dzis badawcze

metryc

samochody miejskie spod znaku Plejad moga sie pochwali¢ zerowg emisjg spalin. . -

Jak wiemy, Subaru jako swe naczel-
ne hasto i gléwny wyréznik propaguje
staly naped wszystkich koél. Postuguje
sie przy tym zazwyczaj bardzo moc-
nymi silnikami, cho¢ od niedawna
niekoniecznie paliwozernymi, jezeli
wybierzemy jednostke wysokoprezna.
Jednak tak dzi§ nos$na kwestia wal-
ki z zanieczyszczeniem $rodowiska

i nadmiernym zuzyciem paliw ropo-
pochodnych, wigzaca si¢ bezposred-
nio z ograniczeniem emisji CO2, nie
mogla w tym innowacyjnym koncer-
nie przejs¢ niezauwazona.

Subaru swe nowoczesne koncep-
cje ,czystego® samochodu odnosi
w sposOb oczywisty przede wszyst-
kim do rynku japonskiego, z jego

zatloczonymi miastami, gdzie pojazdy
powinny by¢ z jednej strony poreczne,
a z drugiej zupelnie obojetne dla $ro-
dowiska. Nie ma tam wiec miejsca na
potsrodki, w rodzaju aut emitujacych
»bardzo malo” zanieczyszczen. Tych
zanieczyszczenn ma nie by¢ w ogdle,
zatem jedynym rozwigzaniem jest
samochdd elektryczny. I tu pojawiaja

Znie ..



sie pojazdy Subaru, ktére nie maja
symetrycznego napedu 4x4, a mimo
to stanowia w swej klasie awangarde
techniczng.

Czysty maluch - R1e

Précz znanych nam z rynku europej-
skiego samochodéw Subaru, firma ta
w Japonii oferuje zupelnego malucha,

znanego jako R, i jego nieco wigksza
odmiane R2/Stella. Nieco ponadtrzy-
metrowe R1 ma naped przedni i usta-
wiony poprzecznie czterocylindrowy
silnik o pojemnosci 650 cm?® (takze
z turbodotadowaniem), za$ Stella to
pieciodrzwiowy pojazd o dlugosci
340 cm, juz z napedem czterech kot.
Oba s3 jeszcze mniejsze od oferowa-
nego w Europie Justy. Podajemy te
dane z informacyjnego obowiazku,
by przedstawid, jakie auto jest podsta-
wa dla naszego dzisiejszego bohatera,
czyli Rie.

Juz si¢ Panstwo domyslili - Rie
to elektryczna odmiana Ri, samo-
chéd, ktéry nie emituje ani gra-
ma trujacych substancji czy COx2.
Ale czy na pewno?

Rzeczywidcie, mozna w tej kwestii
mie¢ watpliwoéci. Przeciez aby wy-
produkowa¢ elektrycznos¢, ktéra
pdzniej postuzy do napedu samo-
chodu, tez gdzie$ trzeba spali¢ jakie$
paliwo. Oczywiscie mozna liczy¢ na
energie odnawialng lub z elektrowni

atomowej, ale przeciez wiemy, ze
wiekszo§¢ elektrycznosci produko-
wana jest w elektrowniach opalanych
klasycznym weglem, ropa lub gazem
ziemnym.

Jednak przewaga samochodu elek-
trycznego (w kwestii emisji zanie-
czyszczen) nad zwyklym autem zasi-
lanym np. benzyng jest duza, przede
wszystkim dlatego, ze emisja spalin
w elektrowni nie odbywa sie w cen-
trum miasta, w ktérym jezdzi samo-
chéd, a poza tym elektrownia jest
bardziej wydajna od silnika ttokowe-
go. Inzynierowie Subaru obliczyli te
zaleznos¢ biorgc pod uwage warunki
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Tablica przyrzgdow

Rie moze by w prosty sposéb ,tan-
kowany” z gniazdka sieciowego.
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Akumulatory
litowo-jonowe

Silnik elektryczny

japonskie. Podajg oni, ze w kategorii
,»0d kopalni do kdt samochodu” suma
emisji CO2/km jazdy jest dla elek-
trycznego Ri1 o 73% mniejsza niz dla
konwencjonalnego, bardzo oszczed-
nego pojazdu podobnej klasy. Do-
kiadniej, gdy maly samochéd zasilany
jest benzyng, sam produkuje ok. 9o g
COz2/km, a proces rafinacji jego pa-
liwa dostarcza kolejnych prawie 20 g
CO2/km, natomiast produkcja odpo-
wiedniej ilosci energii elektrycznej dla
Rie ,kosztuje” ok. 25 g CO2/km.
Oczywiscie, wspolczesne samocho-
dy elektryczne, mimo niewielkich
kosztéw eksploatacji, pomijalnej emi-
sji zanieczyszczen i ogdlnej prostoty
konstrukgji, majg tez wady. Wynikaja
one przede wszystkim ze stosunkowo
niewielkiej gestosci energii magazyno-
wanej w dzisiejszych akumulatorach.
Trzeba wiec wybiera¢ miedzy znacz-
na masg i objetoscig akumulatoréw,
a wiec niewielkimi osiggami i nie-
wygoda, a ograniczonym zasiegiem

Rozmieszczenie zespotéw w Rie

Inwerter - urzadzenie
dokonujace przemiany

pradu elektrycznego

pojazdu. Rie, rozwijany przez Subaru
i Tokyo Electric Power Company od
2006 roku, wyposazony jest w aku-
mulatory litowo-jonowe, zapewnia-
jace zasieg 8o km. Autko o dlugosci
328 cm ma mase 920 kg i napedzane
jest przez synchroniczny silnik elek-
tryczny ze stalym magnesem, o mocy
40 kW. Caly zespot napedowy wraz
z inwerterem (zespél elektroniczny,
zajmujacy si¢ sterowaniem przeply-
wu pradu i zamiang pradu statego na
zmienny oraz odwrotnie, przy odzy-
skiwaniu energii) miesci si¢ w zwy-
ktym miejscu, w komorze silnikowej
pojazdu. Akumulatory o lacznym
napieciu 346 V rozmieszczono w cen-
tralnej i tylnej czesci nadwozia.

W praktyce Rie jest typowym sa-
mochodem miejskim, a zasieg 8o km
pozwala na wygodng eksploatacje
z conocnym dotadowywaniem z sieci.
Podaje sie, ze koszt eksploatacji jest
(w Japonii) do o$miu razy mniejszy
niz dla podobnego auta z napedem



klasycznym, o ile korzysta si¢ z fado-
wania tanszym pradem ,w II taryfie”.
Producent podkresla takze zdolnos¢
akumulatoréw litowo-jonowych do
szybkiego tadowania, jezeli zachodzi
taka potrzeba.

Obecnie Rie testowane s3 w miej-
skich osrodkach w Japonii (dostar-
czono ich 40 sztuk), przeprowadzono
tez testy w Londynie, w strefie, gdzie
wjazd zwyklym samochodem emitu-
jacym duzo CO2 wymaga codzien-
nej stonej oplaty. Warto doda¢, ze
tadowanie samochodu elektrycznego
w Londynie moze dzi§ by¢ zupelnie
bezptatne.

Technologie Rie wykorzystano tez
konstruujac nieco wigksze Subaru
Plug-in Stella, ktére postuzyly do
transportu oficjeli podczas niedawne-
go szczytu grupy G8 na Hokkaido.

Przysztos¢
w akumulatorach - Gge

Nie ulega watpliwosci, ze elek-
tryczna motoryzacja czeka na na-
wydajne

prawde akumulatory.

Samochéd elektryczny charakteryzuje sie prostotq konstrukcji - silnik jest zwar-
ty, uktad napedowy nie wymaga skrzyni biegow ani sprzegla, wszystko, razem z
uktadami sterujgcymi, miesci si¢ w tradycyjnej komorze silnikowej. Problemem
sq jedynie akumulatory, ktére aby sprawnie napedzac auto, muszq by¢ ciezkie
i zabiera¢ duzo miejsca. Jednak nowe baterie litowo-jonowe opracowane przez
Subaru pozwalajg zmniejszyc te ograniczenia.

W tym zakresie Subaru ma spore
osiggniecia, a nowe baterie znajda
zastosowanie w kolejnym samocho-
dzie elektrycznym, nazwanym G4e,
ktéry obecnie prezentowany jest jako
pojazd koncepcyjny.

G4e jest pigcioosobowym au-
tem kompaktowym S$redniej klasy,
o dlugosci niemalze czterech metréw
i rozstawie osi 265 cm. Projektowa-
ny byt od podstaw, jako nowoczesny
pojazd elektryczny. Tak jak w przy-
padku Rie, zastosowano w nim silnik
synchroniczny ze stalym magnesem,
lecz tym razem o mocy 65 kW. Naj-
wieksza réznica dotyczy akumulato-
réw, ich budowy i rozmieszczenia.
Cala bateria o napieciu 346 V miesci
sie pod, a wlasciwie w podltodze po-
jazdu, co pozwala uzyska¢ pojemna
kabine, a przy tym nisko potozony
$rodek ciezkosci auta. Nadwozie G4e
bedzie wykonane z aluminium.

Baterie zastosowane w tym samo-
chodzie sa réwniez litowo-jonowe,
lecz Subaru opracowato nowe tech-
nologie, zwigkszajace gesto$¢ energii

Prototyp G4e

NN

Akumulatory nowej generacji

Silnik elektryczny Rie

Komora silnikowa Rie

.
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zawartej w tych urzadzeniach. Poda-
je sie, ze polegaja one na znacznym
zwiekszeniu zdolnosciabsorpcyjnych
dla weglowych elektrod ujemnych
oraz zastosowaniu pokry¢ wanado-
wych (a nie manganowych) elektrod
dodatnich, co ma powodowa¢ nawet
trzykrotne zwiekszenie magazyno-
wania jonéw litu. W rezultacie ge-
sto§¢ energii przechowywanej przez
nowe wanadowe baterie litowo-jono-
we moze by¢ dwukrotnie wieksza niz
przez dotychczasowe - manganowe.
W rezultacie G4e, wykorzystujac swa
niskg mase i usprawnione zarzadza-
nie energig, ma mie¢ zasieg do 200
km - jest to ponaddwukrotnie wie-
cej niz osiagaja dotychczasowe sa-
mochody elektryczne o podobnych
parametrach i konstrukcji.

Co wiecej, wlasciwosci nowych
baterii pozwalajg na szybka wymia-
ne energii. O ile zwykte tadowanie
do 100% pojemnosci (przy uzyciu
urzadzenia pokladowego) bedzie

s - —
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trwalo 8 godzin, to mozliwe jest uzy-
cie szybkiej tadowarki i natadowanie
baterii w 80% w ciagu kwadransa.
Dzigki temu sposob wykorzystania
samochodu na terenach miejskich
bedzie catkiem swobodny, bez ogra-
niczen wynikajacych z niedostatecz-
nego zasiegu.

Dodajmy, ze bardzo zache¢cajaca jest
takze stylizacja nowego samochodu
elektrycznego. Czy tak bedzie wy-
gladal ktorys z dalekich nastepcow
obecnej Imprezy? Tego oczywiscie
nie wiemy, jednak wcale nie jeste$my
przeciwni.







styl zycia

tekst: Marcin Kacperek
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Narty ani snowboard nie s3 nam
w zyciu niezbedne, a uprawiajac te
sporty mozna sobie zrobi¢ krzyw-
de. Dla wielu bedzie to wystarczajacy
powdd, zeby nawet nie sprobowal,
ale mysle, ze Czytelnicy ,Plejad” sg
innego zdania. Zycie jest za krotkie,
zeby przesiedzie¢ je w domu - sztu-
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ka polega na tym, zeby czynigc je cie-
kawszym nie skroci¢ go ponad miare.

Istniejg kodeksy zachowania na sto-
ku, znaki ostrzegawcze na trasach nar-
ciarskich, a wielu teoretykéw moéwi
z mniejszym lub wiekszym sensem, co
robi¢, a czego nie. Wszystkie te rzeczy
majg swoje miejsce i w jakim$ stopniu

spelniaja swoja role, ale czasem odno-
sze wrazenie, ze sprowadzaja problem
na mniej istotng plaszczyzne stosowa-
nia si¢ do regulacji. Wszystkie kwestie
zwigzane z bezpieczenstwem — w Zyciu
codziennym, ruchu drogowym, czy
w gorach mozna ocenia¢ tylko poprzez
skutki dzialan. Innymi stowy - prze-




zycie jest wazniejsze niz trzymanie si¢
regul. Reguly, rzecz jasna, sa dla nas
pomoca, ale nie mozna mie¢ watpliwo-
$ci, ze lepiej przejé¢ przez pusta ulice
na czerwonym $wietle, niz wpas¢ pod
samochod na zielonym. Lamanie prze-
piséw drogowych bedzie stuzylo na-
szemu bezpieczenstwu raczej rzadko,

ale nietrudno wyobrazi¢ sobie kogos,
kto jadac w pelni zgodnie z przepisami
stwarza zagrozenie, poniewaz jest zde-
koncentrowany, zmienia wiasnie plyte
w odtwarzaczu i mimo zimy ma letnie
opony, co niejest nielegalne. Stosowanie
sie do przepiséw nie jest gwarancja cal-
kowitego bezpieczenstwa na drogach,
chociaz niemal wszystkie aspekty ru-
chu sg uregulowane. Jezdzac na nartach

lub na desce mamy do czynienia z duzo
mniejszg iloscig regulacji, wiec udzial
naszej wyobrazniioceny wunikaniu za-
grozen musi by¢ odpowiednio wiekszy.

Dla 0s6b jezdzacych na trasach pew-
na doza zdrowego rozsadku i uwagi
to w zasadzie wszystko, co niezbed-
ne. Zamieszczony obok tekstu kodeks
zasad poruszania si¢ po stokach oczy-
wiscie obowigzuje zaréwno narcia-
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rzy, jak i mito$nikéw snowboardu, ale
zgodnie z tym, co pisalem wczesniej,
nie mozna stawia¢ go ponad wszyst-
kim innym. Nawet jesli wedlug ko-
deksu mamy pierwszenstwo, ale nie
mamy pewnosci, czy kto§ ma zamiar
go ustapi¢, to na pewno nie nalezy
usitowaé go egzekwowac az do kolizji.

Jak zwykle w zyciu, wyobrazanie so-
bie tego, co moze sie stac za chwile, jest
najprostszym sposobem na to, zeby$my
byli mniej zagrozeni. Trasa narciarska
i dzienn spedzony na nartach lub de-
sce to nie sa wiejace groza okre$lenia
i faktycznie do naprawde tragicznych
wypadkéw dochodzi rzadko. Mimo
to jednak, na pewno nie warto sta¢ sie
ofiarg nawet jednego z tych lzejszych.

W ramach ¢wiczenia wyobrazni
przed rozpoczeciem sezonu przycho-
dza mi do glowy nastepujace rzeczy:

+ Nie mozemy jezdzi¢ szybko w po-
przek stoku czy trasy. Jest to powodem
bardzo wielu wypadkéw, a zardw-
no deski, jak i nowoczesne taliowa-
ne narty umozliwiaja rozwijanie du-
zych predkosci nie tylko w dét stoku.

+ Nie mozemy jezdzi¢ szybko po-
miedzy ludzmi. Wieksze predkosci
trzeba zarezerwowal na puste trasy.

« Nie mozemy zatrzymywal sie,
a tym bardziej siada¢ w grupie na tra-
sie. Zwlaszcza w zwezeniach i za prze-
tamaniami trasy, gdzie nie bedziemy
widoczni. To wydaje si¢ catkowicie
oczywiste, jest jednym z podstawo-
wych punktéw kodeksu zachowa-
nia na stoku, ale niestety, regularnie
spotykam si¢ z grupami — najczesciej
deskarzy - siedzacych w, delikatnie
mowigc, niedorzecznych miejscach.

+ Warto nosi¢ kaski - znaczna czeéé
powaznych urazéw na stokach to
urazy glowy. Milosnicy snowparkéow
powinni rozwazy¢ bardziej zaawan-
sowane techniki ochrony - zélwie
chronigce kregostup i tym podobne.

+ Nie wolno jezdzi¢ ze stluchawka-
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mi na uszach - jakkolwiek by sie to
moglo wydawaé fajne. Fakt, ze sly-
szymy, naprawde robi wielka réznice.

Osoby pragnace jezdzi¢ poza trasa-
mi majg przed sobg wiele trudniejsze
zadanie. Tam wyobraznia rowniez jest
niezbedna, ale przestaje by¢ wystarcza-
jaca. Potrzebna jest pewna ilo$¢ realnej
wiedzy - zwlaszcza o lawinach, albo
korzystanie z towarzystwa przewod-
nika. Poza trasami stawka jest wyzsza,
bo o ile znaczna wiekszo$¢ wypadkéw
na trasach prowadzi do lzejszych badz
ciezszych urazéw i co za tym idzie,
bélu, zmarnowanego sezonu i tym
podobnych przykrosci, o tyle poza tra-
sami mozna po prostu straci¢ zycie.

Tak naprawde, jesli kto$ chce jezdzi¢
poza trasami bez przewodnika, to
MUSI wybra¢ sie na jakie$ szkolenie.
Na tym stwierdzeniu mozna by w za-
sadzie skonczy¢ cze$¢ przeznaczong dla
amatoréw dziatania na wlasng reke, bo
nic, co mozna napisa¢, nie zastgpi kursu

-

lawinowego. Wszystko, co pisze dalej,
powinno by¢ traktowane jako przypo-
mnienie podstaw dla oséb wyszkolo-
nychizbiorciekawostekdlapozostatych.

Lawiny sa najwiekszym i zawsze obec-
nym zagrozeniem, wiec poza trasami
kazdemu niezbedne jest wyposazenie
lawinowe, czyli transmiter, sonda i to-
pata. Zdolnoé¢ udzielenia sobie nawza-
jem szybkiej pomocy jest niezbedna.
Zeby méwié o realnych szansach prze-
zycia, zasypani powinni znalez¢ si¢ na
powierzchni do dziesieciu minut od
wypadku. Czterdziesci minut w lawini-
sku przezyja pojedyncze osoby na sto.

Te liczby ilustruja, dlaczego mimo
wysokiego  profesjonalizmu TOPR
i stuzb w krajach alpejskich czas do-
tarcia ekip ratunkowych na miejsce
wypadku lawinowego praktycznie nie
daje nadziei na wydobycie Zywych
ludzi spod $niegu. Ratownikéw trze-
ba wzywaé, bo ofiary mogly dozna¢
w lawinie obrazen, ale znajdowa¢ po-




Zasady zachowania na stoku

1. Wzglad na inne osoby

Kazdy narciarz powinien zachowywac sie w taki
sposob, aby nie stwarza¢ niebezpieczenstwa dla
innej osoby i nie powodowac zadnej szkody.

2. Panowanie nad szybkoscia

Narciarz moze zjezdzac z szybkoscig stosowna do swo-
ich umiejetnosci, rodzaju i stanu trasy oraz pogody.
3. Wybor kierunku jazdy

Znajdujacy sie na stoku narciarz, ktory ze wzgle-
du na lepsza widoczno$¢ z géry dysponuje

wieksza mozliwoscia wyboru trasy jazdy, musi
wybrac taki tor jazdy, aby unikng¢ zderzenia z
narciarzem znajdujacym sie nizej na stoku.
4.Wyprzedzanie

Wyprzedzanie moze nastepowac zaréwno po
stronie dostokowej, jak i odstokowej, po stronie
prawej lub lewej, lecz w takiej odlegtosci, ktora
pozwoli uniknac potracenia wyprzedzanego.

5. Przejazd i krzyzowanie toréw jazdy

Narciarz przystepujacy do zjazdu na trasie lub pdlku
narciarskim powinien sprawdzi¢, patrzac w gére
iw dot, czy nie spowoduje niebezpieczenstwa dla
siebie innych. To samo obowigzuje go przy kazdym
ruszaniu z miejsca lub po chwilowym zatrzymaniu.
6. Zatrzymanie sie

Tylko w razie absolutnej koniecznosci narciarz moze
zatrzymac sie na trasie zjazdu, zwtaszcza w miejscach
zwezen i miejscach o ograniczonej widocznosci.

Po ewentualnym upadku narciarz winien usuna¢
sie z toru jazdy, najszybciej jak to mozliwe.

7. Podchodzenie

Narciarz powinien podchodzi¢ tylko poboczem
trasy, a w przypadku ztej widocznosci powinien
zupetnie zej$¢ z trasy. Takie samo zachowanie
obowigzuje narciarzy, ktérzy pieszo schodza w dot.
8. Stosowanie sie do znakéw narciarskich

Kazdy narciarz winien stosowac sie do zna-

kow narciarskich, ustawionych na trasach.

9. Wypadki

W razie wypadku kazdy, kto znajdzie sie w poblizu,
powinien udzieli¢ poszkodowanym pomocy.

10. Stwierdzenie tozsamosci

Kazda osoba zamieszana w wypadek, lub

bedaca jego $wiadkiem, jest zobowig-

zana podac swoje dane osobowe.

winni$émy sie sami. Nawet jesli si¢ to
nie powiedzie, to dla ratownikéw zna-
lezienie kogo$ z nadajnikiem jest o wie-
le prostsze i szybsze niz zmudne son-
dowanie calego lawiniska. Rzecz jasna,
sprzet lawinowy nie tylko nalezy miec,
ale trzeba jeszcze umieé go uzywac.

Wszywane przez producentéwwubra-
nianarciarskie blaszki Recco nie sg alter-
natywg dla transmiteréw lawinowych,
bo mozliwos¢ znalezienia ich jest ogra-
niczona do profesjonalnych zespotéw
ratowniczychzodpowiednim sprzetem.

Dodatkowe elementy wyposazenia
w przypadku zagrozenia lawinowe-
go s3 opcjonalne i trzeba je traktowac
w kategorii warto$ciowych uzupel-
nien, bo korzystanie z nich w zadnym
razie nie zwalnia z uzywania transmite-
réw. Te dodatkowe elementy to plecaki
systemu ABS, z balonami napelniaja-
cymi sie gazem i utrzymujacymi nas
na powierzchni lawiny, oraz kamizelki
Avalung, ktére w pewnych, korzyst-
nych przypadkach moga umozliwi¢
osobie zasypanej oddychanie. Zaden
ze wspomnianych systeméw nie daje
ochrony przed obrazeniami, czgsto
spotykanymi u ofiar lawin, i ma ogra-
niczony zakres spetniania swoich za-
dan. Sciéniecie klatki piersiowej przez
$nieg moze uniemozliwi¢ ruchy odde-

chowe, niweczac dzialanie Avalungu,
a osoba z plecakiem ABS moze zosta¢
zasypana, jedli lawina zatrzyma sie¢ pod
stromym miejscem i na nieruchoma
juz ofiare dojdzie koncowa jej czesé.

Poza umiejetnoscig uzywania sprzetu
lawinowego narciarzom pozatrasowym
niezbedna jest pewna zdolnos¢ rozpo-
znawania zagrozenia lawinowego. Skia-
da si¢ na nig szereg elementéw - od
interpretowania publikowanych biule-
tynéw lawinowych i w razie potrzeby
korygowania planéw, lub rezygnacji
z dzialania, po wlasciwy wybér tra-

47



e

G i

b

sy zjazdu w terenie na podstawie jego
uksztaltowania i charakterystyki po-
krywy $nieznej. Obowiazkowo spraw-
dzamy komunikaty lawinowe i wyko-
rzystujemy zawarte w nich informacje
dotyczace lokalizacji miejsc szczegoélnie
niebezpiecznych. Nalezy réwniez pa-
mieta¢ o zwigzanych z pogoda zmia-
nach zagrozenia w ciggu dnia. Opad,
wiatr, dziatanie stonca i inne czynniki
moga prowadzi¢ do bardzo szybkiego
wzrostu zagrozenia i mimo ze rano
ogloszono drugi stopien, juz w po-
ludnie mozemy mie¢ do czynienia
z trzecim. Niezaleznie od komunikatu
unikamy obserwowanych w terenie de-
pozytéw $niegu odlozonego przez wiatr.

Przy czwartym stopniu zagrozenia la-
winowego nie wyjezdzamy poza trasy
w ogole. Przy trzecim osoby z mniej-
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szym doswiadczeniem dalej pozostaja
natrasach,bardziejdo$wiadczonemoga
ostroznie dziala¢ na czesto przejezdza-
nych stokach o korzystnych wystawach.
Przestrzeganie tej rady absolutnie nie
zwalnia z obowiazku uzywania sprze-
tu lawinowego i analizy komunikatéw.

Sniezno-skalne stokiogladanez daleka
zawsze wydajg sie prawie pionowe. Za-
wsze sie takie wydaja, ale czasem row-
niez s3, wiec niedostgpny wyglad, nie-
stety, nie jest gwarancja latwego zjazdu.
Ocena trudnosci konkretnego terenu
ijego realnych zagrozen to podstawowy
wymog. Drziatanie na zasadzie: ,,Moze
sie uda? Kto$ tam pojechat, wiec na
pewno sig uda!” - predzej moze prowa-
dzi¢ do zdobycia nagrody Darwina niz
stawy pogromcy $nieznych bezkresow.

Amatorzy jazdy poza trasami, oprocz

rozpoznawania i unikania zagrozenia
lawinowego, powinni by¢ gotowi na
wyzwania wigzgce sie z zimowym dzia-
faniem w wysokich gérach. Miedzy
innymi jest to umiejetnos¢ planowania
trasy i znajdowania wlasciwej drogi -
nie na zasadzie jazdy za $ladami. Slady
zostawiane przez amatoréw dyscypliny
taczacej spadochroniarstwo z nartami
to spektakularny przyklad slepej ulicz-
ki o jednym kierunku ruchu. Jesli nie
wiemy, kto przed nami jechat, to mogt
to by¢ ktokolwiek. Catkowity idiota,
mistrz, ktéry zeskoczyl z trzydzie-
stometrowego klifu, lub przewodnik
zludzmi, ktéryubratichwuprzezeiopu-
$cit na linie przez skalng $ciane. Tak jak
w samochodzie, sami musimy podej-
mowac decyzje,niesugerujacsi¢innymi.

Szczeliny sa kolejnym powaznym za-



grozeniem — wiekszos¢ gorskich stacji
narciarskich w Europie to rejony lo-
dowcowe. Poza uzywaniem uprzezy,
posiadaniem odpowiedniego sprzetu
i znajomoscig technik ratowniczych
warto zna¢ lodowce na tyle, aby wie-
dzie¢, gdzie mozna spodziewal sie
szczelin. Dodatkowo przy duzych
zjazdach, powaznie oddalajacych sie
od tras i kolejek, niezbedna staje sie
nawigacja i praca z mapa. Koniecz-
no$¢ wlasciwego przygotowania sie
w sensie doboru odziezy i sprzetu,
planowania czasu i tym podobnych
czynnikéw domyka liste wymogow.
Do listy zalecent dotozy¢ warto przy-
pomnienie, ze nigdy nie jezdzimy poza
trasami samotnie, a strome stoki za-
wsze przejezdzamy pojedynczo, zatrzy-
mujagc si¢ w bezpiecznych miejscach.

Nigdy tez nie jezdzimy stuchajac mu-
zyki — sposrod znakéw, jakimi ostrze-
ga nas przyroda, charakterystyczny
dzwigk zapadajacej si¢ warstwy $niegu
nalezy do najpowazniejszych, czesto
bezposrednio poprzedzajac zejécie la-
winy - szkoda by go bylo nie ustysze¢...

Realnieoceniajgc,moznabezprzygoto-
wania izastanowienia jezdzi¢ po lasach
wzdhuz polskich wyciagéw, ale przed
roz poczeciem dziatalnodci ski-turowej
i offpistowej w Tatrach czy Niskich Ta-
trach trzeba sie juz troche podszkoli¢,
a wzglednie bezpieczne zjazdy poza

trasami w goérach lodowcowych sg
mozliwe tylko przy sporym doswiad-
czeniu gorskim. Alternatywa dla ucze-
nia sie gor i powolnego zdobywania
wlasnego do$wiadczenia jest korzysta-
nie z ustug przewodnikéw. Zamierza-
jacy polega¢ na ich wiedzy i do$wiad-
czeniu powinni pamieta¢ o istnieniu
$wiatowego standardu w przewodnic-
twie gorskim i narciarskim. Przewod-
nicy UIAGM/ IVBV  od Norwegii,
przez kraje alpejskie, az po Kanade,
Nowa Zelandi¢ i Polske gwarantu-
ja najwyzszy poziom kompetencji.

Marcin Kacperek

Autor jest przewodnikiem UIAGM, prezesem Polskiego Stowarzyszenia Przewod-
nikow Wysokogdrskich. Informacje o polecanych przez niego wyjazdach gorskich
1 narciarskich mozna znalez¢ na stronie www.freerajdy.pl
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historia

tekst: Jerzy Dyszy

Samochod

dla mas

W dzisiejszych czasach pierwsze Subaru sprzed 50 lat
mogtoby uchodzi¢ za rodzaj specjalnego samochodu

miejskiego.

Historia firmy Subaru sigga
roku 1917. Wtedy to Chiukuhei
Nakajima zupelnie nie myslat
o samochodach. Poruszony do-
konaniami braci Wright, zatozyt
lotnicze laboratorium badawcze,
ktére przerodzito sie w firme Na-
kajima Aircraft Company - wow-
czas byto to jedno z gtéwnych ja-
ponskich przedsiebiorstw branzy
lotniczej. Lotniczy rodowdd ma
zresztg istotne znaczenie dla roz-
woju motoryzacyjnej galezi fir-
my, cho¢ przeciez utworzona ona
zostala znacznie pdzniej.

Powojenna historia tego kon-
cernu rozpoczyna si¢ od zmiany
nazwy na Fuji Sangyo Co. Ltd. Po
serii przeksztalcen, w roku 1953,
z pieciu firm majacych w nazwie
»Fuji” powstal koncern Fuji He-
avy Industries, zajmujacy sie
handlem i produkcja wszelkich
form sprzetu transportowego (od
potowy lat 50. takze, znowu, lot-
niczego). I tu zaczyna sie wlasci-
wa historia firmy motoryzacyjnej
Subaru. Koncern przyjal te astro-
nomiczng nazwe, znaczacy tez
po japonsku ,zjednoczy¢”, jako
logo swego producenta samocho-
dow. Pierwszym, prototypowym
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samochodem koncernu FHI bylo
P1, znane tez jako Subaru 1500.
Zaprojektowany w roku 1954 po-
jazd o klasycznej konstrukeiji,
z silnikiem z przodu i nape¢dem
tylnym, mial wiele nowoczesnych
na owe czasy rozwiazan, ale z po-
wodu trudnosci finansowych nie
wszedt do produkcji. Na pierwsze
wielkoseryjne Subaru trzeba bylo
poczekaé do 3 marca 1958 r. (pro-
totyp o nazwie K-10 przedstawio-
no rok wczeéniej).

Tym produkowanym pdziniej
masowo Subaru bylto 360, z dzi-
siejszej perspektywy miejski mi-
nisamochéd, o6wczesnie zgodny
z wymaganiami rzadu Japonii po-
jazd kategorii Keicar (K-car lub
keijidoosha, czyli ,lekki pojazd
silnikowy”). W okresie powojen-
nym odbudowujgca sie Japonia
byta krajem stosunkowo biednym,
dlatego jej rzad uznal, iz prze-
cietny Japonczyk nie jest jeszcze
w stanie kupi¢ ,,pelnowymiarowe-
go” samochodu, sta¢ go natomiast
na co$ lepszego od motocykla.

Dlatego poczawszy od roku 1949
zaczeto wymagac od firm motory-
zacyjnych produkcji wlasnie mi-
nisamochodéw. Pierwotnie byly

to pojazdy o maksymalnej dtugo-
$ci 2,8 m, z silnikami do 150 cm?
(jezeli byt to czterosuw). W poto-
wie lat 50. przepisy byly juz inne
- Keicar mégt mie¢ silnik 360 cm?
i dtugos¢ 3 m. Takie bylo wladnie
Subaru 360.

Jako ciekawostke dodajmy, ze
dzisiejszy Keicar (ta kategoria
samochodow nadal istnieje w Ja-
ponii) to samochéd o dlugosci
do 3,4 m, szeroko$ci do 1,48 cm
i z silnikiem do 660 cm?.

Wréémy jednak do Subaru 360.
Samochodzik ten miat sporo in-
teresujacych rozwigzan. Przede
wszystkim samono$ne czteromiej-
scowe nadwozie (dzi§ powiedzie-
liby$my raczej 2+2), wyposazone
w... dach z laminatu z wtékien
szklanych. Silnik, dwucylindrowy
dwusuw o pojemnosci 356 cm’,
majacy poczatkowo moc maksy-
malng 16 KM umieszczono po-
przecznie z tytu. Skrzynia biegéw
byta czterobiegowa, rozrusznik
oczywiscie elektryczny, a hamulce
hydrauliczne. Stosowano kota 107,
za§ masa samochodu wynosita
nieco ponad 400 kg.

Przednie zawieszenie wykorzy-
stywalo wahacze wleczone, tylne
za$ to o$§ tamana. Przypomina sie
tu zatem konstrukcja VW Garbu-
sa, szczegblnie gdy poréwnamy
stylizacje obu samochodéw. Tak-
ze i popularna nazwa pojazdu jest
poniekad podobna: VW Garbus
byt przeciez Chrabgszczem, a na
Subaru 360 moéwiono Ladybird,
czyli Biedronka.

Biedronka  potrafita  jecha¢
z predkoscia ok. 100 km/h, a p6z-
niejsze wersje byly nawet szybsze.
W 1968 r. pojawily sie odmiany
Young S i dwugaznikowa Young
SS, o mocy 25 i 36 KM. Mozna
byto nawet zaméwi¢ kubetkowe
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siedzenia i obrotomierz, a w Japo-
nii odbywaly sie wy$cigi tych ma-
tych Subaru. Pamietajmy, autko
powstato na dlugo przed tym, za-
nim kto$ pomyslat o turbodotado-
wanym bokserze i symetrycznym
napedzie 4x4!

Subaru 360 produkowano przez
13 lat - do roku 1971. Na jego ba-
zie powstaly odmiany kombi (Cu-
stom, rok 1963) oraz matly pojazd
dostawczy Sambar (1966). Dzi$
uwaza sie, ze setki tysiecy Bie-
dronek zmotoryzowaly Japonie,
a pod koniec produkeji (od roku
1968) probowano nawet potofi-
cjalnie eksportowal te autka do

—



USA. Na tamtym rynku malutki
i palacy mniej niz 4 litry benzy-
ny na 100 km samochodzik nie
zrobil furory, ale pamietajmy,
ze musial zmierzy¢ sie z kultem
gigantycznych limuzyn, ktore
niepodzielnie krélowaly wtedy
w Stanach. Natomiast w Japonii
pojawily sie juz w drugiej potowie
lat 60. samochody z przednim na-
pedem i z silnikami bokser. Nad-
chodzilta era napedu 4x4.

Subaru nie odcina si¢ od historii
i nie zapomnialo o swoim pierw-
szym samochodzie. Produkowany
dzi$ Keicar o nazwie Ri (nieste-
ty, nie oferowany w Europie) to
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juz nowoczesne auto z przednim
napedem, jest nawet wersja z sil-

nikiem turbo o mocy 64 KM. Ale
jego ksztalt bez watpienia przy-
pomina legendarnego protoplaste
wszystkich Subaru.




Subaru 360 - dane techniczne

Nadwozie:

typ: K163

ilos¢ drzwi : 2

Silnik:

typ: benzynowy, 2 cylindrowy
pojemnosc¢: 356 cm3

moc: 16 KM (11,8 kW)

$rednica x skok ttoka: 61,5 x 60,0 mm
skrzynia biegéw: 3-biegowa (w pdzZniej-
szym okresie produkcji 4-biegowa)
napedzana os$: tylna

umieszczenie silnika: z tytu

Osiqgi:

predkos¢ maksymalna:

95 km/h

Wymiary:

dtugosé: 2997 mm
szerokos¢: 1295 mm
rozstaw koét: 1778 mm
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Filtr czastek statych (Diesel Particulate Filter - DPF)
Co on robi w moim samochodzie?

Silnik BOXER DIESEL z widocznym w dolnej czesci filtrem czgstek statych

Przed producentami samochodéw
stajg coraz powazniejsze wyzwania
powodowane przez coraz bardziej
rygorystyczne normy emisji spalin.

Silnik Diesla podczas pracy emitu-
je zwigzki stale, bedace zagrozeniem
dla $rodowiska naturalnego. W celu
zminimalizowania tego efektu stosu-
je sie specjalny filtr, ktéry w znacza-
cy sposob redukuje ilos¢ i wielkosé
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czastek stalych wydostajacych sie
z uktadu wydechowego.

Subaru, bedac czolowym pro-
ducentem ukladéw napedowych,
stosuje  najnowsze rozwigzania.
W silnikach wysokopreznych mon-
towanych w modelach Forester Die-
sel oraz Impreza Diesel zastosowano
filtr czastek statych w ukladzie za-
mknietym, co pozwala na znaczng

Filtr czgstek stalych

redukcje emisji szkodliwych zwigz-
kéw. Jednak zastosowanie takiego
rozwigzania zmusza do specyficznej
eksploatacji samochodu.

Jednym z warunkéw regenera-
cji filtra jest jazda z minimalng
predkoscia 60 km/h przez przy-
najmniej 15 min, aby osiagna¢ od-
powiednie parametry pozwalajace
na ,dopalenie” gromadzacego sie
osadu. Zwykle wystarczy wykonaé
tego typu jazde raz w tygodniu,
ale wszystko zalezy od charakteru
i techniki eksploatacji pojazdu.

Najbardziej problematyczna przy
takich zalozeniach bedzie ciagta
jazda w ruchu miejskim na kroét-
kich odcinkach, poniewaz szanse
na zaistnienie warunkéw wyma-
ganych do automatycznego pozby-
cia si¢ odkladajacych czastek sta-
tych beda niewielkie. Ciagla jazda
w cyklu miejskim na krotkich
odcinkach doprowadzi w konicu
do zgromadzenia takiej ilosci cza-
stek statych, ze uklad nie bedzie
w stanie pozby¢ sie ich samo-
dzielnie (co sygnalizuje odpo-
wiednia kontrolka), lecz wtedy
W autoryzowanym serwisie mozna
przeprowadzi¢ wymuszony proces



Kontrolka przypominajgca o koniecznosci regeneracji
filtra czgstek statych na tablicy wskaznikow

regeneracji filtra DPE Jednakze pra-
gniemy Panstwa przestrzec: jedli zbyt
dlugo bedg Panstwo zwlekali z wizyta
W serwisie, mimo przypominajjcej
kontrolki, to mozna doprowadzi¢ do
takiego zapchania filtra DPF, ze bedzie
konieczna jego wymiana na nowy.

Jeszcze jednym efektem, jaki mo-
zemy zaobserwowal w trakcie eks-
ploatacji samochodu z filtrem czg-
stek statych w uktadzie zamknietym,
jest zwiekszanie si¢ poziomu oleju.
Dlaczego tak sie dzieje? Odpowiedz
ma oczywiécie zwiazek z omawia-

Schemat dziatania filtra czgstek statych

nym filtrem. Otdéz, aby wytworzy¢
odpowiednie warunki w filtrze,
nalezy zwiekszy¢ w nim tempera-
ture, wiec w tym celu czes¢ pali-
wa nie jest spalana w cylindrze,
a wydostaje sie do ukladu wyde-
chowego (wlasnie do filtra DPF).
W konsekwencji czg¢§¢ niespalonego
paliwa przesacza si¢ po gladzi cy-
lindrowej do oleju. Nie ma sie czego
obawiad, jesli zauwazymy, ze nie uby-
wa, a wrecz przybywa oleju, bo jest to
zjawisko normalne.

Na tym przykladzie widzimy, ze
proekologiczne podejscie w motory-
zacji wigze sie z pewnymi uciazliwo-
$ciami, ktére mozemy jednak prze-
ku¢ z koniecznosci na przyjemnosé
i na przyktad pojecha¢ w inne miej-
sce na zakupy (gdzie po drodze damy
szanse na regeneracje filtra), lub po
prostu przejazdzke do miejsca, gdzie
przyjemnie mozna podziwia¢ widoki
lub spacerowaé. Poza tym jazda sa-
mochodem Subaru sama w sobie jest
duza przyjemnoscia - o czym uzyt-
kownikéw nie trzeba przekonywac.

Objasnienia do rysunku:

1. Filtr czastek statych

N

. Widok na wprost

Przekrdj

W

4. Spaliny

. Zaslepki

vl

6. Scianka oddzielajaca

Pokrycie katalityczne

~

oo

. Czastki sadzy (state)

:
il
il
it
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sklepik Subaru

Za tg;lka dni swieta. Wszyscy zasigdziemy przy wigilijnym stole, a pdzniej siegniemy pod.
choinke po prezenty. W’rasme prezenty' Czy spefmq oczekiwania? Czy b@dq to vv’rasrﬁe te
wymarzone?— -+ — e W

Co roku ten sam problem co kupic, aby sprawic¢ rados¢ b||skrm Chcae pomoc w vvyborze
prezentow dla mitosnikdw marki Subaru, przygotowalismy krétkg liste drobiazgdw, ktdre na
pewno ogromnie ich uciesza.

Kod:SIP-2589

-

Dlugopis metalowy Penatia

Jego niewatpliwe atuty to §wietna jako$¢ wykonania

oraz pigkny wyglad. Dlugopis jest bardzo solidny,

idealnie wywazony, dzigki czemu $wietnie lezy

w dloni, a pisanie nim to czysta przyjemno$¢.

Kod: SIP-PASEK Dodajac do tego elegancki wyglad i $wietna _
jako§¢ wykonania otrzymujemy idealny wrecz —
upominek dla oséb dbajacych o elegancje i styl.

+Skérzany pasek
Wrtoski skérzany pas do spodni.
Tloczone logo ,,SUBARU” na pasku
. oraz delikatny grawer na sprzaczce.

+ Mozliwos¢ skracania paska.

Pasek opakowany w eleganckie
drewniane pudetko z grawerem.

Kod: SIP-ZIPPO

Zapalniczka Zippo

Oryginalna zapalniczka benzynowa.
: Zippo BRUSH FINISH CHROME.
- Korpus wykonany z metalu, w kolorze srebrnym,
' szczotkowanym. Najstarszy i najbardziej
klasyczny model Zippo, niezmienny od 1932 roku.

!
7
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- \/Kod: SIP-ZDW

.Zestaw akcesoriow do wina

‘z logo ,,SUEQRU” -y

Stylowy prezent nie tylko dla koneseréw.

Krawat

Krawat z tkanym logo ,,SUBARU” w drewnianym

i opakowaniu z grawerowanym logo.
Ponadczasowy prezent dla eleganckiego mezczyzny.

Te i inne pomysty na prezenty znajdg Paristwo na stronie: www.sklep.subaru.pl

Biatych, mitych, radosnych, pogodnych, spokojnych
i zdrowych Swigt Bozego Narodzenia
we wspaniatej atmosferze, szalonego Sylwestra
oraz spefnienia marzer w Nowym RoRu Zyczy

T Obstuga Sklepu Internetowego

Rozwiazanie konkursu ie dla Misia SUBARU”

L Bardzo dziekujemy za liczne zgloszenia\do konkursu. Uwierzcie nam, ze
wybdr nie byt tatwy. Z trudem udato nam si¢ wybra¢ zwyciezcow. Tym
bardziej mito nam jest oglosj¢, ze nasz mis przyjat imie SUBAREK.

Zwycigzcami konkursu zostali:

Marta (61at) i Piotrek (9 lat) Baraniok
z Poznania

S Laureatom gratulujemy, wszystk1 nadestali odpowiedzi, dzieku-
' jemy

Kod: SIP-KRAWAT

+ Zestaw akcesoriéw do wma w elegz;ncklm pudeiku



nasi Partnerzy

MM Cars (Katowice)

Pazdziernik to miesigc szczegdlny
dla wszystkich fanéw marki Subaru.
Wtedy wiasnie na malowniczych od-
cinkach Ziemi Ktodzkiej rozgrywany
jest Rajd Dolnoslaski, rozstrzygajacy
wyniki Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski.

W pazdzierniku 2002 r. powstato
pierwsze oficjalne Forum Subaru Im-
port Polska, umozliwiajace swobode
wypowiedzi wszystkim Subaroma-
niakom. 23 pazdziernika 2009 odbe-
dzie si¢ wystawa Tokyo Motor Show,
na ktérym bedziemy mogli ujrze¢
samochody koncepcyjne i nowosci
marki Subaru.

Pazdziernik to rdéwniez miesiac,
w ktorym Subaru Import Polska
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dodato kolejng flage na dealerskiej
mapie Polski. Dealer MM Cars dodat
logo ,Subaru” na fasadzie swojego
salonu, tuz przy trasie A4 (Wroctaw
- Krakéw), uruchamiajgc nowocze-
sny punkt sprzedazy i serwisu samo-
chodéw z gwiazdami na masce.

Firma MM Cars Katowice zalozo-
na zostala w 1991 roku. Od samego
poczatku dzialalno$¢ firmy zwig-
zana jest z rynkiem motoryzacyj-
nym, a jej staly rozwdj wiaze sie
z rozwojem tegoz rynku. W latach
1996-1998 firma MM Cars zwigzana
byta z marka Daewoo jako autory-
zowany dealer i punkt serwisowy
tej marki. W chwili obecnej MM
Cars jest autoryzowanym dealerem

samochoddéw marki Opel, Chevrolet,
Saab i Subaru. W 2000 roku, w po-
blizu al. Gérnoslaskiej, powstal nowy
salon sprzedazy oraz serwis — od tej
chwili MM Cars jest do Panistwa dys-
pozycji w Katowicach przy ul. Lotni-
sko 81 (obok Centrum Handlowego
3 Stawy).

Nowo otwarty salon Subaru oferu-
je swoje ustugi w zakresie sprzedazy
nowych i uzywanych samochodéw.
Istnieje mozliwos$¢ pozostawienia sa-
mochodu uzywanego w rozliczeniu.
Dostepna jest szeroka paleta mode-
li samochodéw demonstracyjnych,
a wykwalifikowany personel chet-
nie odpowie na wszystkie pytania.
Dzial sprzedazy MM Cars Katowice



prowadzi kompleksowg obstuge kre-
dytowo-leasingows, a takze wynajmu
krotko- i dlugoterminowego samo-
chodéw nowych i uzywanych. Na
miejscu mozliwa jest réwniez petna
obstuga ubezpieczeniowa pojazdéw
w jednej z wielu firm ubezpieczenio-
wych.

Firma MM Cars na pierwszym miej-
scu stawia satysfakcje klienta, dlatego
w swojej ofercie zapewnia petng game
ustug serwisowych. Serwis MM Cars
wykonuje wszystkie standardowe

i specjalistyczne czynnosci obstugo-
WO naprawcze i montazowe.

Bogata oferta pozwala na bieza-
ca realizacje zamoéwien, a specjalny
system szybkiej facznosci i ekspreso-
wych dostaw skraca czas.

Ustugi naprawcze w zakresie serwi-
su gwarancyjnego i pogwarancyjne-
go wykonywane sg na najnowszych
urzadzeniach diagnostyczno-pomia-
rowych. Obiekt MM Cars dysponuje
18 powyzszymistanowiskamidiagno-
stycznymi, na ktérych samochody

o

z gwiazdami w logo przyjmowane
sg od godziny 7 do 21. W Centrum
Napraw Powypadkowych, mieszcza-
cym sie w obiekcie firmy, znajduja
si¢ dwie nowoczesne komory lakier-
nicze.

Czas oczekiwania na samochdd
pozostawiony w serwisie umili aro-
matyczna kawa oraz szeroka paleta
dan dostgpna w nowo otwartym Bi-
stro. Ponadto klientom serwisu salon
MM Cars oferuje mozliwo$¢ wypo-
zyczenia samochodu zastepczego.
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na wolnych obrotach
tekst: Jacek tukaszewski

Subaru to nie byle co!

Ludzie to jednak dziwne sg jakie$, no
bo jak se czlowiek pomysli, co to one
tam sobie w tych gtowach nabajdurza,
to az dech zapiera. Bo tak bylo: poje-
chali my se nad wode do Augustowa,
odpocza¢ znaczy sie, a i ropozracego
Subaru ludowi pokaza¢, bo niby tam
impreza ptywacka jaka$ miata by¢. No
i fajnie. Wepchneli my si¢ z naszym dy-
lizansem na trawe, przed sceng, co to
na niej grajki jakie$ i inne komedianty
wystepowaé mieli, kartkéw o technika-
liach bokserowych nawyktadali i spo-
kojni o wykonang robote sie na obchdd
udali.

Tak poczagtkowo to i ludziskéw za
duzo nie byto, to jako$ przyjemnie i ci-
cho bylo (no moze tylko jaki$ opeta-
niec co pewien czas ryczat w mikrofon:
RAZ, DWA, RAAAAAZ, DWAAA...
jakby, szelma, do trzech nie umial)
Zrazu milo si¢ nam zrobilo, znaczy
mnie i jeszcze jednemu stracenico-
wi, co to po opisanej imprezie juz sie
do mnie nie odzywa, ale potem ludu
sie naschodzilo, straganéw z odpu-
stowymi lizakami porozktadato, jeto
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przekrzykiwaé sie o lepszosci ichnich
lizakéw nad lizakami innych, ze za-
cytuje, szalbiercow”. Jakby mnie kto
pytal, to ni w zab réznic nie znala-
zfem bo i kolory takie same i perfuma
podobna, no moze ilo$cig os na lizak
nieco si¢ réznily (z mojego konceptu
wynika, ze tam, gdzie wiecej ich bylo,
tam lepsze jakie$ te lizaki, bo osa stwor
wredny, ale jednakowoz niegtupi). No.
Wiec poszli my se dalej coby gwaru
unikng¢ i ptynéw jakowychs zanaby¢,
bo trzeba Wam wiedzie¢, ze skwar byt
niemozebny. Szczesliwie w jakiej$ bud-
ce napoje sprzedawali, wiec i powdd do
spaceru zniknat. Jedno, co trzeba tym
Augustowom przyznaé, ze laweczki
majg prima sort. Wygodnie, w cieniu
z napojem na wode jelismy si¢ gapic.
Ach, jak milo bylo... No, ale do czasu,
bo nagle, ale to ni z tego, ni z owego, jak
nie gruchneta muzyka, jak sie ludziska
wydzieraé zaczeli, jak nie huk i tumult
sie wokoto zrobil, to$my z letka poble-
dli. Ale nic to jeszcze, bo to, co potem
bylo, to groza... No bo tak, jakesmy ten
rwetes ogladali, to takie zdziwienie nas

naszlo, ze ani ruchu nie zrobilismy, a tu
nagle zza szuwarakséw co$ nadplywa,
wielkie, rézowe i jakies takie... no ja-
sna cholera! Smok! No zywcem taki jak
w bajkach znajdziecie! Jak mnie panika
letko przeszta, to se mysle: ,Hola, jaki
smok? Toz smokdw nie ma i chyba nie
bylo... a juz na pewno nie ROZO-
WYCH!”. W dodatku, wykoncypujcie
sobie, ze obok tego smoka to jakies zie-
lone paskudztwo z zong chyba i udo-
mowionym ostem ptyneto, szalenstwo!

Przytomnos¢ jeta mnie wracad i zaraz
na napdj spojrzalem, co to go w rece
miatem. No cola, jak Boga kocham,
taka zwykla, nawet nie ,,0 kalorii” tylko
taka, jaka sie przez lata pito i skutkow
ubocznych nie obserwowalo. Patrze na
kumpla, on tez mine mial nietega, ale
jako$ tak spokojniej i bardziej rzeczowo
do sprawy podchodzi, bo wstat i szep-
nal: ,Wiejemy”. Koncept niegtupi i na-
wet praktyczny by byl, gdyby nie ludu
mrowie, co to nawet na wstanie miejsca
nie zostawili. Nic to, bedziemy sie prze-
dzieraé, coby zycie ratowaé. Naraz obaj
sie zorientowali$my, ze ludziska obok
zamiast w nasze $lady i§¢, to ciesza sie
jakie$ glupie i zdjecia robig. Konsterna-
cja nas naszla okropna i mysl sie rodzi-
ta w glowie, Ze moze my jednak troche
przesadzili z reakcja. No bo jak to moze
by¢, ze tu smoki i inne tatatajstwa, a po-
spolstwo wniebowziete? Podejrzenia nas
naszly znowu, jakesmy za smokiem jajo
na wodzie zobaczyli. I zeby takie jakie$
zwykle, to jeszcze pot biedy, ale to-to
ogromniaste byto i w dodatku PISanka.




Teraz to ja juz pewny bytem, ze co$ tu
$mierdzi i precz rzucilem ten napdj, bo
na mdj koncept, bardzo nam zaszko-
dzit. Rozpacz mnie $cisneta w dotku, bo
przeczucie takie mialem, ze juz zywota
dokonam, bo pewnikiem nas struli
zdradziecko, coby furmanke ukras¢,
a nas na skraju lasu zakopaé. Mygle:
»Zycia mlodego szkoda, a i tak konczy¢
to niepolitycznie jakos” No i jakby na
potwierdzenie tego, com sobie umyslit,
na wode rakieta sowiecka wptyneta...
Nie powiem, nawet i troch¢ mi milo
bylo, ze az rakiete musieli organizowac,
ale pociecha z tego niewielka byla, a juz
z pewnoscia niedtuga, bo przecie rakie-
ty szybkie sg i konicza w moment...

Jednakowoz, jakim$ cudem nie dla
nas ta rakieta byla i albo celownik si¢
szelmom popsut, albo kapitana stabe-
go mieli, bo z pelnym impetem pocisk
w szuwaraksy wplynat i do konca juz
wymanewrowa¢ nie méglt. Z poczat-
ku ucieszylo nas to bardzo, alesmy
niedoceniali tych lapserdakéw, bo
jak z balistyka im nie wyszlo, do sta-
rych metod wrdcili i powdz konny

chcieli nas wtdczy¢! I juz-juz mielismy
sie w rozpaczy pograzy¢, gdy nagle
moj towarzysz wykrzyknal: Ty, patrz,
jakie tepaki! Konia to moze i dali, ale
stomianego!!!”. Ha! Z rado$ci matosmy
tarica chocholego nie odtanczyli, cho¢
na usta to ,,miale§ chamie ztoty rég!”
samo si¢ jako$ wcisneto.

Nieco spokojniejsi zaczeli$my si¢ mo-
zolnie przeciska¢ przez gawiedz i chyl-
kiem do mobilu wracaé, ze niby my
tak nic, ale jednak w kierunku, znaczy
coby podejrzen nie wzbudzaé. Przej-
rzeli nas chyba, bo na wode wjechat
pojazd, co to nim Kubice jezdzg i szy-
ku na torach zadaja, szybkie znaczy
sie mialy by¢ i do poscigu pewnikiem
przygotowane. Oj, strach nas obleciat
na nowo i nerwowos$¢ wrocita, pojazd
zblizal sie nieubtaganie i szanse na ry-
chly ratunek malaly. No, opatrznos¢
nad nami jakas tego dnia byla, bo jak
juz bolid sie zblizyl, tosmy na dziobie
jego szachownice czarno-niebieska uj-
rzeli. Ulga ze $wistem z pluc si¢ nam
wyrwala: ,Wolniejszy od naszego! Nas
nie dogoniat!”.

Krokusmy jednakowoz przyspieszyli

i do dylizansu zbliza¢ zaczeli. Raz, ze
strach jeszcze nami trzast, dwa, ze moze
przepomnieli o nas i w spokoju zosta-
wig poki rwetes trwa. Od drzwi bez-
piecznych kilka krokéw nas zaledwie
dzielito i juzeSmy w duchu $wictowali
ucieczke oprawcom, gdy nad naszymi
sie rozlegl. W gére oczy podnidstszy
modlitwy przypomina¢ zaczalem i na
spotkanie ze Stworca szykowal. Otoz,
desperat jakis, chcac nas pewnikiem
zatrzyma¢, z dzwigu sie na nas rzucit
i z rozkrzyzowanymi fapami nader
szybko zblizal!

I razjeszcze, los taskawszym okiem nas
dopatrzyl, bo zbdj sie ling opasal, tylko
ze wymiarkowat co$ nie halo, bo ta za
krétka sie okazata i wnet nieszcze$nika
na powré6t w gore wyrwalo, a twarz wy-
krzywit okropnie.

Dopadli$émy wozu, silnik zapuscili i co
rychlej wyjezdza¢ zaczeli. Brame wjaz-
dowa mijajac napis spostrzeglem, a stato
tam ,,Plywanie na byle czym”. Zrazu nie
domyslitem sie, Ze to, cosmy widzieli, to
konkurs jakowy$ miat by¢ i ze ludziska
calo$¢ tego kabaretu dla uciechy zrobity.
Potem jednak do takich wnioskéw do-
szedtem. Ale zalowaé, Zem to miejsce
opuscil, nie zalowalem, bo Subaru to
jednakowoz nie byle co!
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VI Zlot Plejad

Wychodzac naprzeciw jasno, a nie-  Zlot bedzie trwal o jeden dzien dluzej.  cujemy.. ze i tym razem powodéw do
kiedy wrecz dobitnie, wyrazonym  Zakladamy, ze dzigki tej zmianie do  tworczej, konstruktywnej krytyki nie
oczekiwaniom wielu spoéroéd Pafistwa  Panistwa dyspozycji bedzie nieco wie-  powinno zabraknaé.
postanowilismy tym razem wyjatko-  cej czasu na poznanie pieknych okolic Szczegolowe informacje beda sie
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Nr 14, listopad 2008

~Rywale od zawsze”

(Subaru Impreza 2.5 WRX STl vs Mitsubishi
Lancer Evolution GSR)

(...) Jesli wiecie, jak strzela kamien wy-
rzucony z procy, mozecie wyobrazic so-
bie przyspieszenie Imprezy. ST dostow-
nie wystrzeliwuje, podnoszac przéd bez
najmniejszego poslizgniecia kot. (...)
Prawdziwy pocisk. Skfadniki tego
wybuchowego koktajlu to silnik tur-
bo, krétkie przetozenie oraz wzorowy
uklad napedowy. A propos silnika,
uwaga: po przekroczeniu 3500 obrotéw
rozpoczyna si¢ prawdziwa burza. (...)
Ale to jeszcze nie to, co mnie naj-
bardziej uderzyto. Tak naprawde to
pomiedzy zakretami, szczegdlnie tymi
waskimi, STI odnajduje sw¢j idealny
teren. Juz od polowy zakretu moze-
my docisnagé prawy pedal bez obaw,
przy prawdziwie wyraznym wrazeniu,
ze wszystkie cztery kota gryza asfalt.
Przéd ma tendencje do zamykania
zakretu ulatwiajgc wyjscie, a reszty
zajmuje sie silnik oraz naped na czte-
ry kota. Z zakretu wychodzi si¢ z ko-
smiczng predkoscia.
Réwniez tu jest to epokowa zmiana
wzgledem poprzedniego modelu.
Duzo bardziej intuicyjny, nawet

tagodniejszy, STI umozliwia osiagnie-
cie granicy w calkowitym spokoju.
Doceni¢ nalezy réwniez mozliwos¢
dostosowania do samochodu nasze-
go stylu jazdy oraz warunkéw drogo-

wych. (...)

Auto Technika Motoryzacyjna
Nr 607, listopad 2008

»Gajowy oszczedza”

(Subaru Forester diesel)

Subaru Forestera mozna uzna¢ za pod-
niesiong Impreze z nadwoziem kombi.
I zapewne od strony technicznej tak
wlasnie jest, ale 6w skompletowany
prostymi $rodkami SUV zdazyl juz na-
by¢ status samochodu kultowego. Dla-
czego? Wlasciciele Subaru to specyficz-
na grupa ludzi, ktérzy nie patrzac na
koszty, przedkladaja charakterystyczny
dzwiek silnika bokser i dobre prowa-
dzenie swojego auta nad wyjatkowe
wrazenia estetyczne i komfort wynika-
jacy z przestrzeni w kabinie. (...)

Zaprezentowany pét roku temu nowy
Forester (ciagle na bazie Imprezy, tyl-
ko nowej), pod pewnymi wzgledami
sie zmienil: przestal by¢ kanciasty,
dynamiczne linie nadaty mu pewne-
go wdzieku. Poza tym wyraznie urdst
i cho¢ nadal nie jest gigantem, oferuje
w kabinie sporo miejsca. (...)

Japonscy szefowie Subaru w 1999 r.
rozpoczeli prace nad firmowym tur-
bodieslem. Jak wiemy, pionierska kon-
strukcja z powodzeniem zadebiutowa-
fa niecaty rok temu, najpierw w Legacy.
Teraz pojawila sie w Foresterze. (...)

Decydenci z Subaru krétko rozwazali
zamontowanie ,,obcego” turbodiesla.
Odrzucili t¢ mysl, podobno nie chcac
rozstawac sie z unikalnymi wlasciwo-
$ciami uktadu bokser plus symetrycz-
ny uklad napedowy 4x4. (...)

Jednostka ma kilka specyficznych
(procz samego uktadu cylindréow)
rozwigzan: bardzo krotki korbowdd
ze stopa dzielong skoénie z przyczyn
montazowych, wyjatkowo niskie, ale
sztywne glowice z nieréwnolegly-
mi (!) zaworami, niezwykle zwarty
wal korbowy bez ukladu wywazaja-
cego Taylora-Lanchastera (to wynika
z wlasno$ci uktadu przeciwsobnego),
stalowe wkladki w gniazdach tozysk
gléwnych watu korbowego, wreszcie
turbosprezarke z regulowanym usta-
wieniem kierownic gazéw wydecho-
wych umieszczong blisko silnika i pod
nim. (...)

Jednostka charakteryzuje sie wyjat-
kowo duzym momentem juz od nieco
ponad 1000 obr./min. (...)

Powstat silnik zwarty, lekki (tylko
kilka kilograméw cigzszy od benzy-
nowego), pracujacy bez drgan i wrecz
zastanawiajaco cicho. (...)

Co ciekawe, jednostka o minimal-
nie mniejszej mocy maksymalnej niz
w Legacy wydaje sie teraz subiektywnie
nawet mocniejsza, cho¢ to moze by¢
wynikiem uzycia nowej sze$ciobiego-
wej skrzyni manualnej. (...)

Kultura pracy nowej jednostki impo-
nuje. Tak, stycha¢, ze to diesel, ale tylko
gdy silnik jest zimny lub gdy otworzy
sie okno, np. w tunelu. (...)

Trzeba przyzna¢, ze silnik wysoko-
prezny jest tym, czego Forester potrze-
bowatl. (...)

:
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Auto Swiat
Nr 39, 22 wrzesnia 2008
»0szczedny jak nigdy dotad”

(Forester Diesel)

Jeszcze kilka lat temu nikt by nie pomy-
$lal, ze samochody Subaru beda
zuzywaly $rednio ponizej 7 1 paliwa

na 100 km.

Juz w pazdzierniku Subaru wprowadzi
na polski rynek Forestera z silnikiem
wysokopreznym. Podobnie jak w ga-
mie Legacy, jest to jednostka typu bok-
ser, jednak o nieco mniejszej mocy, bo
wynoszacej nie 150, a 147 KM. Réznicy
3 KM w zasadzie podczas jazdy sie nie
zauwaza.

Forester to pierwszy model Subaru,
w ktérym diesel wspdlpracuje z nows,
6-stopniowa, manualng skrzynig bie-
gow. (...)

Wszystkie warianty wysokoprezne
maja obszyte skora kolo kierownicy
oraz dzwignie zmiany biegéw. (...)

Gdybym mial wybiera¢ miedzy die-
slem a 2-litrowym benzyniakiem, zde-
cydowalbym sie na pierwsza opcj¢. Po
pierwsze: auto spala $rednio o 2 litry
mniej paliwa na 100 km, a po drugie:
ma wyraznie lepsze osiagi, cho¢ do jaz-
dy w terenie bylby jednak lepszy benzy-
niak, ktéry w wersji z manualng prze-
kfadnia wyposazony jest w reduktor.
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Mini Crossover, ..

Auto Swiat 4x4

Nr 6, paZdziernik 2008
~Bezolowiowgq prosze”
(poréwnanie czterech SUV-6w z silnikami

benzynowymi)

Tradycyjne dwulitréwki Hondy i
Nissana muszg zmierzy¢ si¢ z bokse-
rem Subaru i malg, nowoczesna jed-
nostka VW. Ktéra koncepcja okaze si¢
najlepsza?

(...) Forester trzeciej generacji odze-

gnal si¢ ostatecznie od niskiej formy
kombi. Z diugoscig 4,56 m i wyso-
koscig 1,7 m wykazuje proporcje ty-
powe dla matych SUV-6w. Korzysci
widoczne s3 nie tylko we wnetrzu i
w bagazniku. Zyskujemy réwniez na
widocznoéci, poniewaz siedzenia w
nowym Foresterze w poréwnaniu z
poprzednikami powedrowaly w gore.
(...)
Jaki bedzie udzial w sprzedazy tego
modeluzsilnikiem Diesla? Trzebajesz-
cze chwile poczekaé - 150-konny tur-
bodiesel dostepny bedzie przed zima.
W chwili obecnej mamy tylko silnik
benzynowy, réwniez 150-konny, dwu-
litrowy. To typowy dla Subaru bokser
z dwiema parami cylindréw znajdu-
jacymi sie naprzeciwko siebie. Bokser
bez problemu uzyskuje 6000 obrotéw
przy matych wibracjach. (...)

Swoja przydatnos¢ do podrézy Sub-
aru wspiera dobrg ofertg przestrzeni i
duzg iloécig miejsca na nogi, réwniez z
tytu samochodu. (...)

Na zakretach Subaru jest nadzwyczaj
zwawe, prowadzi si¢ pewnie i sponta-
nicznie. (...)

Subaru zapewnia tez mozliwo$¢ jazdy
poza normalnymi drogami. Przekonu-
jacy jest juz ponadprzecietny
w tej klasie samochoddéw przeswit wy-
noszacy 210 mm. Dodatkowo monto-
wana seryjnie regulacja wysokosci osi
tylnej utrzymuje odpowiedni poziom
réwniez w przypadku ciezkiego tadun-
ku. (...)

Staly naped na wszystkie kola za
pomoca klasycznego centralnego dy-
ferencjalu zapewnia cigg obu osi we
wszelkich sytuacjach drogowych.
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Rasowe paliwo

dla Twojego Subaru!
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