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na poczatek

Na szaro

Czy praca na czarno jest czyms ztym?

= Tak, to okradanie panstwa 7%.
= Tak, to nie fair wobec innych  16%.
= Nie, zarabiamy zbyt mato 27%.
= Nie, dla wielu to jedyne

zrédto dochodu 49%.
= Laczna liczba gloséw 15 348.

Powyzsza ankieta zostala opubliko-
wana na stronach WPPL i stanowita
refleksje wynikajaca z opracowania
(wykonanego na zlecenie Minister-
stwa Pracy) dotyczacego pracy nieza-
rejestrowanej.

Wyniki podkreslajace powszechng ak-
ceptacje spoleczng dla takiego rodzaju
pracy, nazywanej powszechnie praca
»Na czarno’, s3 naturalnie odzwiercie-
dlone w opracowaniu ww. minister-
stwa: ok. 22% PKB jest wypracowywa-
ne wlasnie w ,,szarej strefie”.

Tak wiec znaczna czg$¢ spoleczenstwa
»robi na szaro” panstwo. Twor bezoso-
bowy, nie budzacy specjalnie pozytyw-
nych asocjacji. Spuscizna historyczna?
Po tylu latach? Mniej niz % Polakéw
uwaza, ze taki rodzaj zatrudnienia nie
jest w porzadku.

Ciekawe, ze osoby placace wyzisze,
niz niezbednie potrzebne, podatki
w dominujacej wiekszosci akceptuja
taki stan rzeczy. Gdy kto$ pracuje na

czarno, mamy tendencje do akcepta-
cji tego zjawiska, poniewaz ,jest taki
biedny”. Czy zaakceptujemy kradziez
czegos, co nalezy do nas, na podstawie
tej samej motywacji?

Nie wiem, jak Pafistwo — dla mnie bie-
da ztodzieja nie usprawiedliwia czynu
kradziezy. Réwniez wtedy, gdy obiek-
tem tejze nie jest mienie nalezace do
mnie osobiscie.

Panstwowa Inspekcja Pracy jest prak-
tycznie bezradna. Obowiazujace prze-
pisy stanowia bowiem, Ze pracownik
moze by¢ zarejestrowany juz po podje-
ciu pracy. Tak wiec kazda kontrola jest
niejako z goéry skazana na niepowo-
dzenie - przeciez wszyscy zaczeli prace
wlasnie od dzis!

Wprawdzie matematyka przestata by¢
przedmiotem obowigzkowym na ma-
turze, lecz jej zasady si¢ nie zmienity:
2 + 2 réwna sie 4. Jezeli kto$ nie placi
podatkéw, to placi je kto$ inny. Jezeli
ktos nie wptaca sktadek na ubezpiecze-
nia spoleczne, to zaptaci je kto$ inny.
Znana z fizyki zasada naczyn polaczo-
nych ma w gospodarce pelne zastoso-
wanie. Tak wiec naprawde to nie pan-
stwo jest robione na szaro. Na szaro s3
robieni wszyscy ci, ktérzy wykonuja
normalng, legalng prace, lecz... otrzy-
muja za nig nieco mniej pieniedzy, niz
byloby to mozliwe.

Na szaro robieni sg takze ci... ktorzy
pracuja na szaro. O czym przekonaja
sie najpdzniej wtedy, gdy ze wzgledu
na wiek, czy tez stan zdrowia, nie beda
juz w stanie pracowac.

Oraz nasze dzieci, ktére w przyszlosci
beda musiaty ptaci¢ na ich utrzymanie,
opieke zdrowotng.

Gdy przyjdzie czas, aby odejé¢, nie
chciatbym pozostawi¢ po sobie diu-
gow. Czy jako spoleczenstwo myslimy
inaczej?

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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Zycie nie zawsze na serio

Jest nam niezmiernie milo poinformo-
wa¢ Panstwa, iz nasz przyjaciel, dealer
Subaru, 4-krotny Mistrz Polski w kla-
syfikacji generalnej, sklasyfikowany
na széstym miejscu w Mistrzostwach
Europy (1987 r.), pierwszy Polak skla-
syfikowany w Rajdzie Dakar - An-
drzej Koper przyszykowal nam come
back w wielkim stylu biorgc udziat
w 18. Rajdzie Dolnoslaskim odbywa-
jacym sie w dniach 9-11 pazdziernika
2008 r. w okolicach Klodzka.

Wspélnie z Jakubem Mroczkow-
skim na odcinki Rajdu pojechali
nowa Impreza Ni4 przygotowa-
ng przez Tommi Mikinen Racing.
W barwach Subaru Poland Senior
Team beda walczy¢ z czotéwka kra-
jowych zawodnikdéw.

By¢ moze powr6t do przygody z raj-
dami nie skonczy si¢ na tym jednym
starcie. Dzisiaj wiemy natomiast, iz
Pan Andrzej moze liczy¢ na wsparcie
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naszych Forumowiczéw, ktérzy bar-
dzo goraco przyjeli informacje o star-
cie w rajdzie.

Po wielu pozytywnych wypowie-
dziach, zyczeniach  powodzenia

iobietnicachkibicowanianaodcinach,
Pan Andrzej, pomimo przygotowan

do startu, znalazl jeszcze chwile, aby
odpisa¢ zagorzatym kibicom:
~Dziekuje za wsparcie... ducho-
we. Wystartowac chciatem gdzies od
mniej wigcej roku, no i wszystko wska-
zuje, ze to bedzie Dolnoslgski. Oczy-
wiscie zdaje sobie sprawe, ze niewiele
zdziatam (jak to méwig - za wolny
samochéd ;-) bo po 10 latach siedzenia
w domu samo dojechanie do mety be-
dzie sukcesem... ale chce sprobowaé...
moze sobie cos przypomnieé? [...] Byé
moze to Ni4 bedzie nawet troche za
szybkie... dla mnie na poczgtek :-)

Jak méwi Andrzej Koper, zycie trze-
ba czasami traktowaé z przymru-
zeniem oka, ale wierzymy, ze z taka
iloéciag benzyny we krwi - bedzie
walczyl do konca, czego z catego ser-
ca zyczymy!




2 czerwca, w upalny wieczdr, w uro-
kliwych ogrodach i wnetrzach Palacy-
ku Zamoyskich zebrata si¢ créme de
la créme $wiata motoryzacji i medidw.
Goscie na wejsciu mogli przyjrzec sie
z bliska laureatom gali ,,Samochéd
Roku” Pomiedzy rzedami zwycie-
skich pojazdéw i korowodem stwo-
rzonym z najpiekniejszych kroliczkéw
»Playboya’, po czerwonym dywanie

przechadzali sie zaproszeni goscie oraz
tlum gwiazd, w tym m.in.: Joanna Li-
szowska, Pawel Delag, Katarzyna Fi-
gura, Edyta Herbus$, Tomasz Kammel,
Przemystaw Saleta, Mariusz Czerkaw-
ski, Misiek Koterski i inni.

Na gléwnej scenie, nagrody wreczata
zwyciezcom dwojka prowadzacych -
Agnieszka Cegielska i Marcin Prokop.

Jury pod przewodnictwem Wtodzi-

mierza Zientarskiego, w skladzie:
Krzysztof Hotowczyc, Andrzej Koper,
Rafal Jemielita, Andrzej Borowczyk
oraz Marcin Klimkowski, wyrdznito
w dwunastu kategoriach dwanascie
wyjatkowych samochodéw. Mito nam
w tych okoliczno$ciach powiadomié
Panstwa, iz w kategorii ,,AUTO SPOR-
TOWE?” po raz kolejny gléwna nagro-
de zdobyta Impreza WRX STIL.




aktualnosci

fot.: Pawet Soczewski

Prawie jak Subaru

O starcie w Rajdzie Orlen juz nie mygle-
lismy, ale pewnego dnia otrzymali$my
informacje z firmy Subaru Import Pol-
ska, ze bedziemy sponsorowani w Mi-
strzostwach Polski. Ta wiadomo$¢ bar-
dzo nas ucieszyta i od razu zaczeliémy
przygotowania.

Calg prace nad samochodem skon-
czyliémy w $rode przed startem. Zrobi-
liSmy mate testy i samochdd byl w pelni
gotowy do jazdy. Spakowalismy wszyst-
ko i w czwartek o0 4:00 rano ruszylismy
do Ptocka.

Rajd Orlen rozpoczat si¢ od zapozna-
nia z trasa. Nastepnie przyszed! czas na
badanie kontrolne, gdzie stawiliémy sie
punktualnie o 10:32, wpychajac nasz
»bolid” do hali. Na twarzach kibicow
pojawily sie usmiechy i pozytywne ko-
mentarze.

17:20 — honorowy start — wybita ,,go-
dzina zero”. Wkladamy kombinezony
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i kierujemy si¢ na plyte Starego Miasta
w Plocku, gdzie odbyla sie ceremonia
startu. Po przejechaniu rampy udajemy
sie na pierwszy odcinek.

Jestesmy mocno zaskoczeni wygladem
trasy, a wlasciwie tego, co zrobily z nig
samochody z napedem na 4 kota. Kole-
iny w niektérych miejscach siegaly me-
tra glebokosci, ale jakim$ cudem udato
nam si¢ szczedliwie dojecha¢ do mety.

Drugi odcinek okazal si¢ dla nas

fot.: Maciej Niechwiadowicz

koszmarem. Co chwile zatrzymywa-
liémy sie, ,,zakopani” w piasku - bylo
naprawde ciezko. Na tym etapie ,,padio”
nam ladowanie, ale udalo si¢ dojecha¢
do trzeciego, ktéry pokonujemy ,,pet-
nym ogniemn’.

Dzienn drugi - niedziela. Wstajemy
i udajemy si¢ do parku serwisowego,
gdzie stata nasza maszyna. Odcinki 6.17.
pokonujemy bez wiekszych przygdd.
jednak 6smy okazal si¢ dla nas pechowy.
Jeden z zakretéw ,,przycieliémy” troche
za mocno, wskutek czego przednie za-
wieszenie ulegto powaznemu uszkodze-
niu. Jedziemy jednak dalej. Po naprawie
zawieszenia startujemy do odcinka 9.,
gdzie na 1o0-tym kilometrze trafiamy
w dziure, po czym kota w naszym samo-
chodzie kieruja si¢ kazde w inng strone.

Mimo tych przygdd, udaje nam sie
kontynuowa¢ jazde. Gdy zblizalismy sie
do odcinka 10., polaczenie zacie$niajace-
go zakretu oraz piaszczystej nawierzchni
nie dalo nam juz szans unikng¢ dacho-
wania. Dzieki kibicom, po postawieniu
naszego bolidu na kofa, ruszamy dale;j.
Tym razem tylko na 5 km, po ktdrych sa-
mochéd odméwit wspdtpracy i zostali-
$my zmuszeni do wycofania si¢ z rajdu.

Te przygode moglismy przezy¢ dzie-
ki uprzejmoéci oraz wsparciu Prezesa
Subaru Import Polska Pana Witolda
Rogalskiego, ktéremu w tym miejscu
chcieliby$my serdecznie podzigkowac za
zaufanie, jakim nas obdarzyt.

Wojciech Grondal




6 wrzesnia 2008 r. na Rynku Manufak-
tury w Lodzi rozegrany zostal finalowy
III Turniej Polskiej Ligi Karate Trady-
cyjnego 2008. W zawodach zmierzyli
sie znakomici zawodnicy karate trady-
cyjnego - oryginalnego japonskiego
karate.

E
it
H
i
I:I_j
I
o
i
i
it
'I?
4l
i,

Ill Turniej PLKT

W finale kobiet spotkaly sie Marta
Niewczas i Malgorzata Baranowska,
w finale mezczyzn - Lukasz Wojcik
i Pawel Janusz. Walke wygral Daniel
Iwanek i to on, wraz z Lukaszem Woj-
cikiem, bedzie reprezentowa¢ Polske
podczas Pucharu Europy.

Wilodzimierz Kwiecinski, prezes Pol-
skiego Zwigzku Karate Tradycyjnego,
powiedzial, iz zawodnicy, ktérzy wy-
grali tegoroczne rozgrywki, pokazali,
ze zastuzyli na start w Pucharze Eu-
ropy. Sam system rozgrywek wylonit
dwojke najlepszych.

Celem rozgrywek w ramach Pol-
skiej Ligi Karate Tradycyjnego jest
propagowanie karate tradycyjnego na
najwyzszym poziomie technicznym.
Podczas turnieju wyloniona zostala
reprezentacja Polski na III Puchar Eu-
ropy w Karate Tradycyjnym, ktéry od-
bedzie si¢ 7 grudnia br. w Warszawie.

Polske reprezentowaé bedg zawodni-
cy, ktérzy zajeli dwa pierwsze miejsca
w PLKT 2008: Marta Niewczas, Ilo-
na Sakowicz, Lukasz Wojcik i Daniel
Iwanek.

Zawodom towarzyszyly pokazy ka-
rate tradycyjnego w wykonaniu za-
wodnikéw kadry narodowej Polskiego
Zwigzku Karate Tradycyjnego: pokaz
druzyny kata kobiet, druzyny kata
mezczyzn, en-bu oraz pokaz w wyko-
naniu Krzysztofa Neugebauera - le-
gendarnego zawodnika, trzykrotnego
zdobywcy Pucharu Swiata w karate
tradycyjnym.

Podczas zawodéw mozna bylo réw-
niez zapozna¢ si¢ z oferta Subaru,
prezentowang przez naszego Partnera
(firme ,,Point” z Lodzi) na Rynku Ma-
nufaktury w ramach wspétpracy mie-
dzy Subaru Import Polska a Polskim
Zwigzkiem Karate Tradycyjnego.
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reportaz
tekst: Michat, T8LEK” Mroczkiewicz

30.08.2008, godzina 7.00
Sobota, lewy pas, bulgot boksera
i pusto na autostradzie. Zblizamy
sie do Forth Road Bridge. Tuz przed
stynnym szkockim mostem mija-
my parking, na ktérym w szpalerze
stoi co najmniej 5 GT-koéw. Trabimy,
mrugamy. Panowie ze stacjonar-
nych Imprez odmachiwujg jowial-
nie. Dzisiaj prawie kazdy kierowca
Subaru w Wielkiej Brytanii wie,
o co chodzi.

McRae Gathering. Najwigksza tego
typu impreza na $§wiecie. Niecaly rok
temu, tuz po tragicznej $mierci raj-
dowej legendy, Colina McRae, trzej
zapalency postanowili zorganizowa¢
zlot upamietniajacy postaé wielo-
krotnego mistrza $wiata. Zaczelo sie
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niezwykle skromnie, bez wigkszych
ambicji. Powstala nazwa projektu
- McRae Gathering (zlot McRae)
i strona internetowa. Z tygodnia
na tydzien, inicjatywa zyskiwala
na popularnosci. Wytacznie poczta
pantoflowa, bez zadnego zorganizo-
wanego PR, coraz wiecej wlascicieli
Subaru rejestrowalo si¢ na stronie
i deklarowato che¢ udzialu w zjez-
dzie. Maly projekt trzech fanéw
Colina i Subaru nabieral rozpedu
w tempie lawinowym. Andy, Grant
i Imy rozpoczeli rozmowy z szefo-
stwem firmy Prodrive (miedzy in-
nymi przygotowujacej auta WRC
dla Subaru i wspdétodpowiedzial-
nej za sukcesy Colina) oraz rodzi-
na McRae. Pojawilo sie logo zlotu,

projekt okoliczno$ciowych koszulek
oraz idea zbiérki pieniedzy na rzecz
3 organizacji charytatywnych wy-
branych przez rodzine McRae.

Wraz z zaangazowaniem firmy Pro-
drive, pojawily sie nowe mozliwosci
PR i McRae Gathering zyskal mig-
dzynarodowy rozglos. Na stronie
zlotu zaczely pojawiaé sie loga klu-
béw nie tylko szkockich, walijskich,
irlandzkich i angielskich, ale takze
kontynentalnych. I tak akces zgtosi-
ty kluby z Francji, Luksemburga i...
Polski!

Zasprawauzytkownikaoforumowej
ksywce herrkam, znane Czytelnikom
»Plejad” oficjalne forum.subaru.pl
stalo sie katalizatorem dla polskie-
go kontyngentu, wyrazajacego chec



wziecia udzialu w McRae Gathering.
Inicjatywe blyskawicznie podchwy-
cila brytyjska frakcja forumowiczoéw.
Grupamieszkajacych w Wielkiej Bry-
tanii Polakéw-subaromaniakéw juz
od dluzszego czasu organizuje zloty
dla posiadaczy i milo$nikéw marki.
Nieoficjalnym ,0jcem chrzestnym”
spotkan jest Janek Drop z Nottin-
gham, ktory przy udziale Forum SIP
stara si¢ regularnie przypomina¢
wszystkim o waznych rajdowych
badz quasi-rajdowych imprezach
dotyczacych Subaru na Wyspach.
Zadanie nielatwe o tyle, ze zrzeszo-
nych przez Forum znajomych dziela
niejednokrotnie setki mil.

30.08.2008, godzina 8.00

Edynburg. Po zatankowaniu Impre-
zy jedynym stusznym paliwem cze-
kamy na reszte ekipy. Po chwili poja-
wiajg sie kogii i herrkam, ktory wraz
z kolega Mario przyjechal z Polski,
specjalnie, by wzia¢ udzial w McRae
Gathering. Przyklejamy na maske
logo zlotu, ktére przez nadchodzacy

weekend bedzie naszym identyfika-
torem. Spokojnie i powoli, zeby nie
budzi¢ zaspanej stolicy Szkocji mo-
dyfikowanymi koncéwkami wyde-
chéw, ruszamy w kierunku Lanark
- miejsca urodzenia Colina i jedno-
cze$nie startu najwiekszego na swie-
cie konwoju jednej marki.

Na przewaznie pustym o tej porze
placu gieldy w Lanark bulgocze oko-
fo trzystu egzemplarzy Subaru. Zde-
cydowanie przewazaja Imprezy, jest
kilka Legacy i dostownie jeden czy
dwa Forestery. Widok i dzwigk jest
niesamowity. Wiekszos¢ jest oklejo-
na albo na podobienistwo rajdéwek
WRC, albo napisami upamietniaja-
cymi Colina, z jego stynnymi cyta-
tami. Albo i tak, i tak. Przed budyn-
kiem gieldy prezentuja si¢ dumnie
pierwsze rajdowe Legacy - wtedy
wladciwie debiutanta McRae i stawna
Impreza 555BAT. Do tego niezwykle
unikatowe dwie Imprezy 22B z nu-
merami ,000” oraz prywatna Impre-
za Colina, granatowa Series McRae.

Ozdabiamy nasze auta biato-

czerwonymi flagami, prawie kazdy
z rozentuzjazmowanego niebiesko-
z6ltego ttumu robi fotke herrkamo-
wej Imprezie na polskich tablicach.
Btyskaja flesze. Przewazaja kierow-
cy wraz z ,zalogami” 300 zaparko-
wanych Subaru, ale nie brakuje tez
postronnych  obserwatoréw. Dla
mieszkancéw Lanark i okolicznych
miejscowo$ci Colin byl kims wiecej
niz tylko legenda rajdéw. Atmosfera
jest niesamowita — wszyscy jesteSmy
tu w jednym celu.

30.08.2008, godzina 10.15

Z lekkim podlizgiem opuszczamy
parking w Lanark. W asyscie policyj-
nej eskorty, stawce przewodzi Jim-
my McRae - ojciec Colina, w jego
cywilnej granatowej Imprezie. Nie
interesuja nas czerwone $wiatla, az
do autostrady jedziemy w konwoju
300 Subaru. Wrazenie samo w so-
bie niesamowite, potegowane jesz-
cze przez machajacych do nas ludzi.
W dostownie kazdej zatoczce, bra-
mie, wjezdzie stoja ludzie z flagami,
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machaja, robia zdjecia. Fakt, Ze oni
wszyscy — podobnie jak ludzie w kil-
kuset autach przede mng i za mna
- sg tu dla Colina, tapie za gardlo
i wyciska Izy wzruszenia.

Przez ponad 8 godzin jazdy
z 300 Subaru konwdj urést do ponad
1000 samochodéw. Na prawie kazdej
wiekszej stacji benzynowej czekaly
dziesiatki aut, by do nas dotaczy¢. Na
wszystkich (z wyjatkiem doslownie
trzech!) wiaduktach i kladkach nad
autostrada, stali i machali ludzie. Nie-
samowite i niepowtarzalne przezycie.
Jeszcze nigdy wczedniej nie przezy-
walem takich emocji w Subaru jadac
jedynie 60 mil na godzine.

30.08.2008; z wrazenia nie pa-
mietam, ktora to byta godzina
Przed wjazdem na teren Prodrive
w Banbury wiwatujg na nasz widok
Polacy z frakeji brytyjskiej, ktérzy
dotaczyli do konwoju przed nami
i zdazyli juz zaparkowaé Imprezy.
Jestesmy troche zmeczeni i po zbio-
rowej fotce rozjezdzamy sie najpierw
w poszukiwaniu wysokooktanowego
paliwa, pdzniej do motelu.

31.08.2008, 11.00

Siedziba Prodrive, Banbury. Korzy-
stamy z uprzejmos$ci pobliskich firm
i zatrzymujemy sie na jednym z wie-
lu parkingéw, ktory po kilkunastu

minutach kompletnie zapelnia si¢ au-
tami Subaru. Jak okiem siggna¢, morze
Imprez. Gdzieniegdzie jaki$ rodzynek
w postaci Legacy. Nigdy wczesniej po
tych asfaltach nie przetoczylo sie tyle
ztotych felg. Wrazenie z Lanark mozna
spokojnie podnies¢ do potegi.

Pada motywujace hasto: ,Nie spa¢!
Zwiedza¢!”. Zamykamy auta i podaza-
jac za ttumem udajemy si¢ na wyciecz-
ke po rozlegtych terenach Prodrive. To
znaczy kto zamyka, ten zamyka. Z wra-
zenia zostawiam kluczyk w drzwiach
(sic!). Wewnatrz laptop, portfele,
aparat, nawet nie wiadomo po co
paszport (Szkoci z Anglikami sie nie
kochaja, ale bez przesady) - stowem



raj dla spostrzegawczego-nieuczciwe-
go. Przez najblizsza godzine jestem
niewiadomy swojego roztargnienia.
Zwiedzamy. A jest co!

Muzeum, czyli zwycigskie puchary
oraz eksponaty wszystkiego, w czym
mechanicy i inzynierowie Prodrive'u
maczali swoje utalentowane palce. Jest
Ford Mondeo (zwycigzca wys$cigow sa-
mochodéw turystycznych), Formuta 3,
dakarowa 911 w barwach Rothmans
i oczywiécie niejedno WRC Subaru
oraz — prawdziwa peretka - prototyp
P2. Poza hangarem Heritage Centre,
na kazdym wolnym skrawku asfaltu,
a niejednokrotnie i na trawie: Subaru.

Gdziekolwiek spojrze¢: kurnik przy
kurniku, spojler w spojler. Jako cie-
kawostka: policyjna Impreza WRX
»by Prodrive” w barwach brygady In-
terceptor z Essex (jeden z bohateréw
popularnego brytyjskiego cyklu do-
kumentalnego ,Police Interceptors”).
Dalej hangary, kryjace warsztaty z raj-
doéwkami grupy N i autami WRC.

Wszystko elegancko wysprzatane na
przyjecie kilkutysiecznego ttumu ga-
piow, ale mruzac oczy nietrudno sobie
wyobrazi¢ krzatajacych sie woké! tych
maszyn mechanikéw w utytlanych
kombinezonach. Na zapleczu tabor cie-
zaréwek w niebieskich barwach Suba-
ru, kilka zmeczonych i zdekompleto-
wanych treningdwek, cos z logo Plejad,
po ciezkim dachowaniu, cze$ciowo
skryte pod plandeka, stosy powygina-
nych felg i unoszaca si¢ w powietrzu
aura predkosci, precyzji, motosportu
na najwyzszym $wiatowym poziomie.
Magia WRC na zwolnionych obrotach,
podgladana w weekend, od kuchni.

Niedtugo wyjazd do Warwick, wra-
camy do samochodéw. Wiasnie so-
bie uswiadamiam, ze nie mam kluczy
do auta - $wietnie. Podchodze chy-
ba do swojej Imprezy (troche ich tu
jest) — zamknieta. Sprawdzam nume-
ry — moja. Caly zestaw RTV-AGD na
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szczedcie jest, tak jak go zostawilem,
wraz z paszportami, fotelami i portfe-
lami. Po litanii kilkunastu niecenzural-
nych i mato wyszukanych stéw ide po
rozum do glowy (tego dnia mam wy-
jatkowo daleko) i zwracam sie z kolega
kogiim do jednego z marchali obstu-
gujacych (pelen wolontariat) zlot. Klu-
czyki oczywiscie si¢ znajduja.

Jakas starsza para koto 60. - notabe-
ne przyjechali poteznie modyfikowana
400-konna Imprezg — zainteresowala
sie naszymi autami ze wzgledu na pol-
skie flagi (rodzinne korzenie), zauwa-
zyli kluczyki, zamkneli i oddali orga-
nizatorom. Uftf!

31.08.2008, okolo 14.00
Stoimy w wielkim korku Subaru, cal-

N3 vN kowicie blokujac skrajny lewy pas au-

M_ - : Y N \ tostrady, chyba od wyjazdu z Banbury,
e 4 N b Z 14 14 S - v \q az do zjazdu na Warwick. Na wiaduk-
3 Nﬂ P v S l_.lz tach znéw machajacy ludzie z flagami,

tyle ze wlasnie zaczelo nieprzyjemnie
I ‘ 1 padaé. W koncu, po kilku nawrotach

na waskich polnych drogach, do-
cieramy do toru testowego Prodrive
w Warwick. 1086 Subaru uczestniczy
w uktadaniu napisu COLIN MCRAE
-z samochodéw i szkockiej flagi (bia-
to-niebieski krzyz $w. Andrzeja) - re-
kord Guinnessa pobity.

Zdjecia z helikoptera pojawiaja sie
nastepnego dnia w wiekszodci bry-
tyjskich gazet i nie tylko. Pomimo
nieustajacej mzawki i gigantycznej
kolejki po wielce mizerne tzw. hot-
dogi, atmosfera jest iskrzaca. Herr-
kam poddaje sie chwili i bierze udziat
w aukcji na VIP-owski weekend za
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kulisami Teamu Subaru podczas
najblizszego rajdu. Licytacja osia-
ga astronomiczne kwoty (wszystkie
zyski beda przeznaczone dla orga-
nizacji charytatywnych wspieranych
jeszcze przez Colina). Napiecie ro-
$nie, kilkutysieczny tlum dostownie
wstrzymuje oddech. Ostatecznie her-
rkam ,,0 wlos” przegrywa aukcje, ale
ludzie kibicujg Polakowi i bija brawo
»najlepszemu z przegranych”

Po tych emocjach rozjezdzamy sie
z napisu. Jest plan pobicia kolejnego
rekordu Guinnessa - najdiuzszej pa-
rady aut tej samej marki. Ze wzgle-
du na za krotki tor nie dochodzi do
skutku, ale nie ma to dla nikogo naj-
mniejszego znaczenia. Ponownie sto-
imy w gigantycznym korku Subaru,
ludzie przegazowuja auta, $wiszcza
zawory, trabia klaksony. Ziemia drzy
od 1300 w wiekszo$ci nieseryjnych
wydechéw.

Elektryzujaca atmosfera nie opusz-
cza nas jeszcze dlugo. Po wyjezdzie
z toru Warwick wiemy, ze tego dnia
nie zapomnimy nigdy, podobnie jak
nigdy nie zginie pamig¢¢ po Colinie
McRae. Na kilkanascie dni przed
pierwsza rocznica $mierci Colin
otrzymal od swoich fanéw bezprece-
densowe pozegnanie.

Dzigki wszystkim forumowiczom
i fanom Subaru, niski uklon dla frak-
cji brytyjskiej w sktadzie: Jan Drop,
nobby, anglik, stanst666, bastek33s,
Robo, emgieo1, kogii wraz z lepszymi
potéwkami, oraz szczere gratulacje
dla herrkama i Mario za wycieczke
z Polski!
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Zlot Plejad 2008
tekst: Waldemar Biela
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Dla posiadacza Subaru Imprezy trasa
szosowa Zlotu Plejad jest tym, czym
walki kogutéw dla hodowcy jurnego
egzemplarza. Stali bywalcy tych zlo-
tow przygotowuja swoje ,ptaki’ na
dlugo przed impreza. Aerodynamicz-
ne ,,grzebienie”, podpilowane pazurki,
dodatkowe szpony, zaostrzone dzioby
i dieta bogata w testosteron. Reasu-
mujac, podnieca ich gluchy lomot
ciezkich uderzen, trzask tamanych
kosci i szum plynacej krwi. Mozna
by to przedstawi¢ w formie réwnania:
Gwalt plus sita réwna si¢ zwyciestwo,
gdyby nie fakt, ze z tego réwnania wy-
nika, iz odejmujac site od zwyciestwa
stajemy sie podatni na gwalt, a odej-
mujac z kolei gwalt od zwyciestwa
staniemy si¢ silniejsi... Hm... jezeli
komus sie wydaje, ze matematyka ma
sens, to ma racje... Ze mu sie wydaje.

Kastracje regulaminowe

Jedyna obecna na imprezie kura
nioska (Dyrekcja SIP rozdajaca na-
grody), w obawie przed zbiorowym
gwaltem ze strony tylu ,,nakreconych
kogutéw”, postanowita przeprowa-
dzi¢ im zawody w osobnej klatce.
Nie wiem, czy to byl dobry pomyst.
Z jednej strony Dyrekcja udowodni-
ta, Ze nie jest kurg lekkich obyczajow,
ale z drugiej, taka wlasnie decyzja
mogla zainspirowaé koguty do gwal-
tu. Jakkolwiek by patrze¢, w kurniku
zawrzalo. Sekserki (pracownicy ser-
wisu) obmacaly kogutom podwozia
i posegregowaly wedlug wielkosci
pisanek. Utworzono trzy areny walk.
Pierwsza dla leniwych kogutéw po
manicure, drugg dla tych jurnych
z fabrycznymi pazurkami oraz trze-
cig dla tych genetycznie modyfikowa-
nych z tipsami, ktére - jak twierdzil
organizator - jednym grzebnieciem
zrywaly asfalt. I tu pozwole sobie nie
zgodzi¢ si¢ z argumentacjg organi-
zatora, poniewaz to byl NASZ asfalt,




czyli wymieszane w odpowiednich
proporcjach liScie, btoto i stoma,
sklejone ze soba lepiszczem, ktérego
sktad jest tajemnicg (dla producenta
zreszta... tez), a co za tym idzie, kaz-
da zdechta kura moze to rozgrzeba¢
wylinialym kuprem.

Nie byta to jedyna niespodzianka
tegorocznego zlotu. Rozdanie ksig-
zek drogowych nastgpilo na starcie,
co spowodowalo ogromne rozczaro-
wanie wsrdd uczestnikdw, poniewaz
zatogi, zamiast kilkakrotnie w ciagu
nocy poprzedzajacej start przeje-
cha¢ trase dla wstepnego zapoznania
i zeby nazajutrz byla bardziej przy-
jazna, perfidnie zostaly zmuszone
przez organizatora do calonocnego
picia wodki i zakldcania ciszy nocnej.
W wigkszosci przypadkéw organizo-
wano festiwale piosenki biesiadnej,
jednak nie braklo artystéow, ktorzy
zaprezentowali repertuar bardziej za-
angazowany. W zaparkowanym trzy
dni przed startem, na terenie bazy
zlotu, kamperze, odbywal sie recital
piosenki autorskiej, a byli tacy, kto-
rzy upierali si¢ przy okreéleniu ,ak-
torskiej”. Recital wzbudzit wielkie
zainteresowanie recepcjonisty oraz
gosci z hotelu vis-a-vis, ktorzy kilka-
krotnie prébowali wtargnaé na wy-
step, mimo Zze nie dysponowano juz
wolnymi miejscéwkami. Zmusito to
organizatoréw recitalu do przepar-
kowania sali koncertowej poza zasieg
stuchu recepcjonisty oraz gosci hote-
lowych w celu ochrony praw autor-
skich i czesciowo w ramach ustawy
o tantiemach.

Zaréwno poédine rozdanie ksigzek
drogowych, jak i (a moze przede
wszystkim) wspomniane kultural-
ne imprezy towarzyszace, sprawily,
iz trasa szosowa tegorocznego zlo-
tu byla raczej rajdem na orientacje,
cho¢ z twarzy niektérych uczestni-
kéw zioneto raczej dezorientacja.



Technika

Z rozméw przeprowadzonych z zalo-
gami dzien przed startem wynikalo,
ze planowane s3 jeszcze ostatnie testy
drogowe sprzetu, w celu dobrania od-
powiednich ,nastawéw” Cokolwiek
by to stowo oznaczalo, brzmialo profe-
sjonalnie. Jednak wyglad samochodéw
po powrocie z testéw nieco mnie za-
skoczyl. Jeden byl o potowe wezszy niz
przed testami, co by sugerowalo, ze byt
przygotowywany do slaloméw, a drugi,
ze skrocong przekatng, jak mniemam,
dla uzyskania bardziej skosnego wspot-
czynnika oporu powietrza, dla lepszego
docisku przy prawych ,cieciach’, lub
chodzilo o wykorzystanie czesciowego
braku oporu powietrza, uzyskanego za
pomocg braku czeéci samochodu, kto-
ra by ten opdr stawiala. Lewe koo byto
mocno pochylone w prawo, zapewne




w celu przewalczania sily odsrodko-
wej w trakcie pokonywania prawych
ciasnych tukéw. Przypuszczam, iz dla
niewprawnego obserwatora lub laika,
niezaznajomionego z tematem ,,nasta-
wow”, wygladato to, jakby kto$ po pro-
stu przyrabal centralnie w mur, a ten
drugi zaliczyt réw.

A jednak ,nastawy” okazaly sie nietra-
fione. Zadna z tych zalég nie stawita
sie nazajutrz na starcie. Podejrzewam,
ze przyczyna byly bardzo zmienne wa-
runki nawierzchni oraz aury. Dzieki
Bogu kilku uczestnikéw postanowito
przetransportowac swoje bolidy na rajd
na lawetach, w obawie przed uciapra-
niem opon, dzigki czemu mogli wrécié
ze zlotu z nietuzinkowo utrwalonymi
»hastawami”. Jednak im bardziej przy-
gladalem si¢ tym profesjonalnym, tym
bardziej bytem kontent ze swoich stricte




amatorskich. W moim przeswiadczeniu
upewnily mnie przejazdy pierwszych
Htipséw” na ,,czasdéwcee’, gdzie ,nasta-
wy” zostawaly na kraweznikach ra-
zem z calym przednim zawieszeniem.
W tym miejscu jestem Czytelnikom
winien wyjaénienie. ,,Czaséwka” to pro-
ba przejechania odcinka trasy, na kt6-
rej zaloga musi wybra¢ jedna z dwéch
opcji przejazdu: ,moze wygram, ale
auto wroci na lawecie” lub ,na pewno
wygram albo wroce w foliowym wor-
ku”. O dziwo, ci, ktérzy ,,szli na ,,worek’,
wracali na lawecie, a wygrywali ci, kt6-
rzy pojechali ,na lawete” Zaskoczyto
mnie réwniez zaopatrzenie w sprzet.
Zalogi, oprocz - tradycyjnie juz — kon-
teneréw alkoholu, przywiozly ze soba
zapasowe komplety kol. Byly opony na
asfalt, na dziurawy asfalt, asfalt z kole-
inami, szutry, luzne szutry, zwarte szu-
try, i to we wszystkich konfiguracjach
pogodowych: od katastrofalnych susz
po gradobicia z piorunami i $niezyce,
a kto$ nawet wspominal o oponach na
jesienne mgty i migrujace zaby.

Punktacja oraz wrazenia
ogdlne... co do punktacji

Ten fragment potraktuje po macosze-
mu, czyli tak jak sedziowie punktacje.
Byla ona sprawg absolutnie drugo-
rzedng, podobnie jak na trasie tereno-
wej. W kilku newralgicznych punktach
trasy sedziowie si¢ nie zameldowali,
gdzieniegdzie z niewielkim opdznie-
niem, a gdzie indziej na pierwszy rzut
nosa wida¢ bylo, ze prosto z ktdregos
nocnego festiwalu albo recitalu. I ja to
rozumiem, bo sam jestem ,zagorza-
tym” melomanem.

Wrazenia ogélne...

co do wrazen

Rywalizacji na trasie szosowej towa-
rzyszylta rodzinna atmosfera z zaloze-
niem - naturalnie - ze chodzi o rodzi-
ne patologiczng. Czyli normalnie...
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przemoc, znecanie si¢ psychiczne i fi-
zyczne, wyzwiska i rekoczyny. Patolo-
gia nie przekraczata §redniej krajowe;.
Brylowala ambicja i che¢ zbierania
punktéw po trupach, z naciskiem na
punkty dodatnie. Kilka zalég zdobyto
ich wiecej, niz to byto w ogéle mozli-
we, co potwierdza moja teori¢ o ,,za-
gorzato$ci” sedziowania.

Niespotykang ambicja wykazala
sie zatoga, ktdrej gdzie$ zawieruszyt
si¢ olej silnikowy. Wersje kradzie-
zy uznano za malo prawdopodob-
n3, poniewaz zawieruszenie nastg-
pilo bezpodrednio z misy olejowej
w trakcie jazdy, co sprawiatoby pew-
ng trudnos¢ dla wlamywacza. W celu
dotarcia do serwisu wykorzystano
jedna z kursujacych wahadlowo la-
wet. Jakim$ niesamowitym zbiegiem
okolicznosci akurat miata pusty kurs.
Po uzupetnieniu uszczerbkéw zatoga
wrocita do walki. Cale zajscie nie by-
toby warte wspomnienia, gdyby nie
fakt, ze podczas wizyty w serwisie
zalatwiono zalegty od roku przeglad
rejestracyjny.

Najbardziej nietrafiong konkuren-
cja byl konkurs jazdy w alkogoglach.
Po wieczornych festiwalach niektérzy
uczestnicy pokonali juz trzy czwar-
te trasy, w stanie duzo ciezszym,
niz wrazenia, jakie niosto ze soba
zastosowanie tego urzadzenia. Do-
datkowo, zsumowanie sie u takiego

zawodnika wrazen wiasnych i wirtu-
alnych moglo spowodowaé wymioty,
paraliz lub stany lekowe. Uwazam, ze
zamiast tej konkurencji powinien byt
zosta¢ przedtuzony zjazd na linie,
i to spokojnie o pare kilometréw, po-
niewaz w tym stanie kazdy powiew
$wiezego powietrza przynosi duza
ulge, przy zjezdzie z otwartymi usta-
mi od$wieza oddech, a do§wiadczeni
piesniarze i wokalisci potrafig sobie
w tych warunkach wentylowa¢ prze-
pone.

Po dotarciu na mete zatogi, pod
okiem wprawnych serwisantéw,
przeprowadzaly remonty kapitalne,
naprawy blacharskie, wymiany karo-
serii oraz inne drobne poprawki, lub
dobieraly sie parami wedlug rejonu
zamieszkania i sktadaly jedno auto
z dwoch wrakoéw, zeby sie jako$ doko-
leba¢ do domu.

Nagrody rozdano jak zwykle, czyli
wedlug nikomu nie znanego klucza.

Prawdopodobnie chodzi o to, ze
wrecza sie je tym trzezwym, ktorzy
stoja blizej sceny, bo ci drudzy mo-
gliby upusci¢ i rozbi¢ albo zgubié.
Jedng klase catkowicie pominieto,
nie sklasyfikowano i nie przyznano
nawet glupiej wycieczki na Kara-
iby. Jestem tym faktem niezwykle
zbulwersowany, poniewaz uwazam,
ze nie doceniono uczestnikdéw, kto-
rzy najbardziej si¢ naharowali. Byli
wrecz kwintesencjg tego zlotu. Nie
oceniono mianowicie niezwykle pa-
sjonujacej i chyba najbardziej wido-
wiskowej na tym zlocie konkurencji
przejazdu... lawet.

Po zakonczeniu czesci oficjalnej
nastagpila najprzyjemniejsza chwila
kazdego zlotu, czyli rekoczyny, lincze
zbiorowe, wyrywanie sobie nagréd
lub odsprzedawanie ich z zyskiem,
a to wszystko przy akompaniamencie
koncertu rockowego do biatego rana,
ewentualnie... pierwszej krwi.

T w1
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prezentacje
tekst: Dante Cinque

Serdeczna goscinnosc

Salony samochodowe to nie tylko imprezy, podczas ktérych producenci prezentujg nowe
modele, ale jest to takze wydarzenie, gromadzace dziennikarzy z catego $wiata. A wiec
oprocz rywalizacji, ktory samochod jest najlepszy, odbywa sie tez, konkurs” na najbardziej
goscinne stoisko. Subaru takze na tym polu staje na wysokosci zadania, przygotowujac
stoisko godne najlepszej japonskiej tradycji.

Rok 2008 byl bardzo wazny dla Subaru.
Poza wypuszczeniem nowych modeli,
przyniost najbardziej znaczaca nowoéé
techniczng na rynku samochodowym
w ostatnim dziesiecioleciu: pierwszy
silnik BOXER DIESEL. W Paryzu
producent Plejad zadebiutowal z tym
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nadzwyczajnym silnikiem takze w Im-
prezie. A zeby ugosci¢ wszystkich
zajmujacych si¢ profesjonalnie samo-
chodami podczas Salonu w Paryzu,
nasi japonscy znajomi przygotowali
w pawilonie numer 5 wzbudzajace po-
wszechny zachwyt stoisko.

O ile w Genewie ekspozycja Suba-
ru rozciaga sie tradycyjnie na szero-
kos$¢, o tyle pod wiezg Eiffla ma ona
ksztalt polokregu, wewnatrz ktore-
go, prawie jak w rzymskim amfite-
atrze, ustawione zostaly wszystkie
samochody, ktére przyczynily sie
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do tegorocznego sukcesu, oraz do-
datkowo przepieckna Impreza WRC
i dwa pojazdy elektryczne. Przycho-
dze na stoisko o godz. 9.00 pierwsze-
go dnia. Panuje tu jeszcze wzgledny
spokoéj, wiec korzystam z okazji, by
przywitac sie z przyjaciélmi z Subaru
Europe. Uwielbiam mysle¢, ze przy
okazji takich publicznych spotkan
mozna naprawde poznaé charakter
danego producenta samochodoéw.
Czesto powtarzam: jakie stoisko,
taka marka. A stoisko Subaru w pet-
ni odzwierciedla filozofi¢ producen-
ta z Hiroszimy.

Technologia i elegancja to gléwne
zalety Subaru, ktére wida¢ na kaz-
dym kroku w tym ogromnym pawi-
lonie. Ale zdradze wam sekret. My,
dziennikarze jesteémy tu stuzbowo
i wierzcie mi, ze czas Salonu to dwa




naprawde wykanczajace dni. W cia-
gu niewielu godzin musimy zdazy¢
odwiedzi¢ ponad czterdziesci stoisk,
zrobi¢ zdjecia, przeanalizowaé nowe
modele, przeprowadzi¢ wywiady
z dziesigtkami os6b.

Tak dla przykladu powiem wam, ze
podczas Salonu w Paryzu, ktéry zaj-
muje trzy pawilony, przeszedfem pie-
szo przynajmniej dziesie¢ kilometréw.
Przy calej tej bieganinie stoiska staja
sie swoistymi oazami, gdzie mozna
odpoczgé i nabrad sil. A bez cienia wa-
hania moge stwierdzi¢, ze ekspozycja
Subaru jest jednym z najchetniej od-
wiedzanych przez nas, dziennikarzy,
miejsc. Znajdujemy na niej obszerna
przestrzen z miejscami siedzacymi,
dostepem do internetu i niezwykle
uprzejma obstuga oséb odpowiedzial-
nych za poszczegdlne kraje.

Stoisko Subaru stynie takze ze wspa-
nialego bufetu. Serwowanego tu su-
shi nie powstydzilyby sie najlepsze
restauracje. Jes§li dodamy do tego
obecnos¢ miltych i eleganckich ho-
stess, to calo$¢ prezentuje sie napraw-
de zachecajgco. Liczng reprezentacja
Polski zajmuje si¢ jak zwykle Prezes
Subaru Import Polska, pan Witold
Rogalski.

Nie mozna tez zapomniel, ze za-
wsze mozna liczy¢ na wiele nowo-
$ci. Wszystko to ttumaczy, dlaczego,
chociaz konferencja prasowa prezesa
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Subaru Europe byta zaplanowana
dopiero na 17, to przez caly dzien na
stoisku byl ciagle ruch dziennika-
rzy. Dla mnie wielka przyjemnoscia
jest zawsze zamienienie dwdch stow
z przyjaciétmi z Subaru Europe, kt6-
rych zazwyczaj spotykam podczas
miedzynarodowych prezentacji no-
wych modeli.

Wspomniatem o konferencji pra-
sowej. Kazdego producenta repre-
zentuje prezes. Nieczesto zdarza si¢
ustysze¢ czy przeprowadzi¢ wywiad
z osobistosciami takimi jak Mar-
chionne czy Carlos Ghosn. A liczba
obecnych na konferencji dziennika-
rzy i fotograféw jest najlepszym pod-
kres§leniem sukcesu marki. Najbar-
dziej oblegang konferencja prasowa
jest tradycyjnie spotkanie w Ferrari.
Prawdziwy happening. Ale nie my-
$lcie, ze spotkanie z dziennikarza-
mi organizowane przez Subaru jest
mniej uczeszczane. Pelnigcy przed
ponad 300 dziennikarzami honory
domu prezes Subaru France Thierry
Gillard oddal glos Matowi Nagato,
wiceprezesowi Fuji Heavy Industries
Ltd., ktéry natomiast, nie kryjac sa-
tysfakeji, przedstawil tegoroczne
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$wietne wyniki oraz méwit o dumie
Subaru, jakim jest technologiczna
peretka BOXER DIESEL. Na koniec
zaprosit nas na Salon w Genewie,

gdzie najprawdopodobniej zoba-
czymy nowe Legacy i wspaniale co-
upé, o ktérym juz bardzo dobrze si¢
mowi.
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Dzien trzeci

Poétwysep I1ZU, czyli dzikie
harce gajdzin-sana

Niektérzy z nas od wylotu z Polski
w ogole nie spali. Oni wlasnie wybu-
chajg gromkim $émiechem, na komu-
nikat Smileya o tym, ze spotykamy si¢
rano w lobby o 8:45.25, a spdznienie
jest niewskazane, nie tylko w kon-
tekécie kultury osobistej, lecz takze
z uwagi na fakt, iz jedziemy super-
szybkim pociagiem do Atami. Punk-
tualno$¢ Japonczykow wprawiata nas
w najwyzsze zdumienie — podawanie
czasu co do minuty to za mato. Tam
planuje si¢ wszystko co do sekundy.
No i jak teraz przekonal gajdzina,
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ze trzeba by¢ na czas, bo shinkan-
sen, czyli ten wlasnie pociag, nie za-
czeka i po planowanym przyjezdzie
0 9:32.54, rOWno po pietnastu sekun-
dach po prostu odjedzie. Biedny Smi-
ley-san zaczyna powoli rozumie¢, ze
wpadt jak $liwka w... aha, wladnie,
w wino $liwkowe.

Spoznieni, bo jakzeby inaczej, powoli
wyruszamy w strone stacji Shinagawa.
Smiley-san juz si¢ nie u$miecha. Na
szczescie, jest po godzinach poranne-
go szczytu, wiec nie ma takiego $ci-
sku. Ludzi co prawda jest troche, ale
podobno i tak relatywnie niewiele, jak
na stacje, ktéra obstuguje DZIENNIE
ok. trzech milionéw pasazerdw.

Shinkansen rzeczywiscie robi wraze-
nie. Na peronie umundurowany pra-
cownik (w obowiazkowych biatych re-
kawiczkach) dyskretnie upycha ludzi do
pociagu. Wesota gromadka wepchnieta
do wagonu od razu intonuje ,Wars
wita was” i zamierza rozpelzng¢ si¢ na
wszystkie strony, za nic majac prosby
Smileya, ze jedziemy tylko 40 minut
i za dwadzie$cia minut juz musimy by¢
przygotowani do wysiadania. Smiley
juz drugiego dnia zrozumial, ze musi
robi¢ poczwérne rezerwy czasowe.

Docieramy do Atami. Otwiera sig
przed nami Japonia jakze rézna od tej,
ktora widzielismy do tej pory. Pétwysep
Izu stynie z malowniczych krajobrazéw,
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plaz, onsenéw (czyli goracych zrddet
powulkanicznych), w ktérych co wy-
trwalsi moga sie kapa¢ oraz zupetnie
swobodnie parzy¢ krewetki. Po drodze
mijamy duze polacie ziemi ze stojaca
woda, w ktdrej uprawia sie ryz. W rzece
co kilka metréw wida¢ wedkarzy; wed-
karstwo jest podobno sportem narodo-
wym Japonczykéw, chociaz ja uwazam,
ze tak naprawde $wietng okazja, aby
uciec na weekend z domu.

Dojezdzamy do Shuzenji, matego
miasteczka z pickng $wiatynig szin-
toistyczng. Miasteczka nie oblegaja
turysci, pozbawione jest zatem wdzie-
rajacego sie wszedzie kiczu. Krazy-
my po waskich uliczkach, zagladajac
w normalne, japonskie domostwa, ta-
kie z przydomowymi ogrédkami, cera-
micznymi stojakami na parasole oraz
suszaca sie na tzw. pajakach bielizng.

Najwiekszym zabytkiem Shuzenji
jest wspomniana wczesniej $wigtynia,
a poniewaz jest ona pierwszg, ktorg
widzimy w Japonii, zachwytom i fo-
tografiom nie ma konca. Na samym
poczatku wszyscy obiecaliSmy sobie,
ze zrobimy wiecej zdjeé, niz wszyscy
Japonczycy, ktorzy kiedykolwiek przy-
jechali do Polski, nie wypadato sie za-
tem wycofywacé z tych postanowien.
Bardziej jednak niz $§wigtynia podoba
mi sie otaczajacy ja lasek bambusowy,
totez tam wlasnie si¢ udaje.
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J. postanawia naby¢ wrdzbe na do-
bry poczatek naszego pobytu. Wrézba
oczywiscie napisana jest w krzakach
i tylko dzieki Ewie dowiadujemy sie,
ze czeka nas ,$rednie szczescie”, ale
do domu samolotem na pewno wrdci-
my. Céz, dobre i to. Kiedy nadchodzi
czas powrotu do autobusu, ja znikam
w sklepie z japonskim rekodzietem
i natychmiast zostaj¢ zaczarowana
przez zielonego kota z ceramiki za
978 jendéw. ,,Musze go mie¢” - méwie.
»E tam, misiek, znajdziemy jeszcze
duzo takich sklepéw, kupie ci tadniej-
szego. Chodz, bo 0 12:37.42 musimy by¢
w autobusie” - odpowiada malzonek.

W ten oto sposéb J. popelnia jeden
z wigkszych, o ile nie najwiekszy blad
tej wyprawy. Nienabyty kot z Shuzenji
kfadzie si¢ cieniem na caty wyjazd, bo
0czYWISCIE pdzniej okazalo sig, ze to
byt sklep z najladniejsza, najtansza,
najbardziej oryginalna, robiong recz-
nie w Japonii, a nie ,made in China”
ceramiky. Kobietom nie trzeba tlu-
maczy¢, jak to dalej wygladalo i ze
przy byle okazji wychodzily ze mnie
stowa nastepujacej tresci: ,Juz mnie
nie kochasz, zalujesz mi najmniejszej
przyjemnosci, ten kotek tam na mnie
czekal od zawsze, a teraz siedzi w tej
witrynie, taki smutny i samotny, nie
zapomne ci tego do emerytury”. Nie
wiem ile razy w kolejnych dniach, ale

mysle, ze wiele, J. zastanawiat sie, po ile
chodza przesytki kurierskie Masterlink
Express z Shuzenji do Bialegostoku.

Jeszcze przed lunchem nieco popra-
wia mi si¢ humor. Podchodzi do mnie
znienacka rikszarz i wrecza mi prze-
piekng, recznie robiong, papierows
parasolke. Od razu robi mi si¢ lepie;j.
Koszt stosunkowo niewielki - jeden
obrazony maz.

Po lunchu ogladamy wodospady Jo-
ren oraz Kozu Nanataru. Faktycznie,
robig wrazenie, jednak jaiJ., cokolwiek
rozpuszczeni widokami wodospadow
z Jezior Plitwickich w Chorwagji, szyb-
ko sie nudzimy.

Znajduje jednak co$ interesujacego.
Méj wzrok zatrzymuje sie na plantacji
roslin tkwigcych w wodzie, jak sadzon-
ki ryzu, nieopodal wodospadu. Po-
czatkowo mysle, ze to jakis specyficzny
gatunek lilii wodnych. Roslina okazuje
sie bardzo cenionym, majacym wyso-
kie wymagania uprawowe chwastem,
z ktérego robi sie wasabi, niezwykle
ostry, zielong paste, dodawang do sosu
sojowego.

Moje sokole oko dostrzega réwniez ra-
chityczne grzyby na zwalonych pniach
sosen. ,No prosze, psianki, zupetnie jak
u nas” - méwie do Ewy, naszej prze-
wodniczki. ,Nooo, niezupelnie, wczoraj
jadlas wlasnie takie w syabu-syabu” -
slysze w odpowiedzi. Chyba naprawde
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musze albo bardziej uwaza¢, albo ogra-
niczy¢ biate wino do positkéw.

Po ogladnieciu wodospadéw jedziemy
do hotelu. Smiley-san uprzedza nas, ze
nie to jest taki typowy hotel, z ktérymi
dotychczas mielismy do czynienia, be-
dziemy dzisiaj bowiem nocowali ,a la
japonaise”. Faktycznie, o ile ,Welness Fo-
rest Ito” na pierwszy rzut oka nie rézni
sie od hotelu, to przy blizszym poznaniu,
jak mawia Smiley-san: ,,things will not
work as Tokyo” Okazuje sie, ze goscie
hotelowi, bez wzgledu na wiek i status,
chodza tam w yukatach, czyli takiej od-
mianie kimona, oraz w klapkach japon-
kach (celowo nie pisze ,chodza w ja-
ponkach”). Banda wesolych gajdzinéw
wpada do hotelu, budzgc konsternacje
wéréd obstugi. Zmartwiona recepcjo-
nistka biegnie na zaplecze w poszukiwa-
niu yukat w wersji dla godzilli, albowiem
$rednia wzrostu naszej wycieczki waha
sie w okolicach 1,90 m. Umawiamy sie,
ze do restauracji wychodzimy za godzi-
ne, wszyscy w yukatach: nie ma zadnych
wylaméw i ,western clothes”.

Idziemy z J. do naszego apartamentu.
Ob$miewajac si¢ jak norki robimy sobie
zdjecia w tych yukatach w uroczym ple-
nerze typowego japoniskiego dojo.

Ttumacze J., ze w takim dojo chodzi
sie w specjalnych klapkach. Inne klapki
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stuza do wychodzenia na zewnatrz, inne
na balkon, a jeszcze inne do w.c. Prze-
strzegam klapkowego rytuatu, méwiac,
ze nie ma wiekszego $wietokradztwa niz
wejs¢ w klapkach przeznaczonych do
w.c. na $wiete maty tatami, ktorymi wy-
tozone jest dojo. Pomylily mu si¢ oczy-
widcie, ale na szcze$cie mam na to oko.

Po godzinie schodzimy do lobby.
Naszym oczom ukazuje si¢ gromada
gajdzinéw w jednakowych yukatach.
Szkopul w tym, ze sg one do kolan i wi-
da¢ bylo stopy w... no, wlasnie. Okazuje
sie, Ze niektorzy w ogéle nie wiedzie-
li, o co chodzi z tymi klapkami i wy-
szli do restauracji w klapkach do w.c.,
»bo one takie fajne s, skdrzane, zna-
czy wyjsciowe”. Szybko informuje, jak
to powinno by¢ i pél wycieczki znika
w windzie: jada po klapki.

Nareszcie kolacja i orgia zarcia: lo-
soé, tempura, krewetki krolewskie,
malze, o$miornice, §limaki serwowa-
ne w olbrzymich muszlach, wszystko
to suto podlane biatym, schlodzonym
winkiem. Na danie gléwne - sukiyaki.
Mniam, mniam. Zjadam polowe i juz
czuje si¢ jak odtwodrca gléwnej roli
w ,Wielkim zarciu” Jejku, jak to do-
brze, ze dzisiaj mam miejsce z dala od
Smileya, w przeciwnym razie pektabym
niechybnie. Powiem tak: nawet J. ulega

pokusie i wlasnorecznie obiera, a na-
stepnie spozywa jednag krewetke, sta-
rajac si¢ jednakowoz nie nawigzywac
z nig kontaktu wzrokowego. Biesiada
trwa, jest milo i przyjemnie.

Nikt nie jest zdziwiony, gdy sly-
szy pierwsze akordy ,kto si¢ urodzit
w styczniu’, pdzniej ,a teraz idziemy
na jednego’, nastepnie ,hej, sokoly”, na
yballadzie o Wiéniewskiej” konczac.
Niewrazliwy na sztuke personel re-
stauracji oglasza ,last order”. Dobrze,
ze przynajmniej daje na wynos i wino,
i piwo. Myslicie, ze wieczor sie konczy?
Nic z tych rzeczy. Towarzystwo przenosi
sie na basen i gorace Zrodta. J. korzysta
z wymyélnej kapsuly z saung, z ktorej
wystaje mu tylko gtowa, co absolutnie
nie jest Zzadna przeszkoda w spozywaniu
piwa. Jest i jacuzzi, i bicze, brakuje tylko
mitych pan do masazu.

A potem.. A potem dziejg sie takie
rzeczy, o ktérych nie énilo sie nawet
najstarszym goéralom, nawet tym sprzed
wojny rosyjsko-japonskiej. Wszedo-
bylska gawiedz odkrywa Yamahe. Jest
i akompaniator - Maciek, sprzedawca
Subaru, prywatnie absolwent szkoly
muzycznej w klasie klarnetu. Nie wiem,
czy jest jaka$ polska piosenka, ktorej
nie $piewamy. Nawiasem moéwiac, to
smutne, ze my, Polacy, znamy tylko



refren i co najwyzej pot zwrotki kazdej
piosenki. Jednakze checi sg, wiec jakos
to idzie dalej. Przemykajacy chylkiem
pod $ciang Japonczycy nie moga wyjsé
ze zdziwienia na widok bandy gajdzi-
néw w rozpietych yukatach, boso (pal
licho te klapki), z rozpalonymi licami,
wydzierajacych sie wniebogtosy: ,daj
mi swe usta, wez mi¢ w ramiona, niech
sie przekonam, ile stodyczy jest w stowie
Iloonaaaaaaa”. Byty tez i tanice.

Byta réwniez przyjazn polsko-japon-
ska miedzy moim mezem a przypadko-
wo napotkang Japonka. Do dzisiaj nie
wiem, jak ja przekonat do picia brudzia
z whisky i sladowej ilosci coli.

Wracamy o $wicie. Panowie z obstu-
gi hotelowej w uniformach dyskretnie
wskazuja dlonmi (w biatych rekawicz-
kach) droge damie (czyli mnie), ciagna-
cej za sobg bosego towarzysza.

Rano, okoto czwartej wszyscy zgodnie
stwierdzaja, Ze nieuchronnie nadciaga-
jace zle samopoczucie jest niechybnie
wing zbyt duzej ilosci uprzednio spozy-
tych krewetek.

Dzien czwarty

»Kac, Kioto i... zadnych
swietych skarpetek”

Rano frekwencja na $niadaniu nie
zwala z noég. Co wigcej, z uwagi na
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polaczenie bufetu zachodniego z ja-
ponskim, w powietrzu caly czas uno-
si sie zapach §wiezo smazonych ryb,
co przyprawia niektérych o dziwne
zachowanie, na przykltad gwaltow-
ne wybieganie z jadalni z obledem
w oczach.

Japonczycy nie moga zrozumied, dla-
czego toalety w lobby hotelowym sa
ciggle zajete. A ponadto, ilez to razy
w ciggu kwadransa mozna chodzi¢ do
toalety, no ilez?

Wiele, bardzo wiele, wiem to, bom
sama widziata. Nie moge powiedzie¢,
ze czuje si¢ dobrze. Powodem mojego
zfego samopoczucia nie jest jednako-
woz surowa krewetka, lecz brak snu
wywotany instynktem opiekunczym,
polaczonym z zasadng troska o nasz
apartament.

Fakt faktem, rano woda cytrynowa
jest bardzo chodliwym towarem, jak
réwniez papierosy mentolowe i od-
$wiezajace chusteczki. Jako$ dziwnie,
nikt nie chce patrze¢ na wesolutkich
Japonczykéw, ze smakiem pataszuja-
cych wijace sie miedzy paleczkami -
zywe jeszcze — rybki.

Kiedy w konicu, spéznieni 36 minut
i 27 sekund wsiadamy do autokaru,
moim oczom ukazuje si¢ przecudny
widok. Kto$ chrapie, kto$ jeczy ,ale

co to za zycie”, ,mamusiu, juz bede
grzeczny’.

W tym radosnym nastroju jedziemy
serpentyng (tak, tak, serpentyng) na
wybrzeze Jo-gasaki, stynace z prze-
pieknych widokéw na morze ze skali-
stego, klifowego brzegu.

Na miejscu Smiley-san oglasza, ze
trzeba kawalek przejs¢ pod gorke, nie-
duzo, jakis kilometr.

Faktycznie, widoki sg bardzo fadne.
Duze wrazenie robi zawieszony na li-
nach most, rozpiety miedzy dwiema
skatami. Jest pochmurno, wieje silny
wiatr, morze jest sinoniebieskie, co
podkresla jeszcze barwa kliféw. Wygla-
da to tak, jak w ,Wyznaniach gejszy’,
kiedy bohaterka staje na skale i mysli
o utraconej miloéci Pana Prezesa. Ja
réwniez tkwie melancholijnie na skale,
wlosy tez mam rozwiane.

Po powrocie Pan Dyrektor w autobu-
sie robi zdjecia swoim pracownikom
i partnerom handlowym w zupelnie
zaskakujacych (dla obu stron) pozach
oraz okolicznoéciach. Nawet lunch
w przepieknej restauracji w Atami
(18. pietro, catkowicie przeszklona,
widok na morze) nie wnosi wiele no-
wego do sytuacji. Najczesciej stysza-
nym podczas positku zwrotem jest
»just water please”. Smiley-san, pod
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plaszczykiem niklego u$miechu, ma-
skuje drobne oznaki zdenerwowania.
Widzi, co si¢ dzieje, a czeka nas jesz-
cze podrdz shinkansenem z Atami do
Kioto. Nerwy w zasadzie okazuja si¢
niepotrzebne. Wiekszos¢ wycieczki
niemalze natychmiast zapada w sen.
Z wozeczka, popychanego przez Japo-
neczke - kelnereczke znikaja woda cy-
trynowa, tudziez inne ,,soft drinki”. Jest
tak milo, ze ani si¢ czlowiek obejrzy,
a dojezdzamy do Kioto. Juz pét godzi-
ny przed stacja docelowa Smiley-san
objasnia, ze pociag stoi na stacji tylko
pietnascie sekund i jak kto$ nie zdazy
wysiaéé, to koniec, bo nastepna stacja
jest w Nagoi, dlatego nalezy sie zbiera¢
juz na kwadrans przed Kioto. Swoja
droga, dziwne jest to przeswiadczenie
Japonczykdw, ze jak cudzoziemiec si¢
zgubi w Japonii, to przepada raz na
zawsze i juz sie nigdy nie odnajduje,
choc¢by go szuka¢ z policjg i psami. Na
szczedcie dzwiek kotatki pana Kawaga-
shi robi swoje - jak psy Pawlowa wszy-
scy podnosza sie i zbieraja do wyjscia.
Jestesmy w Kioto.

Ladujemy w hotelu, bagaze sg juz w na-
szych pokojach. Goraca kapiel, wygod-
na yukata, stowem - relaks. Wieczorem

spotykamy si¢ w lobby, jedziemy na
kolacje do lokalu, gdzie beda nas bawity
meiko, czyli kandydatki na gejsze. Aha,
no i zadnych $wietych skarpetek!

Dzienn wczesniej Smiley-san rozdaje
nam ulotki, na ktérych mam napisane
jak wol (nawiasem moéwiac, stodkie sg
te jego karteczki):

»Dinner: 6:30.00 pm Minokichi Shijo
Karasuma rstr” ,,You must take off your
shoes. No holy socks please” Wszystko
jasne!

I faktycznie. Restauracja jest bardzo
elegancka. Zatem jak na gosci w ele-
ganckiej, japonskiej restauracji przysta-
to, zdejmujemy buty. W trakcie przepy-
chanki z butami prosze J., aby nie ruszat
cudzych japonek (butéw) i jak musi do
toalety, to niech biegnie boso, jako$ to
bedzie. Biedakowi zrobito sie wpraw-
dzie lepiej, ale nie catkiem.

Na kolacji jest strasznie fajnie. Smi-
ley-san plecie jakie§ straszne bzdury
po angielsku o gejszach, ich zwycza-
jach, strojach, manierach, umiejet-
nosciach, zyciu. Biale winko bardzo
dobrze wchodzi pod przekaski z wo-
dorostéw. J. przezornie nic nie je, ale
jest postep, zamawia piwo, cho¢ dwa-
nadcie godzin temu jeczal, ze alkohol

moze dla niego nie istnie¢. Atmosfera
sie rozluznia. Smiley-san rozkosznie
twierdzi, ze gejsze to ,takie zony, tyl-
ko na jedng noc”. Wchodza takie dwie
pseudozony. Srednio maja po 30 lat.
Mtodsza tanczy, starsza gra na instru-
mencie strunowym (zapomniatam
jego nazwe) oraz $piewa. Bardziej, niz
to, co robi meiko, interesuje mnie jak
ona wyglada. Jej kimono, przepasane
obi, jest faktycznie imponujace, prze-
piekne, w istocie duzo pigkniejsze niz
ona sama. Potem przychodzi druga
meiko, w zielonym kimonie, a w tej
z miejsca zakochuje si¢ Maciek. Tak
bywa na obczyznie!

Nastepuje seria wspolnych zabaw,
podczas ktérych autorka tego pamiet-
nika bawi si¢ w ,tanczaca z gejszami’,
»grajaca z gejszami w papier, nozyce,
kamien” itp., a wszystko to w prze-
rwach miedzy wy$mienicie zrobiong
i podang tempura.

Ja naprawde moglabym by¢ gejsza.
Zero klopotéw, zmartwien (chyba ze
takie, ktére kimono mam wlozy¢). Nie
ma stresu z robotg, spanie do potudnia.
Przychodzi pani, czesze mnie i ubiera.
Poczytam sobie, pogram, rzuce wa-
chlarzykiem, nonszalancko wypije
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herbatke, zjem kawalek melona. Wie-
czorem przyjdzie moj pan, opowiem
mu historyjke. Zy¢, nie umieraé. Ale
czas wroci¢ na ziemie.

Fajnie jest na tej kolacji. Gejsze cho-
dza przy stole, nalewaja panom piwo
do szklanek. Jedna z nich podchodzi
do mnie bardzo blisko, patrzy prze-
nikliwie i po chwili wypowiada au-
torytatywnie: ,Szrim”. Kurde, jaki
»szrim”? O co chodzi?. ,,Szrim, you,
szrim”. Jak to dobrze, ze istnieje co$
takiego jak mowa ciata. Dedukuje, ze
chodzi o mnie, ze jestem ,,szrim’, ano
tak ,,slim”. Usémiecham sie. Na tej wa-
szej japoniskiej kuchni spadlo mi jakie$
4 kilo, ale co gejsza moze o tym wie-
dzie¢, przeciez jej to nie interesuje.

Przezornie nie wdajemy si¢ w dal-
sze gadki. Do konca naszego pobytu

w restauracji pochlania mnie jedze-
nie, a jedzenie pochtaniam JA. Jest
mi szkoda, gdy musimy juz wycho-
dzi¢. Co zrobi¢ z tak picknie rozpo-
czetym wieczorem? No cdz, ,w mia-
sto idziemy”! Godzina dwunasta
z minutami, placzemy si¢ po Kioto,
szukamy McDonaldsa. Trzy kilome-
try od naszego hotelu oraz dwie go-
dziny p6zniej oczom naszym ukazuje
sie napis ,McDonald's 24 h open”
Dominik jest przeszczesliwy. Jeszcze
zanim przechodzimy przez $wiatla,
obiecuje, ze z tego szcze$cia wszyst-
kim stawia ¢wieréfunciaka. Ekstra!
Dopadamy do drzwi. Zamkniete.
W $rodku ludzie siedzg, widzimy to
wyraznie i nie chca nam otworzy¢.
Ledwo odwodze J. od checi rozbicia
witryny kamieniem. ,Moze — ttuma-
cze — dzisiaj jest dwudziesta rocznica
cudownego ozdrowienia cesarzowej
z depresji, i jest to dzien z chwilg
wytchnienia w pracy”’? Tluczemy
si¢ z powrotem do hotelu. J. burczy
z niezadowolenia. Juz byt w ogrédku,
juz wital sie z gaska...

Na szcze$cie w Lawsonie daja cieple
hot-dogi na wynos. Dopycha jeszcze
snickersem 1 jako$ to leci. Z piosenka
na ustach wracamy do domu. Nie wiem
jakie licho i nie wiem kogo podkusito,
zeby wraca¢ oplotkami. Psy wyja, pa-
rasole spadaja, rowery sie przewracaja,
a my idziemy do hotelu - na azymut.
Przewracam po drodze jaka$ doniczke,
kto$ daje mi réze, zatykam ja sobie za
ucho. ,,Ja chee do fozka!” Nie wydaje mi
sie to do konca mozliwe, a jednak wy-
chodzimy niemalze na nasz hotel.

Zadowolona biegne do ruchomych
schodéw. Za mna leci Grzesiek z wiel-
kim papierowym parasolem i sie wy-
durnia. ,Zostaw ten parasol” — méwie.
I powtarzam to w kétko moze z dziesiec
razy. A on dalej to samo, za nic majac
moje sfowa. ,Zostaw go, on kosztuje
cztery many” — dodaje. Od razu dziata.
Odklada parasol grzeczniutko, szoruje
do windy, potem do pokoju. Idziemy
w jego $lady. Nie pamietam kiedy ude-
rzam glowsg o poduszke.

Cd. artykutu w nastepnym numerze
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technika
tekst: Jerzy Dyszy

Nie kazda firma i nie kazdy inzynier majg okazje pracowac nad catkowicie nowaq
konstrukgja. Silnikowcy Subaru mieli ogromng satysfakcje, wprowadzajgc do produkgji -
powazne, pionierskie rozwigzanie.

Nowoczesna motoryzacja ma juz
ponadstuletnig tradycje i trudno dzi$
dopatrzy¢ sie rzeczy naprawde pionier-
skich. Postep trwa nieustannie, ale ten
prawdziwy ,pierwszy raz’, jezeli nie
liczy¢ elektroniki, nastepowal zwykle
dziesiatki lat temu. Trzeba wiec docenié
prawdziwg $wiatowg premiere. Odbyta
sie ona rok temu, gdy Subaru przedsta-
wilo swego pierwszego turbodiesla, naj-
pierw w modelach Legacy i Outback.
Niedawno silnik ten trafit pod maske
Forestera, wkrotce zawita do nowej Im-

prezy.
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Zapyta kto$: czterocylindrowy dwu-
litrowy turbodiesel? Przeciez wszedzie
wokot ich pelno! Jednak z technicznego
punktu widzenia silnik wysokoprezny
Subaru to przetom, a takze dowdd nie-
zwyklej ambicji firmy.

Pierwsze decyzje w tej sprawie zapa-
dly osiem lat temu: cho¢ mozna kupié
jednostke wysokoprezng od zewnetrz-
nego dostawcy, to jednak Subaru nie
powinno i§¢ ta droga. Jezeli diesel, to
tylko wiasny, gdyz tradycyjne cechy
aut tej firmy - nisko polozony $ro-
dek ciezko$ci, wzglednie niewielka

masa silnika obcigzajaca przednig o$
i wreszcie symetryczne rozplanowanie
zespolu napedowego, muszg pozostaé
niezmienne. A tylko silnik w ukladzie
bokser pozwala na pelng realizacje tych
zalozen. Pozostal jeden problem - nikt
wczesniej nie skonstruowal takiego
silnika wysokopreznego do auta oso-
bowego, a inzynierowie Subaru mieli
doswiadczenie tylko z jednostkami
z zaplonem iskrowym.

W roku 1999 pierwsze prace ba-
dawcze rozpoczela skromna grupa
czterech inzynieréw. Ich pierwsze



dzialania polegaly przede wszystkim
na przygladaniu sie gwaltownemu roz-
wojowi techniki silnikéw z zaplonem
samoczynnym, jaki mial miejsce wla-
$nie w tamtym okresie. Rozwijaly sie
wysokoci$nieniowe systemy wtrysko-
we, coraz lepsza stawala sie kontrola
nad procesem spalania, powszechne
bylo turbodofadowanie, a w rezultacie
wzrost osiagéw i sprawnosci silnikéw
polaczony ze zmniejszeniem Zzanie-
czyszczenia $rodowiska. Diesel rokowat
juz bardzo dobrze jako jednostka nape-
dowa o olbrzymim potencjale, jednak

specjaliéci Subaru musieli zmierzy¢ si¢
z zagadnieniami, ktérych nikt wcze-
$niej nie rozwigzywal.

Silnik wysokoprezny charakteryzu-
je sie miedzy innymi tym, ze komora
spalania w kazdym cylindrze musi by¢
bardzo zwarta i mie¢, ze wzgledu na
wysoki stopien sprezania, niewielka po-
jemno$¢. W efekcie jednostki wysoko-
prezne maja (dla danej pojemnosci sko-
kowej) duzy skok ttoka i odpowiednio
niewielka $rednice cylindra. Jest to cal-
kiem odwrotna zalezno$¢ niz w prawi-
dfowo skonstruowanym benzynowym

_ay N

silniku bokser, gdzie najlepsze efekty
osiaga sie, gdy cylinder ma duzg sredni-
ce, a skok ttoka jest niewielki.

Whbrew pozorom przyjecie natural-
nej dla samochodowego diesla pro-
porcji skoku tloka do jego s$rednicy
niesie w ukladzie bokser powazne
konsekwencje - jednostka staje sie
szeroka i moze nie zmiesci¢ si¢ pomie-
dzy podluznicami samochodu. A za-
tem powstaje zalezno$¢, ktdrg trzeba
rozwigzaé jak najbardziej optymalnie.
Ograniczeniem jest maksymalna do-
puszczalna szeroko$¢ silnika, ktéra

.
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rzutuje na skok ttokéw. Przyjmujac na-
tomiast maksymalny skok nalezy okre-
§li¢, jaka jest najwicksza dopuszczalna
$rednica tloka, ktéra nie spowoduje
spadku sprawnoéci spalania.

Pierwsze badania prowadzono na
jednostce o pojemnosci zaledwie 1,3 1.
Potem pojemno$¢ zwiekszono do 1,7 |,
jednak zawsze celem inzynieréw Suba-
ru bylo zbudowanie silnika czterocy-
lindrowego o pojemnoéci 2 1. Takie
jednostki wysokoprezne sg najpopular-
niejsze w Europie i w wielu krajach wla-
$nie na tym poziomie przebiega istotna
granica podatkowa.

Poczatkowe  trudnoéci  pokona-
no zmieniajac konstrukcje kadluba
i w nowatorski sposéb podchodzac do
kwestii montazu silnika. W tradycyj-
nych jednostkach Subaru wat korbowy
montowany jest wraz z korbowodami,
a tloki faczone s3 z nimi pdzniej, juz
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w kadtubie, przez odpowiednie otwory
serwisowe. W dieslu ttoki, polaczone
juz z bardzo skréconymi korbowodami,
umieszczane sg w otworach cylindréw,
za§ pokrywy korbowodéw montuje
sie na czopach korbowych w ostatniej
kolejnosci. Rozwigzanie to pozwoli-
to wyeliminowa¢ niewygodne otwory
serwisowe, ale co najwazniejsze, skok
ttoka wzrdst do 86 mm. Stopy korbo-
wodow podzielono pod katem, co uta-
twilo montaz, a co wiecej, nieznacznie
zmniejszylo ilo$¢ miejsca wewnatrz ka-
diuba, potrzebnego, by mégl sie obroci¢
wal z korbowodami. Nie byl to jednak
jedyny problem do pokonania.

W catkowitej szerokosci silnika bok-
ser istotng role odgrywa wysokos¢ obu
glowic. Co prawda glowica silnika wy-
sokopreznego z wtryskiem bezposred-
nim zasadniczo nie zawiera komory
spalania (ta mieéci sie w tloku), jednak

jej wysokoé¢ determinuje budowa ukta-
du rozrzadu i - co okazalo sie bardzo
istotne — wtryskiwacz systemu common
rail. W rezultacie postanowiono, wbrew
wiekszo$ci wezesniejszych rozwigzan,
nieznacznie rozchyli¢ plaszczyzny za-
wordéw dolotowych i wylotowych, za$
krétsze o ok. 50 mm wtryskiwacze poda-
jace paliwo pod ci$nieniem 1800 baréw
zostaly opracowane specjalnie dla tego
silnika przez firme Nippon Denso. Cala
pojedyncza glowica jest w dieslu ok.
17 mm nizsza niz jej odpowiednik w sil-
niku benzynowym, jednak jej sztywno$¢
pozostaje co najmniej taka sama. Uktad
rozrzagdu ma budowe typowa dla wiek-
szosci jednostek tego typu: w kazdej glo-
wicy znajdujg sie po dwa watki rozrzadu
napedzane fancuchem, ktére oddziatujg
na rolkowe dzwigienki, wspotpracujace
z zaworami. W rezultacie szeroko$¢ sil-
nika wysokopreznego jest praktycznie
identyczna jak dwulitrowej jednostki
benzynowej, nawet mimo tego, ze skok
tloka jest 19 mm wigkszy.

Na tym etapie pozostalo dobranie
$rednicy tloka. W Subaru zdecydowano
sie na nieco wiekszg niz w jednostkach
rzedowych warto$¢ 86 mm. Powstal
silnik o ,kwadratowych” proporcjach,
86 x 86 mm, czyli o pojemnosci doktad-
nie 2 litréw. Stosunkowo duza $rednica
tloka skutkuje jednak duzymi naciska-
mi na jego korone i moze powodowac
mocne nagrzewanie, zatem ze wzgle-
déw wytrzymatosciowych trzeba bylo
zastosowaé wyjatkowo mocne tloki ze
sworzniami o bardzo duzej $rednicy
i z chlodzacymi kanalami olejowymi
w rejonie gornych pierscieni ttokowych.

Kolejne problemy mogly powstaé
w budowie kadluba silnika. Oczywiste
jest, ze Subaru wybralo jako podstawo-
wy material aluminium - niska masa
jednostki napedowej byta najwazniej-
sza. Poniewaz jednak naciski w ukla-
dzie korbowym diesla sg z zalozenia
dwukrotnie wigksze niz w jednostce



benzynowej, konieczne bylo uzycie
wzmacniajagcych  stalowych wkladek
w obudowach lozysk gtéwnych watu
korbowego. Budowa kadluba pozostata
podobna do tej z wysoko obcigzonych
benzynowych silnikéw turbodotado-
wanych, zastosowano jednak dodatko-
we kanaly chlodzace.

Sam wal korbowy, dzieki zmniejsze-
niu $rednicy tlokéw i zwiekszeniu $red-
nic czopéw lozysk, stal sie niezwykle
zwarty i krotki, a zatem sztywny. Moze
on wspolpracowac z dwumasowym ko-
tem zamachowym o niewielkiej jak na
diesla masie, co z kolei powoduje na-
tychmiastowa reakcje na dodanie gazu
ze §rednich obrotdéw.

Calkowita dlugo$¢ silnika wzgledem
dwulitrowej jednostki benzynowe;j
zmniejszyla sie o 61,3 mm, co jest wy-
jatkowo korzystne ze wzgledu na roz-
tozenie mas w samochodzie. Natomiast
ciezar silnika wzrést raptem o ok. 10 kg,
co jest warto$cig pomijalng. Warto tez
wspomnie¢ o typowym problemie czte-
rocylindrowych jednostek wysokoprez-
nych, ktéry w bokserze praktycznie nie
wystepuje — o drganiach. Mimo ciagle
do$¢ twardej pracy jednostki wysoko-
preznej, charakterystyczna cecha silni-
ka przeciwsobnego — naturalne wyréw-
nowazenie sit bezwladnoéci II rzedu
- powoduje, ze nie trzeba stosowa’l
oddzielnego, cigzkiego i niewygodnego
ukladu wyréwnowazajacego, a mimo
to praca silnika jest pozbawiona drgan
i przypomina kulturg dziatanie jednost-
ki benzynowe;.

Kolejnym problemem konstruujacej
nowy silnik ekipy Subaru bylo dopra-
cowanie proceséw pobierania fadun-
ku, zasilania i wtrysku oraz wydechu.
Innymi stowy - trwaly silnik pracuja-
cy bez drgan to jedno, a odpowiednie
osiagi, ekonomia pracy oraz ekologia
to drugie. A przeciez na tym obszarze
nowa jednostka musiala zmierzy¢ sie
z konkurencja.

Od poczatku przyjeto, iz silnik bedzie
turbodotadowany, turbosprezarka be-
dzie miala zmienng geometrie kierow-
nic gazéw wylotowych, aby utrzyma¢
dobre parametry pracy w szerokim
zakresie obrotéw, a wreszcie zasilanie
wykorzysta uktad common rail o du-
zym ci$nieniu wtrysku. Osiagniecie
duzej mocy maksymalnej i wysokiego
momentu obrotowego okazalo sie zu-
pelnie latwe, jednak pierwsze wersje
dwulitrowej jednostki - jak przyznaje
firma - okazaly si¢ cokolwiek ,wy-
czynowe” — miaty duzg moc, ale mato
momentu przy niskich obrotach watu.
Czyli w zasadzie odwrotnie niz silniki
konkurencji.

Tutaj musialo pomoéc wieloletnie
doswiadczenie w budowie turbodo-
tadowanych jednostek benzynowych,
w tym o charakterze wyczynowym.
Przeprowadzono kolejng serie testow,
aby dopracowa¢ takie parametry jak:
$rednice zawordw, ksztalt i dlugos¢
kanatéw dolotowych i wylotowych,
parametry wtrysku i specyfikacje tur-
bosprezarki. Na koniec osiggnieto pe-
ten sukces - jednostka charakteryzuje
sie jednymi z najlepszych parametréw
w swojej klasie. Typowe zjawisko ,tur-

bodziury’, czyli zwloki w narastaniu

momentu po gwaltownym wecisnieciu
gazu w zasadzie nie istnieje, a uklad ka-
talityczny z filtrem czastek stalych bez
trudu pozwala na spelnienie obowigzu-
jacych norm czystosci spalin.

No i wreszcie na koniec wygluszenie
silnika, tak wazne w nowoczesnym sa-
mochodzie z jednostkg wysokoprezna.
Tutaj bylo najmniej pracy. Niewielkie
»pogrubienie” wyktadzin komory silni-
kowej potrzebne bylo tylko do zmniej-
szenia hatasu w zakresie do 1000 do
1400 obr./min. Konstrukcyjne wlasno-
éci silnika bokser powoduja, ze przy
wigkszych predkosciach hatas z komory
silnikowej jest nieistotny wobec innych
zrédel niechcianych dzwigkdw.
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styl zycia

tekst: Marcin Kacperek
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Miesigc w siodle motocykla brzmi jak
dobry pomyst na wakacje. Kiedy tylko
otworzyla si¢ przede mna mozliwoé¢
wziecia udzialu w sponsorowanej
przez firme¢ motoryzacyjng Variant
wyprawie do Azji Srodkowej, nie wa-
hatem si¢ ani chwili. Bez zastanowie-
nia przyjalem takie drobiazgi jak ko-
nieczno$¢ kupienia odpowiedniego
motocykla i przygotowania go, czy
wykreslenia z kalendarza przewodnic-
kiego sporej czesci lata. Moje zasady
zawsze stawialy spelnianie marzen
przed kwestiami finansowymi. Nie-
trudno sie domysli¢, ze mo6j material-
ny dorobek nie przedstawia si¢ réwnie
bogato, jak lista samochodéw, ktorych
bylem wlascicielem.

Moje offroadowe do$wiadczenie na
motocyklu sprowadzato si¢ do najwy-
zej dwustu przejechanych poza asfal-
tem kilometréw, czyli byto praktycznie
zadne. Wszyscy pozostali mieli juz na
koncie dlugie wyjazdy do Azji i Afry-
ki. Ja jechalem z mocnym nastawie-
niem, zeby nauczy¢ si¢ jak najwiecej,
ale doznac¢ przy tym jak najmniejszego
uszczerbku na zdrowiu.

W wyprawie wzielo udziat 5 motocy-
kli, a w réwnolegle dzialajacej ekipie
samochodowej cztery terenéwki.

Jechaliémy na Hondach Africa Twin
- legendarnie niezawodnych cigzkich
enduro z genami z okresu triumféw
Hondy w rajdach Paryz — Dakar w la-
tach osiemdziesigtych. Maszyny obec-
nych mistrzéw maja duzo bardziej wy-
$rubowane osiagi, ale niezbyt nadaja
sie na wypady w prawdziwg dzicz bez
wsparcia cigzaréwki serwisowej. Nasze
pozbawione elektroniki motocykle bez
oporu przyjmowaly benzyne o nomi-
nalnej liczbie oktanéw 8o, moze z do-
datkiem wody, bo lana z plastikowych
butelek na wysokogérskich rubiezach
Kirgistanu, i wyjezdzaty na tym ledwo
palnym paliwie na ponad 4500 me-
trow. Nie calkiem z nami, ale niejako

w okolicach naszej trasy jechal Max
- Amerykanin podrézujacy na nowo-
czesnym KTM g9o. Jego motocykl byt
znacznie mocniejszy, szybszy i lepiej
zawieszony, ale Max nie mogl sobie
pozwoli¢ na korzystanie z tak zlego
paliwa jak my. Mimo akcesoryjnego
zbiornika o gigantycznej jak na mo-
tocykl pojemnosci 45 1 niektdre z na-
szych tras byly dla niego niedostepne.

Dolecieliimy do Alma Aty w Ka-
zachstanie, a motocykle dotarty tam
na przyczepie, ciagnietej przez jedna
z terenéwek. Z motocyklistow jedynie
Max jechal na kotach - po odebra-
niu tadzyckiej wizy w Berlinie musial
przejechaé przez cala Polske, Ukraine,
Rosje i Kazachstan w sze$¢ dni. Nie
trzeba chyba dodawa¢, ze jak na Ame-
rykanina z Idaho przystato, nie méwit
stowa w zadnym jezyku przydatnym
na wschod od Odry.

Dzien przed naszym wylotem Sam-
bor, lider ekipy, odebral od Maxa tele-
fon, przez ktéry po rosyjsku przedsta-
wil mu sie ukrainski policjant.

- Prosze powiedzie¢ panu Vertowi, ze
to sig skoticzy w sqdzie. Rozstanie sig
z prawem jazdy i moze nawet trafi¢ za
kratki. Jechat 130 na 60, wyprzedzat na
podwdjnej cigglej i nie zatrzymat sie na
wezwanie, dopiero po poscigu.

Sambor byl liderem nie bez powodu.

- Ja nie raz bytem na Ukrainie i wiem,
zZe jak policjant tak mowi, to znaczy, ze
chce wigcej.

- No wlasnie, a on ma tylko 50 euro!

- Prosze mi go dac do telefonu. Max!
Sam ci radzitem, zebys miat dwa port-
fele i w tym na wierzchu tylko piec dych,
ale teraz przegigtes. Wyjmij ten drugi
i rozlicz sie z panem. Na razie.

Jak sie pdzniej dowiedzieliémy,
100 euro pozwolito Maxowi kontynu-
owac podroz bez przeszkéd.

Przedarcie si¢ przez przejicie gra-
niczne z Kazachstanu do Kirgizji byto
najciezszym  elementem  wyjazdu.
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Okolo dziesigtej wieczorem dojecha-
lismy na przelecz zla szutrowa dro-
ga, w padajacym do$¢ gesto deszczu.
To byl pierwszy dzien i nie moglismy
wtedy wiedzie¢, ze jedyny deszczowy.
Temperatura spadla ponizej 10 stop-
ni, a kazachscy pogranicznicy poszli
na kolacje. Stalismy w deszczu przy
motocyklach, coraz bardziej kostnie-
jac, i nie bardzo nam pomoglo nawet
oproznienie dwoch piersiowek. Na
wszystkich granicach, ktére przekra-
czalisSmy w tamtym regionie, scena-
riusz byl taki sam - po kazdej stronie
granicy co najmniej trzy osoby nieza-
leznie spisywaly wszystkie dane oséb
i pojazdéw do rejestrow. Na pierw-
szej nie bylo inaczej i wjechali$my do
Kirgizji znacznie po péinocy, zdecy-
dowani jak najszybciej rozbi¢ obdz.

a4

Czterdziesci minut pdzniej lezelismy
juz w namiotach, w pieknym, jak zo-
baczyliémy rano, miejscu. Od tego
poranka zaczelo sie wszystko, co bylo
najfajniejsze. Dni byly do siebie do$¢
podobne, a réwnocze$nie wspaniate.
Oczywicie zmienialy si¢ widoki, caly
czas byly piekne, ale dla mnie stanowi-
ty tylko tto dla rado$ci z jazdy.
PrzejechaliSmy prawie pie¢ tysiecy
kilometréw, z czego cztery po drogach
i szlakach pozbawionych asfaltu. Nie-
ktore byly wrecz idealne, jak ta na prze-
tecz Barskun, prowadzaca do kopalni
zlota eksploatowanej przez kanadyj-
ska firme. Ponad trzydziesci kilome-
trow szutrowej drogi prowadzacej na
cztery tysigce metréw i bardziej row-
nej niz asfalt na wiekszosci polskich
drég. Byly serpentyny i dlugie odcinki

z lekkimi tukami - wrecz stworzone
do jazdy Impreza.

Reszta drog byla gorsza, zta i najgor-
sza — z brodami przez rzeki, wielkimi
kamieniami i dziurami. Zdecydowana
wiekszo$¢ naszej trasy datoby sie prze-
jecha¢ Foresterem, ale my mielismy po
dwa kota, a nie po cztery, i czuli$my sie
chwilami jak na Dakarze.

Nad jeziorem Ssong Kul spedzili-
$my dwie noce w jurtach u pasterzy.
Pierwszego wieczoru Sambor rzucit
propozycje: — Zamowmy sobie barana
na jutrzejszy wieczér. — Od kilku dni
nie jadaliSmy szczegdlnie wystawnie,
wiec oczywiscie wszyscy byli za. Ja sam
widziatem juz w duchu pigknie zru-
mieniong owieczke i prawie czutem
zapach pieczonej jagnieciny. Nie pocia-
gnatem tych wyobrazen az do punktu,



w ktérym zdatbym sobie sprawe, ze
jesteSmy na prawie czterech tysigcach,
jest niby zielono, ale do najblizszych
drzew mamy z czterdziesci kilometréw.
Jako opatu nasi gospodarze uzywali faj-
na jakow. Na szczescie, nie piekli bara-
na w plomieniu, ale nie pomoglto mu to
jakos szczegblnie. W wieczornym poét-
mroku jurty pojawily si¢ przed nami
kolejne dania. W ramach przystawki
- taca z paseczkami watroby i tlusz-
czu. Pierwsze danie — w aluminiowej
miednicy pelnej czego§ w rodzaju ma-
karonu z kawateczkami miesa — wedlug
instrukcji gospodyni nalezato jes¢ reka-
mi. Wszystko byto gotowane, bez przy-
praw i niedosolone. Rumiane pieczone
jagnie z mojej wyobrazni robito sie co-
raz mniejsze i mniejsze... I widzialem
wyraznie — plakato.

Daniem gléwnym byly kawatki miesa
podane na osobnej misce dla kazdego.
Mrok nie bardzo pozwalal rozréznié,
jaka cze$¢ komu przypadla, ale w przy-
padku Jacka nie byto watpliwosci - le-
zala przed nim kompletna glowa ba-
rana. Nie byl zbyt zadowolony i doé¢
pokretnie staral sie wylgaé. Sambor
i Przemek, jako do$wiadczeni po-
dréznicy, wyttumaczyli mu, ze dostat
najbardziej zaszczytng cze$é, nalezng
glowie rodziny, czy przywddcy grupy.
Najbardziej godnym jego osoby przy-
smakiem miaty by¢ oczy. Jacek przyjat
tlumaczenia, ale za oczy i reszte glowy
podzigkowat. Generalnie jedzenia bylo
po dostatkiem, ale glowa lezata przed
nami jak wyrzut sumienia, Ze jeste$my
tacy nieelastyczni i nie doceniamy lo-
kalnych smakolykéw. Ostatecznie zajat

sie nig Przemek, wspierany przez Jojne,
wspomagajac si¢ kirgiskim calvado-
sem. Obaj degustatorzy byli zachwyce-
ni, ale jako obserwator widoku jedzo-
nych oczu nie polecam wrazliwym.

Baetowo bylo jedng z kilku wiekszych
miejscowosci, ktére odwiedzilismy. By-
liSmy w kafejce internetowej, motocykle
staly na zewnatrz. Sambor z Przemkiem
mieli problem z wysylaniem relacji na
strone wyprawy i w koncu wladciciel
zaproponowal im skorzystanie ze swo-
jej skrzynki mailowej o wdziecznej na-
zwie uzytkownika — kirgizmacho. Gdy
wysytali zdjecia, Kirgizmacho podszedt
do okna i wyjrzal na nasze motocykle.
Pierwszy stal méj — z wielkimi naklej-
kami SUBARU.

- Taaak - westchnal. — Subaru, naj-
lepsze motocykle na swiecie.
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Z powodu zamachéw w regionie
Chinczycy nie pozwolili nam wjecha¢
do swojego kraju, mimo pozyskanych
wezeéniej z wielkim trudem permitéw
i zniszczyli gwézdz programu wypra-
wy, czyli przejazd przez pustynie Ta-
~ kla Makan. Wiekszos¢ ekipy zgodzita
sie na zadolowanie naszych sprzetow
w sktadzie celnym i kilkudniowa
wycieczke busem jako program za-
stepczy. Jedyny fakt, ktéry stamtad
przytocze, to hotelowa historia Jacka
i Przemka. Dzielili pokdj w Kaszgarze,
gdzie spalismy kilka nocy. Jacek wrécit
wieczorem z miasta, otworzyl drzwi
i yjrzal... Chinczyka. Cofnat si¢ szyb-
ko i w drodze do recepcji zaszedt do
nas. — Zakwaterowali mi jakiegos Chi#-
czyka. Alez tu majg bajzel... — Faktycz-
nie, bajzel mieli, i to na tyle duzy, ze
rewelacja Jacka wcale nie wydala nam
sie niewiarygodna. Dokwaterowali, to
dokwaterowali. W poprzednim hote-
lu komus$ kazali dopfaci¢, bo uznali,
ze trzeba bedzie po nim wypra¢ prze-
$cieradlo... Tym razem bylo inaczej -
okazalo si¢ po prostu, ze uwielbiajacy
wnikliwe poznawanie lokalnego kolo-
rytu Przemek z braku baranich oczu
zafundowal sobie chiniski masaz.

Po wyjezdzie z Chin z powrotem do
Kirgizji pojechaliémy do bazy pod Pi-
kiem Lenina. Mimo oficjalnej zmiany
nazwy, wszyscy w regionie postuguja
sie ta przywotujaca wodza rewolucji na-
zwa. Pod wzgledem krajobrazéw byl to
chyba najladniejszy fragment wyjazdu,
cho¢ trudno to powiedzie¢ na pewno,
jako Ze nie udalo nam si¢ przez miesigc
trafi¢ w miejsce, ktére nie byloby tadne.
Dojazd do bazy prowadzi przez zielong
réwnine i pagorki, za ktérymi wznosza
sie lodowe $ciany siedmiotysiecznikéw.
Ten kontrast naprawde robil wrazenie
i rekompensowat konieczno$¢ zmocze-
nia n6g na kilku glebokich brodach.

Po powrocie spod Piku Lenina za-
tankowali$my znowu z butelek w Sary



Tash, przekroczyliémy granice tadzycka
i pojechalismy w sam rég Tadzykistanu.
W miejscu odalonym o 15 km od Afga-
nistanu i 15 km od Chin, zatrzymal nas
zolnierz przy posterunku o rozmiarach
malego fortu. — Do Indii to tedy? - za-
pytal niewinnie Sambor. Zohierz zde-
bial. - Kakije Indie? - Tu Tadzykistan,
tu Afganistan! - wyjasnial nam wzbu-
rzony. — Tagda, nam nada z kamandi-
rom gawarit — Sambor szed! na catos¢.
Na szcze$cie dowddca okazat sie bardzo
sympatyczny i zeby zrekompensowac
nam, ze nie pusci nas blizej granicy, za-
proponowat kapiel w gorgcym zrédle.
Nie kapaliémy sie od trzech dni, wigc
nie musial nas zaprasza¢ dwa razy.
Dowddca dosiadl sie do Sambora i po-
jechali$my w strone pobliskiej rzeki. Na
stosunkowo waskiej wyspie w $rodku
rwacej lodowcowej rzeki stal maty bu-
dyneczek i jadacy z przodu Sambor bez
zwalniania napart w jego strone. Efekt

byl fatwy do przewidzenia, biorac pod
uwage metng wode, dno z duzych ka-
mieni i mocny prad przy glebokosci ro-
snacej stopniowo az do metra. Wylozyt
sie na kamieniach razem z dowddcs,
zanim jeszcze zrobilo si¢ naprawde gle-
boko. Kamandir pomdgt mu wypchad
motocykl i kiedy znaleZli sie na brzegu,
wyjasniajaco powiedzial: - Mowilem ci,
zebys jechat, bo my tu Krazem wjezdza-
my bez problemu... Jasne.

Grzecznie przeszlismy na wysepke po
watlej ktadce z blach. Jeden basenik byt
w budynku, a drugi na zewnatrz. Na-
prawde goracy, a oddzielony od lodo-
watej rzeki tylko metrowej szerokosci
murkiem z kamieni i darni. Przeskaki-
wali$my z zimnej wody do goracej - do-
kota byly oéniezone szczyty o wysokosci
ok. szedciu tysiecy metréw. Przeskaki-
wali$my z goracej wody do zimnej - by-
liémy na koncu $wiata, o ktérym wielu
nawet nie styszato. Bylo wspaniale.

Wracali$my do Atma Aty przez Bisz-
kek, zeby przejecha¢ stynny kanion
Narynia. W waskiej dolinie miedzy
skalnymi $cianami stoja kolejno trzy
zapory, a zboczem nad nimi wije si¢
droga. Dla odmiany asfaltowa i z tak
fantastyczng nawierzchnia, ze zate-
sknitem za stojacym w garazu spor-
towym motocyklem. Jakos§¢ asfaltu
i profile zakretéw byly naprawde jak
w Szwajcarii — u nas takich nie ma, ale
i tak od wjechania na asfalt czuli$émy,
ze wracamy do domu.

To byly na pewno moje najfajniejsze
wakacje na przestrzeni wielu, wielu lat.
Spokojne, odprezone i nastawione na
rados$¢ z chwili, a nie osigganie zapla-
nowanych celéw.

Jadac - jechali$my, robigc kawe — ro-
biliémy kawe, a pijac calvados - pilismy.
Ta koncentracja na tu i teraz, na przezy-
waniu chwili byla $wietnym uczuciem.

Tylko kawa mogtaby by¢ lepsza...
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prezentacja
tekst: Dante Cinque
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Zaproszenie na test nowego Forestera,
napedzanego takim klejnotem jak sil-
nik BOXER DIESEL, bardzo rozbudzito
moja ciekawo$¢. A miejsce testu byto
jednoczesnie znajome i nieznajome.
Program zakladal wizyte w dwéch
miastach - Velden i Lublanie. Velden
- male, ale urokliwe miasteczko nad
brzegiem jeziora o tej samej nazwie,
na poludniu Austrii, od 16 lat umila
moje podréze do domu. Jest niczym
latarnia, ktéra mnie informuje: jeszcze
troche kilometréw i bedziesz we Wto-
szech. Slowenia natomiast pozostaje
prawdziwa zagadka. Cho¢ jest odda-
lona zaledwie kilka minut jazdy, nigdy
nie przyszlo mi do glowy, zeby zboczy¢
z trasy. Ale wré¢émy do dnia wyjazdu.
Warszawa. Mimo ze to dopiero siddma
rano, Okecie pecznieje od podréznych.
Jeden po drugim przybywaja moi ko-
ledzy po fachu. Catkiem spora grupa.
Tym razem jest takze sympatyczna
przedstawicielka plci pieknej, a nawet
ekipa z ,,Playboya’”.

50 =

Wida¢ Forester réwniez jest trendy.
A takiej okazji nie mozna przepuscié.
Nowy BOXER DIESEL W koncu znalazt
miejsce pod maska modelu Subaru,
ktére odnioslo juz ogromny sukces
w Polsce. Miejsce docelowe: Lublana,
stolica Stowenii. Cze$¢ z nas - ci, ktd-
rzy musieli wezesnie zerwac si¢ z 16zek,
zeby dotrze¢ do Warszawy - wyko-
rzystuje okazje na drzemke. Wkroétce
ladujemy na matym lotnisku. Tracimy
troche czasu, poniewaz gdzies zawieru-
szyla sie walizka dyrektora Rogalskiego,
ale towarzystwa dotrzymuja nam wspa-
niale dziewczyny z Subaru Europe.

Program jest bogato wypelniony. Spa-
cer po historycznym centrum Lublany,
obiad, no i testowanie nowego Forestera
z silnikiem wysokopreznym. W autoka-
rze, ktéry wiezie nas do miasta, bardzo
sympatyczna przewodniczka zasypuje
nas informacjami o swoim kraju. Trud-
no nie zauwazy¢ w jej stowach pewnej
dumy. Czesto powtarza: ,,Stowenia to
maly kraj, ktéry kochamy i o ktérego

niepodlegtos¢ walczyliSmy, a nawet
braliémy udziat w wojnie. Krétkiej, ale
jednak wojnie. W Slowenii mieszkaja
zaledwie 2 miliony oséb, a powierzchnia
wynosi 20 ooo km® Weciénieta pomie-
dzy Wlochy, Austrie, Wegry i Chorwa-
cje, oferuje wprost niezwykte bogactwo
najrézniejszych krajobrazéw. Od zielo-
nych réwnin az po gory, gdzie Stowency
uprawiajg swdj ulubiony sport: narciar-
stwo. Nie brakuje réwniez morza: 50 km
przepicknego wybrzeza, ktére jest meta
dla wielu turystéw. Od 1 maja 2004 pan-
stwo czlonkowskie Unii Europejskiej,
a od 1 stycznia 2007 réwniez panstwo
Z monetg euro’”

Historia tego malego kraju widoczna
jest na uliczkach starego centrum Lubla-
ny. Urokliwe miasto z zaledwie 265 ooo
mieszkancéw, przesigkniete atmosferg
przeszlo$ci. Prawie nierealne. Spacer po
waskich uliczkach, wizyta na targu czy
po prostu odpoczynek na jednej z tawe-
czek na brzegu przecinajacej miasto rze-
ki, beda z pewnoscig niezwykle mitymi



wspomnieniami. Spacer zaostrzyl nam
apetyt, ale ludzie z Subaru Europe zor-
ganizowali dla nas obiad w urokliwej re-
stauracji. Siadamy w cieniu wiekowych
drzew i delektujemy sie ta pelng wlo-
skich i austriackich wplywéw kuchnia.
ZostalibySmy troche diuzej, ale cze-
ka na nas Forester. Wracamy wiec na
lotnisko, gdzie po ciekawej konferencji
prasowej dostajemy kluczyki do samo-
chodéw. Kierujemy sie na péinoc, pro-
wadzeni przez znany nam juz i funkcjo-
nalny nawigator satelitarny. Nasza meta
jest Velden w Austrii. Prawie calg trase
po stronie stowenskiej pokonujemy au-
tostrada. I to jaka! Godna graniczacej
Austrii. Krajobraz wokét jest przepiekny,
a ja caly czas si¢ zastanawiam, dlaczego
nigdy nie przyszto mi do glowy, zeby
odwiedzi¢ ten pigkny kraj. Wjezdzamy

do o$miokilometrowego korytarza Ka-
ravanke-tunnel, i jesteSmy w Austrii.

W trasie mialem okazje na nowo do-
ceni¢ wszystko, co dobre w wysokoprez-
nym Subaru. Catkowity brak wibracji,
niski poziom hatasu oraz silne, ale ptyn-
ne przyspieszenie. W przeciwienstwie do
Legacy, tutaj znajdziemy nowa manual-
ng skrzynie z 6 biegami, o precyzyjnym
przelozeniu oraz wilasciwie zwymiaro-
wanym biegu drazka. Jesli chodzi o resz-
te, zadnych niespodzianek. Jestem prze-
ciez w Foresterze. A zatem przyczepno$¢
i naped na najwyzszym poziomie. Prze-
stronno$¢ i ergonomia wnetrza sprawia-
ja, ze kazdy ruch ciata to przyjemnos¢.
Mi najbardziej spodobal si¢ ogromny,
panoramiczny dach, dochodzacy prak-
tycznie do tylnego stupka, dzieki czemu
$wiatlo dostownie zalewalo wnetrze.

Korzystajac z okazji, Ze nie musze pro-
wadzi¢, robie zdjecia i oddaje sie pelne-
mu relaksowi. Zjezdzamy z autostrady,
gdy tylko ukazuje si¢ nam jezioro Vel-
den. Zmeczenie zaczyna dawa¢ o sobie
znad i wszyscy marzymy o odpoczynku.
I znéw ekipa Subaru mile nas zaskoczy-
fa. Zostajemy zakwaterowani w fanta-
stycznym hotelu nad brzegiem jeziora.
Jest juz prawie szdsta wieczorem, ston-
ce zaczyna wedréwke za horyzont, a ja
mimo zmeczenia decyduje si¢ na maty
spacer wokot jeziora.

Velden jest jednym z najbardziej ele-
ganckich wakacyjnych miejsc w Austrii.
Wzdluz brzegu kotysza si¢ zakotwi-
czone lodzie. W nadbrzeznych barach
sporo — ale niezbyt duzo - Kklientéw,
ktérzy zza stolikéw delektuja si¢ bajecz-
nym krajobrazem. Wracam do hotelu
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z jednym tylko zalem: moja towarzyszka
podrozy nie chciata nawet slysze¢ o tym,
ze mogtbym sigé¢ za kierownica, kiedy
nadeszta moja kolej na jazde. Ale gdy
kobieta czego$ bardzo chce, lepiej si¢ jej
nie przeciwstawia¢. Jutro bede miat czas,
zeby si¢ odegrac.

Whnetrze Forestera bylo bardzo wy-
godne, ale pokdj w hotelu przeszedt
wszelkie moje oczekiwania. David Dello
Stritto (mdj brat, dla tych, ktorzy czytali
reportaz z Grecji w poprzednim nume-
rze, PR Manager dla innych) znéw trafit
w dziesigtke. Nie mam zbyt duzo czasu,
ale nie moge oprze¢ si¢ pokusie goracej
kapieli w wannie wypelnionej po brzegi
piang. Tak sie zrelaksowalem, Ze powieki
same zaczely mi opada¢. Cale szczescie,
ze nie usnalem, poniewaz stracilbym
okazje zjedzenia przepysznej kolacji
u boku Hiroki Matsueda’y, General
Managera w Subaru Europe. By¢ w to-
warzystwie tego menedzera, uwaznie
probujacego zrozumieé europejska kul-
ture oraz racje swoich interlokutoréw, to

prawdziwy zaszczyt. A jako uwiencze-
nie wieczoru spektakularna gra $wiatet
i strumieni wody nad jeziorem. Zrobito
sie pdzno, zmeczenie opanowuje cale
ciato i wpycha mnie prosto do pokoju,
gdzie czeka iécie krolewskie toze. Rano
$niadanie nad brzegiem jeziora. Bajecz-
nie. Gdybym nie byt tu w sprawach za-
wodowych, musieliby mnie stad $ciggaé
dzwigiem. Ale jako ze przyjechalem do
pracy, szybko pakujemy walizki i z po-
wrotem do Lublany.

Dzisiaj zamiast autostrad wybierzemy
drogi drugorzedne. I to wlasnie z dala
od asfaltu autostrad mam okazje tak
naprawde doceni¢ $wietne zachowanie
Forestera oraz podziwia¢ miejsca abso-
lutnie wyjatkowe. Wiejskie drogi, ktére
wpadaja do laséw - tak gestych, ze nie
przedziera si¢ przez nie nawet promien
storica. Droga wznosi si¢ i opada, dzie-
ki czemu moge wyprébowaé naped na
cztery kota oraz silnik, ktéry moim zda-
niem zachowuje si¢ zdecydowanie le-
piej niz dwulitrowa wersja benzynowa.

Dzisiaj jednak nie przesadzam z pred-
koscig, ze wzgledu na moja towarzyszke
podrdzy oraz kodeks drogowy. Dopiero
kiedy zjezdzam na dlugi odcinek tere-
nowy, nie moge si¢ powstrzymac i przy-
spieszam. Zero ruchu miejskiego, czuje
sie prawie jak na odcinku specjalnym.
Niestety, obrywa mi si¢ od paru rowe-
rzystow, ktorzy, oczywiscie mimowol-
nie, znalezli si¢ w tumanie kurzu wznie-
sionego przez rozpedzonego Forestera.
Jest tez czas na kawe w XIX-wiecznym
zamku nad matym jeziorem.

Nie ma watpliwosci, ze Subaru Europe
stanelo na wysokosci zadania, wybiera-
jac na test miejsca piekne i jednocze$nie
odpowiednie, zeby doceni¢ jakos¢ Fo-
restera z silnikiem Diesel. Po obiedzie,
ktory réwniez sie odbyl w interesuja-
cym miejscu, oddajemy kluczyki do
samochodéw i wracamy na lotnisko.
Zostalo jeszcze troche czasu, wigc popi-
jajac kawe, przyrzekam sobie: wréce do
tego goscinnego i urokliwego kraju przy
pierwszej okazji. Dzigki, David.

53



styl zycia

tekst: Bogdan Jarzyna

Sbaru bi

Czy zastanawiali sie Panstwo, co oznacza nazwa Subaru? Albo co symbolizujg gwiazdki
na niebieskim tle loga Paristwa samochodu? Otdz japoriska nazwa Subaru to Plejady.

To najbardziej znana gromada otwar-
ta na niebie! Plejady (w katalogu Mes-
siera to M45 nazywane réwniez: Baby,
Kurczeta, Kokoszki, Siedem Siéstr,
Subaru). Swoja popularnos¢ zawdzie-
czaja gtéwnie temu, Zze mozna je swo-
bodnie podziwia¢ nawet nieuzbrojo-
nym okiem. Gromada ta znajduje si¢
w gwiazdozbiorze Byka i jest odlegta
od nas o okolo 400 lat $wietlnych.
Ta mloda gromada - majaca okoto
100 mln lat - jest otoczona pi¢ckna,
niebieska mglawicg refleksyjna, po-
zostaloscia po ,gwiezdnym zlobku’,
ktéory wyprodukowat te gwiazdy.
Mgtawice te najlepiej wida¢ na zdje-
ciach wykonanych technikg dlugiego
naswietlania.

Mimo ze Plejady wida¢ gotym okiem,
lepszy efekt wizualny osiaggniemy
uzywajac zwyklej lornetki. Plejady
majg charakterystyczny ksztalt, ktory
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przypomina znacznie pomniejszong
Malg Niedzwiedzice, czyli Wielki Woz.
Zawiera ona kilkaset gwiazd, spo$réd
ktorych 10 najjasniejszych ma indy-
widualne nazwy. Sa to: Taygeta, Maja,
Asterope, Sterope II, Merope, Plejo-
ne, Alcyone, Atlas, Calaneo i Electra.
Wiekszos¢ sposrdd nich to blekitne
olbrzymy typu widmowego B. Ich ja-
sno$¢ wynosi od 3,0 do 5,9 m.

Logo i nazwe przyjela od tej groma-
dy znana i ceniona japonska firma sa-
mochodowa SUBARU - po japonsku
oznacza to wlasnie Plejady.

Powodem nawigzania do tego tematu
jest moje hobby, jakie uprawiam juz od
paru lat. Jest to astrofotografia. Foto-
grafowanie nieba nie nalezy jednak do
tatwych i tanich zadan. Opanowanie
tej trudnej sztuki zajeto mi kilka lat.
Ciezka praca - wiele nieprzespanych
nocy i wypracowanie indywidualnych

metod obrébki - odwdzieczyta mi sie
w postaci zdje¢ odleglych o miliony
lat $wietlnych obiektéw, takich jak:
mgtawice, galaktyki, gromady kuliste
i otwarte, w ktérych znalazly si¢ mie-
dzy innymi stynne Plejady.

Kilka lat temu rozpoczalem przygode
z teleskopem. Na poczatku obserwo-
walem planety i poznawatem niebo.
Bardzo szybko zrezygnowalem z ob-
serwacji Ukladu Slonecznego oraz
obiektow glebokiego kosmosu i zaopa-
trzywszy si¢ w montaz paralaktyczny,
refraktor oraz aparat cyfrowy rozpo-
czatem przygode z astrofotografia.
Pierwsze préby fotografii mgtawico-
wej wykonywatem tanim i masowym
sprzetem astronomicznym.

Kolejno zmieniatem i udoskonalalem
sprzet do fotografowania nieba. Naj-
wazniejszg jednak rzecza dla kazdego
astrofotografa, ktéry chce powaznie



traktowaé swoje hobby, jest solidny
montaz. To fundament, na ktérym
bezpiecznie spoczywa cala bardzo
skomplikowana sztuka fotografowania
nieba. Dlatego zdecydowalem si¢ na
taki wlasnie sprzet.

Wybér padt na misternie i perfek-
cyjnie  wykonywany amerykanski
montaz firmy Astro-Physics model
AP1200GOTO. Praca z tym montazem
to prawdziwa przyjemnos¢, a zegarmi-
strzowska precyzja jego wykonania
pozwala nawet na wielogodzinne eks-
pozycje nieba.

Nie mozna jednak powaznie mysle¢
o robieniu dobrych zdje¢ bez porzad-
nego teleskopu. Tutaj réwniez testo-
walem i uzywalem wielu réznych te-
leskopow. Wigkszo$¢ swoich fotografii
wykonatem refraktorem japonskiej
firmy Takahashi. Jest to fluorytowy re-
fraktor o $rednicy soczewki 128 mm.

Drugim refraktorem w mojej kolek-
cji jest Takahashi FS60C. Ten zaledwie
sze$ciocentymetrowy teleskop pozwala
na znaczne zwigkszenie pola fotogra-
fowanych obiektéw z wykorzystaniem
tej samej kamery CCD.

Jednak, jak to moéwia, apetyt roénie
w miare jedzenia. Po pewnym czasie
fotografowania refraktorami przyszedt
czas na teleskop o dluzszej ogniskowe;j
i znacznie wigkszej $rednicy. Teleskop
ten to 10" Ritchey-Chretien firmy
Astrotech. Pozwala on na fotografo-
wanie odleglych i malych obiektéow
glebokiego kosmosu.

W swoich zdjeciach daze do ukazania
naturalnego wygladu fotografowanych
obiektéw. Oczywiscie dopiero zaczy-
nam swoja przygode z astrofotografia
imam na tym polu jeszcze bardzo wiele
do zrobienia. Caty czas doskonale swdj
warsztat astrofotograficzny zaréwno w
zakresie obstugi sprzetu, jak i pozyski-
wania coraz doskonalszych zdjec.

W zwigzku z moim hobby nie mo-
glem kupi¢ innego samochodu niz
Subaru, i to nie tylko ze wzgledu na
nazwe. Od ponad roku jestem uzyt-
kownikiem Subaru Forestera. Kupitem
go w salonie Emil Frey w Krakowie.
Przez ostatnich pie¢ lat jezdzitem Ci-
troénem Xsarg Picasso. Wreszcie jed-
nak dojrzalem do zakupu samochodu
z prawdziwego zdarzenia. Wcze$niej

duzo slyszalem o cechach, jakie cha-
rakteryzujg te marke.

Cho¢ jezdze Foresterem od roku,
to juz wiem, ze jestem posiadaczem
samochodu jednej z najbezpieczniej-
szych i najbardziej niezawodnych ma-
rek na $wiecie. Jazda nim to prawdziwa
frajda, nie méwigc o tym, ze ma same
zalety: wspaniale spisuje si¢ w terenie,
a po wyjechaniu na szose staje si¢ ci-
chutkg i dynamiczng limuzyng. W tej
klasie cenowej Subaru Forester nie ma
réwnych sobie konkurentdw.

Moje obserwatorium astronomiczne
znajduje si¢ w gorach, tak wiec na-
wet po obfitych opadach $niegu moge
dotrze¢ na miejsce, aby robi¢ zdjecia
zimg. Samocho6d wspaniale spisuje sie
sungc pod goére nawet po poéimetro-
wym $wiezym puchu.

Mam nadzieje, ze z zainteresowa-
niem przeczytali Paiistwo ten artykut.
Zachecam Panstwa do zaczerpniecia
wiedzy o niebie oraz do zakupu tele-
skopu. Astronomia to naprawde wspa-
niala pasja i wielka przygoda.

Wszystkim uzytkownikom aut marki
Subaru zycze szerokiej drogi.

55



ciekawostki

Sexy Subaru Sumo

JJaponski SUV wiasnie stat sie odrobine bardziej seksowny” — pod takim hastem Subaru
Canada oraz Subaru Import Polska prowadza kampanie reklamowga nowego Forestera.




Dlaczego ,,sexy”? Badania wykazaly,
ze gtéwnym powodem, dla ktorego
nie kupowano ,starego” Forestera,
byt jego design, kojarzony z kwadra-
towymi, brytowatymi samochodami
z nadwoziem kombi. Wraz z wpro-
wadzeniem nowego modelu Foreste-
ra chcieliémy jasno zakomunikowa¢,
ze takie postrzeganie jest juz nieaktu-
alne - Ze nasz samocho6d zmienit sie
wizualnie tak, by mie¢ zupelnie $wie-
73 1 atrakcyjna stylizacje nadwozia.

Dlaczego ,sumo’? Pragnelismy
stworzy¢ przekaz marketingowy, kto-
ry jasno i przejrzyscie komunikowat-
by klientom: ,Jestem samochodem
pochodzacym z Japonii”. Stad wybdr
sportu kojarzonego wiasnie z Japonig
- sumo.




sklepik Subaru

Nadchodzi zima

Nadszedt okres chtodow i niepogody. Z mysélg o tej porze prezentujemy Panstwu kolekcje
jesienno-zimowg na sezon 2008. Motywem przewodnim, oprocz charakterystycznego
koloru, jest zgodny z wytycznymi nowy znak Subaru 3D. Ze wzgledu na ztozonosc¢ projektu
nowego znaku prace nad wykonaniem haftow trwaty juz od poczatku lata. Dzieki ciezkiej
pracy mozemy zaprezentowac zupetnie nowe pozycje, ktére mamy nadzieje przypadna
Panstwu do gustu.

Zestaw zimowy Czapka zimowa

Zestaw sktadajacy sie z czapki, szalika i rekawiczek. Wykona-  Czapka zimowa niebieska z dwoma paskami. Wykona-
ne z dzianiny - 100% akrylu. Znak Subaru naniesiony metoda ~ na z dzianiny -100% akrylu. Znak Subaru naniesiony
haftu bezposredniego na czapce. Kolor granatowy. metoda haftu bezposredniego.

Torba podreczna

Ciekawy design, ktory zadziwi mnogoscig kieszeni,
kieszonek oraz przegrodek. Torba wylozona jest gabka,
aby maksymalnie chroni¢ jej zawarto$¢. Mozna dzieki
temu bezpiecznie transportowa¢ w niej np. laptop. Ca-
to$¢ wykonana jest z tkaniny typu Oxford 420, ktdéra
jest bardzo tatwa do utrzymania w czystosci. Format
torby pozwala na umieszczenie w niej swobodnie do-
kumentéw formatu A4.
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Kurtka zimowa

Ocieplana kurtka zimo-

wa na polarowej podszewce zapewni
cieplo i komfort nawet w najbardziej
mrozne dni. Dodatkowo wyposazyli-
$my ja w kieszenie wentylacyjne oraz
plaszcz przeciwéniegowy, dzieki cze-
mu moze by¢ uzywana przez narciarzy
oraz snowboardzistow.

Sklepik on-line

Od stycznia 2007 roku na forum inter-
netowym Subaru istnieje dzial poswie-
cony dzialalnosci sklepu internetowe-
go Subaru. Do chwili obecnej liczy on
1266 wiadomosci.

Otrzymujemy mndstwo pytan doty-
czacych zamoéwien, nowych propozy-
Cji oraz opinii na temat juz istnieja-
cych produktéw. Dzieki temu jestesmy
w stanie jeszcze precyzyjniej zrealizo-
wa¢ Panstwa zapotrzebowania.

Od wstepnych projektow, poprzez
modyfikacje az do wersji finalnej na
Forum SIP mozna przesledzi¢ kazdy
etap powstawania nowych artykuléw.
Dzieki temu dziataniu mamy nadzieje
przedstawia¢ oferte spelniajaca Pan-
stwa oczekiwania.

Kurtka polarowa

Lekka bluza polarowa, doskonata jako
odziez wierzchnia lub jako warstwa po-
$rednia stroju termoaktywnego.

Polary uszyte sg z oryginalnych dzianin,
gwarantujacych wysoka jako$¢ produktu,
ktore majg za zadanie magazynowac ciepto
i rownoczes$nie umozliwia¢ odprowadza-
nie pary wodnej z naszej skory. Posiadaja
doskonale wlasciwosci termoizolacyjne, sa
szybkoschnace oraz odporne na mechacenie.
Doposazyliémy je w liczne kieszenie oraz
wewnetrzng siatke utatwiajacg zakladanie.

UWAGA, KONKURS!!

JAK GO NAZWIEMY?

Wybierz imie dla misia Subaru. Imie musi

kojarzy¢ sie z marka Subaru. Zgloszenia prosimy

wysyla¢ na e-mail: sklep@subaru.pl
Wyniki opublikujemy w kolejnym
wydaniu Magazynu Plejady.
Dla zwycigzcy nagroda: pierwszy mis
Subaru z nowej, limitowanej serii.
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informacje

W listopadzie 2007 roku Subaru za-
goscito w rajdowej stolicy Polski. To
wiasnie na mazurskich szutrach od lat
rozgrywane s3 najbardziej zaciekte ba-
talie rajdowe. Od 2005 roku Mazury sg
gospodarzem Rajdu Polski, ktory zostat
uwzgledniony w kalendarzu rajdowym
jako runda Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Swiata na rok 2009.
Oznacza to, ze po 36 latach przerwy na
polskich odcinkach specjalnych bedzie-
my mogli podziwia¢ najlepszych rajdo-
wych kierowcow $wiata.

Celowo wspomniatem o rajdowej
historii Mazur. Miejsce, w ktérym
znajduje sie siedziba spotki Solix oraz
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Solix (Olsztyn)

salon Subaru, jest $cisle zwigzane z hi-
storig Rajdowych Samochodowych Mi-
strzostw Polski. Wtasnie w tym miejscu
mial swdj poczatek pierwszy profe-
sjonalny team rajdowy. Na przetomie
lat 80. i 9o. Marian Bublewicz stworzyt
»Marlboro Rally Team Poland”. Z Olsz-
tyna pochodzi réwniez wielokrotny
Mistrz Polski, zdobywca tytutu Mistrza
Europy Krzysztof Holowczyc.

W naszym salonie, oprocz milej i fa-
chowej obstugi, zapewniamy pomoc
w kazdej sprawie zwigzanej z zakupem
oraz uzytkowaniem samochodu Subaru.
Naszymi dziataniami zawsze kieruje
motoryzacyjna i sportowa pasja.

BT
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Poniewaz wychodzimy z zalozenia,
ze aby zasadnie $wietowal jubileusze
trzeba mie¢ czym si¢ pochwali¢, zatem
$pieszymy poinformowaé Panstwa, ze
wraz z 12. rocznicg dziatalnoéci Firmy
Motoryzacyjnej ,Ligeza” zostaliémy
réwniez autoryzowanym dystrybuto-
rem marki Subaru.

Jestesmy firma, ktdéra trwale wigze
swe losy z otaczajaca nas spoleczno-
$cig, dlatego zawsze priorytetem po-
zostawalo dla nas pelne zadowolenie
klienta. Poniewaz 12 lat to okres na tyle

-

dlugi, iz coraz wiecej naszych klientéw
ponownie poszukuje dla siebie nowe-
go samochodu, tym bardziej cieszy
nas mozliwo$¢ zaoferowania naszym
Klientom kultowych samochodéw
Subaru, ktére znakomicie sprawdza si¢
na kretych i gérskich drogach Karko-
noszy i nie tylko.

Do Panstwa dyspozycji jest salon
z samochodami demonstracyjnymi,
serwis wraz z najnowoczesniejszymi
urzadzeniami i $ciezka diagnostyczna,
sklep z cze$ciami i akcesoriami oraz
nasi pracownicy, ktérzy chetnie pomo-
ga w kazdej sytuacji. Na miejscu otrzy-
majg Panstwo pelng obstuge ubezpie-
czeniowg swoich pojazddéw, kredytowa
i leasingows. Istnieje réwniez mozli-
wos$¢ pozostawienia swojego starego
samochodu w rozliczeniu.

Szczegolng uwage  chcielibysmy
zwroci¢ na przebdj rynku finansowe-
go ostatnich miesiecy, a mianowicie na

; _l A3 SUBARU l-m

leasing pojazdu polaczony z wszyst-
kimi kosztami serwisowymi w cenie
raty leasingowej. Usluga obejmuje
przeglady, naprawy biezace, wymiane
opon, samochod zastepczy, likwidacje
szkody komunikacyjnej oraz gwaran-
cje przez caly okres leasingu (od 2 do
5 lat). Klientowi pozostaje tylko tanko-
wac swoje Subaru.

Nowy produkt wyrdznia fakt, iz jest
on w pelni dostepny zaréwno dla oséb
prowadzacych dziatalnos¢ gospodar-
cz3, jak i zatrudnionych na umowe
o prace, czy wolnych zawoddw.

Mijajace 12 lat dziatania Firmy Mo-
toryzacyjnej ,Ligeza” w réznych wa-
runkach rynkowych dalo nam do-
$wiadczenie konieczne w sprawnej
i rzetelnej obstudze naszych klientéw.
Mamy nadzieje, iz to bedzie wystar-
czajagcym argumentem zeby odwiedzi¢
nasz salon. Serdecznie zapraszamy do
Jeleniej Gory.
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felieton

tekst: Waldemar Biela

Wredna komuna albo nie mogta, albo
nie chciala da¢ mi chleba, ale za to
karmila mnie igrzyskami. Co dzien
byt jakis ,,dzien”. A to ,,dzienh komor-
nika’, a to ,,$wieto kontrolera biletow”,
poniedzialek celebrowali kierowcy
szambiarek, a we wtorek byl ,dzien
suwnicy”. Tak mnie to mierzito, ze
zaczatem rzuca¢ kamieniami do zo-
mowcow. Niestety... celnie.

Gdyby ktos mnie dzisiaj zapytal, czy
jest mi lepiej, odpowiedziatbym, ze
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— jest mi inaczej. Wysoki procent tych
kamieni poszybowal w intencji wol-
nych sobdt. No i sobie wywalczylem,
ze teraz zapierniczam nawet w nie-
dziele - o ile oczywiscie - mam prace.
Wtedy te wszystkie §wieta mnie wku-
rzaly, ale byly to chociaz ,,dni czegos”
albo ,,kogo$”, czyli jakby nie patrze¢ -
pozytywne. Kto$, gdzies i kazdego dnia
przyjmowal kwiaty, zZyczenia i mial
okazje do spozycia. Kapitalizm obda-
rza mnie permanentnie ,dniami bez

,Dzien bez... litosci”

czego$’, najczedciej ,bez pracy” albo
»bez pieniedzy’, ,,bez celu” i ,bez sen-
su”. Po dniu ,,bez papierosa” do dzisiaj
nie zréwnowazyty mi si¢ elektrolity.
»Dzien bez alkoholu w pracy” - no
ludzie!!! Wytrzymatem czterdziesci
minut i wziglem wolne, zeby mnie
nie obowigzywato. Wkrétce ogloszo-
no ,Dzien trzezwosci’, takiej ogolne;.
W potudnie zaczely mi lata¢ mroczki
przed oczami, okoto pietnastej prze-
stalem poznawal zone, a wieczorem




przyjechalo pogotowie, bo mi sie
odnowily wrzody zotadka, co je so-
bie od kilkunastu lat systematycznie
zasuszalem. Lekarz mnie ,zjechal”
za to, ze tak gwaltownie odstawitem
»preparat”. Przegiecie nastapilo pod
koniec wrzesnia, kiedy ogloszono
europejski ,dzien bez samocho-
du” T zeby to wymyslaly kobiety, to
chociaz bym wiedzial, ze w gre nie
wchodzg zadne intencje, tylko zwy-
kle, wrodzone okrucienistwo, ale ten
»dzie” wymyslil jaki$§ Francuz. No to
- zeby tak czlowiek cztowiekowi?! Ja
tez czasem oddaj¢ auto do warsztatu,
ale nie drecze tym catej Europy.
Postanowilem si¢ zemsci¢ i oglosi-
tem u siebie w domu ,,dzien bez zab
i §limakéw”.. znaczy... do tej pory tez
tego nie jadtem, ale nie ze wzgledéw
ideologicznych, tylko tak normal-
nie... z obrzydzenia. Obchody ,dnia
bez samochodu” rozpoczalem od od-
wiedzin u sgsiada, zeby mi z grubsza
opisal, jak wyglada autobus od we-
wnatrz i jakie tam obowiazujg stan-
dardy zachowania, zeby nie wyj$¢ na

wiesniaka. Sgsiad co nieco si¢ orien-
towal, bo czasem korzystal, jak mu
si¢ zerwal fanicuch albo mu wykrecili
wentylki. Najblizszy przystanek byl
oddalony o sze$¢set metréw. Obca-
towatem na parkingu moja ,,srebrng

szczale” i.. zamoéwitlem taksdwke,
zeby sie jako$ tam dostac.

Odbywata sie tam prawdopodobnie
jaka$ ceremonia $wiecenia nowego
przystanku - tak na oko ze stu pigc-
dziesieciu wiernych. No to moéwie
do taryfiarza - wal pan na nastepny.
Na nastepnym to samo. Takséwkarz
mnie o$wiecil, ze tak bedzie wsze-
dzie, bo jest ,dzien bez samochodu”
Autobus przyjechal po dziesieciu mi-
nutach, wsiadlem po... czterdziestu
minutach do... pigtego z kolei. Obok
mnie staneta — powiedzialbym, na
pierwszy rzut nosa - lekkopétsrednio
zadbana starsza pani, ktora prawdo-
podobnie celebrowata ,dzien... co ja
mowie «dzien»... miesigc bez mydta”.
Potem na chwile zrobit sie straszny
tlok, a jak juz si¢ przeluznilo, to wta-
$nie zaczalem obchodzi¢ ,,dzien bez...
zegarka” Na nastepnym przystanku
wsiadl elegancki pan i wbil mi para-
sol w kolano... co oznaczalo ,dzien
bez lekotki” Kiedy przepchnat sie
pan z neseserem - zawylem z bdlu.
No nie! - ,bez jaj”?!




Pokonanie trasy z Jaworzna do
Krakowa kosztowalo mnie jakie$
poltorej godziny, operacje kolana,
blizej nieokre§lony okres celibatu,
ze o zegarku nie wspomne. Auto-
bus opustoszal na Nowym Kleparzu.
Kierowca postal mi pytajace spojrze-
nie. Ja do Zielonek - poinformowa-
tem kierowce. - No to si¢ pan musisz
przesig$é. Jak to przesiag$é? To co? To
ja wsiadltem do ztego autobusu? Po-
czutem sie bezradny jak niemowle.
Miatem ochote potozy¢ si¢ na tawce,
podkuli¢ obolate kolana i ssa¢ kciuk.
Dwoéch gosci na przystanku wymie-
nialo informacje na temat dzisiejsze-
go $wieta. — Jak pan masz przy so-
bie dowod rejestracyjny od auta, to
pan jezdzisz za friko. Wsiadlem do
busa i dumnie pokazatem kierowcy
dowéd od mojej ,,szczaly”. Spojrzat
na dokument, na mnie, a potem na
klucz do kél. Natychmiast wycia-
gnalem pienigdze. Wszystkie dzie-
wie¢ miejsc siedzacych bylo zajete, a
bus byl troszke za niski. Prébowalem
przykucnaé. O w morde!!! - krzyk-
neta operowana laparoskopowo pa-
rasolem fekotka. Natychmiast wy-
prostowalem kolana, automatycznie
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zginajac kark. Po trzech minutach
cierpien zwigzanych z bélem kre-
goslupa odruchowo ugialem kola-
na, po czym bdl natychmiast mi je
wyprostowal i przywalilem gtowa w
dach.

Kierowca obserwowal mnie przez
chwile w lusterku. Po plecach plyne-
ta mi struzka potu. P6t biedy, dopoki
plyneta po kregostupie, ale krego-
stup sie skonczyt, a ona dalej ptynela
i mnie faskotala. Rozgladnatem sie¢

nerwowo. Ludzie patrzyli na mnie.
Opartem sie ,,tym” miejscem o bocz-
ng metalowa konstrukcje fotela. Ulga
trwala jakie§ trzy sekundy dopoki
bus nie wjechal w dziure. Tepy bél
kosci ogonowej natychmiast mnie
wyprostowal. W dachu zostalo lek-
kie wgniecenie. Pot z czola kapal mi
na zaparowane okulary. Wysiadlem
na nastepnym przystanku i zadzwo-
nitem po takséwke. Na parking pod
redakcja jak zwykle nie dalo si¢ wje-
cha¢ - full.

Bylem wstrza$niety... wltasnym fra-
jerstwem. Do domu wracalem cztery
godziny, po czym przewrdcitlem sie
na 16zko i zasngtem w opakowaniu.
Nazajutrz rano wystosowalem po-
stulat do Sejmu o ogloszenie jedne-
go dnia w roku ,,dniem bez dnia bez
czegokolwiek” Aha - i korzystajac z
okazji, chcialbym jeszcze serdecznie
przeprosi¢ wszystkich ZOMO-wcéw,
niechcacy trafionych rzucang przeze
mnie kostka granitowa, wydobyta z
przejazdu tramwajowego w okolicy
domu towarowego ,WANDA” w No-

 wej Hucie. Wybaczcie, bylem mtody,

glupi i wszyscy naokoto obrzydzali
mi ocet.



piszg o nas

MAGAZYN KMH

(Lipiec - Sierpien 2008)
»Oszukaé marzenia”
(Lamborghini Gallardo vs.
Subaru Impreza WRX STI)

(...) Na poczatku zasiadam za stera-
mi STI. Kilka rundek rozgrzewaja-
cych. W tym czasie regulujemy sobie
ustawienia kontroli trakcji. Poniewaz
jestem na torze wyscigowym, jedyna
stuszna opcja jest calkowite uspienie
systemu VSC. Aktywny centralny
dyferencjal ustawie w pozycji auto-
(auto minus), co oznacza, ze kompu-
ter centralnego ,dyfra” bedzie auto-
matycznie dobieral procent spigcia
szpery, z tym, ze minus sugerowal
mu bedzie mniejsze niz optymalne
spinanie dyferencjatu. Tyt samocho-
du powinien zatem bardziej zamia-
tac. Pozostaje ustawi¢ charakterysty-
ke pracy silnika na S# - Spotr Sharp.

Zaczynamy jecha¢ ostrzej, 300 koni
mechanicznych ochoczo reaguje na
gaz. Czu¢ ogromna réznice w porow-
naniu z ustawieniem I - Inteligent.
Zaskakujace s, jak na auto tego typu,
ogromne skoki zawieszenia. Nie jest
to do konica wada, poniewaz mimo
przechyléw nadwozia samochdd klei
si¢ do jezdni jak auto typowo wy-
$cigowe. Trzeba sie jednak do tego
przyzwyczaié. Nalezy tez uwazaé na
poslizgi, ktére to auto po prostu ko-
cha. Duza moc i naped na wszystkie
kota nie we wszystkich przypadkach
oznaczaja sukces. W tym przypad-
ku tak. Co najwazniejsze, w posli-
zgu czujemy sie bardzo bezpiecznie.
Auto jest przewidywalne. Wystarcza
lekkie korekty gazem i kierownica,
aby ustawic¢ je tak, jak chcemy. Co
dziwne, Subaru mimo braku bagaz-
nika bardzo lubi wyjezdza¢ tylem.
Lekka prowokacja kierownica i juz
pupka zaczyna wyprzedzaé przod.
Rewelacja! Musze przyznaé, ze juz
dawno zaden samochdd nie sprawit
mi tyle radoéci z jazdy. Inzynierowie
Subaru pod tym wzgledem stworzyli
idealne auto. (...)

Dziecinnie prosta jazda w kontrolo-
wanych poslizgach w STI uzaleznia.
Nawet gdy co$ zle obliczymy i wpad-
niemy na pobocze, to i tak nic si¢ tu
nie stanie.(...)

MAGAZYN KMH

(Lipiec - Sierpien 2008)
»Kombi do zadan specjalnych”
(Audi A6 Allroad 3.0 TDI

vs. Volvo XC70 D5 AWD vs.
Subaru Outback Boxer)

(...) DEBIUT ROKU

Obecnie Outback nie nalezy do naj-
$wiezszych modeli, ale najnowszy
silnik Diesla ze stajni Subaru czyni
z tego auta debiutanta w swojej klasie.
To wazny debiut, poniewaz pod ma-
ska pracuje pierwszy na $wiecie silnik
wysokoprezny typu boxer. Nie bede
opisywal tu szczegétéw technicznych
tej jednostki. Powiem tylko, Ze nie
spodziewalem sie takiego poziomu.
Kultura pracy zastuguje na najwyzsze
noty. O ile z zewnatrz jeszcze stychac,
ze to jednostka wysokoprezna, o tyle
we wnetrzu mamy komfort samocho-
du z silnikiem benzynowym. (...)
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Outback po ostatniej modernizacji
niewiele rézni si¢ od zwyktego Legacy
kombi. Te wyjatkowa wersje pozna-
my po znacznie wiekszym prze$wicie
(20 cm) i grubych listwach bocznych.
Outback jest najlzejszy z poréwnywa-
nej tréjki — wazy jedyne 1,5 tony. Od-
czuwa si¢ to szczegdlnie na zakretach.
Subaru ma lekkos$¢ prowadzenia, kto-
rej troche brakuje w Audi i Volvo. Mu-
simy jednak pamieta¢, ze dwa pozosta-
te auta sg z wyzszej klasy. Moc 150 KM
i maksymalny moment obrotowy
350 Nm dostepny od 1800 obr./min sg
wystarczajace.(...)

Systemu przeniesienia napedu w Subaru
zachwala¢ nie musze. Staly naped na
wszystkie kola, lekka konstrukeja i ni-
sko umieszczony $rodek ciezkosci
(zaleta silnika typu boxer) tworza zna-
komite polgczenie. Do tego jeszcze do-
chodzi nowe, elektryczne wspomaganie
ukladu kierowniczego. Podwyzszone
zawieszenie Outbacka doskonale i bar-
dzo cicho tlumi wszelkie dziury oraz
mniejsze nieréwnosci. (...)

Serwis Autogaleria.pl
»Cichociemny” (Legacy)
14 wrzesnhia 2008

Dyskretny charakter eleganckiej limu-
zyny faczy sie tutaj z bardzo dynamicz-
nymi wlasciwosciami jezdnymi i, kiedy
trzeba, ostrym uktadem napedowym.
Subaru Legacy 3.0 R to idealny przy-
kiad na to, ze pod skromng ,,skorky’
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moze kry¢ sie prawdziwa bestia. Be-
stia, ktérg mozna obudzi¢ w utamku
sekundy - przyciskiem S# na kierow-
nicy, ktéry wybudza system SI-DIRVE
z letargu i przelacza go w tryb Sport
Sharp. I wbrew pozorom, zuzycie pa-
liwa, jak na smoka, nie jest przesadnie
wielkie. Podczas spokojnej jazdy w tra-
sie mozna si¢ zmiesci¢ w 9-10/100 km,
w miescie skoczy jednak do przynaj-
mniej 151/100 km. Srednia testu z blisko
650-kilometrowego dystansu wyniosta
przyzwoite 11,6 /100 km.

4x4 (dodatek do Gazety
Wyborczej) ,,Ujarzmione
plejady” (Impreza WRX STI),
23 wrzesnia 2008

(...) W nowym STi odczuwalnie po-
prawiono dynamike w zakresie niskich
obrotdéw silnika, a dzigki sprawnej elek-
tronice udalo si¢ nieco wygtadzi¢ chwi-
le, kiedy do akeji wkracza solidnych
wymiaréw turbosprezarka.

Nie bez znaczenia jest rowniez fakt, ze
znacznie spadlo zapotrzebowanie na
bezotowiowa benzyne. (...)

(...) Przelaczanie biegéw jest bardzo
szybkie i precyzyjne, a dobre zawiesze-
nie silnika nie przenosi na drazek zbyt
wielu drgan. (...)

(...) Co ciekawe, stowa rajdowego mi-
strza Polski przypomnialem sobie w mo-
mencie, kiedy niebieski STI plynnie
pokonywatl zakrety w podpoznanskich
Bednarach, nie wykazujac przy tym ani

ktrzyny nad- czy podsterownosci. Zgod-
nie ze starobrytyjska zasada ,pedal to
the metal” sprawdzaliémy nowe Impre-
zy, wykorzystujac sprzyjajace warunki
dawnego lotniska wojskowego. Dzieki
zwiekszonemu o 9,5 cm rozstawowi
osi nowe STi przejezdza ostre tuki bez
zbednych uslizgéw, tak jakby specjalnie
na jego potrzeby ograniczono dziafanie
niektérych praw fizyki. Niewiarygodne,
a jednak prawdziwe. (...)
(...) Stusznych rozmiaréw tarcze s3
wentylowane, a nad skutecznoécig ha-
mowania czuwa sportowy ABS z po-
dziatem sily hamowania (EBD). Taki
zestaw daje naprawde dobre rezultaty,
wykazujac przy tym duza odporno$¢ na
przegrzewanie (fading). O ile poprzed-
nia Impreza STi byla samochodem bez
zadnych kompromiséw, o tyle w nowym
weieleniu inzynierom ,,Plejad” udato sie
wszczepi¢ nieco komfortu tak potrzeb-
nego w codziennej jezdzie. (...)
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Rasowe paliwo

dla Twojego Subaru!
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