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NA POCZATEK

Szanowni Panstwo,

jak zwykle o tej porze roku zaczyna-
my sie zastanawia¢ nad tym, co mi-
neto, nad oczekujgcymi nas Swieta-
mi, nad prezentami dla bliskich. My-
§limy o tym, co przydarzyto sie do-
brego, a co ztego. Dobrze, gdy

w odchodzacym roku nie przezyli-
Smy zadnej tragedii. Dla wielu z nas
jednak mijajacy rok moze tez sym-
bolizowa¢ pasmo niepowodzen, czy
wrecz osobistych, niepowetowanych
strat. Strat, z ktérymi nie sposdb,

a jednak trzeba sie pogodzic.
Dopiero w ich obliczu zdajemy sobie
sprawe z przemijania, z nieuchron-
nosci przeznaczenia, ze znikomego
znaczenia absorbujgcych nas na co
dzien dziatan i probleméw.

W czasie Swigt nie powinien nam to-
warzyszy¢ smutek. Wystarczy chwila
zadumy. Zastanowienia sie nad tym,
ze zycie kazdego cztowieka jest naj-

WYyZszg wartoscig samg w sobie. Tak-
ze tych ludzi, ktérych nie darzymy
sympatig, do ktérych mamy uzasad-
nione pretensje.

Chciatbym Panfstwu Zyczy¢, aby takie
krotkie chwile zadumy towarzyszyty
nam wszystkim w nadchodzgcym ro-
ku. AbySmy w kieracie codziennych
zadan i obowigzkéw nie zapominali
o usmiechu. Takze dla obcych. Aby
pomimo petnego zaangazowania

w spetnianie codziennych obowiaz-
kéw zawodowych, pomimo stresu

i czasem gorszego humoru nie zapo-
minac o tradycjach i wartosciach hu-
manistycznych. Abysmy takze, sami
dla siebie nie zapominali, Ze nasz
wtasny czas nie jest nieograniczony.
Tak, abysmy jak najpetniej mogli ko-
rzysta¢ z piekna Zzycia, ale nie korzy-
stali z niego kosztem innych. Aby
osigganie celéw zawodowych nie

odbywato sie kosztem naszych bli-
skich, naszych rodzin.

Zycze Panstwu w petni swiadomego
przezywania przemijajacych chwil,
ktérych ksztattowanie w tak znacz-
nym stopniu zalezy od nas samych...

Witold Rogalski
DYREKTOR SUBARU IMPORT POLSKA
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wydarzenia

Najlepszy Partner w Biznesie

Home&Market od 12 lat przyglada sie sytuacji na polskim
rynku, starajac sie okresli¢ jakos¢ ustug i produktow,
a takze umiejetnos¢ odpowiadania na potrzeby klientow.

Co roku wydawnictwo nagradza najlepszych na rynku, przyznajac im
Nagrode Najlepszego Partnera w Biznesie. W tym roku ten zaszczytny tytut
trafit do Subaru.

Uczestnikéw plebiscytu wybrano na podstawie sondazu przeprowadzonego
na przetomie lipca i sierpnia wéréd 1000 najwiekszych firm dziatajacych

w Polsce. Proszono je o wskazanie najlepszych ich zdaniem partneréw biz-
nesowych w podanych kategoriach. Polski przedstawiciel Subaru, zostat do-
ceniony za charakter ustug i zaangazowanie we wspétpracy z klientem.

;Top Safety Car” dla Imprezy Forester 2009

W tym samym czasie, kiedy w patacu w Zakrzewie

pod Gnieznem odbywata sie polska premiera

modelu Subaru Impreza 2008, amerykanski

instytut IIHS ogtosit, Ze jest ona pierwszym

i jedynym autem w grupie ,Small Car”,

ktére zdobyto najwyzsze noty w aktual-

nych testach zderzeniowych. Ameryka-

nie od niedawna przyznajg réwniez

punkty za boczng ochrone gtowy

pasazera oraz system elektronicz-

nej stabilizacji toru jazdy.
Subaru przedstawito na japonskiej stro-
nie internetowej w pierwszych dniach
grudnia oficjalne zdjecie modelu Fore-
ster 2009. Samochdd podobnie jak po-
przednie generacje powstaje na ptycie
podtogowej modelu Impreza. Bedzie
miat wiekszy rozstaw osi oraz két, dzieki
czemu zyska jeszcze lepsze wiasciwosci
jezdne, i obszerniejszy, bardziej komforto-
wy przedziat pasazerski. Ujawnienie pet-
nego fotograficznego portfolio Forestera
firma zaplanowata na 25 grudnia, za$
oficjalna premiera bedzie miata miejsce
w styczniu na salonie w Detroit.
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Subaru to marka, ktéra jednoznacznie
kojarzy sie ze sportem. Nic wiec dziwne-
go, ze jej whasciciele czesto chcieliby

na drodze sprawdzi¢ wtasne umiejetnosci
i mozliwosci samochodéw. Potrzebe te

doskonale rozumie Andrzej Koper, wtasci-

ciel warszawskiego salonu Subaru Koper,
czterokrotny mistrz Polski w rajdach sa-
mochodowych.

Z jego inicjatywy zrodzit sie Cynamono-
wy Slajd — impreza dla mitosnikéw Sub-
aru, wspomagana w tym roku przez Au-
tomobilklub RzemiesInik. 10 listopada
odbyta sie juz piagta edycja sportowe]
fety whascicieli aut ze znakiem plejad
na masce. Ponad 60 uczestnikéw stane-

OWYy izl

to na starcie trzech préb sportowych.
Gosci podzielono na trzy klasy. Pierwsza
stanowili posiadacze wolnossgcych ,sub-
aryn”, w drugiej znalezZli sie wtascicieli
turbodotadowanych pojazdéw, a w trze-
ciej wszyscy ci, ktorzy (jeszcze?) Subaru
nie maja.

W klasyfikacji generalnej zwyciezyt duet
Krzysztof i Agnieszka Ktusek. Ta sama pa-
ra rozdawata réwniez karty w klasyfikacji
turbodotadowanych jednostek. W pierw-
szej klasie zwyciezyta para Krzysztof Ma-
dej i Michat Nowakowski, a wirdd kie-
rowcow, ktdrzy nie przyjechali samocho-
dem Subaru, pierwsze miejsce zajeli
Grzegorz Ryczynski i Pawet Ineksiak.
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wydarzenia

TEKST: PIOTR MIGAS, FOT. ADAM PACZESNY

Po raz kolejny polscy karatecy udowodnili Swiatowa
klase. Podczas rozegranego na warszawskim
Torwarze IV Pucharu Swiata w Karate Tradycyjnym,
Polka llona Sakowicz zajeta pierwsze miejsce,
wygrywajac w finale z Michelle Critch z Kanady.

Trofeum po raz kolejny powedrowato w rece polskiej zawodniczki

z Zamoscia. Wsréd mezczyzn doskonale spisat sie trzykrotny zdobywca
Pucharu Swiata Krzysztof Neugebauer. Ten doswiadczony i utalento-
wany zawodnik, mimo doskonatego przygotowania kondycyjnego

i Swietnej techniki, w finale musiat uzna¢ wyzszos¢ Argentyiczyka Ju-
sto Gomeza, zajmujac ostatecznie drugie miejsce. Gomez marzyt o tym
trofeum od 2001 roku, trzykrotnie zdobywajac druga lokate i trzykrot-
nie ustepujac Neugebauerowi. W icistej czotéwce znalazt sie takze
Piotr Kulczynski, ktéremu do wejscia do $cistego finatu zabrakto zaled-
wie 0,1 punktu! W walce o trzecie miejsce, po zacietym pojedynku,
wygrat z Reuvenem Sharfem z Izraela.

Polskich kibicow nie zawiodta takze druga Polka Matgorzata Baranow-
ska, ktora znalazta sie w gronie trzech najlepszych na Swiecie zawodni-

czek. W walce o trzecie miejsce pokonata Kristine Kaceviciute z Litwy.
Sukcesy Polakéw sg wyjatkowo cenne, bowiem Puchar Swiata w Kara-
te Tradycyjnym to najwieksze wydarzenie tej sztuki walki na Swiecie

i jedno z najwiekszych wydarzen sportowych w tym roku w Polsce. Za-
wodnikéw do Pucharu Swiata z grona najlepszych typuje Miedzynaro-
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dowa Federacja Karate Tradycyjnego (ITKF)
majaca swojg siedzibe w Los Angeles.

Prezes Polskiego Zwigzku Karate Tradycyjne-
go Wtodzimierz Kwiecifski, ktory jest pionie-
rem tej sztuki walki w Polsce, nie kryt zado-
wolenia z sukceséw naszych reprezentantow.
- W hali na Torwarze pokazaliSmy ponownie,
Zze Polska nalezy do Swiatowej czotéwki kara-
te. Ciesze sie, ze zaréwno doswiadczeni, jak

i mtodzi zawodnicy ten trudny egzamin zdali
bardzo dobrze. Obecnos¢ prezydenta ITKF
Hidetaki Nishiyamy, ambasadora Japonii
Ryuichi Tanabe oraz przedstawicieli innych
ambasad, a takze kilku tysiecy naszych sym-
patykéw na trybunach jest dowodem, Ze to,
co robimy, dobrze stuzy karate i polskiej spo-
tecznosci — podkreslit prezes Wtodzimierz
Kwiecinski.

God¢mi zawodéw byli takze: Vladimir Yorga —
prezydent Europejskiej Federacji Karate Tra-
dycyjnego, Chiyomaro Shimoda — buddyjski
kaptan, aktor, poeta i pierwszy instruktor ka-
rate w Polsce oraz Steve Shuji Nakada —
gtéwny doradca senseia Nishiyamy.

MAGAZYN MIEOSNIKOW SUBARU
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wydarzenia

TEKST: MARCIN SKRZYNSKI
FOT: MOTO TARGET, SUBARU

Tematem przewodnim stoiska Subaru podczas tegorocznego Salonu
Samochodowego w Tokio byty ,fantastyczne chwile”, ktére zapewnia
przysztym witascicielom najnowsze auta japonskiej marki.

IMPREZA WRX STI

Duzo frajdy z jazdy dostarczy niewat-
pliwie model Subaru, ktéry miat swo-
ja premier¢ w Tokio. Specjalnie dla
kierowcow cenigcych doskonate osig-
gi oraz czerpiacych rados$¢ z prowa-
dzenia samochodu stworzono trzecia
generacje kultowego modelu Impreza
WRX STI.

Zwarta i dynamiczna sylwetka piecio-
drzwiowej Imprezy WRX STI odzna-
cza si¢ krotszym zwisem z przodu
i z tytu, powigckszonym rozstawem osi
oraz poszerzonym nadwoziem.
Wszystkie te zmiany powoduja, iz du-
za moc wydobywana z 4-cylindrowe-
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go, turbodotadowanego silnika 2.0
moze zostal w catosci przeniesiona
na wszystkie cztery kota bez obawy
o utrate przyczepnos$ci nawet w ekstre-
malnych warunkach. Za przeniesienie
napedu odpowiedzialna jest 6-biegowa
przektadnia manualna o krétkich i pre-

cyzyjnych drogach prowadzenia draz-
ka, a dodatkowe poczucie catkowitego
panowania nad samochodem zapewni
system dynamicznej kontroli zawiesze-
nia ,,Subaru Dynamic Chassis Control
Concept”. Szerzej o modelu piszemy
na stronach 14-21.

G4e Concept

Dynamiczne i kreslone agresywna linia
nadwozia nie s3 jednak zarezerwowa-
ne wylacznie dla samochodéw typowo
sportowych. Doskonatym tego przy-
ktadem jest G4e Concept, ekologiczny
pojazd elektryczny nastepnej generacji

MAGAZYN MILOSNIKOW SUBARU 11
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o zerowej emisji szkodliwych substancji do atmosfery. Futu-
rystyczna sylwetka w ksztalcie klina z funkcjonalnymi re-
flektorami umieszczonymi w tadnie zaprojektowanym pasie
przednim $wiadczy o rozwoju koncernu i otwarciu na nowe
trendy. Co wiecej, oplywowy ksztalt pozwala na obnizenie
oporé6w powietrza, a co za tym idzie, ograniczenie strat
energii. Jak przystato na pojazd przysztosci, zewnetrzne lu-
sterka wsteczne zastapiono kamerami, a zamiast tradycyjne-
go wlewu paliwa, w przednim zderzaku umieszczono gniaz-
do tadowania baterii.

5(18)/2007



Nie mniejsze emocjonuje budzi czer-
wono-biate wnetrze G4e Concept za-
projektowane dla czterech osob, ktore
z pewnoscia w otoczeniu futurystycz-
nych elementéw obstugi poczuja sie
jak w filmie science-fiction. Zrodtem
napedu pojazdu jest opracowana
przez Subaru bateria litowo-jonowa
nowej generacji, ktéra umieszczono
pod ptaska podtoga przedziatu pasa-
zerskiego. Duza pojemnos¢ baterii
w potaczeniu z niska masa kompakto-
wego pojazdu pozwala na przejecha-
nie 200 kilometrow bez potrzeby ta-
dowania.

Exiga

Ciekawa propozycija dla osob szukaja-
cego przestronnego samochodu rodzin-
nego jest koncepcyjny model Exiga,
oferujacy 7 komfortowych miejsc
w obszernej kabinie pasazerskiej, ktora
opakowano w nowoczesne nadwozie

typu kombi. Niespotykane w klasie
potaczenie doskonatych wtasciwosci
jezdnych z pakownym wnetrzem osia-
gnicto glownie dzigki zastosowaniu
sprawdzonej technologii symetryczne-
go napedu na cztery kota Symmetrical
AWD oraz przeciwsobnego, turbodota-
dowanego silnika o pojemnosci 2 li-
trow.

Wyjatkowa cechg Exiga Concept jest
panoramiczne okno, ktére zajmuje nie-
mal cala powierzchni¢ dachu. Duza
ilos¢ Swiatta, jaka dostaje si¢ do prze-
dziatu pasazerskiego poteguje wrazenie
przestronnosci i pozytywnie rozswietla
wnetrze pojazdu. Ponadto, sytuacja
na zewnatrz pojazdu jest stale monito-
rowana przez system kamer, ktore
przenosza obraz na osiem monitoréw
umieszczonych w desce rozdzielczej,
dzieki czemu manewrowanie w zatto-
czonych miastach jest niezwykle proste
i przyjemne.

MAGAZYN MIEOSNIKOW SUBARU
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. Ten samochdd jest jak dziki indianski
premiera mustang z mtodzienczych lektur.

TEKST: MACIEJ PERTYNISKI - AUTO MOTO, Udomowiony, postuszny, — ale wcigz dziki

MICHAE £UCZYNSKI . : : -
FOT: SUBARU | zdolny do niesamowitych wyczynow!

Podczas tegorocznego Salonu Samochodowego w Tokio, Subaru
zaprezentowato dtugo oczekiwang wersje modelu Impreza
oznaczong magicznymi literami WRX STl rozpoznawanymi przez
fanéw marki na catym Swiecie i powodujacymi szybsze bicie serca.
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cie, ale mimo 18-calowych felg jest tu
wiasciwie komfortowo! Natychmiast za-
pomniatem o obawach, ze z zgbow wy-
padna plomby, co mogto zdarzy¢ sie
za kierownica poprzedniej WRX STI...

Mimo informacji od instruktora, popet-
niam btad w pierwszym zakrecie na kon-
cu prostej startowej. Zapamigtawszy
z briefingu, ze ten silnik kreci si¢ powy-
zej 8000 obr./min, odruchowo wpinam
dwoike (koszmar: lewa reka!), by nie-
mal natychmiast poja¢, ze cho¢ pred-
kos¢ wynosi 45 km/h, nie ma to naj-
mniejszego sensu. Ze owszem, silnik
bezproblemowo wskoczy na wysokie ob-
roty i pociagnie, ale ze wystarczytaby
trojka, bo elastycznos¢ jest tu po prostu
niebywata! Praktycznie od 2500
obr./min mam peten ciag, a po horren-
dalnej w poprzedniku dziurze turbino-
wej nie ma $ladu! I nie chodzi o to, ze sa-
mocho6d po prostu ciagnie, pozwalajac
na tzw. leniwg jazde. Nie! Jest 40-50
km/h, jest trojka, jest gaz w podtodze —

to Impreza skacze w przdd jak bulterier
za piteczka. Leciutko, ale niepowstrzy-
manie. Fantazja!

W pamieci kotacze si¢ Swiadomos¢, ze
na tym torze w pole lecieli najwieksi
kierowcy Formuty 1, ostrozno$¢ musi
by¢ wiec najwyzszym przykazaniem. Ale
kolejne tuki sprawiaja, ze zaczynam sig
rozluzniaé. Auto z niewyobrazalng pre-
cyzja stucha polecen kierownicy, o pod-
sterownosci nie ma mowy, za to sys-
tem VDC ingeruje bardzo czesto
i bardzo wyraznie w zachowania Im-
prezy. Stwierdziwszy ten fakt, przets-
czam go w tryb ,.Traction”. Teraz elek-
tronika bedzie mnie tylko wspierac¢
w zachowaniu maksymalnej przyczep-
nosci wzdtuznej, ale powinna pozwoli¢
na nawet powazne poslizgi boczne. Te-
raz i ABS przechodzi w tryb wyczynowy;
bedzie ingerowac p6zno, za to z szybko-
Scig kobry i skutecznoscig kotwicy.
Kolejne dwa zakrety przechodzg cztero-
kotowym driftem, ale takim o zaled-

Zwiekszone rozstawy osi
i két zapewniajg znakomitg
trakcje podczas szybkiej
jazdy, a specjalny pakiet
ospoilerowania przyczynia
sie do zwiekszenia sity
docisku do jezdni.

20 PLEJADY

wie 30-40 cm z toru jazdy. Niesamowita
precyzja, nieopisany spokéj auta, i wcigz
wrazenie petnej kontroli - oraz znakomi-
tej trakcji z obu osi. Jade juz bez wygtu-
piania sie w jakie$ redukcje dokrecajace
silnik do 7000, stale pozostaje w zakre-
sie 3000-6500 obr./min, przy czym na te
wysokie wpadam tylko na moment
pod koniec dtuzszych odcinkéw umoz-
liwiajacych jazde do niemal konca pigte-
go biegu. Na szostke i tak nie ma szans —
auto ma w Japonii elektroniczny ogra-
nicznik predkosci do 180 km/h, wiec
dtuga prosta startowa jest raczej chwilg
odpoczynku, refleksji nad sobg, nastawa-
mi auta, przegladem btedéw... Korzy-
stam z tej okazji i decyduje sie na pogrze-
banie w charakterystyce centralnego
mechanizmu réznicowego. Wlaczam
»AUTO-" i niemal natychmiast, gdy tyl-
ko ponownie wchodze w agrafke
na koncu prostej startowej (tym razem
na trzecim biegu!), czuje, Ze auto zacho-
wuje sie inaczej. Poslizg zmienia sig
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w uslizg, po prostu czuje, ze opony odro-
bing przesuwaja si¢ bokiem, ale jest to
takie malenkie przesunigcie, ze od razu
przypomina mi si¢ teoria dynamiki ru-
chu samochodu, ktéra doprowadzita
do skonstruowania ABS-u: najwigksza
skutecznos¢ jest na granicy przyczepno-
Sci. I wilasnie w ustawieniu ,,AUTO-”
mam na asfalcie gwarancje jazdy na gra-
nicy przyczepnosci. Niemal fizycznie
czuje, ze guma opon zaczyna si¢ rozma-
zywad, ale chytra elektronika pozwala
jej tylko na tyle: zerwanie przyczepnosci
nie wchodzi w gre. Super!

Cho¢ nas przed tym ostrzegano, dla cie-
kawosci badacza odtaczam teraz zupet-

nie VDC -1 od razu przekonuije sig, ze in-
struktorzy mieli racje: wcale nie jade
szybciej, auto zmienia si¢ w dzikusa, kt6-
rego tylko z najwyzszym wysitkiem je-
stem w stanie utrzymac na torze, za to
przy wtorze przerazliwego pisku opon
iw kiebach dymu. Wlaczam z powrotem
tryb ,,Traction” — i jeszcze mocniej wdep-
tuje gaz.

Nagle do mnie dociera: nowa Impre-
za WRX STI mnie ,,bierze”. I to poteznie.
Zaczynam piate okrazenie — juz wiem,
co na ktérym zakrecie najlepiej zrobig,
ktory bieg najlepiej si¢ nadaje na ktory
fragment toru. Teraz naprawde moge
sie skupi¢ na delektowaniu sie¢ samo-

chodem. Cho¢ odwalamy tu razem -
Impreza i ja — ciezka prace, nie mam
najmniejszych probleméw z kregostu-
pem czy rekami: mozliwosci dopaso-
wania pozycji za kierownicg sg znako-
mite, na najwyzszym europejskim
poziomie.

Dzika frajde sprawia mi coraz p6zniejsze
hamowanie przed zakretami. Bo opraco-
wane wraz z Brembo hamulce s3 niesa-
mowicie skuteczne, a przy tym nie do-
strzegam chocby $ladowych sktonnosci
do fadingu. (Potem dowiedziatem sie, ze
jeden z samochodéw zjechat do boksu
z zaciskami, spod ktorych wydobywaty
sie ptomienie — a wciaz skutecznos¢ ha-
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Leszek Kuzaj — kierowca rajdowy,
mistrz Polski klasyfikacji generalnej RSMP
w sezonach 2002, 2004, 2005 i 2006

- O0d pewnego czasu fani
sportow kojarzg pana ze
startami za kierownicg
N-grupowej Imprezy.

- Owszem, jezdze N-Grupowa
Subaru Imprezg juz czwarty
sezon.

- Czy miat pan okazje jez-
dzi¢ najnowsza generacja
Imprezy WRX STI?

— Oczywiscie, bytem na prezen-
tacji w Japonii i miatem okazje
sprawdzenia samochodu. Byty
to auta w specyfikacji japon-
skiej, z dwulitrowymi silnikami,
z kierownicg po prawej stronie,
ale mimo to jestem pod duzym
wrazeniem. To potezny skok
technologiczny. Model STI rozwiewa tez kontrowersje, jakie budzita li-
nia nowej pieciodrzwiowej Imprezy 2008. Nie podzielam tych watpli-
wosci. W mojej opinii STI jest tadny, bardzo szeroki, prezentuje sie
agresywnie, zwtaszcza na osiemnastocalowych kotach. Prowadzenie
nie pozostawia wiele do zyczenia. Zwtaszcza w zakretach odczuwalna
jest rewolucyjna zmiana jakosci panowania nad pojazdem w stosunku
do poprzedniej generacji STI. Samochéd jest o wiele tatwiejszy w pro-
wadzeniu i przez to szybszy.

- Pozostanie pan wierny modelowi i bedzie zamawiat auto
w specyfikacji N-Grupowej w nastepnych sezonach?

— Tak, w potowie stycznia bedzie dla nas dostepna nowa Impreza STI
w wersji N-Grupowej z Tommi Makinen Racing, ktéra zadebiutuje
w Polsce na Rajdzie Zimowym.
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mowania byla bez zarzutu!).

Wspaniale si¢ czuje z uktadem kierowni-
czym, ktéry dostownie do mnie méwi —
wiem w kazdej chwili, co si¢ dzieje
z przednimi kotami. Ale wielowahaczowe
tylne zawieszenie ma doktadnie taki sam
talent komunikacyjny — siedzeniem wy-
czuwam najdrobniejsze ruchy tylnych kot.
Pokonatem w sumie 24 okrazenia —
do boksu zjechatem w chwile potem, jak
na ostatniej nawrotce przed prosta starto-
wa dostownie skoniczyly mi si¢ opony.
Nigdy czego$ takiego nie przerabiatem —
to bylo jakby samochéd trzymat sie
do konca, samymi palcami, potem pa-
znokciami, a potem... Potem po prostu
ulegt fizyce. Ale ulegt w taki sposob, ze
nawet gdyby to nie byt tor z wszelkimi za-
bezpieczeniami i szerokimi poboczami
(takimi jak to, na ktére mnie wyniosto),
nie dosztoby do zadnego niebezpieczen-
stwa. To niestychane, Ze mozna granice
przyczepnosci odsunaé az tak daleko!
Ten samochod jest jak dziki indianski
mustang z mtodzienczych lektur. Udo-
mowiony, postuszny, pomocny - ale
wcigz dziki i zdolny do niesamowitych
wyczynow! Wychodzi na to, ze stalem sie
konwertyta, przechrzta zwyczajnie. Je-
chatem na Fuji Speedway jako chtodno
nastawiony do marki i modelu techno-
krata, wrocitem jako histeryczny niemal
wyznawca tej religii, ktorej na imie Im-
preza WRX STI.

Maciej Pertyiski jest dziennikarzem
motoryzacyjnym od kilkunastu lat.
Obecnie jest zwigzany z tytutami
JAuto-Moto” i ,Motor”. Jest jednym

z dwéch polskich przedstawicieli mie-
dzynarodowego dziennikarskiego jury
konkursu World Car Of The Year.
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Nie budze sie w nocy i nie zapisuje sobie
roZzmowy na kartce mysli. Zeby komponowac

ROZMAWIAE: PIOTR MIGAS i tworzy¢ teksty, potrzebuje spokoju,
FOT.: MOTOTARGET, MW MEDIA odosobnienia i skupienia.
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O muzyce i motoryzacji opowiada na Brackiej Grzegorz Turnau

Nie nuce

pod prysznicem

- Pierwszq plyte ,,Naprawde nie dzieje si¢
nic” nagrat pan w 1991 roku za pozyczo-
ne pieniqdze i sam zanosit do ksiggarni. Czy
teraz artysci Spiewajqcy poezje majq latwiej?
— Czasy si¢ zmienily Duze koncerny fono-
graficzne przezywaja obecnie kryzys. Przede
wszystkim nosniki trwate wypiera Internet,
gdzie mozna przeciez znalez¢ kazdy utwor,
czy plyte. Wieloletni kontrakt, ktory pod-
pisatem najpierw z Pomatonem, a potem
EMI, gwarantowal mi komfort, ze przez ko-
lejne lata bede miat wydawce i dofinanso-
wanie moich przedsiewzig¢ ptytowych.
Jak wiemy, niektore zespoly sprzedaja sig
wylacznie w Internecie. Ostatnio Radiohe-
ads dokonato prawdziwej rewolucji. Do ku-
pienia w sieci jest ich cata plyta za ,,co ta-
ska”! Ciekaw jestem do czego to doprowa-
dzi. Mysle jednak, ze zawsze znajda si¢ stu-
chacze, ktorzy docenia, ze majg w reku cos,
co zostato wymyslone od poczatku do kon-
ca przez artyste. Jest odpowiednio zapako-
wane, ma grafike, okladke. Jest fragmentem
czego$, co chciat osobiscie przekazad, a nie
tylko towarem na sprzedaz przez kilka klik-
nie¢ myszka.

- Czy wedtug pana na rynku muzycznym
jest dzis jeszcze miejsce dla ambitnej mu-
zyki, takich artystow jak pan?

—Jak wida¢ na razie jest miejsce. Staram sie
utrzyma¢ pewien poziom mojej tworczo-
Sci. Moje plyty wciaz znajduja nabywcow.
Gramy mnostwo koncertow i staram sie
utrzymywac¢ kontakt z fanami. Tego wedtug
mnie nie da sie niczym zastapic. Bez wzgle-
du na format artysty. Wystep, czy koncert

na zywo zawsze bedzie wydarzeniem wy-
jatkowym i dla wykonawcy i dla publicz-
nosci. Przynajmniej taki by¢ powinien.

— A moze odbiorcy stali si¢ ostatnio mniej
ambitni?

- Mniej ambitni? Nie sgdze. To formatowa-
nie przez prase i telewizje poczynan arty-
stow powoduje pewne wypaczenia. Nie py-
tamy co artysci, poeci, malarze chcg nam
przekazag, tylko o to, co ty widzu chciat-
bys ustysze¢ lub zobaczy¢. I tu jest problem.
Jesli ktos temu ulegnie, sprzeniewierza si¢
pewnym regutom gry na rynku. Mysle, ze
ci, ktorzy majg naprawde co$ do przekaza-
nia, przetrwaja bo... bo tak byto zawsze. Ja
jestem typem muzyka intensywnie szuka-
jacego stuchacza. Przy tym tworze, nie re-
zygnujac jednoczesnie ze swoich przekonan
i gustow muzycznych.

- Kto stucha pana muzyki?

- Ja mysle, ze jest skierowana do ludzi, kt6-
rzy oczekuja nie tyle biernego odbioru, co
pewnej aktywnosci w odbiorze. Dlatego
na koncertach czesto prowokuje rozmowe
z publicznoscia, interakcje, rodzaj wspol-
nej terapii.

— Powiedziat pan, ze wystepy na zywo sq
esencjg pana sztuki. Czy duzo wktada
pan w nie sity? Uwaza si¢ pan za show-
mana?

—Ile wktadam to sie okaze, bo wtasnie ide
na badania okresowe. Samochdd przegla-
dam bardzo regularnie, siebie mniej. No, ale
czterdziestka na karku zobowigzuje do pew-
nej dbatosci.

— Wspaniaty jubileusz?

- Czy wspanialy? Zawsze to pretekst do pa-
ru bankietow i postanowien (Smiech).

- W Inowroctawiu, na lipcowym koncer-
cie z tej okazji, publicznos¢ zgotowata pa-
nu gromkie brawa. To chyba dowdd, ze
Turnau sie jeszcze nie znudzit?

— To jest taka symboliczna potowa jak
u Dantego: ,W zycia wedrowce, na potowie
czasu, straciwszy z oczu szlak niemylnej dro-
gi, w glebi ciemnego znalaztem si¢ lasu. Co
jest przede mng? Co za mng zostato? Kim
bytem? Bede? Gdzie mnie niosa nogi?”. To
jest taki moment w zyciu, kiedy cztowiek
zadaje sobie pewne pytania - to naturalne.
Mam wrazenie, ze jestem w dos¢ dobrej
kondycji estradowej. Staram si¢ temu cza-
sowi w jakis sposob dac jak najwiecej sie-
bie, swojej energii. I to by¢ moze jest doce-
nione przez ludzi i mam wrazenie, ze wy-
chodzg z moich koncertow zadowoleni.
- Siedzimy w kawiarni pana zony na Brac-
kiej. Spiewa pan o tej ulicy. Czy Bracka
w Krakowie to rzeczywiscie magiczne
miejsce?

- Ja si¢ juz boje mowic o tej magii. Wszy-
scy o niej moéwig ,,magiczna”, ,liryczna”,
»cudowna”, ,,poetycka”. Dla mnie ta uli-
ca ma w sobie cos, czego brakuje w innych
miastach. Poczucie ciagtosci i trwania
od zabudowan po pewnego rodzaju relacje
miedzy ludZzmi. W Krakowie sg one inne,
blizsze, niz w bardziej rozproszonych mia-
stach. To robi wrazenie na odwiedzajgcych
miasto rzadko, lub po raz pierwszy. Brac-
ka jest specyficzng ulicg. Biegnie lekko
w dot, opada ku Franciszkanom i w dalszej
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czesci sprowadza na strong Wawelu. To taka
,»fynna” odprowadzajaca z rynku rozbawione
towarzystwo noca i Ksiedza Kardynata idgce-
go w strone kurii i dzieci idace zwiedza¢ Wa-
wel. Bracka poza Szlakiem Krélewskim, czy
Grodzkg jest tadnym kawatkiem starego Kra-
kowa. Siedzimy w jednej z najstarszych, albo
najstarszej kamienicy w obrebie Starego Mia-
sta, datowanej na XIII wiek.

— A skqd pomyst na otwarcie tu lokalu?

— Mamy przyjaciot, ktorzy obok prowadza ka-
wiarnie ,,Nowa Prowincja” i restauracje na tej
ulicy. Przychodzac tam, sami zaczeliSmy my-
sle¢ o witasnym miejscu. Kiedy okazato sig, ze
kamienica, w ktorej wczesniej byto foto-
atelier, a potem zaktad stolarski stoi pusta,
a wiasciciel chce ja wynaja¢, spojrzelismy
gleboko do portfeli. Okazato sie, ze ledwie wia-
73c koniec z koncem uda nam si¢ zrobi¢ remont
i powstanie cos, co bedzie takim eksperymen-
tem towarzysko-gastronomicznym. I to juz trwa
czwarty rok. Przez ten czas udato sie stworzy¢
miejsce, ktore pelni funkcje podobne do uli-
cy. Przychodza tu studenci spotkac si¢ i pouczyc,
artysci, muzycy, nasi bliscy przyjaciele. Ma swoj
stolik poetycki Leszek Aleksander Moczulski.
Nie jest to zrodto oszatamiajacych dochodow,
ale dla nas jest przedmiotem ogromnej satys-
fakeji. Bardzo sie ciesze, ze ,,Stara Prowincja”
zostala tak odebrana przez Srodowisko twor-
cow i znalazta si¢ na mapie Krakowa.

— Czy tu odbedzie si¢ premiera nowej ptyty?
- Tego jeszcze nie wiem. Nowy album ukaze
sie¢ prawdopodobnie za rok. Sam chciatbym
wiedzie¢, co na nim bedzie. Mysle o tym du-
70, mam teksty do niektérych piosenek, ale jest
za wezeSnie, aby o tym moéwic. Obecnie pra-
cuje nad dwoma filmami. W styczniu spektakl
w Teatrze Polskim z muzyka mojego autorstwa.
Mam bardzo duzo pracy, gram duzo koncer-
tow. Mysle ze dopiero wiosng bede mogt real-
nie zaja¢ sie nowg plyta.

- Jak przystato na nietuzinkowego muzyka,
wybrat pan nietuzinkowe auto.

—Subaru Outback jest moim 18. samochodem.
Zaczynatem od uzywanego malucha, potem
mieszkajgc pod Krakowem musielismy mieé¢
dwa auta, zeby nie utkngé. Po dtuzszym uzyt-
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kowaniu Chryslera Voyagera stwierdzi-
fem, ze skoro moj zespo6t i tak sie nie mie-
$ci do niego podczas wyjazdow na koncer-
ty, kupie auto niekoniecznie tak pojemne,
ale wygodne, szybkie i z napedem na ,,czte-
ry tapy”. Za duzo jezdzimy po Polsce
w roéznych porach roku. Sam mieszkam
w miejscu z dos¢ trudnym dojazdem. Za-
czatem szukac czegos, co bytoby potacze-
niem wygodnego kombi ze znakomitymi
wiasciwos$ciami jezdnymi, mocnym silni-
kiem i automatyczna skrzynia biegow. Bo
automat ma sens, jeSli mamy wystarczaja-
co duzo mocy i duzy moment. Stabe auta
z taka skrzynia to koszmar.

- Ktos kto miat 18 samochodow nie jest
chyba wobec nich obojetny?

— Bardzo lubi¢ moje samochody. Moje
Subaru jest jak Dr Jekyll i Mr Hyde. Jesli je-
dziemy spokojnie i nie wykonujemy zad-
nych gwaltownych ruchéw, auto jest ciche
jak Melex. W razie potrzeby mozemy zbu-
dzi¢ w nim prawdziwe zwierzg, ktore daje
o sobie zna¢ interesujacym, acz wcale nie-
przykrym dzwigkiem. Nie jest to moze ty-
powy bulgot amerykanskiego silnika 5,7 V8,
jaki miat pewien moj Van. Tamten przypo-
minat rozwscieczonego stonia. W Subaru
dZwiek kojarzy mi si¢ raczej z mruczacym
tygrysem. Chciatbym tez rozwia¢ mity
o duzym apetycie na paliwo. Od lutego prze-
jechatem Outbackiem ponad 50 000 km.
Nigdy zuzycie nie przekroczyto 12 litrow.
Kiedy jechatem bardzo grzecznie do Wied-
nia, komputer wskazat 9 litrow. Uwazam,
ze Srednia wypada bardzo korzystnie, jesli
wezmiemy pod uwage, co to auto potrafi
ijaka ma moc. Wiele lat temu spytatem Ja-
na Nowickiego, ile pali jego nowy Merce-
des, na co obruszony odpart: ,,No wiesz! Py-
tanie ile pali, to jak miatbys pytag, ile je ko-
bieta, ktorg kochasz”. Wiec ja nie pytam.
- Ma wiec jakies wady?

— Zawsze jakie$ znajduje. Mam nadzieje, ze
moge je zdradzi¢ Czytelnikom ,,Plejad”.
Pierwsza jest drobna, cho¢ bardzo irytujg-
ca. Kompletnie nie moge pojaé, czemu
lampki przy lusterku wstecznym nie mo-

29 gasic sie i zapala¢ wraz z drzwiami. Kie-
rowca wsiada do auta w zupelnych ciem-
noSciach. Zapewne jest to kwestia jednego
kabelka. Druga wada to wymagajacy dopra-
cowania system Subaru Intelligent Drive. Ma
trzy tryby pracy. Ustawienie ,,Sport” jest naj-
korzystniejsze dla tego silnika. Odpowied-
nio dobrana reakcja na gaz, dostepnos¢ mo-
mentu i przelozenia. Bardzo przyjemne,
cho¢ paliwozerne jest ,,Sport Sharp”. Ma-
my wtedy do dyspozycji ,,wszystko, co da-
ta fabryka”. Rzadko z niego korzystam. Na-
tomiast ,,Intelligent” z zatozenia ma zapew-
ni¢ jak najwieksza ekonomig jazdy. Skrzy-
nia bardzo szybko zmienia przetozenia, bar-
dzo niechetnie je redukujac. Przeciez czasem

Moje Subaru jest jak
Dr Jekyll i Mr Hyde.
Jedli jedziemy
spokojnie, auto jest
ciche jak Melex. W razie
potrzeby mozemy
zbudzi¢ w nim
prawdziwe zwierze.

w miescie potrzebujemy nagle przyspieszyc
na krotkim dystansie. Podobno przy usta-
wieniu ,,Inteligent” auto ma 20% mniej
mocy, czyli okoto 50 koni. Uzywam go
w zasadzie tylko w czasie jazdy po osnie-
zonych i oblodzonych drogach, gdzie nad-
miar mocy i momentu nie jest mi potrzeb-
ny, a tryb wraz z napedem na cztery kota
zapewnia petna kontrole nad autem. Sub-
aru mogtoby troche popracowac nad ,,in-
teligencja” przetozenia ,,Intelligent”
(Smiech). Kiedy kupitem auto w lutym nie
byto juz zimy, teraz mam okazje zobaczy¢,
jak sprawuje sie w zimowych warunkach.
Imponuje mi tatwos¢, z jakg radzi sobie np.
z o$niezonymi podjazdami, lub zakretami
pokonywanymi z wieksza predkoscia.

- Czego stucha pan w samochodzie?

- Bardzo réznej muzyki. Ostatnio naj-
nowszej plyty mojego wielkiego idola Pau-
la McCartneya, ktory jest wcigz w Swietnej
formie muzycznej. Lubie muzyke na pogra-
niczu jazzu i popu. Ponadto czgsto stucham
Jana Garbarka, szczegdlnie lubi¢ album
,Swiat widzialny”. Idealna muzyka, jesli je-
dziemy zrelaksowani np. na wakacje. Ge-
neralnie jednak dla mnie samochéd stuzy
do jezdzenia, tak jak telefon do dzwonie-
nia, a nie robienia zdjec.

— Czy podczas podrozy rodzq sie inspira-
¢je i pomysty do nowych utworow?

— Nie jestem typem, ktory nuci pod prysz-
nicem. Nie budzg si¢ w nocy i nie zapisu-
je sobie na kartce mysli. Zeby kompono-
wac i tworzy¢ teksty, potrzebuje spokoju,
odosobnienia i skupienia. Wolg wtedy by¢
w pracowni przy fortepianie, niz w samo-
chodzie. Zreszta samo prowadzenie sprawia
mi wielkg radosc¢ i nie potrzebuje wtedy in-
nych bodzcéow. Rzadko wiaczam radio
podczas jazdy, jestem tez uczulony na dzwie-
ki dochodzace z auta. Nastuchuje r6znych
Swistow i szmerow.

— Kim bylby pan, gdyby nie zostal muzy-
kiem?

— Pewnie co§ bym robit. Na pewno nie
na szeroko rozumianym etacie. Kiedys
myslatem o aktorstwie, ale to ciezki zawod.
W efekcie zostatem kims$ w rodzaju $piewa-
ka, zajmujacego si¢ estradowym wygtupia-
niem, ktory ma swoj warsztacik. Ale czu-
je sie z tym spetniony. Nie wiem, moze
mogibym by¢ kierowca, szoferem. Pod wa-
runkiem, ze kogo$ bardzo stawnego
(Smiech). Miatbym wtedy kontakt i ze
sztuka i samochodem. Zbyszek Wodecki py-
tany o zawod, mowi: ,,Jestem kierowca,
w wolnym czasie Spiewam”

— Czego mozemy zyczyc z okazji zblizajq-
cych sie Swiqgt?

- Po raz pierwszy od 15 lat bedziemy z ro-
dzing spedza¢ Wigilie poza domem w no-
wym domu brata i bratowej. Prosze nam zy-
czy¢, by byta to niezapomniana noc.

— Na pewno taka bedzie. Dzickujemy
za rozmowe.
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Najlepszy wynik testu zderzeniowego

prezentacja

TEKST: PIOTR MIGAS,
FOT.: MOTOTARGET, SUBARU

amerykanskiego instytutu IIHS (Insurance
Institute for Highway Safety) przynidst Legacy
w roku 2006 tytut ,Top Safety Pick Award”.

SRODEK

Wsrod coraz bardziej podobnych do siebie aut
klasy sredniej zaledwie kilka wyrdznia sie
wygladem zewnetrznym i unikatowymi
rozwigzaniami technicznymi. Do tej elitarnej

grupy nalezy Subaru Legacy.

W nowej szacie

Subaru Legacy to staly element w ofercie japonskiej marki.
Pierwszy model z tym oznaczeniem zaprezentowano w lu-
tym 1989, jako nastepce Subaru Leone. Legacy jako pierw-
szy w swojej klasie oferowat staly naped na cztery kota.
Wyré6zniat go tez silnik typu bokser z przeciwsobnym ukta-
dem cylindrow. Zresztg do dzi$ zaden producent w tym seg-
mencie nie oferuje — jak Subaru - statego napedu na obie
osie, za ktory nie trzeba doptacac. Obecna, czwartg juz ge-
neracje modelu Legacy zaprezentowano w zesztym roku
podczas salonu samochodowego w Paryzu. Wyglad ze-
wnetrzny oferowanego w Polsce od poczatku tego roku mo-
delu zyskat na urodzie dzigki drobnym zabiegom kosme-
tycznym, ktoére objety nowy grill, reflektory, obudowy lu-
sterek, takze 17-calowe obrecze két. W modelach z silnika-
mi 6-cylindrowymi montowany jest system SI-DRIVE.
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Umozliwia on wybor sposrod trzech réznych trybéw pracy
silnika, co utatwia prowadzenie auta w r6znych warunkach
drogowych. Tryb miejski utatwia jazde w ruchu ulicznym
przy niskich predkosciach, pozwalajac znacznie zmniejszy¢
zuzycie paliwa. Tryby Sport oraz Sport Sharp beda bardziej
odpowiednie do szybkiej i dynamicznej jazdy.

Konserwatysta

Moze sylwetka Legacy nie budzi tak spolaryzowanych opi-
nii, jak linia nowej Imprezy, czy SUV-a Tribeca, ale absolut-
nie nie jest to jego wada. Wrecz przeciwnie! Klienci kupu-
jacy auta segmentu D nie sg zwolennikami frywolnych eks-
perymentéw stylistycznych i najnowszych trendéow samo-
chodowej mody. Nie oznacza to wcale, ze Subaru Legacy
jest nijakie. Dynamiczny przod z ostro zarysowanymi klo-
szami reflektorow wspotgra z tagodnie opadajaca ku tytowi
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Po tygodniu morderczych
testoéw finatowych,
przeprowadzanych na
najgorszych drogach stanu
Ohio, amerykanski magazyn
,+Automobile” wskazat
bezspornego zwyciezce
wsrdd aut rodzinnych -
Subaru Legacy Sedan GT.

linig okien bocznych i oryginalnie zaprojektowana tylna cze-
$cig nadwozia, z dwiema koncéwkami uktadu wydechowego
po obu stronach zderzaka. W aucie z logo Subaru nie mogto
zabrakna¢ elementéw typowych dla tej marki. Mamy wiec
szyby w drzwiach pozbawione ramek, silnik o przeciwsob-
nym ustawieniu ttokdéw typu bokser i oczywiscie staty naped
wszystkich kot Symmetrical AWD.

Wizytowka Subaru

Subaru od dziesiecioleci kojarzone jest z samochodami na-
pedzanymi na obie osie. Japoniska marka na dtugo
przed Audi, bo juz w 1971 roku, wprowadzita ten rodzaj
napedu jako wyposazenie standardowe w modelu Leone.
Od tej pory naped 4x4 stat si¢ wizytéwka Subaru i wypo-
sazeniem obowiazkowym niemal wszystkich aut produko-
wanych pod znakiem plejad przez koncern Fuji Heavy In-
dustries.

O zaletach i wyzszosci napedu na cztery kota nad autami
napedzanymi tylko na przednia lub tylna o$ napisano juz
niemal wszystko. Aby si¢ o tym przekona¢, wystarczy prze-
jecha¢ za kierownica Legacy zaledwie pare kilometrow kre-
tej drogi. Najlepiej zasniezonej lub mokrej. W takich wa-
runkach pogodowych kierowcy znacznie drozszych kilku-
setkonnych limuzyn napedzanych na jedna oS, musza
przed kazdym zakretem zwalnia¢ w obawie przed zbytnig
nad- lub podsterownoscia. Prowadzac Subaru Legacy czuje-
my sie odprezeni i zrelaksowani, a co najwazniejsze mamy
poczucie petnej kontroli nad samochodem niemal w kazdej
sytuacji.
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Zegarmistrzowska precyzja

Nawet prowadzac Legacy w podstawowej wersji silnikowej,
wyposazone w dwulitrowg 150-konng jednostke typu bok-
ser, mamy wrazenie, ze w wyjatkowy sposob potaczono ze
soba najbardziej istotne elementy majace wplyw na dozna-
nia z jazdy.

Poczawszy od napedu AWD, poprzez doskonale dziatajacy
uktad kierowniczy, az po sprezyste i rownoczesnie komfor-
towo dostrojone zwieszenie. Wszystko to razem dziata jak
w szwajcarskim zegarku. Swoja droga, to chyba nie przypa-
dek. Szwajcaria ze swoimi kretymi alpejskimi drogami i bo-
gatymi obywatelami, jest jednym z najwiekszych odbior-
coOw Subaru w Europie, a Legacy bardzo czgstym widokiem
na alpejskich drogach.

Az chce si¢ jecha¢!

Nie lada ucztg dla uszu jest gang silnika, typowy dla nape-
dow z przeciwsobnie utozonymi ttokami, styszalny w ca-
tym zakresie uzytecznych obrotéw. Od 3200 obr./min, ma-
my do dyspozycji maksymalny moment obrotowy, wyno-
szacy 196 Nm, az do 7500 obr./min. Tylko od nas zalezy,
czy dzwiek 4-cylindrowego boksera bedzie ledwo styszal-
nym pomrukiem dochodzacym spod maski, czy chrapli-
wym przeszywajacym powietrze warkotem, kojarzacym sie
z mysliwcami z czasow II wojny Swiatowej.

Warto doda¢, ze obecnie jedynie Subaru i Porsche sa wierne
przeciwsobnemu uktadowi cylindrow w jednostkach nape-
dowych. Stosunkowa niska masa wtasna wynoszaca 1360 kg
i nisko potozony Srodek cigzkosci w potaczeniu z napedem
na cztery kota, czynia z Subaru prawdziwego pogromce za-
kretow. Aby uzyska¢ dobrag dynamike, nalezy czesto korzy-
sta¢ z wysokich obrotow. Ale to sama przyjemnos¢, bo za-
rowno silnik, jak i doskonale zestopniowana skrzynia bie-
gow o krotkim skoku lewarka, chetne sa do wspotpracy
z kierowca. WySmienicie dobrano dilugosci przetozen.
Na dwodjce osiggamy setke, trzeci bieg spokojnie pozwala
na bezstresowe wyprzedzanie kolumn ciezarowek. Elastycz-
nos¢ dwulitrowego wydaje sie wystarczajaca, za to fatwos¢
wspinania sie po skali obrotow zyskuje uznanie zwtaszcza
w mieScie pomiedzy skrzyzowaniami z sygnalizacja Swietlna.
Wskazéwka obrotomierza chetnie wedruje do czerwonego
pola, czyli do 7,500 obr./min. Dynamiczna jazda ma swoja
cene, za ktorg przyjdzie nam zaptaci¢ na stacji benzynowe;j.
W miescie musimy liczy¢ sie ze zuzyciem 12-13 litow na kaz-
de 100 kilometréw jazdy. Na trasie bedzie to okoto dwoch li-
trOw mniej.
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Wygodnie i schludnie

Przytulnemu wnetrzu Legacy projek-
tanci nadali klasyczny, stonowany
wyglad. Trudno mie¢ jakiekolwiek za-
strzezenia, do ergonomii, pozycji
za kierownicg, czy jakosci i spasowa-
nia poszczegblnych elementéw kabiny
pasazerskiej i kokpitu. Po ostatnim li-
ftingu konsola srodkowa nie jest juz
w catosci wytozona srebrnym poty-
skujacym plastikiem, dzigki czemu zy-
skata na elegancji. Legacy dysponuje
sporym rozstawem oOsi wynosza-
cym 2670 mm. Na wygodnych przed-
nich fotelach i tylnej kanapie miejsca
nie zabraknie nawet dla wysokich pa-
sazerow, a kazdy kierowca bez trudu
znajdzie dla siebie optymalng pozy-
cje, dzieki wszechstronnym ustawie-
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niom fotela i dwuptaszczyznowej re-
gulacji kolumny kierownicy, a niska
pozycja za kierownicg, idealny dostep
do urzadzen obstugi i duze lusterka
wsteczne poprawiajace widocznosc,
zapewniaja kierowcy Legacy doskona-
te warunki do pracy. W bagazniku
o pojemnosci 433 litrow zmiesSci sie
wakacyjny ekwipunek sporej rodziny.
W oparciu tylnej kanapy przewidzia-
no otwér w podtokietniku, stuzacy
do transportu dilugich przedmiotow,
np. nart, czy deski snowboardowe;j.

Duzo za niewiele

Wyposazenie standardowe jest bardzo
bogate i zawiera w testowanej wersji
RA HID automatyczng klimatyzacje,
reflektory biksenonowe, elektryczne

sterowanie szyb i lusterek, komplet
poduszek powietrznych, system audio
z CD i MP3, 17-calowe aluminiowe
obrecze kot i wiele innych elementow.
Tak sowicie wyposazone auto kosztu-
je 27480 euro. Nie nalezy zapominad,
ze w zamian otrzymujemy doskonale
wykonang limuzyne klasy sredniej ze
staltym napedem na cztery kota, wy-
produkowana w Japonii i objeta trzy-
letnia gwarancja. Wystarczy spojrze¢
na cenniki i oferte konkurencji, by za-
uwazy¢ o ile wiecej musielibySmy za-
ptaci¢ za podobnie wyposazone auto
europejskie. Klienci zamawiajacy auta
teraz moga liczy¢ na komplet opon zi-
mowych. Od przysztego roku oferowa-
ne bedg tez modele z rocznika 2007
z kilkuprocentowym rabatem.
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Andrzej Borowczyk - dziennikarz motoryzacyjny, komentator
telewizyjny wyscigéw Formuty 1 oraz rajdéw WRC.

Jezdze modelem Legacy z dwulitro-

wym silnikiem o mocy 165 KM. To
wystarczajace do bezpiecznego po-
ruszania sie po polskich drogach.
Subaru sprawdzito sie doskonale

podczas moich bardzo czestych po-

drézy miedzy todzig a Warszawa,
ale réwniez na dtuzszych trasach
poza Polska. To auto, do ktérego
mam duze zaufanie. Po przejecha-
niu ponad 60 tys. km moge po-
twierdzi¢ doskonate wtasciwosci
jezdne, charakteryzujgce zresztg
réwniez inne modele Subaru. Auto

prowadzi sie pewnie, nie tylko ze
wzgledu na symetryczny naped

na wszystkie kota. Legacy napedza
silnik typu bokser i miedzy innymi
dzieki temu Srodek ciezkosci znajdu-
je sie nizej niz w autach z jednost-
kami rzedowymi lub widlastymi. Ma
to niematy wptyw na poprawienie
przyczepnosci w zakretach.

Subaru to pojazdy mato awaryjne,
bardzo solidnie wykonane. W nowym
samochodzie trudno to oceni¢, jed-
nak zwykle po przejechaniu 30-40
tys. kilometrow kazdy styszy juz
pierwsze skrzypienia i stuki w kabi-
nie. W Legacy nie mam tej dodatko-
wej, denerwujgcej ,muzyki”.
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Silniki z przeciwsobnym ukfadem ttokdéw sg
bardziej kompaktowe od jednostek rzedowych,

technika zapewniajg duzo nizszy Srodek ciezkosci i wysokie
TEKST: KRZYSZTOF GOLEC bezpieczenstwo podczas kolizji czotowych.

subaru lubi diesla

Pierwszy na swiecie silnik wysokoprezny z przeciwsobnym uktadem ttokow

Niedawno Subaru obchodzito maly jubileusz — 40 lat historii
produkgji silnikéw z przeciwsobnym uktadem ttokow. Byt
rok 1966 kiedy Fuji Heavy Industries Ltd. (spotka produ-
kujaca samochody z logo szeSciu gwiazd oraz czesci

do Boeinga) wprowadzita do sprzedazy swoj

pierwszy motor typu bokser napedzajacy Suba-

ru 1000. T praktycznie do marcowego salonu

w Genewie (77 Geneva International Motor
Show) krélowaly jednostki benzynowe. Tym-
czasem juz na IAA we Frankfurcie i niedawno
zakoniczonym salonie w Tokio firma z Ota pokazata
pracujace modele, z pierwszym na $wiecie silnikiem

wysokopreznym, z lezacym ttokiem. Innowacyjna jed-
nostka zadziwia wysoka sprawnoscia, niespotykana
dotad kultura pracy, niskim poziomem wibracji

i matym zuzyciem ON.

Troche historii

Poczatki silnika z przeciwsobnym ukiadem ttokéw sa jeszcze
odleglejsze, anizeli wynika to z historii Subaru i jej wtasci-
ciela Fuji Heavy Industries Ltd. Otéz juz w 1905 roku nie-

miecka firma BMW i jej genialny konstruktor Martin Stol-

le skonstruowata 2-cylindrows jednostke, ktora napedzata
motocykl Victoria K1. Znacznie p6zniej silniki z przeciwsob-
nym uktadem tlokéw byly oczkiem w gtowie takich potenta-
tow jak Porsche, Volkswagen, Alfa Romeo czy Citroen.
Wydaje si¢ jednak, iz to wtasnie Subaru doprowadzito do per-

fekeji i najwiekszych sukcesow ten system. Przypomnijmy je-
dynie, ze Team Subaru WRC wielokrotnie triumfowat w raj-
dach samochodowych, a tragicznie zmarly Colin McRae zdo-
bywat z japonska marka tytul rajdowego mistrza S$wiata
w 1995 roku. Do dzi§ Impreza WRC pod Peterem Solbergiem
budzi podziw na oesach rajdowych mistrzostw Swiata.

Nowa jednostka Diesla

Subaru od zawsze stawiato na silniki typu bokser. Sg bar-
dziej kompaktowe od jednostek rzedowych, zapewniajg
duzo nizszy srodek ciezkosci i wysokie bezpieczenswo pod-
czas kolizji czotowych (motor i uktad przeniesienia napedu
sktada si¢ jak harmonijka). To z kolei redukuje przechyty
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Common Rail Il generacji

Przeciwsobny uktad ttokéw

Turbosprezarka ze zmienng
geometrig kierownic
strumienia gazéw

nadwozia w skomplikowanych zakretach, cietych z duza pred-
koscia oraz zwieksza stabilnosc¢ i precyzje prowadzenia w trak-
cie nagtych zmian pasa ruchu przy duzych predkosciach.
Motor Diesla z lezacym tlokiem jest niezwykle sztywng jednost-
ka, charakteryzujaca si¢ niskim wspotczynnikiem drgan i réwnie
niskim poziomem hatasu, dzi¢ki czemu nie ma potrzeby stoso-
wania watka wyréwnowazajacego czy skomplikowanych i dro-
gich uktadow ttumiacych. Nie wiemy tylko, jakie uktady katali-
tyczne zastosowali inzynierowie Subaru, aby spetnic restrykcyj-
ne normy SULEV w Ameryce Pétnocnej. Zreszty szczegbty kon-
strukcyjne sg nadal skrzetnie skrywane.

— Skonstruowalismy silnik, ktérego nie mozna porownac z zadnym
innym, bo to pierwszy pracujgcy model na swiecie. Jestesmy z tego
dumni i poktadamy w najnowszej jednostce spore nadzieje — po-
wiedziat podczas premiery nowego napedu Hiroyuki Ikede, pre-
zydent Subaru Europe.

Pierwsze informacje techniczne

Niestety nie ma ich wiele. Na stronie producenta i wtasciciela
Subaru - Fuji Heavy Industries znajduje si¢ kilka istotnych szcze-
gotow. Podstawowa jednostka Subaru 2.0 16V jest bardzo lekka
i jak powiedzieliSmy kompaktowa, co w potaczeniu z wysokim
momentem obrotowym 340 Nm, przy bardzo niskich obrotach
oraz wysoka moca 150 KM, tworzy najciekawszy w tej chwili
system napedu.

Jesli dodamy system zasilania i wtrysk oparty na technice com-
mon rail IT generacji (trzecia, oparta na wtryskiwaczach piezo-
elektrycznych — w przygotowaniu), wydajna turbosprezarke ze
zmienna geometria fopatek i intercoolerem, to najnowsza kon-
strukcja moze by¢ $mialo nazwana majstersztykiem techniki
motoryzacyjnej ostatnich lat.

Motor o nieco zwigkszonej pojemnosSci pojawi si¢ wkrotce
pod maska Subaru Legacy 2.2 16V, jak rowniez Forestera 2.2 16V.
Najprawdopodobniej pod koniec 2008 roku z dieslem pod ma-
ska zjedzie z linii produkcyjnych Impreza. Firma mysli powaznie
o dalszym zwiekszeniu pojemnosci w celu zastosowania tej jed-
nostki pod maska Subaru Tribeca. Tym sposobem, modele zasi-
lane najciekawszym i rewolucyjnym dieslem z lezacym ttokiem
dostang zielone $wiatto na rynku amerykanskim i kanadyjskim.
Amerykanie lubig nowinki techniczne i japonskie marki, jesli
spetniaja ortodoksyjne normy spalin.

Wierzymy, iz podobnie jak kiedys Mazda, z ciagle intrygujacym
motorem Wankla, Subaru pokona bariere nieufnosci amerykan-
skich klientéw do jednostek wysokopreznych nowej generacji.
Nowy rozdziat pisze takze sport (Le Mans, NASCAR), gdzie silni-
ki Diesla nowej generacji z sukcesami atakuja, niezagrozone do-
tad pozycje skostnialych modeli zasilanych benzyna.
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Justy zbudowane jest wedtug koncepc;
premiera — jak najwiecej przestrzeni wewnatrz

TEKST: WOJCIECH JAKOBCZYK — AUTO MOTO auta,l pr,zy zachowaniu jak najmniejszych
FOT.: MOTO TARGET wymiarébw zewnetrznych.
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Proekologiczne Justy
sprawi, ze nie tylko jego
wiasciciele, ale wszyscy

inni uczestnicy ruchu

poczujg sie lepiej.

Jesli wzia¢ pod uwagg, ze Justy to prawdziwy, rasowy samo-
cho6d miejski, tak wysoki poziom przyjazni dla Srodowiska
staje sie tym bardziej istotny. Przeciez to wtasnie w miastach
poruszamy si¢ nierzadko w gestym smogu spalinowego dy-
mu. Nowy Justy sprawi, ze nie tylko jego wtasciciele, ale
wszyscy inni uczestnicy ruchu poczujg si¢ lepiej.
Wrhasciciele sg jednak uprzywilejowani. Justy pozwala bo-
wiem $miga¢ po mieScie sprawnie, wygodnie, bezpiecznie
i... tanio. Model ma wszystkie cechy, ktére sa konieczne
do spetnienia takich zyczen.

Duze mate auto

Przede wszystkim mate Subaru zbudowane jest wedtug
koncepcji umozliwiajacej stworzenie jak najwigkszej prze-
strzeni wewnatrz auta, przy zachowaniu jak najmniejszych
wymiaréw zewnetrznych. Oznacza to umieszczenie kot au-
ta niemal na samych jego naroznikach. Dlatego w Srodku
jest miejsca naprawde sporo i nawet osoby o wzroscie
przekraczajacym 185 cm moga si¢ w Subaru czu¢ komfor-
towo. Nie tylko z przodu! Udato si¢ bowiem osiggna¢ do-
skonaty kompromis miedzy pojemnoscia bagaznika
a przestrzenia na tylnej kanapie. To niezbyt czeste w au-
tach miejskich — bowiem przedziat bagazowy ma pojem-
nos¢ 225 litrow.

Takie rozwiazanie stylistyki karoserii, narzucone przez wizj¢
inzynier6w tworzacych przestronnego malucha, pociagneto
za sobg optymalne wykorzystania charakterystyki zawiesze-
nia i uktadu kierowniczego. Justy to mistrz w ruchu miejskim,
wyjatkowo sprawnie ruszajacy na skrzyzowaniach i zgrabnie
pokonujacy ciasne tuki. Krotkie zwisy powoduja dodatkowo,
ze rownolegte parkowanie w ciasnych zatokach jest bardzo
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fatwe. Po prostu tam, gdzie z pozycji
kierowcy widzimy i wyczuwamy koniec
auta, tam rzeczywiscie si¢ ono konczy.

Wielkie serce

Pod maska malucha odnajdziemy trzy-
cylindrowy silnik o pojemnosci jedne-
go litra i mocy 70 KM. Takie wartosci
moga wzbudza¢ uSmiech na twarzach
posiadaczy mocniejszych modeli Suba-
ru, ale Justy wazy raptem 890 kg i na-
wet tak maty silnik zapewnia mu zado-
walajaca dynamike. Silnik zuzywa

w testach unijnych 5 litréw benzyny
na 100 kilometréw. Dynamika Justy
zacheca jednak do mniej oszczednego
operowania gazem. Kierowca odnosi
wrazenie prowadzenia auta o wiele
wiekszego, wigc czesto litrowy silnik
ma okazje rozwinaé swoje walory
i wprowadzany jest w wyzsze obroty.
Najmilsze jest jednak to, ze dZwiekiem
do ztudzenia przypomina czterocylin-
drowego boksera. Nie ma wprawdzie
w sobie tyle basowej nuty, ale od razu
po pierwszym przekreceniu kluczyka
mozna polubi¢ ten dzwiek.

Duzo za niewiele

Wsiadajac do Justy, czujemy sie wyrdz-
nieni. To z pewnoscig najlepiej seryjnie
wyposazone auto miejskie dostepne
na polskim rynku. Klimatyzacja, ra-
dio CD, elektrycznie regulowane luster-
ka, komplet elektrycznie otwieranych
szyb — zadne auto tej klasy nie oferuje
tak bogatego wyposazenia. Wiekszos¢
nie doréwna Justy nawet po dokupie-
niu wszystkich mozliwych pakietow.
Do bogatej listy wyposazenia modelu
,»Irend”, wersja ,,Active” dopisuje jesz-

MAGAZYN MIEOSNIKOW SUBARU 41



42

PLEJADY

Justy to mistrz w ruchu
miejskim, wyjatkowo
Sprawnie ruszajacy
na skrzyzowaniach
i zgrabnie pokonujacy
ciasne tuki.

cze gniazdo dla odtwarzacza MP3 (to prawdziwie miejski ga-
dzet), dodatkowe dwa gtosniki radia, chromowane klamki,
szersze opony i — mily akcent — gatke skrzyni biegéow z alu-
minium.

Dobrze zestrojone zawieszenie, duzy rozstaw kot i osi,
sprawny silnik - taki zestaw pozwala Justy nadzwyczaj
sprawnie przemieszczaé sie po miescie. Uktad ABS z EBD,
dziatajacy na hamulce tarczowe z przodu i bgbnowe z tytu,
to w tej klasie sprawdzona i powszechnie wykorzystywana
kombinacja. Wyposazenie w elementy odpowiedzialne
za aktywne bezpieczeistwo stanowi wzorzec obowigzujacy
w najdrozszych samochodach miejskich, natomiast wyposa-
zenie w elementy z dziedziny bezpieczenstwa biernego wy-
kracza znacznie poza znane w tym segmencie standardy.
W wersji ,,Irend” dostepne s3 4 poduszki powietrzne. Wer-
sja ,,Active” to nawet seryjne kurtyny powietrzne!

Podsumowanie

Stworzenie nowego Justy jest wynikiem rozsadnego plano-
wania FHI. Zamiast podejmowac prace nad autorskim au-
tem miejskim, Subaru koncentrowato wysitki na wigkszych
autach. Justy juz od dwoch generacji korzysta z istniejacych
platform, do ktérych Subaru ma dostep dzigki strategicz-
nym aliansom firmy Fuji Heavy Industries. Nowy model Ju-
sty to rozwiniecie projektu stworzonego przez Daihatsu.
Przede wszystkim Justy jest suwerenng interpretacja auta
miejskiego — takiego, jakie chce widzie¢ Subaru — bezpiecz-
nego, oszczednego, po krélewsku wyposazonego i przyja-
znego dla Srodowiska.
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pasje

TEKST: PIOTR MIGAS,

FOT.: ADAM PACZESNY, SHUTTERSTOCK

Japonskie domki z okalajgcymi je ogrodami,
dwie ogromne hale do ¢wiczen, gabinety
odnowy biologicznej i stajnia z konmi stworzg

ogromny os$rodek sportowy w sercu Polski.

T AR L s

swigtynia sztuk walkl

Na terenach Przedborskiego Parku
Krajobrazowego, w miejscowosci Stara Wies
w wojewddztwie tédzkim, powstaje jedyny
w swoim rodzaju Osrodek Japonskich Sztuk
Walki,Dojo — Stara Wies".

Osrodek zostat zaprojektowany wedtug
kanonow filozofii Budo. Ma by¢ miej-
scem wyjatkowym, czym$ na ksztatt
Swiatyni wedtug pierwotnego znacze-
nia stowa ,,dojo”. Miejscem dajacym
nie tylko wszechstronne mozliwosci tre-
ningu, ale takze obcowania z duchem,
klimatem i filozofia wschodnich sztuk
walki. Kiedy w 1988 roku powstat
Przedborski Park Krajobrazowy (niekto-
re rezerwaty lesne powstawaty duzo
weczesniej: np. ,,Bukowa Géra” — 1959,
,Oleszno” — 1970) w zasadzie uniemoz-
liwione zostato karczowanie kolejnych
poftaci lasu. Ze wzgledu na wyjatkowe
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wartosci krajobrazowe i niewielki koszt
ziemi, terenem w okolicach Starej Wsi
zainteresowat sie Polski Zwigzek Karate
Tradycyjnego.

W obecnosci prawdziwego guru karate,
pana Hidetake Nishiyamy — prezydenta
Miedzynarodowej Federacji Karate Tra-
dycyjnego, 23 maja 2003 roku odbyta
sie uroczysto$¢ podpisania aktu erekcyj-
nego i rozpoczecia prac budowlanych.
Rok potem pan Nishiyama ponownie
odwiedzit obiekt. Zawarto wtedy umo-
we o przekazaniu srodkéw finansowych
z funduszu bezzwrotnej pomocy rzadu
Japonii na realizacje tej wielomilionowej

inwestycji w sercu Polski. Osrodek ,,Do-
jo — Stara Wie$” bedzie jedynym w Eu-
ropie interdyscyplinarnym obiektem
sportowym wybudowanym wspélnie
z rzagdem Japonii, przy wspotudziale fi-
nansowym Ministerstwa Sportu i Tury-
styki.

Celem tego przedsiewzigcia jest stwo-
rzenie wyjatkowego w skali europejskiej
osrodka do szkolenia japonskich spor-
tow i sztuk walki oraz propagowanie
kultury japonskiej. ,,Dojo — Stara Wies”
bedzie stanowi¢ optymalne logistyczne
i organizacyjne zaplecze dla catego sze-
regu statych, a rozproszonych dotych-
czas w catej Polsce, imprez ogolnokrajo-
wych i miedzynarodowych, szkolen
oraz seminariéow z udziatem najwiek-
szych japonskich mistrzow karate trady-
cyjnego.

Oprocz tego osrodek bedzie spetniat
funkcje kompleksu sportowo-noclego-
wego wzorowanego na architekturze ja-
ponskiej, z wyraznym podziatem na czes¢
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Dom odnowy biologicznej
i budynki hali ¢wiczen

w stylu japonskim

noclegowa, gastronomiczna i treningowa. Jednak swoja formu-
13 i charakterem ,,Stara Wies” odbiega¢ ma od utartych standar-
dow duzych osrodkéw sportowych. Pozwoli to na organizowa-
nie szeregu zajeC i imprez towarzyszacych niezwigzanych stricte
z treningami sportowymi. Jak chocby przyblizanie r6znych
form kultury japonskiej jak: kaligrafia, sztuka sktadania papie-
ru origami, czy uktadania kompozycji kwiatowych ikebana. Juz
teraz na terenach oSrodka planowane s3 liczne imprezy wysta-
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wiennicze zwigzane z kulturg Kraju Kwitngcej Wisni. Gorgcym
zwolennikiem pomystu budowy wielofunkcyjnego osrodka
jest wybitny japonski tworca Ojin Tsutomu Yoshida, ktory
bedzie w tym miejscu realizowat swoje artystyczne zamierzenia,
w formie wystaw instalacji i art-performance.

Architektura i ergonomia budynkéw ,,Dojo — Stara Wies” be-
dzie dostosowana do zwyczajow panujacych w kulturze ja-
ponskiej, stworzy warunki do skupienia si¢ i koncentracji,
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a nawet umozliwi przestrzeganie etykiety japonskiej. Obiekt
wpisze si¢ w przepiekny i dziki krajobraz wzgorz Przedborskie-
go Parku Krajobrazowego, zachowujac wyjatkowe walory te-
go miejsca. Uksztaltowanie terenu osrodka pozwoli na wyty-

czenie Sciezek rowerowych i wydzielenie czesci przeznaczonej

Wsréd oficjeli, ktorzy

odwiedzili osrodek
,Dojo — Stara Wies" nie

mogto zabrakna¢

Hidetaki Nishiyamy -

prezydenta

do uprawiania jazdy konnej oraz japonskiej sztuki tucznictwa

konnego yabusame.
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Powierzchnia okoto 60 ha obejmuje wzniesienie oraz stok
z zaprojektowanym sztucznym zbiornikiem wodnym.

oraz Mirostawa

Drzewieckiego
— obecnie ministra

Obiekty

sportu

@ budynek treningowy z trzema salami treningowymi i zaple-

czem sanitarnym o tacznej powierzchni 2000 m. kw,

@ budynek recepcji z zapleczem gastronomicznym na 100 os6b,

® budynki odnowy biologicznej,

@ szesnascie domkow mieszkalnych na 7 miejsc kazdy, oto-

czonych ogrodem japonskim,

&

@ boisko do gier zespotowych

stajnia.

’

® osada polska: karczma, chata, wozownia

— Stara Wies” bedzie wyjatkowym miejscem dajagcym

mozliwos¢ wszechstronnego treningu i obcowania z duchem,

,,DOjO

klimatem i filozofig japonskich sztuk walki. Marzeniem kara-

tekow jest, aby otwarcie Dojo nastgpito w 2009 roku i wta-
$nie tam rozegrany zostat kolejny Puchar Swiata. Trzymamy

kciuki!

Swoj udzial w przedsiewzieciu ma réwniez Urzad Miasta

i Gminy Przedborz, ktory zobowigzat sie pokry¢ koszty dopro-

wadzenia drogi dojazdowej i wodociggu.
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- Ruszamy na gore Fuiji trasg Fuji Subaru Line.
pOdI’OZG Stynna trzydziestokilometrowa droga zakretow

TEKST: GRZEGORZ CYSEWSKI I pieknych panoram biegnie miedzy wzgdorzami
FOT.: MOTO TARGET, SHUTTERSTOCK Parku Narodowego Fuji — Hakone — Izu.

PLEJADY 5-6(18-19)/2007



Fuji wzbudza wiele doznan natury duchowej i estetycznej,
ale takze, o czym nie nalezy zapominag, jest nadal czynnym
wulkanem. Ostatni wybuch nastapit w 1707 roku, dokonu-
jac ogromnych zniszczen.

Park Narodowy Fuji - Hakone - Izu

Stozkowaty masyw jest jednym z elementéw Parku Narodo-
wego Fuji — Hakone — Izu (o powierzchni 12,3 tys. km kwa-
dratowych) zalozonego juz w 1936 roku i sktadajacego sie
z trzech odrebnych czesci. Sama gora jest niewatpliwie naj-
wieksza (rowniez dostownie 3776 m n.p.m.) atrakcja, ale be-
dac juz w tamtym rejonie nie nalezy pomija¢ innych wyjat-
kowych widokéw i zjawisk przyrody. Rownie godny uwagi
jest wulkan Hakone wysokosci 1438 m n.p.m. Warto zwie-
dzi¢ pétwysep Izu z niewielkim archipelagiem, oraz wyspe
Oshima. Wybierzmy si¢ na Jogasaki Coast — atrakcje wyspy
Izu. Droga dtugosci niemal 10 kilometréw biegnaca skali-
stymi klifami dostarczy niezapomnianych wrazen. Na brak
emocji nie bedziemy tez narzeka¢ spacerujac spinajacym kli-
fy wiszacym mostem Kadowakizaki, zawieszonym 50 me-
trow nad powierzchnig wody:.

W parku narodowym Hakone mozemy skorzystac¢ z kolejki
linowej, ktorg dotrzemy do Zrodet geotermalnych o duzym
nasyceniu siarki. Wprawdzie kapiel nie jest zalecana z powo-
du wysokiej temperatury, ale mozemy zaspokoi¢ zmyst pod-

niebienia, jedzac ugotowane w nich jajka. Podobno taki rary-
tas przedtuza zycie az o 7 lat. Z kapieli w goracych Zrodtach
bedzie mozna skorzysta¢ p6zniej w hotelowych kompleksach
rekreacyjnych. Mitosnicy flory odnajda sie wsréd komplek-
sow lasow lisciastych z przewaga drzew bukowych, nie braku-
je tez lasow iglastych, Swierkowo-jodtowych, a takze muraw
wysokogorskich i zarosli r6zanecznikowych. Prawdziwym ko-
neserom polecamy spacer szlakiem Tokaido wsrdd starych ce-
dréw, przemierzanym niegdy$ przez samurajow.

Na uwage zastuguje zespot pieciu jezior potozony na pétnoc-
nych zboczach Fuji. S to tzw. jeziora zaporowe, powstate
w wyniku przegrodzenia rzecznych dolin potokami lawy —
rejon wysp japonskich z 40 czynnymi wulkanami jest nadal
aktywny sejsmicznie. Po akwenach kursuja stateczki pasazer-
skie, czesto stylizowane na pirackie okrety.

Wreszcie czas na Fuji, lezacej tylko 100 km od aglomeracji
Tokio. Wynurzajacy sie¢ z chmur wierzchotek gory przez
wieksza cze$¢ roku pokrywa $nieg. Bez wzgledu na r6znorod-
ne opinie dotyczace zasad zwiedzania i wedrowek po samej
gorze z pewnoscig jest to miejsce warte zobaczenia. W sezo-
nie nalezy sie liczy¢ jednak z ogromnym naptywem tury-
stow, z przepelnionymi do granic mozliwosci schroniskami,
hatasem, straganami i ,,folklorem” towarzyszacym atrak-
cjom turystycznym na catym $wiecie. I nie ma znaczenia, czy
sa to piramidy egipskie, czy krakowski rynek.
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Widok z rejonu jeziora Hakone

Fuji Subaru Line, szlaki i schroniska

Do wyboru mamy kilka tras prowadzacych na szczyt, na kto-
rym naplywajacy z réznych stron gory turysci spotkaja sie
przy kraterze o Srednicy 600 i gtebokosci okoto 200 metrow.
Obejscie dookota tego poteznego zagtebienia zajmuje okoto
godziny. Prawdziwa przygoda rozpoczyna si¢ od tajemniczo
brzmiacych 5th Station.

Sa cztery ,,piate stacje” rozmieszczone z r6znych stron wul-
kanicznego masywu, wioda do nich rézne trasy dojazdowe
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Warto sie wspinac dla takich widokéw

Pirackie galeony czekajg na gosci

i kazda z nich potozona jest na innej wysokosci, co decydu-
je o dtugosci i czasie wspinaczki.

Najpopularniejsza z nich to Kawaguchiko 5th Station,
do ktorej prowadzi droga Fuji Subaru Line o dtugosci 30 ki-
lometréow. Trasa powstata w 1964 roku, jej budowa trwa-
ta 30 miesiecy. Czynna przez caly rok, zamykana jest jedynie
w przypadku prac konserwacyjnych lub bardzo ztej pogody:.
Warto tez pamieta¢ o czasowych wyltaczeniach transportu
prywatnego (koszt przejazdu ok. 2300 jenéw). Subaru Line
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Z gondoli kolejki linowej mozna podziwia¢
mozaike mineralnych osadéw wyptukiwanych
przez geotermalne zrédta bijace

w zboczach wulkanu Fuji
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najlepiej dostepna jest z malowniczego
rejonu pigciu jezior. Polozenie na wyso-
kosci 2300 metréw determinuje czas
wspinaczki od 5 do 7 godzin, czas zej-
Scia od 3 do 5 godzin. Dodatkowa
atrakcje stanowi wschod stonca widzia-
ny wiasnie z tej strony masywu. Za-
miast wedrowki na szczyt mozna oczy-
wiscie wybra¢ wjazd kolejka.

Innym rozwiazaniem jest rozpoczecie
od Subashiri 5th Station - potozonej
na poziomie 2000 metrow. Czas wej-
Scia szacowany jest na 5 do 8 godzin,
zejscie zajmie od 3 do 5 godzin.

Zwolennikom dtugich wedrowek
spodoba si¢ Gotemba 5th Station — po-
tozona na wysokosci 1400 metrow,
czyli najnizej ze wszystkich 5th Station,
przez co droga do szczytu jest najdtuz-
sza. Wejscie szacowane jest na 7 do 10
godzin, za$ wedrowka w dot od 3 do 6
godzin.

Fujinomiya 5th Station — potozona na
potudniowej Scianie masywu na wyso-
kosci 2400 metréw, dla odmiany prze-
znaczona jest dla amatoréw krotszych
wedrowek, z racji najkrotszej drogi
do szczytu. Czas wejscia szacowany

Z Tokio w pogodne dni doskonale widac¢

masyw Swietej gory Japonczykdw

PLEJADY

na 4 do 7 godzin, powrdt zajmuje ok. 2
do 4 godzin - najtatwiej do niej dotrzec¢
z trasy kolei Shinkansen, pomiedzy To-
kio a Osaka. Na trasie wspinaczki znaj-
duje sie okoto p6t tuzina schronisk.

Warto pamigtac:

W szczycie sezonu trzeba liczy¢ sie
z drastycznym przepetnieniem schro-
nisk. Lipiec i sierpien to najlepsze
miesigce do wspinaczki, przez te dwa
miesigce gora jest praktycznie wolna
od $niegu, a opady deszczu umiarko-
wane, wszystkie schroniska sg czynne.
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Poza oficjalnym sezonem, niektore
z gorskich baz pozostajg otwarte jesz-
cze we wrze$niu czy pazdzierniku,
lecz panuja wtedy znacznie utrudnio-
ne warunki pogodowe i temperatura
spada ponizej zera. Trzeba rowniez li-
czy¢ sie z mozliwoscia wystegpowania
lawin. Dla mitosnikéw polskich Tatr
to nie bedzie trudna wyprawa — ta-
godnym szlakiem, bez nagtych usko-
kow i zmian charakteru podtoza.
Na wigkszych wysokosciach moga
jednak u niektérych oséb wystapic
zaburzenia w funkcjonowaniu organi-

zmu, a powietrze jest znacznie rozrze-
dzone. Dlatego cze$¢ poradnikow za-
leca, by przed wejSciem na szczyt
przenocowac na poziomie 7 - 8§ stacji.
Skorzystanie z noclegu to koszt
ok. 5000 jenéw od osoby, z positkami
ok. 7000 jenow.

Wybierajac sie na pieszg wedrowke, na-
lezy poczyni¢ odpowiednie przygoto-
wania. Wazne by: zabra¢ buty przezna-
czone do gorskich wedrowek, o wyraz-
nym protektorze, ostaniajace kostki.
Ubi6r bez wzgledu na pore roku powi-
nien by¢ wygodny i cieply, chronigcy

przed wiatrem, przydatne beda réwniez
rekawiczki. Warunki w gorach moga
zmienia¢ si¢ radykalnie w bardzo krot-
kim czasie. Zalecane przez organizato-
row jest tez posiadanie latarek, chociaz-
by po to, by by¢ widocznym dla innych
uczestnikow wyprawy i moc fatwiej sie
odnalezé. O latarkach wspominamy,
gdyz sa rozne szkoty pokonywania
wzniesienia, niektore zalecaja wyrusze-
nie o $wicie, inne noca — tak by wschod
stonica powita¢ na samym szczycie.
Przydatne moga si¢ okaza¢ zapasy zyw-
nosci i wody do picia.
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: Poprzedni sezon nie zachwycit mitosnikow jazdy
STYL ZYCIA po zadniezonych drogach. Wiele wskazuje na to,

TEKST MARCIN KACPEREK ze zaczynajgca sie zima pozwoli zapomniec
FOT.: FREERAJDY, SHUTTERSTOCK 0 ciezkich czasach.

Jesli chodzi o jazde bokiem po zakretach, to robie
co moge, ale z pewnoscig na tych tamach jako
mizerny amator snowboardu nie powinienem
zabierac¢ gtosu. O nartach moge moéwic z pozycji
eksperta i proponowac przeglad atrakcji sezonu.
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Trudno uwierzy¢, ze to Tatry, nie Alaska.

Aby nie wyjs$¢ na kogos kto chwali cu-
dze, nie znajac swego, zaczynam
od Tatr. Dzigki powolnemu, ale zauwa-
Zalnemu postgpowi prac nad zakopian-
ka nasze gory maja szansg stac sig nie-
mal tak tatwo dostgpne jak wigkszosé
rejondéw Austrii  czy Szwajcarii.
Przed poprzednim sezonem rozpoczgli-
$my akcje adresowana do narciarzy
pragnacych jezdzi¢ poza trasami. ,,Po-
wder days” to system powiadamiania

Freerajdy Subaru heliskiing.

chetnych 1 organizowania dni jazdy po-
za trasami z bardzo matym wyprzedze-
niem, ale za to w optymalnych warun-
kach. Na stronie gtdéwnej naszego ser-
wisu www.freerajdy.pl jest formularz
pozwalajacy zapisa¢ sig na listg powia-
damiania.

Krippenstein, czyli jeden z naszych
ulubionych rejonéw zagranicznych,
z reguly pozwala jezdzi¢ w puchu
przez wigksza czg$¢ stycznia i lutego.

Planujemy tam dwa turnusy obozu
freeride w drugiej potowie stycznia.
Z reguly bawimy si¢ tam $wietnie, bo
teren jest wolny od wielu zagrozen wy-
stgpujacych w wigkszych goérach
i sprzyja czystej radosci z jazdy. Jezeli
w uczestnikach drzemie cheé przygody
bardziej dzikiej niz sama jazda w pu-
chu, to porywamy si¢ tam na zleby,
ktorych fragmeny trzeba pokonywac
zjazdami na linach. Przewodnicy
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Freerajdy Subaru heliskiing.

Czy to jeszcze narciarstwo? Zjazd na linie, czyli co$ dla odwaznych.

,Powder days” w Niskich Tatrach.
56 PLEJADY

opuszczaja gosci i zjezdzaja sami,
a zdjgcia naprawdg robig wrazenie.

W marcu, tradycyjnie juz pod patrona-
tem Subaru, organizujemy wyjazdy he-
li skiing — do Zermatt i na daleka pot-
noc Szwecji, za koto polarne. Latamy,
zjezdzamy 1 robimy zdjgcia, a wieczo-
rami ogladamy je przy winie. Trudno
o wigksza koncentracj¢ gorsko-narciar-
skiej przyjemnosci. Dla jej powigksze-
nia mogg tylko doda¢, ze wiasciciele
Subaru kupionych jako nowe w pol-
skiej sieci dilerskiej beda mogli uzy-
ska¢ 7% znizki na kazda z tych imprez.
Oczywiscie do tej oferty odnosi sig
do$¢ oczywiste zastrzezenie — musza
by¢ jeszcze wolne miejsca. Na razie sa.
Kwiecien i maj to czas na ski-tury.
Od jednodniowych wycieczek w Ta-
trach, po wielodniowe alpejskie tra-
wersy, jak np. Haute Route z Chamo-
nix do Zermatt, czy trawers Alp Ber-
nenskich. Ski-tury wymagaja wlozenia
wiekszego wysitku, ale pozwalaja
przebywaé¢ 1 zjezdza¢ na nartach
w miejscach niedostgpnych w zaden
inny sposob. Puchu juz nie ma, ale
wiosenny s$nieg z reguly nie grozi lawi-
nami i pozwala $mialo zapuszczaé si¢
w miejsca, ktorych w szczycie zimy
wolelibysmy nie odwiedzac.

Krotko mowiac — jesli klimat nie fik-
nie koziotka — czeka nas prawie pot
roku jazdy na nartach.

Zapraszam na nasze wyjazdy i zyczg
wszystkim bezpiecznego sezonu —
za kierownica i na nartach.

Marcin Kacperek

m.kacperek@freerajdy.pl
Autor jest przewodnikiem UIAGM,
prezesem Polskiego Stowarzyszenia
Przewodnikéw Wysokogorskich.
Informacje o polecanych przez niego
wyjazdach gérskich i narciarskich
mozna znaleZ¢ na stronie
www.freerajdy.pl
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Oto petna relacja ze wspomnianej
wyprawy w poprzednim numerze ,Plejad” wyprawy

TEKST: MARCIN KACPEREK, wspinaczkowej do Chin, ktdrg sponsorowato
FOT.: FREERAJDY, SHUTTERSTOCK Subaru Import Polska.







Niuxim Shan i nasz zesp6t

W gbrnej czesci Sciany byto na tyle
trudno, Zze drugi i trzeci, zamiast
wspinac sie, podchodzili na linach

60
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Przy pogarszajacej sie pogodzie zjezdza-
my przez stroma $ciang. Zostawiamy du-
zo sprzetu, ale mamy jeszcze za duzo
planéw, zeby pozwolic sobie na spadnie-
cie ze stabym stanowiskiem. Do naszej
grotki docieramy o zmierzchu. Zastana-
wiamy si¢ chwilg, czy kontynuowac zjaz-
dy noca, czy biwakowac drugi raz. Scho-
dzenie atwym terenem nizej grotki
po ciemku, przy opadzie i zmeczeniu
bytoby bardzo niebezpieczne. Z drugiej
strony, padajacy $nieg na razie topi si¢
na cieptym podtozu, ale jesli do rana na-
sypie go wiecej zrobi, si¢ rodeo, na kt6-
re niespecjalnie mamy ochote.
Wspomnienie: ,,noc, ktorej nigdy nie za-
pomng” — powinno wiagzac si¢ z czyms
fajniejszym, ale na razie mamy jedno
skojarzenie. Gesty S$nieg topi sie
na ptachcie i na kamieniach nad naszy-
mi glowami, zapewniajac nam staty do-
plyw $wiezej wody o temperaturze zera
stopni. Trzepig nami potezne dreszcze.
Lapia nas skurcze. Poprzednia noc wyda-
je sie szczytem komfortu.

Rano przychodzi po mniej wigcej stu la-
tach. Cata noc padato i na skale i po-
teczkach z trawg lezy $nieg, czyli jest ro-
deo, ktorego sie obawialismy.
Schodzimy i zjezdzamy w petnej kon-
centracji. Wreszcie o wpdt do drugiej 13-
dujemy na dole. Wcigz nie dowierza-
my, ze nam si¢ udato — okno wzglednej
pogody trwato tak krotko, ze wpaso-
wanie sie w nie graniczyto z cudem.
Lezymy w namiocie, pijemy herbate
i jemy co$ wreszcie. Trzy dni wysitku
z ograniczonym snem, o litrze picia,
dwoéch batonikach i garsci rodzynek
na glowe daja o sobie znaé. StraciliSmy
po kilka kilogramoéw, gtéwnie z od-
wodnienia. Stopy i dfonie mamy lekko
poprzemrazane. Wciaz pada.

Po zrobieniu drogi zeszlismy na dwie no-
ce do Rilong i wybralismy sie z powro-
tem, aby zwina¢ baze. Gdy do niej dota-
rliSmy, okazato sie, ze kto§ pod nasza

nieobecnos¢ ukradt nasze $piwory i tro-
che innych rzeczy. Bylismy zdumieni, bo
nie widywaliSmy wcze$niej ludzi tak wy-
soko, a poza tym lokalna ludnos¢ robita
raczej pozytywne wrazenie. Tak czy ina-
czej, ktos wytropit nasze schowane wy-
soko w lesie namioty, wyczekat az zej-
dziemy w dot i ukradt co sie dato.
W rewanzu nasze poparcie dla idei wol-
nego Tybetu ostabto — niech najpierw
oddadzg $piwory...

Powrotna jazda z Rilong do Chengdu
byta przygoda samg w sobie. Transport
wymagat uzycia dwoch samochodow
i sporej dozy lekcewazenia przepisow,
ale co tam. Wrazy system niech sczeZnie
razem ze swoimi zakazami. Mam tylko
nadzieje, ze nie grozit nam obdz pracy:.
Aby oszczedzi¢ paliwa, nasi kierowcy
postanowili przedrzec sie z nami przez
zamknietg, remontowang droge. Wjazdu
na droge strzeze szlaban i policjanci,
ktorzy nim zawiaduja. PojechaliSmy
przodem w aucie z przyciemnionymi
szybami i przepustka dla wjazdu na te-
ren rob6t. Za pierwszym zakretem kie-
rowca stanat i zaczekaliSmy na drugie
auto — wiozace nasze wory i majace za-
bra¢ nas do Chengdu. Jego kierowca po-
wiedziat policjantom, ze jedzie szukac
zablakanego jaka i musi wjecha¢ w stro-
ne przeleczy. Ta operacja poszta gtadko
i przez chwile myslatem, ze trudnosci
mamy za soba. Nie byto tak wesoto — 90
km przez przetecz zajeto nam trzy i pot
godziny przedzierania si¢ wsrod cigzaro-
wek i koparek, w koleinach, btocie
na drodze kretej i eksponowanej bar-
dziej niz najdziksze jezdnie w Dolomi-
tach. Potem bylo w miare normalnie,
tzn. w ramach norm panujacych
na chinskich drogach, na ktérych nie
tylko ograniczenia predkosci traktowa-
ne s3 jako niezobowigzujace sugestie.
Dwukrotnie widzieliSmy autobus jadacy
pod prad autostrada — mniejszych poja-
zdow oczywiscie duzo wiece;j.
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NA SOBOTNIA IMPREZE

Samochody towarzyszg nam w pracy, przypominajg o sobie w chwilach relaksu. Trudno wyobrazi¢

sobie $wiat gier komputerowych pozbawiony stynnego ,Colina”. A jesli juz wyruszamy na wirtualne
oesy, to koniecznie Subaru Impreza. Bohaterowie naszego komiksu jezdzg juz najnowszg wersjg
2008. Krotka rysunkowa historia z Subaru konczy sie oczywiscie happy endem.
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kKomiks

AUTORZY: TOMASZ TOMASZEWSKI, RAFAE SZt APA
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gadzety

TEKST: MARCIN SKRZYNSKI

Zao2avywsel Jamesa oncda

Opisywane dzis
urzadzenia jeszcze kilka
lat temu wchodzity

w sktad podstawowego
ekwipunku Jamesa
Bonda. Dzis$ znajdujg sie
w wiekszosci domow

i nie sg niczym
niezwyktym.

Rozmiar ma znaczenie - Apple MacBook

Firma Apple od lat skutecznie opiera sie konkurencji Microsoft, przeko-

nujac uzytkownikéw do produktéw sygnowanych logo nadgryzionego ja-
btuszka. Najnowszym dzietem koncernu jest 13-calowy notebook Mac-

Book, ktéry zastepuje poprzednie produkty z serii iBook i PowerBook G4.
Jak przystato na oryginalny i nowoczesny wytwor XXI wieku, MacBook
dostepny jest w biatym kolorze, doskonale podkreslajgcym kompakto-
we rozmiary eleganckiej obudowy. Najwazniejszg cechg nowego Mac-
Booka jest jego wyposazenie. 13-calowa btyszczaca matryca na pierw-
szy rzut oka wydaje sie nieco za mata, jednak doskonale sprawdza sie
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Multimedialny kombajn

Design nowoczesnych urzadzen elektronicznych jest
czesto gtdwnym czynnikiem decydujgcym o zakupie
konkretnego modelu. Z tego zatozenia wyszli tworcy
najnowszej Nokii N95, jednak nie poprzestali tylko

na stworzeniu uzytkowego dzieta sztuki, ale rowniez
wyposazyli go w szereg przydatnych funkgji.

Niewielki telefon komérkowy (99x53x21 mm) wazy
zaledwie 128 gramoéw, a przednia jego strone prak-
tycznie w catosci zajmuje duzy ekran TFT, 2,8” QVGA
o rozdzielczodci 320x240 pikseli, zdolny do wyswietle-
nia wysokiej jakosci obrazu w 16 milionach koloréw.
Zalety wySwietlacza mozna tatwo doceni¢ po wykona-
niu pierwszego zdjecia wbudowanym aparatem foto-
graficznym z matrycag 5 megapikseli, optyka Carl Zeiss.
Jakos¢ fotografii wykonanych za pomocg Nokii N95
jest na tyle wysoka, ze z pewnoscig nie skonczy sie tyl-
ko na jednym zdjeciu, a na catej serii, do czego zreszta
zacheca az 8 GB pamieci typu flash na materiaty mul-
timedialne, takie jak muzyka, zdjecia, dzwonki czy da-
ne map. Wszystko to, w potaczeniu z rozbudowanym
oprogramowaniem multimedialnym, pozwalajgcym
przeksztatcic telefon na przyktad w odtwarzacz MP3,
czyni z Nokii N95 8GB prawdziwego ,potwora multi-
medialnego”.

w codziennej pracy z programami biurowymi, podczas odtwarzania fil-
moéw czy przegladania zdjec. Za ptynnod¢ odtwarzanej grafiki odpo-
wiada wydajny procesor Intel Core 2 Duo taktowany zega-

rem 2 lub 2,16 GHz. Stabilng prace zapewnia zmodernizowany system
operacyjny Mac OS X 10.4, do ktérego dotgczono znakomite oprogra-
mowanie multimedialne iLife’06, dajace praktycznie nieograniczone
mozliwosci tworzenia albuméw zdjeciowych, ptyt muzycznych, fil-
moéw DVD, a nawet stron internetowych. Gdyby tego byto mato, Mac
0S X pozwala na dodatkowe zainstalowanie systemu operacyjnego
Windows, co wigze sie z mozliwoscig uruchomienia wszystkich progra-
moéw dedykowanych dla obydwu systemoéw.
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Zamiast zakazu - Palm Phone Jammer

Wesote dzwonki telefondw komérkowych rozbrzmiewajace w szkotach,
kosciotach, a nawet na poktadzie samolotu staty sie nieodtaczng cze-
$cig naszego zycia. Zadne zakazy nie s3 w stanie zniecheci¢ nadgorli-
wych uzytkownikéw do ciggtych rozméw w publicznych miejscach,

w ktorych beztroska pogawedka ze znajomym nie zawsze jest mile wi-
dziana.

Teraz wszyscy przeciwnicy telefonéw komérkowych otrzymali do walki
potezng brof. Na rynku pojawito sie bowiem urzadzenie bez problemu
blokujace dziatanie sieci GSM 850, 900, 1800 i 1900 MHz w promie-
niu do dziesieciu metrow. Ten niewielki gadzet zasilany baterig litowo-
-jonowa staje sie prawdziwym bestsellerem. Moze zamiast tabliczki

z przekreslonym na czerwono telefonem, warto zainwestowa¢ w Phone
Jammer. W niektérych krajach, m.in. w Stanach Zjednoczonych, uzywa-
nie tego typu urzadzen jest zabronione.

Stoliczku nakryj sie — Microsoft Surface

Microsoft Surface jest eleganckim stolikiem na kawe, w ktéry wbudo-
wano 30-calowy wyswietlacz. Zaawansowana technologia, zywcem
przeniesiona z filméw fantastyczno-naukowych, pozwala na obstuge
ekranu i zarzadzanie jego zawartoscig za pomocg naturalnych ruchéw
dtoni i prostych gestdw, co jeszcze niedawno przedstawiane byto przez
tworcow przeboju kinowego ,Raport mniejszosci” jako daleka przy-
sztod¢. Tymczasem, urzadzenie wkrétce pojawi sie w hotelach, kasynach
i restauracjach na catym swiecie, a za trzy do pieciu lat w prywatnych
domach. Funkcje Microsoft Surface nie ograniczaja sie jedynie do prze-
twarzania zawartych w nim plikéw. Kolejne wersje rozwojowe systemu
pozwolg na swobodng wymiane danych pomiedzy cyfrowymi aparata-
mi fotograficznymi czy telefonami komérkowymi. Potozenie np. aparatu
cyfrowego na stoliku da szereg mozliwosci kopiowania, przenoszenia
czy edytowania zdje¢ na wyswietlaczu stolika. Cena Microsoft Surface

jest adekwatna do jego mozliwosci i wynosi

ok. 10 000 dolardw.
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TEKST: MIKOtAJ MADEJ, TVP

NOWA N-KA SU

W pazdzierniku do brytyjskiego Banbury dotart
pierwszy egzemplarz bazowy Imprezy 08MY.

Prace nad skonstruowaniem komplet-
nie nowego auta rajdowego trwaly juz
wtedy od paru miesiecy. Nowa karose-
ria wymagala zaprojektowania od zera
klatki bezpieczenstwa. Prodrive po-
szedt jednak dalej - catkowitg nowo-
Scig jest tez tylne zawieszenie, podob-
nie jak przednie wyposazone w naj-
nowszej generacji amortyzatory Ohlin-
sa. Od listopada skupiono sie nad sil-
nikiem - wtedy bowiem z Japonii przy-
jechata obecna tylko na tamtejszym
rynku dwulitrowa jednostka z turbo-
sprezarka. Jej praca w N14 sterowaé
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bedzie catkowicie nowy komputer Pec-
tela. Z tej samej firmy pochodzi wy-
Swietlacz danych dla kierowcy. Cieka-
wostka jest pionowa dzwignia hamul-
ca recznego — w stylu aut WRC Impre-
za bedzie tez lzejsza od poprzedniczki
— FIA planuje bowiem obnizenie limitu
wagi do 1350 kilogramow.

Nowe Subaru Impreza N14 bedzie ho-
mologowane 1 stycznia 2008. Prodrive
oszacowat jego cene na 105 tysiecy
funtéw. Na poczatek wystarczy 20 ty-
siecy zaliczki.

S3 chetni...?
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W ORMO
Grupa N samochodéw rajdowych
bywa tez nazywana grupa samo-
chodéw seryjnych lub produkcyj-
nych.

Aby pojazd zostat dopuszczony
do startéw w tej grupie musi spet-
nia¢ narzucone przez FIA rygory-

styczne ograniczenia przerébek do-

stosowujacych auto do rywalizacji
na rajdowych oesach. Egzempla-

rzem wyjsciowym do tworzenia raj-

déwek tej grupy musi by¢ zawsze
samochéd sprzedawany seryjnie.

. e o B~
L.:J::J:{-J:J

it

W wypadku Subaru Imprezy N14
jest to najnowszy model Subaru
Impreza WRX STI 2008.

Przepisy nie przewidujg ograniczen
modyfikacji zawieszenia, natomiast
ingerencje w uktad dolotowy i wy-
lotowy mogg by¢ minimalne.
Mozna stosowac sportowe wktadki
filtra powietrza z tkaniny, obnizaja-
ce opor przeptywu powietrza, zas
w uktadzie wydechowym w miejsce
seryjnego katalizatora zwykle mon-
tuje sie sportowy koncowy ttumik.

AR

Obwigzkowym wyposazeniem aut
Grupy N jest klatka bezpieczenstwa
i szelkowe pasy bezpieczenstwa. Fo-
tele i kierownica sportowa zastepu-
ja miejsce seryjnych. Auto jest od-
cigzane poprzez wymontowanie
zbednych elementéw tapicerki i tyl-
nej kanapy, ktéra kiedys stanowita
niezbedny element dopuszczenia
auta Grupy N do startéw i musiata
znajdowac sie w kabinie, cho¢
obecnos¢ klatki bezpieczenstwa wy-
muszata jej ztozenie.
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TEKST: MIKOtAJ MADEJ, TVP
FOT.: MARCIN KALISZKA, KAMIL KOZA

Bouffier nie pozostawit ztudzen — komplet
punktow oznaczat, ze mamy pierwszego
w historii zagranicznego mistrza Polski.

,Brillant” po francusku znaczy ,wspaniaty, btyskotliwy, swietny, genialny”.
Stowo to wymawia sie niemal identycznie, jak imie Bouffiera,
francuskiego mistrza Polski — u nas jednak z angielska zwanego
Brajanem. Jak go zwat, tak go zwat. 28-latek spod Grenoble porozstawiat

po katach polskich asow rajdowych.

Podczas rajdu Lotosu wegierscy mechanicy obstugujacy Peu-
geota 207 Super 2000 zmuszeni byli do wymiany tylnego
zderzaka, ktory nie wytrzymat ciagtego haczenia o brzegi wy-
sokich kolein. Nowy pojechat na kolejne oesy, ten ze sladami
walki trafit za§ w rece pewnego pieciolatka, bardzo dumnie
taszczacego niezbyt wygodne do noszenia, ale jakze efektow-
ne trofeum. Przy nastepnej wizycie w serwisie Bryan Bouffier
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i Xavier Panseri zostali poproszeni o podpisy na owym zde-
rzaku. Nieco si¢ krygowali, a dodatkowo rozbawit ich argu-
ment, ze mlody kibic chce mie¢ autografy mistrzéw Polski.
Skromno$¢ francuskiego duetu byta zrozumiata — w koncu
byt to ich dopiero trzeci start w naszym kraju w tym sezonie,
na koncie mieli dopiero jedno zwyciestwo, i akurat na Kaszu-
bach nie szto im najlepiej. Trzy nastepne rajdy wygrali...
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RAJDOWY THRILLER

Mistrz filmowego suspensu Alfred Hitchcock mowit, ze do-
bry thriller powinien zacza¢ si¢ trzgsieniem ziemi, a potem
napiecie powinno stopniowo wzrastaC. Trzesieniem ziemi
sezonu 2007 byt Rajd Magurski — wygrany przez mato
na $niegu efektownego, ale zabdjczo (dla konkurencji) efek-
tywnego Tomasza Kuchara. Nieznany scenarzysta postano-
wit jeszcze podnie$¢ poziom adrenaliny kibicow i uraczyt
nas Elmotem. Krajowy klasyk rozpoczat sie zaskakujacym
prowadzeniem Grzegorza Grzyba, rozwinat sie kamieniem,
na ktérym dwa zotte Swifty Super1600 — jego i Marcina Mu-
chy - postradaly prawe przednie kota, wreszcie zakonczyt
spowodowang kapciami gra w ,,muzyczne krzesta” na paru
ostatnich oesach. Na fotelu zwyciezcy zasiadt ostatecznie
Kajetan Kajetanowicz. W Rajdzie Polski tylko Szwed Sve-
dlund byt w stanie zrobi¢ krzywde Krzysztofowi Hotowczy-
cowi, ale wlasnie tam po raz pierwszy btysnat Bouffier, wy-
grywajac wszystkie oesy ostatniej petli i niejako zapowiada-
jac to, czego wkrotce miat dokona¢ pod Krakowem, w cu-
glach wygrywajac ,,kolczasty” rajd Subaru. Kaszuby nie by-
ty jednak tak szczesSliwe dla Francuza. Cho¢ najszybszy
na wiekszo$ci odcinkéw, w generalce byt dopiero trzeci,
za Michatem Bebenkiem i promieniejacym ze szcze$cia Zbi-
gniewem Gabrysiem, ktory w mistrzowskim rajdzie zwycie-
zyt dopiero po raz drugi w karierze. Pieciu triumfatorow
w pieciu pierwszych imprezach. Konia z rzedem temu, kto
potrafitby wtedy wytypowal ostateczng pierwszg trojke
RSMP.

GDZIE ONI SA?

Tak najczesciej pytano, poszukujac w wynikach zelaznych
faworytéw. Mistrz Polski — siedem punktoéw; wicemistrz —
dwanascie. A przeciez w pieciu rajdach mozna byto zdoby¢
maksymalnie 55 oczek! Przed sezonem Michat Sotowow
otwarcie mowit, ze sprobuje przetama¢ hegemonie¢ Leszka
Kuzaja. Mial mu w tym poméc Fat Punto Super2000.
Od poczatku mogly tez mu pomodc gigantyczne problemy
krakowianina, ktory tylko jeden z tych rajdéow ukonczyt
w miar¢ bezprzygodowo. A jednak prézno bytoby szukac
ktoregokolwiek z tej dwojki w czotéwce punktacji mi-
strzostw. Zapowiadata si¢ wigc prawdziwa rewolucja w pol-
skiej hierarchii rajdowej.

BRYAN | RESZTA

Role dzial Aurory odegrat wydech dwiesciesiodemki. Rze-
szowski, Nikon i Orlen rozwialy wszelkie watpliwosci.
W kazdym z ostatnich trzech rajdéw sezonu polscy kierow-
cy mogli walczy¢ tylko o drugie miejsce. Bouffier nie pozo-
stawit ztudzen - komplet punktéw oznaczal, ze mamy
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pierwszego w historii zagranicznego mistrza Polski. Natych-
miast pojawity sie gltosy o niewyobrazalnej przewadze
sprzetowej Francuza i jego doSwiadczeniu za kierownicg raj-
dowki, w ktoérej konstruowaniu przeciez uczestniczyt.
Chwalacy Bryana podkreslali, Ze rozgromit naszych asow
na doskonale znanych im oesach. Prawda, jak zwykle, lezy
posrodku. Jedno jest pewne — Polacy powinni raczej w sobie
szuka¢ przyczyn tej spektakularnej kleski.

EPPUR SI MUOVE

Opinie Galileusza na temat Ziemi mozna, mimo wszystko,
odnies$¢ i do polskiego rajdowania w sezonie 2007. A to dzie-
ki niesamowitej walce dwoch kierowcéw Subaru o tytut wi-
cemistrza kraju. Awarie auta Tomasza Kuchara na Rzeszow-
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skim i Nikonie otworzyly wielkg szanse przed Sebastianem
Fryczem. Wystarczyto dopilnowac przewagi punktowej
na Orlenie — i otwiera¢ szampany. Tymczasem wiekopom-
na mys$l Alfreda H. okazata sie by¢ aktualna do samego kon-
ca. Przebita opona i wielka strata czasowa sprawily, ze Frycz
mogt tylko bezradnie przyglada¢ si¢ utanskiej szarzy rywala
na ostatnim oesie rajdu. Szarzy skutecznej, bo promujacej
wroctawianina na pigte miejsce. Zdobyte w ten spos6b punk-
ty zrownaly obu w klasyfikacji sezonu. O wicemistrzostwie
Kuchara zdecydowat... wygrany przez niego Rajd Magurski.

Coz, w oczekiwaniu na rok 2008 pozostaje chyba uwazne
ogladanie dziet pana Hitchcocka. Wbrew pozorom nie sa
one tak dalekie od wydarzen na naszych rajdowych trasach.
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Mistrzem WRC zostat w sezonie 2007 Sebastian
Loeb. Moze jednak podbudowane trzecim miejscem

sport

TEKST: MIKOtAJ MADEJ, TVP

w gronie zespotéw fabrycznych Subaru bedzie miato
mniej frustrujgcy sezon 2008 w hatchbacku S14.

,Kiedy dziesie¢ lat temu zaczynalismy od zera nawet nie snitem o tytule mistrza
$wiata. Teraz mam ich cztery.” — méwit Sebastian Loeb, kiedy juz zszedt z dachu
Citroena C4 WRC na mecie ostatniego odcinka Wales Rally GB.

Genialny Francuz przyznatl jednoczesnie, ze byt to najtrud-
niejszy do zdobycia tytut w jego karierze. Zaiste, po wypad-
ku Seba na Sardynii wydawato sie, ze Marcus Groenholm
poczut szanse - i jg wykorzysta. Zdawaty sie to potwier-
dza¢ trzy z rzedu wygrane przez Fina rajdy oraz trzynasto-
punktowa przewaga w klasyfikacji.

WET ZA WET

Tymczasem juz po Rajdzie Niemiec dystans zmniejszyt si¢
do punktéw o$miu, a to dzigki Swietnemu pociagnieciu
taktycznemu francuskiego zespotu. Guy Frequelin posadzit
do drugiego C4 Francoisa Duvala, ktory finiszowat tuz
za kolegg z zespotu, spychajac Marcusa na trzecie miejsce.
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Groenholm odgryzt si¢ w Nowej Zelandii. Ten rajd kibice
zapamigtaja na dtugo. Na mecie réznica pomiedzy kandy-
datami do tytutu wyniosta... trzy dziesiate sekundy!!! Kata-
lonia i Korsyka to znow triumfy Loeba. W Japonii obaj
opuscili droge. O mistrzostwie §wiata miaty wigc zadecydo-
wac¢ dwa ostatnie starty sezonu.

FINISZ NA WYSPACH

Rajd Irlandii byt dramatem kierowcy Forda. Zbyt szybkie
wejScie w prawy zakret zakonczyto sie poteznym uderze-
niem lewg strong Focusa. Marcus po badaniach szybko wy-
szedt ze szpitala, ale o dalszej jezdzie nie byto mowy - sko-
rzystanie z SupeRally uniemozliwily uszkodzenia klatki bez-
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pieczenistwa. I tak na wiekszg z Wysp Brytyjskich Sebastian
Loeb przyjechat jako lider mistrzostw. Na walijskim btocie
Citroen byt wprawdzie wolniejszy od obu Fordow, lecz trze-
cie miejsce, tuz za Groenholmem, w zupetnosci wystarczy-
to. Fin zakonczyl wigc rajdowa karier¢ wicemistrzostwem
Swiata. ,W skali rozczarowania od jednego do dziesieciu to
byto dziesig¢” — powiedzial w wywiadzie dla Crash Radio.
,wSebastian byt jednak znakomitym rywalem. Nie sadze, by
w przysztym sezonie kto§ zdotat mu zagrozi¢ — przy catym
szacunku dla talentu Miko Hirvonena.”

KTO PO LOEBIE?

Chyba Loeb. Chtopak ma co$, czym odrdznia sie od reszty
stawki. Przeciez mogt zosta¢ mistrzem juz w swoim pierw-
szym sezonie w WRC Wtedy kazano mu jednak dowiez¢ dla
Citroena tytut w klasyfikacji producentoéw, dlatego wiasci-
wie nie walczyl w ostatnim rajdzie z Petterem Solbergiem.
Moze jednak podbudowane trzecim miejscem w gronie zespo-
16w fabrycznych Subaru bedzie miato mniej frustrujacy sezon
w hatchbacku S14. Ciekawie bytoby, gdyby do walki o mi-
strzostwo wiaczyli sie ci, ktorych zdecydowanie na to stac.
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sklep subaru

FOT.: ADVERCITY, MODELKA: KAROLINA
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Pluszowy mi$ w niebieskiej koszulce.
Miekki i mity w dotyku. Doskonaty pomyst

na prezent. Wysokos¢ 19 cm.
CENA: 39 Zt

Zegarek SWRT Sportowy zegarek
zaprojektowany specjalnie dla SWRT przez
popularng marke Ekunda. Bransoleta

i koperta wykonane ze stali nierdzewne;j.
Wodoodporny do gtebokosci 50 m.
CENA: 399 Zt

Portfel SWRT Tkany portfel z nylonu
posiada wiele praktycznych przegrédek
oraz wyhaftowane logo SWRT.

CENA: 59 Zt

Kubek

SUBARU Impreza 2008
na uchu nadruk:
www.subaru.pl

CENA: 19 Zt

Puzzle

Subaru Forester
500 elementow
47 x 33 cm
PROMOCJA
CENA: 15 Zt
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Scyzoryk SUBARU

Sktadany néz z pokrowcem.
Znakowanie: dwa grawery
laserowe na stalowej powierzchni.
10 skladanych ostrzy, miedzy
innymi: nozyczki, pita, korkociag,
otwieracz itp.

CENA: 29 Zt

Wizytownik SUBARU

Lekka aluminiowa konstrukcja,
elegancki i dyskretny grawer.
CENA: 20 Zt

Mis SWRT
Sliczny niebieski mis w worku
CENA: 75 Zt
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felieton

Nie wigzatabym ztych sktonnosci z przynaleznoscig

do pfci pieknej. Bo wtedy wszyscy mezczyzni byliby

TEKST: MONIKA WEODAREK
RYS.: JAKUB WIEJACKI

kierowcami idealnymi. A nie sa.

Kultura blondynki

ka michu drogowego, w formie nagany rzecz jasna, uwage ,,jez-
dzisz jak facet!”? Gotowa jestem si¢ zatozyc, ze jesli w 0go6-
le ktos taki komentarz zastosowat, to raczej jako pochwate. No do-

Ciekawa jestem ilu kierowcow ustyszato od innego uczestni-

brze, a ilu kierowcow spotkato si¢ z zarzutem ,,jezdzisz jak baba!”?
Chyba nie mozna nikogo za kétkiem bardziej obrazié. A ile w tej uwa-
dze pogardy i braku wiary w umiejetnosci prowadzenia pojazdow
mechanicznych przez niewiasty! Coz za paskudny stereotyp. Oczy-
wiscie, zdarzajq si¢ panie, ktére uzywajq lusterka wstecznego wy-
tqcznie do poprawiania makijazu (a swojq drogg, lusterko wstecz-
ne doskonale si¢ w tej roli sprawdza). Miatam tez przyjemnosc po-
drézowania jako pasazer w samochodzie prowadzonym przez ko-
biete, ktorej tipsy wyraznie przeszkadzaty w trzymaniu kierownicy.
A inna moja znajoma wprowadza tak nerwowg atmosfere i uzywa
za kierownicqg tylu nieparlamentarnych stow, ze wolatabym jeszcze
raz zdawac mature, niz wybrac si¢ z nig w kolejng przejazdzke. Przy-
znaje, ze sama miewam pewne predyspozycje do sttuczek i nieuwa-
gi. Ale nie wigzatabym tych ztych sktonnosci z przynaleznoscig do plci
picknej. Bo wtedy wszyscy mezczyzni byliby kierowcami idealny-
mi. A nie sq.

Wezmy chocby typ pierwszy — ,,pana w kapeluszu” — postrach
na drogach, szczegolnie w niedziele i Swigta, bo wtedy najlatwiej go
spotkaé. To mezczyzna w stusznym wieku, czesto wkasnie we wspo-
mnianym nakryciu gtowy. Ten typ rozpoznaje na pierwszy rzut oka:
siedzi sztywno, kurczowo zaciska obie dtonie na kierownicy, zapa-
trzony w droge. Najlepiej go wymingc, ale to trudne, bo ma dener-
wujgcy zwyczaj zajmowania lewego pasa i nie cierpi przekraczac 50
km/h. Z takim nie sposob si¢ komunikowac, bo tak jest przejety pro-
wadzeniem samochodu, ze innych uczestnikow muchu drogowego zwy-
czajnie nie zauwaza. Nie pomagajg subtelne gesty ani trgbienie. ,,Pan
w kapeluszu” z lewego pasa nie zjedzie i nikogo nie przepusci.

Typ drugi to ,,nerwusek”. Tak si¢ jakos sktada, ze ,,nerwuski”
to najczesciej panowie okoto trzydziestki, ktorzy siedzq za kierow-
nicq samochodu z charakterystyczng kratkq i napisami firmowy-
mi na masce, co wyraznie wskazuje na zwigzki z zawodem przed-
stawiciela handlowego. Wyglgdajg na bardzo zapracowanych i moc-
no poirytowanych. Ale, niestety, zamiast kubka z melisq trzyma-
jg w dtoni telefon komérkowy (w bardziej zaawansowanej wer-
sji sq zaopatrzeni w zestaw gtosnomowigcy, a wolng reke wyko-
rzystujq do bogatej gestykulacji). ,,Nerwuski” zawsze mnie stre-
sujq, bo wyglgdajg jakby miaty za zte Swiatu, ze muszq prowa-
dzi¢ samochod. Wytadowujq wiec swojq agresje na wiele sposo-
bow: ruszajgc ze skrzyzowania z piskiem opon, zajezdzajgc dro-
ge bliznim, ignorujgc linie ciggle.

I jeszcze jeden typ — ,,zimny tokiec¢”. Tu obowigzkowo repre-
zentacyjny samochod, im drozszy, tym lepszy, z dobrym sprzetem
grajgcym w Srodku (co stychac z daleka). Uchylona szyba, nawet
jesli na dworze nieco chtodno, z okna wystaje nonszalancko opar-
ty lewy tokie¢ kierowcy. Rzeczony kierowca — zazwyczaj mtody,
opalony, z duzq iloscig zelu we wtosach. Cecha charakterystycz-
na: obserwuje innych za kotkiem. Udaje, Ze tego nie robi, ale co nusz
zerka na bliznich, Zeby sprawdzic, jakie robi na nich wrazenie. Nic
dziwnego, ze raczej nie skupia si¢ na prowadzeniu samochodu,
wiec do perfekcji opanowat tylko jedno — naciskanie na pedat ga-
zu z petng mocq.

Przedstawiciele wszystkich trzech typow trocheg mnie Smieszg,
trochg przerazajq, bo nie da si¢ ich unikngc, a konfrontacja mo-
ze by¢ niebezpieczna. Jedno ich tqczy — to typy zdecydowanie mg-
skie. Nie znam kobiety, ktorej styl prowadzenia samochodu przy-
pominatby metode na ,,zimnego tokcia” albo ,,nerwuska” przed-
stawiciela handlowego. Wiec kiedy znajomy zarzucit mi, ze jez-
dze jak baba (cickawe, cickawe), tylko si¢ usmiechnetam. I tak wiem
swoje. Za kierownicq przypomina mi ,,pana w kapeluszu”.
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napisali o subaru
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,Pierwsza jazda — Subaru Im-
preza 2.0R Sport”

,Subaru Impreza nowej generacji
nie ma nic wspélnego z poprzed-
nikiem. To zupetnie inne auto.
Jest typowym kompaktem i z ta-
kimi trzeba go poréwnywac. Nie-
stety, trzeba pogodzic sie z tym,
ze gtéwnym konkurentem Im-
prezy jest Auris i tym podobne
bezptciowe samochody. Cate
szczescie, ze pod kontrowersyj-
ng powtoka drzemig sprawdzone
i bardzo dobre rozwigzania cha-
rakterystyczne dla Subaru.
Smiem nawet twierdzi¢, ze nowa
Impreza ma szanse stac sie wiek-
szym sukcesem handlowym niz
model poprzedni. Jest lepiej
ukierunkowana i ucywilizowana.”

~Auto Motor i Sport”
10/2007
,Kocham Subaru”

,Subaru Impreza ma jedng ce-
che absolutnie wyjatkowa i zu-
petnie niespotykana, nie tylko
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w tej klasie, ale na catym rynku
motoryzacyjnym. To lezgcy po-
ziomo, bardzo nisko umiejsco-
wiony silnik typu bokser. Nie
dos¢, ze ma wspaniate parame-
try eksploatacyjne to jego poto-
zenie bardzo obniza Srodek
ciezkosci catego samochodu. To
za$ oznacza Swietne trzymanie
sie drogi, mniejsze przechyty
nadwozia, i w efekcie — szybsza
jazde na zakretach.”

Wiecej i lepiej”

+Wreszcie Impreze 2.0R moz-
na zamowic w wersji Sport, kté-
ra — oprécz najbogatszego ze-
stawu wyposazenia — ma
specjalny pakiet stylizacyjny.

Z innymi zderzakami, obreczami
két, naktadkami na progi, koh-
céwka wydechu Impreza 2,0R
Sport wyglada doktadnie jak
WRX, tylko Ze bez wlotu powie-
trza na masce. Dodatkowym
elementem wyposazenia, sg ku-
betkowe fotele.”

»Auto Swiat” nr 42
15.10/2007
,Poréwnanie trzech kompaktow”

.Kto oczekuje od samochodu
bezpiecznego prowadzenia i za-
dawalajacego komfortu jazdy,
ten powinien wybra¢ najnowsza
odmiane Imprezy. (...) Kierowca
siedzi w znakomicie wyprofilo-
wanym fotelu, majac przed so-
ba ciekawie zaprojektowana
deske rozdzielcza. (...) Najnow-
szy model Subaru zostat seryj-
nie wyposazony w reduktor.

Kierowca przy uzyciu dzwigni
moze skroci¢ przetozenie. Roz-
wigzanie to pomocne jest np.
w gorskich warunkach lub pod-
czas holowania przyczep.”

~Auto Moto” nr 10
10/2007
,Dobry Kumpel”

LPrzewrotnie mozna stwierdzi¢,
ze Subaru opracowuje swoje

modele specjalnie z myslg o pol-

skim rynku. Outback jest tego
najlepszym przyktadem. Ten sa-
mochéd taczy w sobie najlepsze
cechy Legacy kombi (na ktorym
bazuje) z podniesionym o 5 cm
zawieszeniem i elementami od-
rézniajacymi go wizualnie. (...)
Duze kota nie wpadajg w kazda
dziure, a samopoziomujace sie
zawieszenie tylnej osi utrzymuje
staty przeswit 20 cm od podtoza
bez wzgledu na obcigzenie po-
jazdu.”

,Na kazda okazje”

LJesli w motoryzacji istnieje od-
powiednik szwajcarskiego scy-
zoryka, to jest nim Subaru Fore-
ster. (...) Niewzruszenie
pokonuje tak miejskie krawezni-
ki, jak i wyboiste lesne dukty.
Jednoczesnie jednak zapewnia
zaskakujgco dobre wtasciwosci
jezdne na rownym asfalcie, wy-
korzystujac zalety statego nape-
du wszystkich két. W parze

z wtasnosciami trakcyjnymi ida
takze osiggi Forestera. W wersji
z dwuipétlitrowym, turbodota-
dowanym bokserem samochéd

imponuje dynamika, zostawia-
jac w tyle wiekszos¢ kompakto-
wych GTI, a nawet mocniejsze
konstrukcje.”

,Rzucona rekawica”

.Patrzac na Forestera, mozna by
sie spodziewac, ze na asfalcie
zostanie za Skodg w tyle. Ale
tak sie nie dzieje. Ma niemal
rownie precyzyjny uktad kie-
rowniczy, a i zakrety, mimo
wiekszych przechytéw nadwo-
zia, pokonuje ze stoickim spo-
kojem. Przewage wypracowuje
dlatego, ze jednak staty naped
wszystkich kot daje wieksza
pewnos¢ jazdy w najtrudniej-
szych warunkach drogowych.”

~AutoVIP"
1072007
JLLL, czyli Impreza w Pradze”

,Wspaniaty uktad kierowniczy

i naped na cztery kotfa z cen-
tralnym dyferencjatem, Swietna
kontrola trakgji. Kiedy pokony-
walismy fragment szutrowej
drogi, nie moglismy sie nadzi-
wi¢, jak pewnie prowadzi sie
ten samochdéd, choc silnik miat
tylko 150 KM. {(...) Stowa uzna-
nia naleza sie natomiast projek-
tantom, ktérzy stworzyli funk-
cjonalne i komfortowe wnetrze,
przy zachowaniu niezbednego
minimalizmu. (...) Ta surowo3¢
ma by¢ atutem marki. Kierowca
ma czu¢ sie panem samochodu
i wiedzie¢, ze to on dowodzi,

a nie wyrecza go elektronika.”
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