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Drodzy Panstwo!

Zamiast zyczen $wigtecznych — na te jest juz po prostu za pézno
— chciatbym wszystkim Panstwu w roku 2007 zyczy¢ zdrowia,
szczescia w zyciu osobistym i zadowolenia z pracy zawodowej,
a takze zawsze bezpiecznego docierania do celu.

Ztymwydaniem,Plejad” takze my dotarlismy do pewnego celu.
Co prawda z opdZnieniem, ale jednak. W szpagacie pomiedzy
koniecznoscia dokonania zmian a uptywajgcym czasem wybor
padt na jakos¢. Przyznaje — po czesci sam tez zawinitem. Po
raz pierwszy od dtuzszego czasu postanowitem spedzi¢ caty
okres swigteczny nie pracujac (prawie). | tak, z opdZnieniem,
oddajemy w Paristwa rece pierwszy numer ,Plejad” w nowej
szacie graficznej i nowym formacie. | oczywiscie z niepokojem
oczekujemy na komentarze, zaréwno te pozytywne, jak
i te mniej przychylne.

Zmiana formatu symbolizuje tez pewnga zmiane jakosciowa
dotyczaca wielkosci naszej dziatalnosci. Po raz pierwszy w historii
Subaru w Polsce w ciggu jednego roku liczba sprzedanych
samochododw przekroczyta 1000 sztuk. Rdwniez po raz pierwszy
roczne obroty Subaru Import Polska przekroczyty sume
100 min ztotych. Mozna zatem powiedzie¢, Ze nasza firma weszta
w ,doroste zycie”. W zwigzku z tym podjeta tez dziatania, ktére
w Ciggu biezacego roku majg doprowadzi¢ przede wszystkim
do dalszej poprawy jakosci ustug swiadczonych przez nasza
autoryzowana sie¢. Zwiekszy sie takze liczba partneréw Subaru.
Dziatalnos¢ rozpoczety juz placéwki w Czestochowie i Lublinie.
W tym roku beda Panstwo mogli liczy¢ takze na fachowa
obstuge w Bydgoszczy i Nowym Saczu.

W biezacym roku zintensyfikujemy réwniez dziatania dotyczace
funkcjonowania Klubu Subaru. To zadanie bedzie jednym
7 naszych gtéwnych celéw marketingowych. W dalszym ciagu

bedziemy prowadzili wspdtprace ze Szkota Jazdy Subaru.
Poniewaz bezpieczenstwo na polskich drogach pozostaje
na bardzo niskim poziomie, traktujemy szkolenia jak czes¢
naszej odpowiedzialnosci wobec Paristwa. Bedziemy takze
kontynuowac niezwykle owocng wspdtprace z Subaru Poland
Rally Team. Nadchodzacy sezon, w ktorym po raz pierwszy
w Polsce wystartujg najnowsze samochody kategorii Super
2000, jest obietnica nadzwyczaj ciekawego wspdtzawodnictwa
czotowych kierowcdw i teamow. Mam nadzieje, ze takze wielu
7 Panstwa zaszczyci nas swojg obecnoscig na rajdowych trasach.

Liczac na okazje do osobistych spotkan na tych wiasnie trasach
oraz na Zlocie Plejad, zycze Panstwu wszystkiego, czego
i Panstwo sobie zyczycie.

Witold Rogalski
DYREKTOR SUBARU IMPORT POLSKA




Cafardini 1o ekskluzywny s$wiat szycia na miarg za-
rezerwowany dla najbardziej wymagajacych Melczyzn.
Precyzja szycia oraz wykonczenie naszych smokingow,
garniturdw, marynarek oraz koszul staly sig wzorem dla
innych. Wlasnie dlatego nasi Klienci w najwainiejszych
momentach swojego fycia prywalnego oraz zawodowego
MOga CIUC sig pewnie,

Cafardini to indywidualnie dopasowane miejsce spotkania,
wsparcie osobistego Doradcy, szybki czas realizacji oraz
nieograniczone mozliwosci wykonczed. To réwniez ponad
5000 szlachetnych tkanin, w tym dostgpne wylacznie
w Cafardini Swiatowe] slawy tkaniny HOLLAND & SHERRY.

Masze doswiadczenie oraz czas sa do Panstwa dyspozycii.

gé ;@’

www.cafardini.com
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W SKROCIE

Subaru lepsze
od Porschel

Legacy ekonomiczne
Niemiecki automobilklub ADAC opubliko-
wat liste samochoddw, ktére charaktery-
zUjg sie niskim zuzyciem paliwa. W klasie
wyzszej w czotowej dziesigtce znalazto

sie Subaru Legacy 2.0 zautomatyczng
skrzynig biegéw. Cechujace sie spalaniem
na poziomie 8,5 /100 km, Legacy znalazto
sie na dziewigtym miejscu, wyprzedzajac
m.in. BMW 523i. Poza spalaniem w analizie
uwzgledniano takze cene auta, szacowa-
ng utrate wartosdi, koszty ubezpieczen,
serwisu, opon i wydatki na paliwo przy
zatozeniu, ze auto pokonuje rocznie

15 tys. km, a eksploatacja trwa cztery lata.

Przynajmniej tak wynika z ran-
kingu zadowolenia niemiec-

kich klientéw, ktéry przygoto-

waty ADAC i firma analityczna

CAR.W5rod 55 tysiecy ankieto-

wanych najwyzsze notowania

ma Subaru, ktére zastuzyto

na srednig note 1,19 (oceny

dokonywano wedtug szkolnej

skali w Niemczech, gdzie

1 to najwyzsza ocena,

a 5 —najnizsza). Czotéwke
rankingu zdominowali pro-
ducenci z Japonii, a najwyzej
sklasyfikowany niemiecki pro-

Subaru przed Mercedesem
W badaniu satysfakdji klientéw z obstugi

w salonach dealerskich, ktére przeprowadzo-

no w Japonii, Subaru zajeto 6sme miejsce,
wyprzedzajac m.in. Mercedesa. Oceniano
zachowanie i jako$¢ obstugi pracownikéw
salonu, wyglad obiektu, formalnosci zwia-
zane z finansowaniem i ubezpieczeniem
samochodu oraz przebieg dostawy.

ducent, Porsche, znalazt sie na
sz6stym miejscu zoceng 1,4.

Pastrana nadal

w Subaru

Najlepszy zawodnik motocy-
klowego freestyle'u — Travis
Pastrana — zmienit pojazd

i zjednosladu przesiadt sie na...

rajdéwke Subaru. Po zdobyciu

Klienci Subaru zadowoleni
Wedtug prestizowego zestawienia
AutoMarxX, przeprowadzonego przez au-
tomobilklub ADAC u naszych zachodnich
sasiaddw, Subaru zajefo pierwsze miejsce
w kategorii,najwyzszy poziom zadowo-
lenia klientow”. Marka spod znaku Plejad
pokonata tu japoriskich rywali — Toyote,
Honde, Daihatsu, Mazde i niemiecka
marke Porsche. W tym samym badaniu
Subaru zwyciezyto takze w innej kate-
gorii —,najbardziej niezawodne modele”
Wsrodd pokonanych znalazty sie Mini,
Mazda, Toyota, Honda i Mitsubishi.

tytutu rajdowego mistrza USA
za kierownica Imprezy WRX
STl zgodzit sie na przedtuzenie

W hotdzie Mistrzowi

By uczci¢ pamiec Richarda Burnsa — zmartego rok
temu mistrza swiata w rajdach samochodowych

— Subaru wypuscito limitowang serie Imprezy
(takim autem Burns zdobyt tytut) oznaczonej
kodem RB320. Samochéd o mocy 320 KM z pakie-
tem Prodrive Performance Pack kosztuje w Wielkiej
Brytanii 29 995 funtéw. RB320 bedzie oferowana
tylko w jednym kolorze — czarnym.

Maksymalng moc silnik RB320 osigga przy 6000
obrotéw na minute. Auto przyspiesza od 0 do

100 km/h w czasie ponizej 5 sekund, a do osiag-
niecia 160 km/h potrzebuje 12,2 sekundy. Pierwszy
egzemplarz Imprezy RB320 zostat przekazany przez
Subaru tygodnikowi,Autosport’, ktory zorganizowat
specjalng loterie. Dochéd z niej przeznaczono dla
Fundadji Richarda Burnsa, ktéra pomaga ofiarom
wypadkow i chorym.

Subaru docenione w RPA
JD Power, jedna z najbardziej uznanych
firm analitycznych na swiecie, przepro-
wadzita badania wsréd wiascicieli aut

w RPA. Pytano ich o problemy, jakie mieli
z samochodami w okresie do 7 miesiecy
po kupnie. Przepytano ponad 9600 osdb,
ktore kupity nowe auta miedzy grudniem
2005 a kwietniem 2006 roku. Subaru zna-
lazto sie na czwartym miejscu zestawienia
z liczba 166 usterek na 100 aut. Warto
dodac, ze srednia ocena dla branzy
to 239 usterek na 100 samochoddw.

kontraktu o trzy lata.

Jeszcze szybszy Forester

Podczas salonu samochodowego SEMA w Las
Vegas Subaru zaprezentowato koncepcyjny na
razie model Forester Sports. W tym aucie, pod zna-
nym, cho¢ wyraZznie zmodyfikowanym spojlerami
nadwoziem, ukryto przed wzrokiem ciekawskich...
mechanizmy znane z rajdowej Imprezy. W planach
jest takze podobna operacja w modelu Legacy.
Wedtug nieoficjalnych informadji fabryka jest
gotowa do uruchomienia produkgji tych aut.
Czeka tylko na sygnat,z gory"”

Pod maskga Forestera Sports znajdzie sie
dwuipdtlitrowy bokser o mocy 224 KM,

ale dzieki zmodyfikowaniu intercoolera oraz
uktadéw dolotowego i wydechowego moc

jest wyzsza o ok. 30 KM. Mozna by¢ spokojnym,
Ze przyspieszenie od 0 do 100 km/h bedzie
trwato ponizej 6 sekund, a predkos¢ maksymalna
przekroczy — i to wyraznie — 200 km/h. W Japonii
mozna juz kupi¢ Legacy STI. Auto jest w tym kraju
dostepne w serii limitowanej. O planach eksportu
tego auta na razie nie stychac. A szkoda.
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Bez turbo, a szybki

W ofercie Subaru Import Polska poja-
wifa sie nowa wersja Imprezy. Auto ma
dwulitrowy silnik bez dotadowania, ale
na szczescie nie oznacza to rezygnadcji

z dobrych osiggdw. Moc Imprezy w wersji
RS to 160 KM - mozna wiec oczekiwac cat-
kiem nieztych osiagéw. Ci, ktérzy zdecy-
duja sie na zakup auta (a powinni sie po-
spieszy¢, poniewaz jest ono produkowane
w ograniczonej serii), z pewnoscia nie
beda rozczarowani. Predkos¢ maksymalna
to 210 km/h, a przyspieszenie od 0 do
100 km/h trwa 8,8 sekundy. Oczywiscie
naped jest przekazywany na cztery kota.
A wszystko przy dajacym sie zaakcepto-
wac poziomie zuzycia paliwa — w trasie
ma to byc¢ srednio okoto 7 1/100 km,

w cyklu mieszanym okoto 9 1/100 km.
Auto jest pozbawione charakterystyczne-
go dla dofadowanych Imprez wlotu po-
wietrza na masce, ale juz przedni zderzak
i listwy progowe pochodza z wers;ji STI,
natomiast tylny spojler zodmiany WRX.
Przednie fotele s gteboko wyprofilowa-
ne, a kierownica i gatka dZwigni zmiany
biegow zostaty pokryte skora. Impreza

RS nie ma sie czego wstydzic¢ réwniez
jesli chodzi o wyposazenie — w standar-
dzie s3 m.in. automatyczna klimatyzacja,
cztery poduszki powietrzne, reflektory
ksenonowe, ABS, elektrycznie sterowane
szyby we wszystkich drzwiach, elektrycz-
nie sterowane i podgrzewane lusterka
zewnetrzne, podgrzewane fotele

i system audio z odtwarzaczem CD.

Cena tak bogato wyposazonego auta
wynosi 22 450 euro. Impreza RS jest
dostepna w czterech kolorach — srebrnym,
szarym, czarnym i najbardziej chyba
lubianym - niebieskim. Oczywiscie

na auto obowigzuje trzyletnia gwarangja.

Zubry na starcie

Jak kazdego roku, aby wspdlnie spedzi¢
czas z daleka od cyferek i tabelek, ekipa
,Results on-line”— przygotowujgca wy-
niki z Rajdowych Samochodowych Mis-
trzostw Polski — zorganizowata Odcinek
Specjalny podczas Jubileuszowego 40.
Rajdu Zubréw. Podobnie jak w Mistrzos-
twach Polski pracowali w Zachetmnej
pod szyldem, ktéry jest im najblizszy,
czyli Subaru. Namioty Subaru Poland Rally
Team pod Goéra Chetm prezentowaty

sie pieknie. To pod nimi zatogi zatatwiaty
formalnosci zwigzane ze startem i przy-
byciem na mete. Uczestnicy zawodow
podkreslali jednogtosnie, ze odcinek ten
przeprowadzony byt perfekcyjnie. A pdz-

nigj... Zakopane i bal w Hotelu Kasprowy.

Trib

W Polsce trwa sprzedaz najnowszego
modelu Subaru — SUV-a Tribeca. To pierw-
sze auto spod znaku Plejad, ktore oferuje
miejsca dla siedmiu pasazerow. Zgodnie

z tradycja firmy, Zrédtem napedu jest silnik
typu bokser. Tym razem jest to jednostka

0 szesciu cylindrach, pojemnosci 3 litrow

i mocy 245 KM. Naped na wszystkie

— jakzeby inaczej — kofa jest przekazywany
za posrednictwem pieciostopniowej,
automatycznej skrzyni biegdéw z mozliwos-
cig recznej zmiany przetozen. W standar-
dowym wyposazeniu znalazty sie m.in. ESP,
sze$¢ poduszek powietrznych, system
audio, nawigadja satelitarna z dotykowym
ekranem i automatyczna klimatyzacja.

Do wyboru sg wersje piecio- i siedmiooso-
bowa. Pierwsza kosztuje 48 000 euro, dru-
ga (m.n.z kamerg cofania, odtwarzaczem
DVD i skérzang tapicerka) — 56 000 euro.

PKC - Justyna Bielik, Zbyszek Lipski
Start — Nina Jabtonska, Jan Wieczorek
Meta Lotna — tukasz Walter, Krzysztof
Kocyba

Meta Stop - Jarek Dragon, Rafat Czarnik

Ambitny cel

Plany Subaru, aby do korca
2006 roku sprzedac w Polsce
okoto 1200 nowych samo-
chodow, byty bardzo ambitne,
ale catkowicie realne.

Od stycznia do pazdziernika
nasi rodacy kupili 1008

aut z Plejadami w logo.

To o ponad 1/3 wiecej niz

w takim samym okresie 2005
roku. Jak wida¢ po tych licz-
bach, kryzys na polskim rynku
motoryzacyjnym nie dotyczy
Subaru. Witold Rogalski, prezes
Subaru Import Polska, twierdzi,
Ze najchetniej kupowanym
modelem od diuzszego czasu
jest Forester, ale do popu-
larnosci marki najbardziej
przyczynia sie Impreza. Rosnie
tez zainteresowanie zmoder-
nizowanym modelem Legacy,
a sprzedawany w Polsce od
niedawna SUV Tribeca powi-
nien zainteresowac kolejnych
klientéw. Miedzy innymi ze
wzgledu na rosnace zainte-
resowanie samochodami
Subaru i coraz wyzsza sprze-
daz, Subaru Import Polska
zamierza w najblizszym

czasie powiekszy¢ liczbe
salonéw sprzedazy.
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Czy miales kiedys ,,malucha”? Pytam, bo kiedy$ wszyscy je mieli
i od nich zaczynali.
GM: Tak, chociaz moim pierwszym samochodem byta Y.ada tescia, ktory
mial klopoty ze wzrokiem i sam nie mégt prowadzi¢. Ale moim pie
wiasnym, zarejestrowanym na-mmnie samochodem byt szesciolet
Jak sie w nim miescites? Z tego, co pamietam, to nawe
wy Przemek Saleta tez jezdzit maluchem...
GIM: Robilo sie rézne sztuki, np. usuwanie przedniego fotela — tak zrobil pe-
wien koszykarz w Krakowie. Jako$ sie cztowiek miescit. A zaraz potem mia= ="
tem Subaru Justy. Tez niezbyt duze auto. Kiedys, wracajac z wakacji, pomie-
scilem w nim nie tylko catg swoja rodzine, ale jeszcze Grzeska Wasowskiego

6
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wywiad

ijego bagaze. Nie wiem, jak to zrobilismy. Moze mieli$my mniej
rzeczy? Ajesli chodzi o malucha, to ludzie potrafili nim poje-
chaé z catg rodzing do Hiszpanii. Ja za granice nie odwazylem
sie nim wybra¢, natomiast pamietam wyjazd do Goldapi. Bylo
zalecenie, aby dla bezpieczefistwa miec¢ wlgczone $wiatta. Tak
tez zrobilem i na miejscu okazalo sie, Ze stracitem prad i juz mi
nie zapalil. Zreszta, gdziekolwiek dalej nim pojechalem, finat
byt taki, ze samochdd lezat na boku i byt reperowany. Maluch
kosztowat wtedy jakies 600 dolaréw, a chwile pdzniej, po refor-
mie Balcerowicza, te 600 dolaréw moglem sobie wsadzic. ..
FN: Do portfela...

GM: Sprzedatem go za 1200 zlotych.

FN: No to prawie nie stracites. A twoje pierwsze Subaru?
GM: Subaru kupilem od kumpla, ktéry zaczat robi¢ intere-
sy, handlowal z Rosjanami. Byly to do$¢ pionierskie czasy
i chwilami handlowalo sie za pienigdze, a innym razem za
towar. I ten kumpel dostatl od tychze Rosjan, w ramach jakie-
go$ rozliczenia, Subaru Justy. Mial piecioro drzwi, silniczek

8

trzycylindrowy, ale i naped na cztery kota. To bylo takie ad-
ne, zgrabne, czerwone autko, §licznie wykonczone. Az §wie-
cito. Fajne autko. Wszyscy pytali, czy to koreanskie dzielo,
bo wtedy w ogdle ta marka nie byta u nas znana. To byt rok
1991 i bylem chyba jednym z pierwszych uzytkownikéw
Subaru. Jakim$ dziwnym trafem znalazt sie warsztat, ktory
pomdgl mi je serwisowad. Psula sie w nim pompa paliwowa.
Pamietam, ze Andrzej Koper przystat mi mechanika, pod ra-
diowg Trojke. I ten mechanik na parkingu pod radiem mi te
pompe naprawil. Zrobilo to na mnie ogromne wrazenie — ze
tak tatwo go zreperowad. Juz wtedy zaczglem mysle¢ o kup-
nie wiekszego samochodu. Stalem na ulicy Marszatkowskiej
i podszedt do mnie aktor, ktéry obecnie prowadzi agencje
aktorskg. Jak on sie nazywal? Juz wiem: Gudejko! I pan
Gudejko spytal, czy nie sprzedalbym mu tego samochodu.
Odparlem, ze pewnie bym i sprzedal, gdybym znalaz! wiek-
sze auto tej samej marki. Trzy dni pézniej pan Gudejko za-
dzwonit do mnie i powiedzial, Ze widzial na gieldzie duze
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Legacy, kombi, niebieskie, przywiezione z Kanady, i dal mi
namiary na wlasciciela. Jako§ pechowo sie zlozylo i nie mo-
glem sie z nim spotkac. W miedzyczasie z ogloszenia znala-
zlem zwykle Legacy, pojechalem z nim do Andrzeja Kope-
ra, ktéry kopnat ze dwa razy w oponke i spytat: ,,Gdzie$ pan
trzymat to auto? W jeziorze?”. Wtedy zrozumialem, ze moja
przygoda z tym sedanem si¢ raczej nie rozwinie. Udalo mi
sic w koficu dodzwoni¢ do wlasciciela niebieskiego Subaru.
Kupifem go za réwnowartos¢ dzisiejszych 17 tysiecy zlotych.
OczywiScie natychmiast zawioztem go do Andrzeja Kopera.
Okazalo sie, ze te czesci, ktére nie byly chromowane, sg dos¢
przerdzewiale. Musiat sta¢ ponad rok na jakims nabrzezu.
FN: Nad jeziorem, a nie w samym jeziorze. To duzy
postep.

GM: Przejechatem nim w latach 1992-1995 jakies 70 tysiecy ki-
lometréw. Lubitem go bardzo. Sprzedalem go jednak, bo An-
drzej Koper znalazt dla mnie szare Legacy, dwojke, w bardzo
dobrym stanie, serwisowane przez niego od nowosci. Kupilem
go za 34 tysigce zlotych, a sprzedalem (z Zalem) dopiero, gdy
przyszedlem do TVN i dostalem stuzbowe auto. Zadbalem,
aby trafit w dobre rece. Znalazlem kupca,
ktory kocha Subaru. Potem rozstalem sie
z Subaru na dhugie lata, bo nie bylo mnie
juz staé. Jednak gdy kupowalem nowy
samochdd — zawsze sprawdzalem, czy
Subaru jest w zasiegu cenowym. Stalo sie
to dopiero rok temu, gdy skoficzylem pie¢-
dziesiat lat. Uznalem, Ze to dobry moment,
zeby sprawic sobie taki prezent! Polubitem
drania do tego stopnia, ze nie wypalitem
w nim ani jednego papierosa!

FN: Czy starasz sie dba¢ o samochéd?
GM: Sprzgtam, cho¢ gromadzg mi sie u Z

w nim rézne dokumenty, papiery. Ale Zad-

nych kubeczkéw ani pudelek po pizzy! Tak

jak powiedzialem — to jest m¢j pierwszy

samochdd, w ktérym nie pale. Regularnie go myje. Niestety,
zdarzylo mi sie dwa razy zrobi¢ lekkg ,zacierke”. Raz o beto-
nowy kosz, kiedy wyjezdzalem tylem, a drugi, kiedy parkujac,
przytarlem lekko nadkole. Jeszcze tego samego dnia nie bylo
$ladu. Bardzo o niego dbam.

FN: Najbardziej stresujaca sytuacja na drodze?

GM: Moim poprzednim autem miatem dwie sttuczki —w oby-
dwu wypadkach wjechano mi w bagaznik. Ale z Subaru nie
mialem stresujgcych sytuacji. Chociaz ostatnio podjechalem
pod bank i oczywiScie nie mialem gdzie zaparkowaé. Stang-
fem w desperacji w zatoczce autobusowej. Gdy wyszedlem
po dziesieciu minutach, stal za mng zepsuty autobus, ktory
zatrzymal sie dosfownie o wlos od auta. Przede mng byla na-
tomiast do$¢ wysoka trawiasta skarpa. Wprost wymarzona,
zeby sie po niej sturlaé. Strach bylo zdja¢ noge z hamulca.
Ja wiem, ze nie powinno sie parkowa¢ na przystanku, ale kie-
rowca autobusu zaparkowat wyjagtkowo zlosliwie. Lat deszcz,

%ﬁ/e? 8yo
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bylo strasznie §lisko. Pomyslalem: w koficu to jest Subaru.
Mam reduktor. O co chodzi? Wiaczylem reduktor i wszyst-
ko poszto jak po masle!
FN: Co robisz, kiedy stoisz w korku?
GM: Obserwuje spalanie. Lubie wiedzie¢, ile on pali.
FN: Jakie$ wykroczenia? Mandaty?
GM: Mandaty mam tylko za szybkos¢. W miejscowosci Kosz-
towo zrobili mi zdjecie — niezbyt kosztowne, za stdwe. Zlapali
mnie tez w tunelu — jechalem po 23.00, po programie, bylo
zupelnie pusto inie stanowilem zadnego zagrozenia. Powie-
dzialem policjantom: ,,Panowie, mozecie sprawdzi¢, ze nig-
dy nie spowodowatem Zadnego wypadku. Jezdze 26 lat. Nie
stwarzam zagrozenia. Y.apcie wariatow”.
FN: Jak reagujesz na chamstwo na drodze?
GM: Staram sie nikogo nie pouczaé, podchodze do tego spo-
kojnie. Juz jestem na takim etapie, ze wyczuwam, co zrobi
kierowca przede mng. Zreszta, coraz mniej jest tych waria-
téw. Coraz trudniej bowiem sie jezdzi. Jesli prawds jest to,
ze w samej Warszawie przybylo ponad 100 tysiecy samocho-
déw w ciggu ostatniego roku. ..
FN: A stan naszych drég?
. GM: Witasnie dlatego lubie Subaru, bo

ta 1, on nie zauwaza dziurl Ma fantastyczne

ns |e zawieszenie.
W e FN: A co sadzisz o osobach, ktore sia-
daja za kierownica ,po kielichu”?
Po kazdym weekendzie media podaja,
ze policja ztapata 100 albo 1500 pija-
nych kierowcow...
GM: Kupilem sobie alkomat! Czasami po
jakiejs imprezie czlowiek rano nie wie,
czy powinien wsiadaé za kierownice. A ja
wiem. I przewaznie moge. A jesli policja
ztapata 1500 pijanych kierowcéw, to zna-
czy, ze ich bylo 15 tysiecy. Zastanawiajg
mnie dziwne przepisy w roznych krajach
— w Czechach w ogdle nie mozna mie¢ alkoholu we krwi,
w Polsce mozna mieé 0,2 promila, a w Szkocji — 0,6. Co to
znaczy? Ze Szkot ma mocniejszg glowe? Poza tym, kiedy$
wypilem syrop na kaszel ialkomat wykazat 0,5 promila.
Podobno po zjedzeniu jabtka tez wykazuje. Ciekawe,
jak sobie radzg Czesi.
FN: Co to znaczy by¢ dobrym kierowca?
GM: Dobry kierowca musi by¢ inteligentny. Ludzie inteli-
gentni majg lepszg intuicje. Ja w 2000 roku zrobilem zawodo-
we prawo jazdy. Przechodzi sie mndstwo testow, na przyktad
dotyczacych tego, jak nasz wzrok reaguje, gdy zostaniemy
oflepieni, jak szybko zaczynamy normalnie widzie¢. Miatem
bardzo dobre wyniki, wiec mysle, ze jest to cecha osobnicza.
Dobry kierowca nigdy nie powie, ze jest $wietny. Nigdy nie
zdarzylo mi sie wiez¢ kogos, kto by powiedzial: ,Wiesz co,
nie jedZ tak szybko!”. Policja méwi, ze nalezy dostosowaé
predkosé do warunkdw jazdy. I to jest najwazniejsze. n

9



TEKST: tUKASZ KIFER

iLe acy,.mimo 7
Pfub kom

ortowy sedan.

Nowa wersja Subaru
wprowadza zupetnie nowg
jakos¢ do klasy sportowych
sedandéw - najlepsze w klasie

Sportowe zaciecie

Legacy

FOT.: ARCHIWUM PLEJADY
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wiasnosci jezdne i niespotykany poziom komfortu.
Legacy, pomimo ze jest niepozorne, potrafi bardzo duzo,
0 czym mogaq sie przekonac kierowcy zasiadajgcy

za jego sterami. Wystarczy tylko raz sprobowac.

}-—-f
K—

[ g

Przy konstruowaniu kazdego samo-
chodu marki Subaru twércom przy$wie-
ca ta sama idea: stworzy¢ auto, ktére
bedzie dawalo rado$¢ z jazdy kazdemu
kierowcy, niezaleznie od jego stylu pro-

wadzenia i poziomu umiejetno$ci. Druga
wazna cecha to aktywne bezpieczefistwo
osiagnigte przez kompleksowe dziatania
juz na etapie wstepnych projektéw oraz

dzieki wykorzystaniu doswiadczen zebra-
nych podczas udziatu w rajdach samocho-
dowych. Najnowsze Legacy, przygotowane
na 2007 rok, jest najlepszym przyktadem
tego, jak duzg wage Subaru przyktada do
tych wartosci.

Udziat w rajdach, szczegdlnie samocho-
dem WRC, jest dla firmy najlepszym po-
ligonem do$wiadczalnym. W Rajdowych

‘.‘i'

Samochodowych Mistrzostwach Swiata
startujg pojazdy oparte na autach produ-
kowanych seryjnie, a poszczegdlne rajdy sa
organizowane na zamknietych dla ruchu
drogach publicznych. Dlatego zbieznos¢
sukceséw, ktore od wielu lat odnoszg kie-
rowcy Subaru, i znakomitych osiggdéw aut
tej marki produkowanych seryjnie jest
nieprzypadkowa. Koncern testuje najlepiej
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rokujace rozwigzania, a te, ktére spraw-
dza sie w sporcie samochodowym,
wprowadzane sg do produkgji seryjnej.
Najnowsza odmiana Legacy zostala skon-
struowana wedlug tej samej recepty co
pozostate modele Subaru. Dzieki temu
wyrdznia sie ona sposrdd wszystkich aut
tej klasy na swiecie. Legacy ma sztywne,
samono$ne nadwozie, niezalezne zawie-
szenie wszystkich kot i w pelni symetrycz-
ny uktad napedowy ze stalym napedem
wszystkich kot S-AWD. Niezaleznie od
pojemnodci jednostki napedowej (od 2.0
do 3.0 1) i liczby cylindréw, silniki Legacy
majg taki sam, charakterystyczny prze-
ciwsobny uktad cylindréw. Takie rozwig-
zanie gwarantuje nisko polozony $rodek
ciezkosci oraz idealny rozktad mas, cze-
go efektem jest znakomite prowadzenie.
Staly naped na cztery kota z centralnym
mechanizmem réznicowym o ograni-
czonym poslizgu dba o to, zeby moment
obrotowy byt przekazywany zawsze na
kota o najwickszej przyczepnosci. Dzieki
tym cechom Legacy, mimo Ze jest pelno-

wymiarows limuzyng lub kombi $redniej

klasy, prowadzi sie jak sportowy sedan.
Do kombinacji osiggdéw bezpieczenistwa
i przyjemnoéci z jazdy dodano w modelu
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na rok 2007 kilka nowych cech. Przede
wszystkim bardziej zdecydowany wyglad.
Od pewnego czasu kolejne modele Suba-
ru poddawane s3 zmianom stylistycznym
tak, by ich wizerunek byt adekwatny do
osiggow. Tak sie stalo réwniez w przy-
padku Legacy — sportowy charakter oraz

WRa dowyc
IS i‘qsc’gc’vagh

star(ij:ltlg?l gohazd

ro ukowanyc
seryjnie.

japofiski rodowdd tego samochodu sa
widoczne juz na pierwszy rzut oka, nie-
zaleznie od wersji nadwozia. Zmianom
uleglo réwniez wnetrze. Wyposazono je
w nowe akcenty $wiadczace o sportowym
charakterze oraz wykoficzono materia-
tami wysokiej jakosci. Poziom komfortu
podwyzszyt sie nie tylko dzieki materia-
fom lepszej jakosci, ale rowniez w efekcie
zainstalowania bogatszego wyposazenia.

W najnowszym Legacy, w zaleznosci od
wersji, dodano m.in. biksenonowe reflek-
tory, automatyczng dwustrefows klimaty-
zacje, uktad osobnej wentylacji dla tylnej
czesci samochodu, sterowane elektrycz-
nie fotele kierowcy i pasazera z pamiecia
ustawien, wysokiej klasy system audio
(z odtwarzaczem plikéw MP3 i systemem
dzwieku przestrzennego) oraz system na-
wigacyjny. To tylko najwazniejsze z nowych
elementéw wyposazenia podwyzszajacych
komfort podrézowania. Oprdcz nich
pojawily sie réwniez nowe rozwigzania
zwiekszajace przyjemnos$¢ prowadzenia.
Dwa najwazniejsze to system SI-DRIVE
oraz SPORTSHIFT* (dostepne w wer-
sjach z trzylitrows jednostka napedows).
SI-DRIVE to kompleksowy system kon-
trolujacy oprogramowanie, ktdre steruje
silnikiem, przepustnicg i skrzynig biegdw.
Za pomocg pokretla umieszczonego po-
miedzy przednimi fotelami mozna bly-
skawicznie ustawi¢ jeden z trzech trybéw
pracy: Intelligent, Sport lub Sport Sharp.
Kazdy z nich sprawia, ze silnik inaczej re-
aguje na dodanie gazu, a charakterystyka
uktadu napedowego dostosowuje sie do
réznych warunkéw drogowych, a nawet
nastroju kierowcy. Elementami SI-DRIVE

WWW.PLEJADY.SUBARU.PL
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sq wskazniki na tablicy przyrzadéw, ktére
informujg m.in. o chwilowym zuzyciu pa-
liwa i aktualnie dzialajacym programie.
System SI-DRIVE to kolejny krok pogte-
biajacy integracje samochodu z kierow-
ca. Drugi uktad — SPORTSHIFT — jest
oferowany w polaczeniu z automatyczng
pieciostopniows przektadnig i umozliwia
reczne sterowanie przelozeniami za po-
mocg manetek umieszczonych przy ko-
lumnie kierownicy. Ponadto automatycz-
na skrzynia biegdéw zostata wyposazona
w funkcje miedzygazu przy zmianie
biegdéw w dét. Dzieki temu redukcja na-
stepuje bardziej plynnie i przy rasowym
akompaniamencie silnika. Kolejng zmia-
ng techniczng jest poprawienie charak-
terystyki momentu obrotowego silnika

3.0 H6. Zadbano réwniez o wysoki po-
ziom bezpieczefistwa biernego — nowe
Legacy jest zaopatrzone w systemy ABS,
VDCS (Vehicle Dynamics Control
System), BA (Brake Assist), zestaw podu-
szek powietrznych — przednich i bocznych
— oraz kurtyn powietrznych.

Legacy w nowej wersji jest bardzo dojrza-
tym samochodem, znakomitym dla kogos,
kto szuka przestronnego i wygodnego
auta, ale nie chce rezygnowad ze spor-
towego charakteru. Innymi stowy, jesli
czujesz, ze ,wyrastasz” z Imprezy, Legacy
bedzie doskonalym wyborem. Jego osiagi
nie rozczarujg nawet najbardziej wyma-
gajacego kierowcy. W typowo sportowej
wersji 3.0R Spec B. mamy do dyspozycji
silnik 0 mocy 245 KM, ktéry w potacze-

niu z manualng szesciostopniows skrzy-
nig (,pozyczong” od Imprezy WRX STT)
rozpedza sie od 0 do 100 km/h w 6,9
sekundy oraz osigga predkos¢ maksy-
malng 243 km/h. W dodatku szescio-
cylindrowy wolnossacy silnik 3.0 H6
wyjatkowo plynnie rozwija moc. Dla tych,
ktérym te zalety nie wystarczg, pozosta-
je ostatni argument mogacy przewazy¢
szale na korzy$¢ Legacy (nawet jesli chodzi
o wyjatkowo niezdecydowanych): oprécz
sportowego sedana dostepne jest réwnie
atrakcyjnie wygladajgce kombi, ktére
poza wszystkimi wymienionymi zaletami
cechuje sie réwniez wyjatkowo praktycz-
nym nadwoziem. [

* SPORTSHIFT jest zarejestrowanym
znakiem towarowym firmy Prodrive Ltd.
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Subaru

pod kontrolg = °

Samochad jak na dioni

Dzicki mozliwosciom systemu zna-
my pozycje pojazdu z dokladnoscig do
5 metréw oraz jego predkosé. Mozliwos-
ci systemu pozwalajg na sprawdzanie
i przesylanie informacji o alarmach, pa-
liwie, mozliwa jest identyfikacja kierow-
cy (za pomocg czytnika) oraz tryb jazdy
(prywatna lub stuzbowa). Wszystkie te
informacje (dane otrzymane z pojazdu)
mozna odczytal za pomocg oprogra-
mowania dostarczonego przez firme
KERATRONIK i wyposazonego w bar-
dzo doktadng cyfrowa mape Europy za-
wierajgcg rownie doktadng mape Polski.
Na stronie www.monitoring.pl mozemy
otrzyma¢ informacje o pojazdach, tak
jak przy korzystaniu z aplikacji firmy
KERATRONIK. W kazdym momencie
mozna pobra¢ dane historyczne za do-
wolny okres dla kazdego z posiadanych
pojazdéw — to wygodne dla zapracowa-
nych szeféw.

Predkos¢ pod kontrola i nie tylko

Za posrednictwem systemu KERA-
TRONIK GPS mozna kontrolowaé po-
wierzone samochody i dodatkowo przy
kazdym przekroczeniu predkosci otrzy-
mywaé informacje SMS na wybrany
numer telefonu komérkowego. Whrew
utartym opiniom urzadzenie GPS nie
jest smyczg stosowang do wylapywania
drogowych wykroczefi pracownikdw.
Pozwala on tez monitorowaé poziom
paliwa, dokladnie identyfikowad kie-
rowce, ktory prowadzi pojazd, jak row-
niez informowac o tym, w jakim trybie
jazdy sie wlasnie znajduje. Czasem
zdarza sie, ze chcemy naszego pracow-
nika nagrodzi¢ i udostepniamy mu
stuzbowy samochdd na wakacje lub na
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powroty do domu. Wtedy przy rozli-
czeniu mozemy stwierdzié, ile przeje-
chal w tym czasie kilometréw i jakie
byly koszty paliwa. Wszystkie zgroma-
dzone na wykresach i w tabelach dane
pozwalajg zweryfikowaé przedstawione
faktury zakupowe. Istnieje takze moz-
liwo$¢ montazu przelgcznika wyboru
jazdy shuzbowej lub prywatnej, kiedy to
urzgdzenie moze nie nadawaé wiasnie
w trosce o ochrone naszej prywatnosci.
Jesli na przyklad stuzbowy samochod
osobowy jest przeznaczony réwniez do
uzytku prywatnego, to poruszajacy sie
nim pracownik moze nie wyrazi¢ zgo-
dy na $ledzenie wtedy, kiedy nie jest
w pracy. Dlatego wlasnie prostym roz-
wigzaniem jest uruchomienie opcji wy-
taczajacej. Dotyczy to oczywiscie pakie-
tu LOGISTYKA GPS. Z oczywistych
wzgledéw nie moze byé mowy o takiej

opcji w pakiecie OCHRONA GPS.

Oferta systemow

w Subaru Import Polska

W sieci Subaru od poczatku lipca 2006
roku dostepne sg dwa pakiety ushug
zwigzanych z systemami KERATRO-
NIK GPS - OCHRONA GPS oraz
LOGISTYKA GPS.

Centralna Stacja Monitorowania Secu-
ritas jest obecnie jednym z najwiekszych
i najnowocze$niejszych centréw monitoro-
wania w Polsce. Jej gléwnym zadaniem jest
zaspokajanie potrzeb klientéw w zakresie
bezpieczefistwa w ramach szeroko rozu-
mianej ochrony. Sktadajg sie na nig przede
wszystkim dzialania zapobiegawcze.

Decydujgc sie na pakiet OCHRONA

GPS, otrzymujemy urzadzenie (montaz

wliczony jest w cene) oraz zapewnie-
nie ochrony przez firme SECURITAS
Polska, w tym réwniez calodobowego
monitoringu na terenie kraju oraz in-
terwencji w przypadku wlamania lub
kradziezy.

Cena: urzadzenie wraz z montazem
— 1990 zl brutto;

abonament — 110 zl netto miesiecznie

Pakiet logistyczny obejmuje monitorowa-
nie w czasie rzeczywistym oraz podglad
historii pojazdu za pomocg oprogramo-
wania ComboClient i zabezpieczonego
dostepu za posrednictwem strony www.
monitoring.pl (w obydwu przypadkach
konieczny jest dostep do Internetu). Do
dyspozycji klienta sg raporty obrazujace
czas pracy, przebiegi, trasy przejazdow, zu-
zycie paliwa (opcjonalnie), miejsca i czasy
postojow, tankowan oraz predkosci itp.
Cena: urzadzenie wraz z montazem
— 1890 zl brutto;

abonament — 69 zl netto miesiecznie

Dostep do wersji  demonstracyjnej
na www.monitoring.pl, ktéra obra-
zuje sposob funkcjonowania systemu
zprzyktadowymi pojazdami, umozliwiajg
nastepujace dane:

firma: combo

uzytkownik: combo

hasto: combo. n

FOT.: ARCHIWUM PLEJADY
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Szanowni Parstwo!
Wierzymy, ze nie przypadkowo stalisce sig czytelnikami

wlasnie tej ulotki. Tak jak zapewne nie przypadkiem zostaliscie

entuzjastami wyjatkowej marki jakg jest Subaru. Prawie kazdy wie,

ze to wiagnie Subaru wprowadzilo naped na cztery kola i od dawna

produkuje kilka modeli samochodow o nieprawdopodobnych mozliwosciach.
Prébujge i "konsumujac” owoce tych mozliwosci, zorientujecie sie Panstwo jak bardzo,
w miare “jedzenia’, bedzie rost Wasz apetyt. W koricu, tak bardzo pokochacie... samochod
spod znaku "gwiazdek®, ze nigdy nie bedziecie mieli ochoty sig z nim rozstawac na diuzej.
Naszym zadaniem jest dopilnowac aby, bez Waszej woli, nie dochodzilo do takich sytuacii.

Keratronik
Dzieki systemowi Keratronik GPS mozemy Panstwu zapewnic:

Staly kontakt z samochodem - pozycja i stan kontrolowanych podzespoléw

\‘\ Wysylanie informaciji o zmianie pozycji lub stanu kontrolowanych parametraow

N‘Wysﬁania informacji o naruszeniu stref alarmowych
w}sﬂiﬂnia sygnalu o potrzebie interwencji grup szybkiego reagowania
'I\\
"Jestem pewny...
swoich rezultatow,
punfewai‘qlfzs
to potwierdza."

L.Kuzaf\\\
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W XXI wieku otaczajacy nas $wiat czesto potrafi szokowad.

akcesoria

OPRACOWAL: ANDRZEJ MAJCHRZAK

Najcienszy
Na swiecle
Firma BenQ wyprodukowata
najcienszy cyfrowy aparat
fotograficzny o rozdzielczosci

7 megapikseli. Model

0 oznaczeniu X720 ma zaledwie
12,5 mm grubosci, czyli mniej
wiecej tyle, co palec. Dzieki temu
zmiesci sie nawet w najmniejszej
damskiej torebce, a takze

w kieszeni koszuli czy marynarki.
W razie potrzeby zawsze mamy
go pod reka. Moze sie przydac
takze w razie kolizji czy wypadku,
a takze wtedy, gdy wpadniemy
w dziure w jezdni — przy walce

o odszkodowanie bedzie jak
znalazt. Aparat ma obiektyw
Pentaxa z trzykrotnym zoomem
optycznym i dwuipotcalowy
ekran LCD. Obudowe

wykonano z nierdzewnej stali,

a wyrafinowane wzornictwo
aparatu nagrodzono w konkursie
iF China Design Award i G-mark
Design Award. Aparat kosztuje
929 zti ma dwuletnig gwarancje.

Taka bedzie ta kolumna: szokujaca, zaskakujaca, petna nowinek
technicznych, ktére potrafig utatwic zycie, ale czesto tez
wprawiajg nas w ostupienie i zaktopotanie.

Olimpijski zegarek

Z okazji azjatyckich igrzysk w Doha Tissot wypuscit

serie pieciu zegarkow. Jednym z nich jest Tissot T-Touch
Asian Games. Wyrdznia sie on czerwonym paskiem

(to oficjalny kolor imprezy), a tarcza ma kolor srebrny.
Na kopercie wygrawerowano logo Doha 2006. Tyle tez
bedzie numerowanych zegarkdw tej serii. T-Touch Asian
Games jest wiec gratka dla kolekcjonerdw. Sugerowana
cena w naszym kraju to 2600 zt. Zegarek jest wodoszczelny
do 30 m, ma mechanizm kwarcowy, szafirowe szkietko,
tytanowa koperte i mndstwo przydatnych funkgji

— wysokosciomierz, chronograf, kompas, alarm,
termometr, barometr i datownik.

Niezniszczalny laptop

Firma Passus wprowadzita na rynek superwytrzymaty notebook do zadar
specjalnych. Iltronix GoBook XR-1 to idealne urzadzenie, gdy wybieramy

sie w teren czy do lasu. Niestraszne mu upadki, wstrzasy, uderzenia,

zalanie i wibracje. Nowy laptop ma dotykowy ekran o przekatnej 12,1 cala

i rozdzielczosci XGA, a takze antyrefleksyjng powtoke umozliwiajgca prace nawet
przy duzym nastonecznieniu. Fosforyzujace klawisze i podswietlona klawiatura
pozwalaja na uzywanie komputera w ciemnosci. Notebook posiada specjalng
raczke utatwiajaca przenoszenie (wazy zaledwie 3,1 kg) i zasilacz, ktory mozna
podiaczy¢ do gniazdka zapalniczki w samochodzie. Wyposazono

go w procesor Intel Core Duo 1,83 GHz, pamie¢ RAM
(moze mie¢ od 512 MB do 2 GB),
dysk twardy o pojemnosci

40 GB (opcjonalnie

80 GB) i litowo-jonowa
baterie 7200 mAh.

Z urzadzeniami
zewnetrznymi

i Internetem moze

sie taczy¢ przez GPRS,
WLAN, EDGE i Bluetooth.
W podstawowej
wersji kosztuje
4900 dolaréw netto.
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Od samochodu do... komputera
Firma wzornicza Pininfarina jest znana z projektéw
pieknych samochoddw, ale — jak sie okazuje

- sygnowane jej logo produkty mozna znalez¢...

w sklepie ze sprzetem komputerowym. Obudowa
Spire Pininfarina, bo o niej mowa, zdecydowanie

rézni sie ksztattem od znanych, kanciastych obuddw.
Przede wszystkim ukryte sa napedy dyskow, porty USB
oraz gniazda gtosnikow i stuchawek. Jedyne przyciski,
ktore sa widoczne, to wigcznik komputera, przycisk
resetowania i kontrolki pracy komputera oraz dyskéw
twardych. Obudowa Pininfariny jest bardzo masywna,
a to za sprawa konstrukgji — przednia cze$¢ wykonano
z ptyt aluminiowych o grubosci 6 mm! Spire jest
dostepna w wielu kolorach, od dyskretnej czerni

po jaskrawy Zotty.

WWW.PLEJADY.SUBARU.PL
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Mowimy po polsku

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom klientow, po przetestowaniu
roznych mozliwych rozwigzan, Subaru Import Polska opracowato
system nawigacji. Od stycznia 2007 roku mozliwe jest
zamontowanie systemu KNA-G520, produkowanego przez firme
Kenwood, w pojazdach wyposazonych w fabryczng nawigacje.
Nie wyklucza to jednak mozliwosci korzystania z pozostatych
funkcji wyswietlacza. System pracuje z mapa City Navigator 9.0
opracowang przez swiatowej klasy specjalistow w dziedzinie
nawigadji z firmy Garmin. Pokrycie drég na terenie Europy jest
imponujace. Sama Polska to 648 310 km drog i 9 520 punktow

w
=

o Conrada

charakterystycznych. Urzadzenie jest programowalne, wiec
aktualizacja jest tylko kwestig podfgczenia kabla USB. Ponadto
kazdy uzytkownik moze osobiécie zbudowac i wprowadzi¢ wtasng
baze punktéw zainteresowania (POI) lub $ciagnac z Internetu bazy
POl innych uzytkownikéw i wprowadzi¢ je do swojego urzadzenia.
Jest ono obstugiwane przez ekran dotykowy, czyli mozliwie
najbardziej intuicyjnie z dostepnych metod sterowania. Dostepne
jest menu w jezyku polskim oraz polski lektor. Wszystkie mozliwosci
urzadzenia maja zadowoli¢ nawet najbardziej wybrednych
klientow. Szczegdty u naszych dealerdw.

tukasz Cieszko (Emil Frey Polska)




Komputery niezauwazalnie

wkraczaja do naszego zycia.
| cate szczescie! Najlepszym

na to dowodem jest nowy

NOWOSC

TEKST: tUKASZ KIFER

ZDJECIA: MICHAL ZAGORNY

Sztuczna

Tak naprawde SI-DRIVE (Subaru
Intelligent Drive) jest w wiekszym stop-
niu dziefem informatykéw niz inzynie-
réw koncernu Fuji Heavy Industries.
SI-DRIVE to innowacyjny uklad stero-
wania elektronicznego kilkoma podzes-
potamiw samochodzie. System SI-DRIVE
zostal wprowadzony jednoczesnie za-
réwno w Legacy, jak i Outbacku. Po co
powstatl SI-DRIVE? Aby jazda samocho-
dem sprawiala jeszcze wiecej przyjemno-
§ci i jednoczesnie byla bezpieczniejsza,
bardziej komfortowa oraz ekonomiczna.
SI-DRIVE pozwala w prosty sposob
przelaczy¢ silnik, skrzynie biegéw oraz
przepustnice w jeden z trzech trybdw
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inteligencja

pracy tak, aby jak najlepiej dopasowaé
charakterystyke napedu do panujacych
warunkdw 1 potrzeb kierowcy. Regulacja
odbywa sie w intuicyjny sposdb — przy

uzyciu pokretta umieszczonego na tune-

lu $rodkowym, pomiedzy przednimi
fotelami. Dzieki temu momentalnie
mozna uzyska¢ zgdane ustawienia. Do
wyboru sg trzy tryby — Intelligent, Sport

i Sport Sharp. Pierwszy sprawdza sie ide-

alnie podczas jazdy po autostradzie albo
w miescie, kiedy ponad maksymalne

osiaggi przedkladamy komfort i ekono-

mie. Powoduje on zmniejszenia zuzycia
paliwa o okolo 10 proc., nie zabierajac nic

z przyjemnosci prowadzenia auta ze sta-

lym napedem na wszystkie kota S-AWD.
Program ,inteligentny” pozwala na bar-
dzo plynne dozowanie momentu obroto-
wego 1 niewyczuwalng zmiane przelozen
automatycznej skrzyni biegéw — oferuje
maksymalny komfort jazdy, ale kierowca
przez caly czas ma odpowiedni zapas
mocy. W kazdej chwili mozna efektyw-
nie przyspieszy¢. Po wlaczeniu trybu
sportowego kierowca moze mie¢ wraze-
nie, ze pod maskg znalazt sie zupelnie
inny silnik. Nawet musniecie pedatu
gazu powoduje natychmiastowy przyrost
momentu obrotowego, pozwalajgc na
bardzo precyzyjne jego dawkowanie.
Skrzynia biegéw pracuje blyskawicznie

FOT.: ARCHIWUM PLEJADY, MICHAL ZAGORNY




uktad opracowany przez inzynierow Subaru - SI-DRIVE.
| wcale nie chodzi o to, by dotozy¢ nam kolejny gadzet,
ale o to, by poprawi¢ wihagciwoédi jezdne samochodu

i komfort podrézowania pasazerow.

SI,-DRI E to
nie k

il S

otrze ami
|erowcy

i bez najmniejszej zwloki, umozliwiajac

codzienng, dynamiczng jazde. To najbar-

dziej uniwersalny program. Ostatni tryb

Sport Sharp, chociaz wydaje sie to nie-

mozliwe, przesuwa granice sportowych

wrazeh jeszcze dalej. Zapewnia blyska-

wiczng reakcje na naci$niecie pedatu
gazu i brutalne przyspieszenie, kiedy
tego oczekujemy. Program Sport Sharp

swyciska” maksimum mozliwosci z silni-

ka oraz ukfadu przeniesienia napedu

i jest idealny, kiedy prowadzimy samo-

chéd w wymagajacych warunkach, na
przyktad na kretej gorskiej drodze.

Ustawienie kazdego trybu jest intuicyj-

ne i bardzo proste. Miedzy Sport i Sport
Sharp przetaczamy sie przez obrdcenie

3} ‘A%:]dzet

wspomnianego pokretta. Program Intelli-
gent mozna wigczyé w kazdej chwili przez
jego weisniecie. SI-DRIVE to nie kolejny
elektroniczny gadzet, ale uktad pozwala-
jacy na lepszg integracje samochodu z po-
trzebami kierowcy. Po pierwsze, dopaso-
wuje sie do stylu jazdy. Po drugie, dzieki
sporej liczbie informacji przekazywanych
kierowcy utatwia efektywng jazde w kaz-
dych warunkach. Prowadzacy ma do
dyspozycji specjalne wskazniki umiesz-
czone na tablicy przyrzadéw: analogowy
— chwilowego zuzycia paliwa (tzw. ECO,
pozwalajacy na obniZenie jego zuzycia)
oraz wielofunkcyjny wyswietlacz pokazu-
jacy aktualny tryb pracy i charakterysty-
ke momentu obrotowego. Dodatkowym

elementem jest wskaznik optymalnej
zmiany biegbw (w przypadku skrzyni
manualnej) — w zaleznoéci od trybu jazdy
okresla, kiedy powinna nastgpi¢ zmiana
przeloZenia, aby jazda byta maksymalnie
ekonomiczna lub najbardziej efektywna.
Dopiero kompletny system pozwala na
optymalng kontrole nad samochodem,
ktéra jest kluczem do przyjemnej i bez-
piecznej jazdy.

SI-DRIVE na poczatku bedzie ofe-
rowany w modelu Legacy w wer-
sji z silnikiem benzynowym 3.0 Hé6
oraz w modelu Outback z tym samym
silnikiem. Opracowujac  SI-DRIVE,
Subaru postawito kolejny krok na dro-
dze do samochodu idealnego. [
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to najnowocz a obecnie technolo-
gia identyfikacji i zabezpieczania samo-
chodow. Kazda z 10 tysicey poliestrowych
mikroczasteczek o Srednicy 1 mm zawiera
niepowtarzalny numer identyfikacy;
VIN pojazdu. Mikroczasteczki sa apli-
kowane na pojazd przy uzyciu odpornej

22

Subaru walczy

ze ztodziejami

MW: Co to jest DNA PROGRAM®?
KH: Moim zdaniem mikroczasteczki DNA

na usuwanie substancji klejacej widocz-
nej w Swietle UV, co sprawia, ze numer
VIN znajduje si¢ praktycznie na kazdym
skrawku samochodu, wi¢c zmiana jego
identyfikacji jest praktycznie niemozliwa.

MW: Jak dziata DNA PROGRAM®?

KH: Technologia. DNA PROGRAM® to
sty 1 efektywny system umozliwiaj

yfikacje samochodu i jego
czeScl. Wiele tysiecy mikroczasteczek
DNA naniesion Zyclu opaten-
towanego systemu aplika i
czesci w pojezdzie sprawia, ze dla zlo-
dzieja sprzedaz tak zabezpieczonego po-
jazdu (jego czg¢sci) okazuje si¢ niezwykle
trudnym zadaniem, natomiast proba usu-
ni¢cia mikroczgsteczek jest nieoplacalna

FOT.: ARCHIWUM PLEJADY




i niezwykle czasochlonna. Zlodziej nigdy
nie bedzie mial pewnosci, ze zdotal usunac
wszystkie kropki DNA. Zdecydowanie
wzrasta ryzyko zatrzymania, a nastgpnie
skazania na podstawie dowodow w posta-
ci mikroczasteczek DNA. Doswiadczenia
innych krajow pokazuja, ze zabezpiecze-
nie samochodu mikroczgsteczkami DNA
PROGRAM® skutecznie zniecheca zlo-
dzieja do dokonania kradziezy. Powiem
tylko, ze np. w Australii kradzieze tak
oznakowanych samochodoéw Subaru spa-
dty 095 proc.,a BMW — o0 64 proc.

MW: Dlaczego identyfikacja samo-
chodu jest kluczem do ograniczenia
liczby kradziezy samochodéw?

KH: Gléwnym celem kradziezy dokony-
wanych przez zlodziei samochoddéw jest
sprzedaz czeSci ze skradzionego pojazdu
lub odsprzedaz samochodu po zmianie
jego tozsamosci. W przypadku kradziezy
auta zabezpieczonego tradycyjnymi me-
todami usuni¢cie tabliczek z numerami
identyfikacyjnymi pojazdu pozwala na
nadanie mu nowych numeréw i nowej
tozsamosci, a tym samym na jego niemal
legalng 1 zwykle bezkarng odsprzedaz.
Opracowanie systemu mikroczgsteczek
DNA przez amerykanskich 1 australij-
skich naukowcow (na $wiecie znany jako
DataDotDNA, Mighty Dot) ustanowilo
nowy Swiatowy standard w dziedzinie
identyfikacji pojazdow, ktory uniemozli-
wia zmian¢ numeréw identyfikacyjnych
VIN pojazdu i rownocze$nie dostarcza
policji niepodwazalnych dowoddéw jego
prawdziwej tozsamosci i pochodzenia.

MW: Jak zidentyfikowaé¢ Subaru za-
bezpieczone przez DNA PROGRAM®?
KH: Mikroczasteczki sa tak male, ze pra-
wie niewidoczne golym okiem. Jednak
substancja klejaca uzywana do ich nano-
szenia jest widoczna w Swietle UV, dlatego
identyfikacja pojazdu z DNA PROGRAM®,
nawet z pewnej odleglosci, jest niezwykle
prosta. Numer VIN umieszczony na mi-
kroczasteczce mozna natomiast odczytac
za pomocg mikroskopu (lupy) z trzydzie-
stokrotnym powickszeniem. Policja, bez
potrzeby postugiwania si¢ specjalistycz-
nym sprz¢tem, jest w stanie pozytywnie

Opracowanle
gs emu
m|kr czasteczek

menlhidich

nau owcow
wyznag z¥
now SWIa gw
s{a
W Z|e inie
identyfikacji
pojazdow.
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zidentyfikowa¢ samochod 1 okredlic, czy
pochodzi on z kradziezy. Ponadto naklejki
prewencyjno-informacyjne ,,Protected by
DNA PROGRAM®”, ktore umieszczane
sq na bocznych szybach pojazdu, informujg
1 jednoczeSnie ostrzegajg zlodzieja przed
kradziezg auta i jej konsekwencjami.

Podwozie samochodu w Swietle dziennym

Brak mozliwo$ci zmiany tozsamoSci
skradzionego pojazdu oraz jego czeSci
sprawia, ze tak zabezpieczony pojazd
nie jest atrakcyjnym lupem dla zlodzieja.
System DNA PROGRAM® jest uznawa-
ny przez polska oraz mi¢dzynarodowa
policje (m.in. przez Interpol, Scotland
Yard, Centralne Laboratorium Krymina-
listyki Komendy Gtoéwnej Policji) i ho-
norowany przez wiodace towarzystwa
ubezpieczeniowe. Rada Unii Europej-
skiej rekomenduje wdrozenie systemu
mikroczgsteczek do wszystkich produ-
kowanych i sprzedawanych samochodow
w Europie. System ten posiada rowniez
certyfikat jakoSci Q Instytutu That-
cham z Wielkiej Brytanii oraz Pozytyw-
ng Oceng Laboratorium Politechniki
Swigtokrzyskiej z Kielc. Zdobyl wie-
le nagréd, m.in. Security Award 2005
12006 w Wielkiej Brytanii, Zloty Medal
Targéw MTP w Poznaniu i tytul Auto-
zabezpieczenie Roku 2005.

Wiecej informacji o systemie DNA
PROGRAM?® mozna uzyskac na stronie
www.dnaprogram.pl oraz u lokalnego
dealera Subaru. |

=

Podwozie samochodu w Swietle UV

DNA PROGRAM?® to liczba 10 tysiecy mikroczasteczek DNA z numerami
identyfikacyjnymi VIN danego pojazdu, ktére skutecznie zabezpieczaja

caty samochdéd oraz wszystkie jego czesci.

System DNA PROGRAM® umoZliwia identyfikacje pojazdu i poszczegdlnych jego
czesci, a tym samym zniecheca wiekszos¢ ztodziei do kradziezy aut marki Subaru.
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sport

TEKST: MARCIN KACPEREK (FREERAJDY)

Freeride to ob6z stuzacy nauce jazdy
poza trasami i doskonaleniu tej umiejet-
nosci. Mimo powaznie brzmigcego szko-
leniowego opisu, rownoczesnie jest to im-
preza nastawiona na maksymalng rado$¢
z jazdy w cudownym $niegu i fantastycz-
nym terenie. Jej lokalizacja nie jest przy-
padkowa. Krippenstein to idealne miej-
sce zarbwno do nauki, jak i do jazdy poza
trasami praktycznie na kazdym poziomie
zaawansowania. Ten masyw polozony
kilkadziesiat kilometrow na poludniowy
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Zima zaczyna sie powoli

i bez rozpedu, ale na szczescie
w gorach stopniowo
przybywa sniegu. To dobrze,

Freeride Camp

Krippenstein

wschod od Salzburga zbudowany jest
z fatwo erodujacego wapienia, co powo-
duje wielkie zr6znicowanie form terenu.
Mate Scianki, zlebki i mniej strome frag-
menty przeplatajg si¢ bez konca, two-
rzac niemal nieskonczong liczb¢ warian-
tow tras. Dzigki szczegdlnej konfiguracji
terenu poInocne stoki w tej okolicy z re-
guly pokryte sg gruba warstwg lekkiego
puchu, a na szczycie Srednia grubos¢ po-
krywy przekracza cztery metry! Dopel-
nieniem tego siclankowego obrazu jest

Autor jest przewodnikiem
gorskim i narciarskim

z miedzynarodowymi
uprawnieniami oraz
Prezesem Polskiego
Stowarzyszenia Przewodnikéw
Wysokogorskich. Informacje
o polecanych przez niego
wyjazdach gérskich

i narciarskich mozna znalez¢
na stronie www.freerajdy.pl

zakwaterowanie w pensjonacie, ktory
jakoscig serwowanych positkow moglby
wpedzi¢c w kompleksy niejedng dobrg
restauracje.

Jazda wglebokim $niegu, w nieprzygo-
towanym terenie jest fantastyczna. Po-
czucie przygody towarzyszy nam poza
trasami przez caly czas. Ilo$¢ radosci jest
nie do poréwnania z regularng jazdg przy
wyciggach. DoSwiadczenie wyraznie po-
kazuje, ze zdecydowana wickszos¢ tych,
ktorzy sprobuja, zaraza si¢ na dobre.

WWW.PLEJADY.SUBARU.PL
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bo nadchodzi czas zimowych wypraw. W tym numerze ,Plejad” chcemy utrzymac
odpowiednig dawke adrenaliny. Temu celowi stuzg imprezy freeride. Biaty puch

i poczucie wolnosci towarzysza nam na kazdym centymetrze dzikiej trasy,

ktorg pokonujemy. Pierwsza dawka emogji juz na przetomie stycznia i lutego.
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Wersja podstawowa obozu przeznaczona
jest dla 0sob, ktore jezdza w miare spraw-
nie po przygotowanych stokach, ale nie
jezdzity poza trasami w ogole lub jezdzity
bardzo niewiele. Pierwsze zjazdy w gle-
bokim $niegu czg¢sto wigzg si¢ z upadka-
mi, ale s3 one amortyzowane przez $niez-
ny puch. Bywa, ze najwickszym kiopotem
po upadku jest wpigcie nart z powrotem,
gdyz w niektorych miejscach Snieg jest
tak lekki, ze nawet wysokie osoby zapa-
daja si¢ znacznie powyzej pasa.

bokim $niegu, w nieprz?/%otowan m tergme
czna. Pocziicie uczestniczenia w grzygo zie
towarzyszy nam poza trasami przez caty czas.

n

Poziom zaawansowany to propozycja dla
doswiadczonych narciarzy, ktorzy szuka-
ja radosci ze zjazdow w bardzo ciekawym
terenie 1 mozliwosci doskonalenia swoich
umiejetnosci w zakresie techniki jazdy
i skokow.

Grupy poczatkujgce oraz zaawansowa-
ne jezdza oczywiScie oddzielnie, aich
wielko$¢ nie przekracza picciu osob. Po-
zwala to na personalne porady dotyczg-
ce techniki jazdy oraz na rejestrowanie
uczestnikéw na zdjeciach oraz kamerach.

Podczas wieczornych spotkan ogladamy
1 omawiamy z zainteresowanymi nagrany
material, co jest wielkg pomocg w kory-
gowaniu bledoéw. Elementy szkoleniowe
nie dominujg mitej atmosfery wieczorow,
a mimo to ich efekty czegsto widaé juz
nastgpnego dnia.

Do wudzialu w imprezie zapraszamy
rowniez deskarzy, wsrod ktorych jest
wielka grupa milo$nikow jazdy w puchu.
Reszte, jak zwykle, najlepiej pokazuja
zdjecia... ]
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Leszek Kuzaj, rajdowy mistrz
Polski, obronit w 2006 roku tytut

S pO rt nad Wistg i zaczat przygode

ROZMAWIA: MAREK WICHER

MW: Pamietam lata, kiedy deklarowa-
tes chec startowania w Mistrzostwach
Europy i na tych checiach sie kon-
czylo. W tym roku plan, czyli udziat
w PCWRC, zostat zrealizowany...

LK:Zawdzigczam to przede wszystkim gro-
nu wspaniatych sponsorow. Mam nadzieje,
Ze zostang ze mng rowniez w nastepnym
sezonie, bo chcialbym kontynuowac to, co
zaczalem w tym roku, czyli cykl PCWRC.
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Kuzaj ciggle
wygrywa

z PCWRC. Przedsezonowe

SND RALLY 1E Al
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MW: Pierwszy rok w PCWRC nie
przyniost spektakularnych sukceséw,
ale na pewno nie mozna powiedzie¢,
ze byt to rok stracony.

LK: Wreez przeciwnie — byt to sezon
bardzo owocny, bo zdobyliSmy mndstwo
tak potrzebnego na odcinkach do$wiad-
czenia. Mistrzostwa Swiata rzadza sie
do$¢ specyficznymi prawami. Mozesz
sobie powiedzie¢: ,,OK, ja wam doloz¢ na

tym rajdzie”, ale to przechodzi juz pod-
czas zapoznania si¢ z trasg. Ja przyjalem
takie zalozenie, ze nie bede si¢ z rywa-
lami $cigal na $Smier¢ i zycie. Co z tego,
ze blysniesz na trzech odcinkach, skoro
na czwartym juz ci¢ nie ma? Tam nie ma
przypadkowych osob. Jesli spojrzysz na
listg, zobaczysz, ze w wigkszoSci sg to
goscie, ktorzy majg za soba drugi, trzeci
czy kolejny juz sezon w PCWRC.

WWW.PLEJADY.SUBARU.PL
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zapowiedzi nareszcie sie spetnity: znany rajdowiec, pilotowany przez
Macka Szczepaniaka, wystartowat w petnym cyklu Production Cars

rozgrywanym w ramach Rajdowych Mistrzostw Swiata.
W rozmowie z nami Leszek Kuzaj zdradza swoje plany na ten rok.

MW: Czy cos zaskoczylo cie w trakcie
poszczegolnych rund?

LK: OczywiScie, ze tak. Tam zdarzajg
si¢ sytuacje, ktorych nie doswiadczysz
w Polsce. Na przyktad jedzie przed tobg
kilkanascie aut WRC, ktore wyciagajg na
droge wielkie kamienie. Kiedy wjedziesz
w zakret, masz utamek sekundy na pod-
jecie decyzji — albo uderzysz w kamien,
albo spadniesz w przepa$¢. W Argentynie
na pierwszym odcinku wszyscy uderzyli
w kamien na tym samym zakr¢cie.

MW: Mowites, ze byt to rok zbierania
doswiadczen. Jakie one sg?

LK: Wrecz nieocenione. Dam ci przyktad:
w Nowej Zelandii jadace przed nami auta
odslonity czerwong skale. Okazalo si¢, ze
po deszczu nie bylo na niej zadnej przy-
czepnosci. Jechalo si¢ praktycznie jak po
lodzie i w tym miejscu wla$nie wypad-
lismy. Wezesniej tego nie wiedzialem,
a teraz mog¢ si¢ nazywaé cwaniakiem,
bo zdobylem t¢ wiedze, ktorg chcialem
zdoby¢. Dlatego chcialbym kontynuowaé
PCWRC.

MW: W tym roku ciezko pracowates
nad rozwojem zawieszen Teina? Czy
widac juz pierwsze efekty?

LK: Uklady japonskiego producenta sg juz
dostepne dla innych kierowcow, a wiele
rzeczy zostalo poprawionych wlasnie w wy-
niku moich diugotrwatych i zmudnych te-
stow. PracowaliSmy nad wersjg asfaltowsy,
a takze nad szutrowa, i musz¢ powiedzied,
ze dzisiaj jest to naprawd¢ konkurencyj-
ne zawieszenie w stosunku do rozwigzan
obecnych na rynku od wielu lat.

MW: Takie prace rozwojowe to chyba
meczace zajecie?

LK: Oczywiscie. A do tego kosztowne.
Wbrew pozorom testy zawieszenia to
bardzo zmudna praca. Musisz caly czas
utrzymywac stala predko$¢ na odcinku,
jednoczesnie koncentrujac si¢ na pracy
zawieszenia. Za kazdym przejazdem trze-
ba wylapywac te drobne roznice i spraw-
dza¢, czy wprowadzone zmiany wplywajg
na prac¢ ukladu. Czasami jeden odcinek
przejezdzasz nawet 50 razy.

MW: Jakie beda nowosci w Subaru
w sezonie 2007?

LK: Nie jest tajemnica, ze Mitsubishi ma
mocnigjszy silnik, natomiast Subaru jest

lepiej zawieszone. Wiem, ze w Subaru
trwajg prace nad wzmocnieniem jednost-
ki napedowej. O zmianach, jakie zostaly
w niej wprowadzone, dowiemy si¢ w mo-
mencie uzyskania homologacji. Uwazam,
ze samochodem z takim wta$nie silnikiem
wystartujemy dopiero od drugiej elimina-
¢ji Mistrzostw Polski, bo silniki beda do-
stepne dopiero od polowy lutego.

MW: W jakim kierunku idzie rozwdj
aut grupy N?

LK: Wedlug mnie chyba w ztym. One
ewoluujg bardzo szybko, ale nie widad
tego we wszystkich elementach. Wahacze
i uklad kierowniczy sg seryjne i mozna
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powiedzie¢, ze w tej chwili to najslabsze
ogniwa ,enek”. One odpowiadajg za bez-
pieczenstwo, a z drugiej strony najlatwiej
je uszkodzi¢. Tak byto w moim przypadku
podczas Rajdu Grecji. SkrzywiliSmy dra-
zek kierowniczy, ktory pozniej po prostu
pekl. Stracitem kontrol¢ nad autem i stad
nasz wypadek. Czy komu$ zaszkodzilo-
by wprowadzenie sportowych wahaczy
i drgzkow? One nie wplywajg na wynik,
a dzieki nim bylibySmy bardziej bezpiecz-
ni. Przyznam, ze rowniez nie rozumiem,
dlaczego w autach grupy N tak diugo
trwalo dohomologowanie mocniejszych
hamulcoéw. Przeciez to ma wplyw na bez-
pieczenstwo, a przy poprzednim uktadzie
czesto si¢ zdarzalo, ze w potowie odcinka
nie bylo juz hamulca. Polityka FIA w tym
zakresie jest troch¢ zagmatwana.

MW: Auta Super 2000 beda klasyfi-
kowane razem z ,enkami”. To dobry
pomyst?

LK: Dobry, pod warunkiem ze zosta-
nie obnizony limit wagi aut seryjnych
albo auta S2000 zostang dowazone. Tak

uNi ono rjﬁl?tw

naprawde s3 to pojazdy tylko nieco mniej
zaawansowane technologicznie niz WRC,
a bija ,enki” skuteczniejszymi hamulcami
1 mniejszg masa.

MW: Jak skomentujesz to, ze podczas
Rajdu Nikon w Twoim aucie stwier-
dzono brak katalizatora?

LK:To byl ewidentny blad zespolu. Moge
tylko posypac glowe popiolem i przepro-
si¢ kibicow za calg sytuacj¢. Sportowe ka-
talizatory w ogole nie wplywaja na prace
silnika. Szczerze mowigc, ich stosowanie
to bardziej sztuka dla sztuki, bo polskie
1 zagraniczne przepisy zobowigzujg do ich
uzywania. Takie bledy zdarzajg si¢ wsze-
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dzie, nawet podczas Mistrzostw Swiata.
W Grecji wyrzucono z rajdu wszystkie
Lancery EVO 9 zbudowane na bazie mo-
deli EVO 81 EVO 8 MR. Okazalo si¢ bo-
wiem, ze w konstrukeji nadwozia sg istot-
ne roznice — jak chocby kopuly tylnych
amortyzatorow rozsuni¢te o 2 mm. Ale to
wyszlo na jaw dopiero w polowie sezonu,
bo kto$§ w FIA doczytal homologacje. Nie
wiem, ile aut startujacych w Polsce zosta-
to tak zbudowanych, ale my nie robilismy
z tego problemu. Kazdy ma prawo popel-
nia¢ btedy 1 wlasnie taki zdarzyt si¢ nam
w Dzierzoniowie.

MW: Przyznasz, ze z ,enkq” roznie
w Polsce bywato...

LK: Jestem za czystoScia w grupiec N
i pierwszy podstawi¢ auto do badania,
pod warunkiem ze rozbierzecie tez auta
innych kierowcow. Jakaz bytaby przyjem-
nosé, gdyby okazalo si¢, ze wszystko jest
OK. Wiele razy postulowalismy, aby ko-
misja techniczna dokonala glebszej kon-
troli aut grupy N w Polsce. Na razie nasz
apel pozostal bez echa. ]
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Rajd Wielkiej Brytanii Network Q Ral-
ly w 2001 roku konczyt sie w cieniu wy-
padku, do jakiego doszlo drugiego dnia
zmagan. Na 11. odcinku specjalnym,
w lesie Brechfa, Ford Focus Carlosa
Sainza wypadt z trasy i wjechat w grupe
kibicéw. 13 0s6b zostalo rannych. Pozos-
tale odcinki tego dnia odwotano. Na
szcze$cie wypadek nie mial tragicznych
nastepstw, a rajd przeszedt do historii
z powodu sukcesu Richarda Burnsa.
25 listopada tego roku po zajeciu trzecie-
go miejsca w Network Q Rally, ostatniej
rundy cyklu WRC, zostat on pierwszym
w historii Brytyjczykiem, ktéry zdobyt
tytul rajdowego mistrza $wiata. ,,Burn-
sie” mial wéwczas trzydziedci lat. Cztery
lata p6ézniej ten sam dzief byt ostatnim,
ktéry spedzit z nami.

Richard Burns urodzit sie 17 stycznia
1971 r. w Reading. Od zawsze intereso-
wal sie samochodami — do tego stopnia,
ze juz w wieku 8 lat zasiadt za kierow-
nicg Triumpha 2000, nalezacego do
jego ojca Alexa, i odbyl swa pierwszg
przejazdzke po polu za domem. Jako

11-latek zapisal sie do klubu mitosni-
kéw motoryzacji, a w wieku 15 lat byt
juz w pelni przekonany do drogi, jaka
miala p6jsé jego kariera. Dwie godziny
w szkole jazdy, do ktérej ojciec zapisat
swojego syna, wystarczyly, by Richard
wiedzial, kim zostanie.

W 1989 r. jego dokonania w impre-
zach sportowych przyciggnely wzrok
Davida Williamsa, walijskiego rajdow-
ca, ktéry stal sie przyjacielem Burnsa
i jego mentorem. Wkrétce potem obaj
kupili Peugeota 205, ktérym adept
sztuki rajdowej wystartowal w brytyj-
skim 205 GTi Challenge. Te zawody
mialy potwierdzi¢ jego klase i upewnic
co do obranej drogi. Richard je wygral.
W 1990 r. do swego konta dopisal jesz-
cze zwyciestwo w prestizowym Min-
tex National Series, a trzy lata p6zniej
zostal najmlodszym mistrzem Wielkiej
Brytanii w Subaru Imprezie Prodrive’u.
Richard Burns byl znany ze swej syste-
matycznosci 1 szybko$ci. To byly jego
atuty, ktére umial odpowiednio wyko-
rzystaé. Doskonale radzit sobie zaréwno

w brytyjskich rajdach, jak i w §wiatowym
czempionacie. W 1998 r. zostat zespolo-
wym partnerem Tommiego Makinena
w pelnym sezonie mistrzostw $wiata.
Kolejny rok oznaczal jego przesiadke
do Subaru, w ktérym rozpoczal swojg
walke o tytul mistrzowski. Mimo wy-
granych rund, punktéw wystarczylo na
tytul wicemistrzowski.

Richard naturalnie nie poddat sie i ko-
lejne sezony musialy stanowic arene jego
rywalizacji o tytul najlepszego. Wyzna-
czyl sobie cel i konsekwentnie do niego
zmierzal. Oczywiscie z powodzeniem.
W listopadzie 2003 r. rozpoczal najwaz-
niejszg batalie w swym zyciu — walke
z chorobg. Wezesniej, podrézujac ze
swym kolega Markko Mirtinem, stracit
przytomnos¢ za kierownicg swego auta.
Martin uratowat sytuacje, a Burns trafil
na badania. Stwierdzono guza mdzgu.
Tej walki jednak nie udalo si¢ ,Bursie-
mu” wygra¢. Swiat sportu stracit wiel-
kiego zawodnika i czlowieka, ktérego
wszyscy zapamietajg jako skromnego
i u$miechnietego chlopaka z Reading. m

zapisat swojego syna, wystarczylty, by Richard wiedziat,




Premiery nowych
samochodow przyciggaja nie

Wila d OMOSC] tylko mitosnikow motoryzacji.

TEKST: FIOLKA NAJDENOWICZ Uroczysta inauguracja nowego

Premiera
Legacy

21 listopada w monumentalnym gma-
chu Centrum Olimpijskiego odbyta sie
prezentacja nowego modelu Legacy.
Ozdobg wieczoru byta Reni Jusis, ktora
zaprezentowala swdj najnowszy tele-
dysk ,Niemy krzyk“ autorstwa Jacka
Podgorskiego i Jedrka Dabrowskiego.
Tego wieczoru odbyla sie takze uro-
czysta inauguracja nowego wydawnic-
twa muzycznego Pink Pong Records,
ktére wystartowalo z limitowang edy-
cja plyty Reni Jusis ,Magnes — Special
Edition Box“. Mimo ze impreza odbyla
sie w $rodku tygodnia, na zaproszenie
Subaru Polska przybylo wielu gosci.
Pojawilo sie takze wiele gwiazd, m.in.
Ilona Felicjaniska z mezem, Gosia
Baczyniska, Aleksandra Kwasniewska, 1. Centrum Olimpijskie 2. Reni Jusisilegacy o
Aneta Kreglicka, Urszula Dudziak, 3. Urszula Dudziak,wtowarzystwiecork|4.Marcm Prokop wita gosci
Jagna Marczulajtis, Bartek Swi derski, 5. Aleksandra Kwasniewska pozuje fotoreporterom

Michal Koterski i Monika Smolicz.
Wiekszos¢ z nich nie mogta oprzeé
sie urodzie Legacy i chetnie pozo-
wala fotografom na tle przepieknej
limuzyny. Kulminacyjnym punktem
wieczoru byl koncert Reni Jusis, ktory
zostal naglosniony w systemie kwadro-
fonicznym. Piosenkarka jak zwykle
rozgrzalta publiczno$é do czerwonosci.
Organizatorzy oprocz fantastycznego
bankietuiwysmienitych trunkdw, ufun-
dowanych przez marki Perrier, Ballan-
tines, Wyborowa i Pepsi, nie poskapili
goSciom réwniez wielu atrakcyjnych
nagréd, ktore rozlosowal prowadzacy
impreze Marcin Prokop. L]
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Legacy zgromadzita warszawska smietanke towarzyska, wielu artystéw, ttumy
reporterow i mitosnikéw dobrej zabawy. Od strony muzycznej zapewnita jg
rewelacyjna Reni Jusis, ktéra porwata do tarica niemal wszystkich gosci.

A nowe Subaru wzbudzito u przybytych prawdziwy zachwyt i chec posiadania.

6. Reni Jusis na scenie 7. Suto zastawiony
napojamistot 8. llona Feligjariska i jej
promienny usmiech 9. Marcin Prokop

i organizatorzy konkursu 10. Goscie
podczas bankietu 11. DJ w akgji

12. Jagna Marczutajtis na tle imuzyny
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ZIQt Plejad

Po dwoch edycjach na potudniu Pol-
ski przyszta pora na zmiane klimatu.
IIT Zlot Plejad, ktéry zgromadzit mi-
tosnikéw Subaru w ponad setce samo-
chodéw, odbyt sie w dlugi czerwcowy
weekend na Kaszubach. Bazg byt Hotel
Gotluf, polozony nad samym jeziorem
Wdzydze.

Do wyboru, zaleznie od upodobat i po-
siadanego samochodu, byly trzy trasy
— szosowa, liczgca ok. 220 km, terenowa
i turystyczna. W ramach tej pierwszej
odbylo sie kilka prob sportowych, m.in.
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na Kaszubach

popularna w KJS-ach trasa przy Operze
Les$nej w Sopocie, a takze w Borsku, Ko-
$cierzynie i pod Pruszczem Gdanskim.

Druga trasa, terenowa, prowadzila
przez lesne dukty powiatéw kartuskie-
go 1 koscierskiego, a kazdy z uczestni-
kéw mogt wybraé stopien trudnosci
odcinka sprawno$ciowego (byly dwa),
a takze sprobowac sit za kierownicg qu-
ada. Pierwsza cze$¢ trasy turystycznej,
liczaca 90 km, wiodla malowniczymi
trasami Kociewia, przez tereny Wol-
nego Miasta Gdansk, az po Kaszubski

I3 B d??-=i HHH i--.;...- :ﬂi

Park Krajobrazowy. Drugi etap, liczacy
ok. 80 km, prowadzit uczestnikéw przez
Szwajcarie Kaszubskg az do Wdzydz-
kiego Parku Krajobrazowego. Wielka
atrakcjg dla mitosnikéw zlotu byt prze-
jazd przez Dhugi Targ, tuz obok Neptu-
na. Niemal 40 lat temu w tym samym
miejscu znajdowat sie jeden z punktéw
kontrolnych Rajdu Monte Carlo.

Emocji jak zwykle nie zabrakfo, a hu-
mory dopisywaly mimo wielkiej ulewy
w sobote. Wszyscy uczestnicy z niecier-
pliwoscig czekajg na kolejny zlot. L]
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