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SUBARU

OD WYDAWCY...

Szanowni Panstwo!

Dzigki Paristwu - naszym klientom, z malutkiej firmy
sprzedajacej kilkaset samochod6w rocznie staliSmy
sie silnym i preznym przedsiebiorstwem - przedsta-
wicielem poteznego japonskiego koncernu i jako jedni
z niewielu w branzy motoryzacyjnej w Polsce, moze-
my poszczyci¢ sie wzrostem sprzedazy w ubiegtym
roku. Takze w tym roku nasza pozycja ulega ciagtej po-
prawie, co bardzo cieszy nas wszystkich, a naszego
Dyrektoraw szczegolnosci.

Niestety, oprécz zadowolenia, powoduje to réwniez
zwigkszong ilos¢ obowigzkéw Szanownego ,Ojca
Dyrektora”, tak wiec po raz pierwszy w historii "Plejad"
zaszczytne zadanie napisania tych kilku stéw do
Panistwa przypada mojej skromnej osobie. Pan Dyrek-
tor bawi w Japonii, za$ nasza zatoga stara sie jak naj-
lepiej przygotowaé Zlot Plejad na Kaszubach. Dokta-
damy wszelkich staran, aby jak co roku wszyscy Swiet-
nie sie bawili i czerwcowy weekend spedzony wsrod
malowniczych jezior, laséw i pagdrkow w okolicach
Koscierzyny zaliczyli do jednego z najlepszych w cza-
sie nadchodzacych wakacji. Wiemy, ze wielu z Pari-
stwa juz zgtosito swoj akces na Zlot, serdecznie zapra-
szamy tych niezdecydowanych zapewniajac, ze tego-
roczne trasy bedga jeszcze ciekawsze niz te zeszlo-
roczne z okolic Wysowej. Zaréwno najdtuzsza, prawie
250-kilometrowa dynamiczna trasa sportowa prowa-
dzaca az do Gdariska, jak tez spokojna trasa turys-
tyczna wiodgca poprzez najpiekniejsze zakatki
Kaszub oraz trasa terenowa poprowadzona wsrod
urokliwych laséw, poprzez piaszczyste polne drogi,
waskie drewniane mostki i fagodne wzgdrza zostaty
tak wytyczone, aby wszystkim zapewni¢ niezapom-
niane wrazenia. Zadania, proby sprawnosciowe i
sportowe rozgrywane na kazdej z tras nawigzujg do jej
charakteru i maja na celu nie tylko sprawdzenie siebie
badz pilota, lecz takze zapewnig wiele dobrej i bez-
piecznej zabawy. Po dniu spedzonym w pojezdzie
zapraszamy na Swietng zabawe do biatego rana.

Przepraszamy za kolejne op6znienie w wydaniu
,Plejad”. Dotozymy staran, aby to byto juz ostatnie.

Andrzej W. Buczek
SIP

Wstep

14 CZERWCA 2006

L PLEJADY” nri13
14.06.2006

Wydawca:

Subaru Import Polska sp. z 0.0.

Al. 29 Listopada 184

31-236 Krakéw

tel.: 01266537 71

e-mail: wydawca@plejady.subaru.pl

Zespotredakeyjny:

Magdalena Chojnowska-Wilk - mwilk@subaru.pl
Andrzej W. Buczek - awbuczek@subaru.pl
Michat Grudzinski - mgrudzinski@subaru.pl

Marketing/Reklama:
tel.: 01266537 71
fax: 01266537 72

Skiad i druk:
BWCI - redakcja@plejady.subaru.pl
tel.: 0605 988 003

NASZE SERWISY

Odkad sprzedaz samochodéw Subaru
w Polsce osiagneta bardziej niz przyz-
woite wyniki i nadal odnotowuje dyna-
miczny rozwoj, nadszedt czas dziatan
stuzacych podniesieniu poziomu zado-
wolenia naszych klientéw ze $wiadczo-
nych przez nas ustug.

Porozrzucani po catej Polsce dealerzy
maja za zadanie nie tylko sprzedac jak
najwiecej pojazdow, lecz takze stuzyc¢
wszystkim uzytkownikom Subaru pro-
fesjonalnym serwisem i pomoca. Wios-
na tego roku postanowiliSmy sami
sprawdzi¢ jakosc¢ ich ustug, a uzyskane
wyniki daty nam odpowiedz na pytanie,
co poprawi¢ lub zmodyfikowa¢, aby
klienci naszej marki byli zawsze za-
dowoleni.

W tym celu powstat program podwyz-
szenia jako$ci i sprawnosci funkcjono-
wania serwiséw Subaru w Polsce. Sta-
ramy sie wykorzysta¢ obecny rok na
usystematyzowanie ich pracy, przypo-
mnienie badz stworzenie nowych pro-
cedur i standardéw obstugi, podniesie-
nie umiejetnosci technicznych pracow-
nikdéw oraz lepsze zaopatrzenie w czesci
zamienne. Jesli chodzi o te ostatnie, to
magazyn centralny w todzi od kilku
miesiecy zdecydowanie powieksza swoj
asortyment. W celu polepszenia dos-
tepnosci czesci zamiennych rozsze-
rzyliSmy liste naszych dostawcow.
W chwili obecnej zaopatrujemy sie u
trzech Zrédet: w magazynie w Niem-
czech, centralnym magazynie europej-
skim w Brukseli oraz bezposrednio
w Japonii. Umozliwito to skrécenie
okresu oczekiwania naszych klientow, a
takze stopniowe obnizanie cen czesci
zamiennych.

W celu stworzenia profesjonalnej, mitej
atmosfery w serwisie uruchomilismy

cykl szkolen pracownikéw majacych na
celu podniesienie jakosci obstugi. Przy-
stuza sie one podniesieniu i ujedno-
liceniu standardow ustug Swiadczonych
przez przedstawicieli Subaru w calej
Polsce, tak aby podrézujac po kraju
wszedzie spotkali sie Panstwo z takim
samym gorgacym przyjeciem, przyja-
cielska atmosfera, a co najwazniejsze
z profesjonalng obstuga. Réwnoczes-
nie, wychodzac naprzeciw oczekiwa-
niom naszych klientéw, postanowilismy
poméc Panstwu w przygotowaniu sa-
mochodéw do letnich wyjazdow.

W zwigzku z tym w dniach 19 czerwca —
1 lipca zorganizujemy ogo6lnopolska
akcje serwisowa, ktorej celem bedzie

doktadne przejrzenie pojazdéw i zna-
lezienie ewentualnych usterek, maja-
cych wplyw na bezpieczenstwo lub mo-
gacych zakitocic spokoj wakacyjnych
wyjazdow.

Zyczac Panstwu wspaniatych wojazy
zakonczonych bezpiecznymi powrotami
do domoéw, pozdrawiam w imieniu catej
zatogi Subaru Import Polska.

Andrzej W. Buczek
DT SIP
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Serie limitowane / Nagrody

SUBARU

LIMITOWANE
LEGACY | FORESTER

Okres wiosenno-letni to w polskiej ofer-
cie Subaru czas wersji limitowanych. W
kwietniu do sprzedazy trafita specjalna
odmiana Legacy 2.0 kombi ,,PREMIUM”,
natomiast od maja dostepna jest uat-
rakcyjniona wersja Forestera oznaczo-

na symbolem ,,007”. W obu przypad-
kach klienci otrzymuja bogato wyposa-
zone samochody za przystepng cene.

Legacy ,,PREMIUM” moze pochwali¢ sie
W swoim wyposazeniu podstawowym

takimi elementami jak: skérzana tapi-
cerka, elektrycznie otwierany dach,
czujniki cofania, elektryczna regulacja
fotela kierowcy, czujnik deszczu, dywa-
niki ,,high class”, ozdobne listwy pro-
gowe i pokrywy bagaznika oraz
funkcjonalna naktadka chronigca prog
zatadunkowy przestrzeni bagazowej.

W przypadku Forestera 007 zmiany
objely wyposazenie pojazdu w alumi-
niowe felgi o specjalnym, limitowanym
wzorze, nowe dywaniki oraz chromo-
wang naktadke progu bagaznika. Kazdy
model w specjalnej edycji otrzyma
réwniez wyro6zniajacy go emblemat
,007” zamocowany na tylnej klapie.

A MOJE SUBARU SIE NIE PSUJE ...

Po raz kolejny Subaru ,na topie”! Naj-
nowszy raport TUV sporzadzony przez
niemiecki magazyn AutoBild wytonit
zwyciezce ws$rod najmniej awaryjnych
samochodéw w kategorii wiekowej
do trzech lat. Najnizszym wspétczyn-
nikiem wykrytych usterek, na poziomie
zaledwie 3% we wszystkich przebada-
nych egzemplarzach wykazat sie model
Forester, ktérego analitycy TUV pod-
sumowali w krétki sposob: ,,Tak wyglada
zwyciezca”. Az w 78,7% przebadanych
Foresterow po trzech latach eksploa-
tacji nie wykryto zadnej, nawet naj-
mniejszej usterki.Bardzo dobrym
wynikiem moze pochwali¢ sie inny mo-
del Subaru — Legacy, ktére wraz z Merce-
desem SLK uplasowato sie na si6cdmym
miejscu w tegorocznym raporcie TUV.
Drugie miejsce w tescie zajety ex aequo
Mazda Demio i Toyota Yaris, a Porsche
911 i Toyota Corolla podzielity sie
czwartg pozycjg. Ogolne wyniki badan
pokazuja wciaz pogarszajaca sie jakos¢
wspotczesnych pojazdéw. W poréw-
naniu do ubiegtego roku Srednia uster-
kowos$¢ samochodéw wzrosta o 0,2% do
poziomu 18,9% we wszystkich przeba-
danych autach. Subaru na tym tle pre-
zentuje sie nadzwyczaj okazale, od lat
wiodac prym wsréd najmniej awaryj-
nych pojazdéw. Forester jest juz trzecim
modelem tej marki, ktéry zdobyt naj-
wyzsze uznanie w raporcie TUV. Po-
przednimi zwyciezcami byly Legacy (w
1999 roku) oraz Justy (w 2001 roku).
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RAJD MEKSYKU
SOLBERG WRESZCIE NA PODIUM

PC WRC — REWELACYJNY
ARAI, SKUTECZNY KUZAJ

Rajd Meksyku byt druga tegoroczna eli-
minacjg PC WRC. Wygrat Toshi Arai (Su-
baru Impreza WRX). Japonczyk zajat
dziewigte miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej, a przez dwa etapy byt nawet
si6dmy! Swoj pierwszy start w MS za-
notowali Leszek Kuzaj i Maciej Szcze-
paniak (Subaru Impreza STI), w bar-
wach japonskiego zespotu SYMS.

Debiut byt niezwykle udany. Cho¢
Polacy mieli kilka przygéd (zdarte opo-
ny, kiopoty z hamulcami, wizyta poza
droga), to pomimo tego pojechali roz-
waznie i skutecznie. Mistrz Polski az dwa
razy popisat sie trzecim czasem w PC
WRC, tuz za Arai i Nassirem Al-Atti-
yah’em (obaj Subaru Impreza STI).

Ostatecznie Mistrzowie Polski zajeli

czwartg lokate w Production Car i 13.
Petter Solberg wreszcie przetamat pe-

cha i zdobyt punkty w tegorocznych Mi-
strzostwach Swiata. Kierowca Subaru
World Rally Team na poczatku rajdu ob-
jat zdecydowane prowadzenie i gdyby
nie pechowy dobdr opon i krotka wizyta
poza trasg mogtby zostac zwyciezcq.

»10 byly niezwykle trudne zawody. Po
kazdej petli mieliSmy kompletnie zdarte
opony. Ale nasza Impreza spisywala sie
bez zarzutu. Szkoda, ze nie udalo sie
wygrac, jednak i tak ciesze sie z pierw-
szych punktéw w MS”, powiedziat na
mecie Norweg. Zawody wygrat Sébas-
tien Loeb (Citroén Xsara WRC), ktory
uzyskat 48.9 sek. przewagi nad
Solbergiem. Po Francuzie i Norwegu
byta ,przepas¢”. Trzeci na mecie Ma-
nfred Stohl (Peugeot 307 WRC) miat az
cztery i p6t minuty straty. Niezwykle
trudne warunki sprawity, ze liczba kie-
rowcow ,topniata” z oesu na oes. Mar-
cus Gronholm (Ford Focus WRC) dwa
razy wypadat z trasy i musiat korzystacé
z systemu SuperRally. Podobny los
spotkat Chrisa Atkinsona i Mikko Hirvo-
nena. Zawody ukoriczyto tylko 20 zat4g!

miejsce w klasyfikacji generalnej. Na
swoje konto w PC WRC zapisali pie¢
punktow. Po raz kolejny okazato sie, ze
,Kuzi” potrafi wszystkich zaskoczy¢!

RAJD MEKSYKU

WYNIKI

1. S. Loeb (Citroen Xsara WRC) 3:47:08.8
2. P. Solberg (Subaru Impreza WRC 06) +48.9
7. C. Atkinson (Subaru Impreza WRC) +20:39.5
8. M. Gronholm (Ford Focus WRC) +21:44.2
9. T. Arai (Subaru Impreza WRX) +22:34.6

13. L. Kuzaj (Subaru Impreza WRX gr. N) +32:20.8
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RAJD KATALONII 2006
NOWE SZEFOSTWO | KOLEJNE ,PRZYGODY”

Przed Rajdem Katalonii w zespole Suba-
ru World Rally Team doszto do gruntow-
nych zmian personalnych. Z funkcji sze-
fa zespotu zostat odsuniety charyzma-
tyczny Dawid Lapworth, a jego stano-
wisko objat Paul Howarth.

Z SWRT odszedt takze Ed Wood — dtugo-
letni gtéwny projektant rajdowych Im-
prez WRC. Cho¢ przyczyn personalnych
roszad nie podano, to mozna sie domys-
la¢, ze spowodowaty je kiepskie wyniki
zespotu.

Rajd Katalonii miat by¢ pierwszym po-
waznym sprawdzianem dla nowej ekipy.
Niestety wynik znowu byt ponizej ocze-
kiwan. Petter Solberg i Stéphane Sarra-
zin zajeli odpowiednio siédme i 6sme
miejsca. Chris Atkinson byt jedenasty.
Wygrat Sébastien Loeb (Citroén Xsara
WRC) przed kolega z zespotu Dani'm
Sordo. Na trzeciej pozycji uplasowat sie
Marcus Gronholm (Ford Focus WRC).

.Nasza Impreza juz dobrze radzi sobie
na szutrach. Ale musimy dokonac¢ kilku
zmian, aby byta takze konkurencyjna na
asfaltach. Chodzi gtéwnie o opony”, po-
wiedzial na mecie Petter Solberg. Od
poczatku ton rywalizacji nadawali Loeb
i Gronholm, a tuz za nimi ostro walczyli
Solberg, Hirvonen i Dani Sordo. Kilka
razy dobrymi czasami ,btysnal’ takze
Francois Duval w Fabii WRC. Po pierw-
szym etapie lider SWRT byt czwarty.
Sarrazin i Atkinson zajmowali si6dma

i 6sma pozycje. W czasie drugiego dnia
Australijczyk dwa razy obracat sie na
oesie, a na konncowym trzecim etapie
wypadt z drogi i urwat koto. Solberg na-
rzekat, ze Impreza nie ,,ciggnie” na kre-
tych partiach pod goére. Awaria Focusa
pozbawita szans na dobre miejsce Mikko
Hirvonena. Duval nie wytrzymat tempa.
Btad na ostatnim oesie kosztowat go
utrate miejsca na podium.

=

»Szkoda, ale wyprzedzitem dwa Subaru.
Jestem happy”, powiedziat mtody Belg.
Zyciowe rezultaty osiagneli Alex Ben-
gue (Peugeot 307 WRC — 4. miejsce)
i Jan Kopecky (Skoda Fabia WRC — 5.
miejsce).

W Junior WRC bardzo dobrg pigta po-
zycje zajeli Michat Kosciuszko i Jarostaw
Baran (Suzuki Ignis). W klasyfikacji ge-
neralnej uplasowali sie na 24. miejscu.

RAJD KORSYKI
NADAL COS ,NIE GRA”

Dla Pettera Solberga Rajd Korsyki miat
by¢ kolejnym punktem zwrotnym po
niezbyt udanym poczatku sezonu. ,,Je-
dziemy po zwyciestwo”, zapowiadat
Norweg przed startem. Niestety nadzie-
je na dobry wynik prysty jak bannka my-
dlana juz na pierwszym oesie. W Subaru
Imprezie WRC doszto do awarii uktadu

wydechowego. Dodatkowo obrét na
oesie kosztowat lidera SWRT strate
trzech minuti spadek na 14. pozycje.

Podobna awaria przydarzyta sie Chriso-
wi Atkinsonowi. Na dodatek w jego sa-
mochodzie zaszwankowata skrzynia
biegéw. W ekipie Subaru najszybszy byt

Stephane Sarrazin, ale zajmowalt dopie-
ro 8. pozycje.

Liderem byt Sebastian Loeb. Kolejne
dwa etapy réwniez nie bytly szczesliwe
dla zawodnikéw Subaru. Solberg odra-
biat straty, a pod koniec drugiego dnia
i w jego ,,rajdoéwce” pojawity sie klopoty
ze skrzynia.

Sarrazin nie ustrzegt sie btedéw, ale
zdotatl obroni¢ swojg pozycje. W kon-
céwce rajdu niewiele sie zmienito. Naj-
wyzej zostat sklasyfikowany Sarazin
(8. lokata), a Solberg i Atkinson zajeli
odpowiednio 11. i 14. miejsca.

»Rywale zbyt szybko nam odjechali. Po
naprawie usterek skupiliSmy sie na te-
stowaniu ustawien zawieszenia i nowej
skrzyni biegéw. Cos nie gra w tym roku.
Musimy wiecej czasu przeznaczy¢ na te-
sty”, podsumowat swdlj wystep Petter
Solberg. Zawody wygrat Loeb, przed
Marcusem Grénholmem i Danim Sordo.

8. Stéphane Sarrazin (Subaru ?mpreza)
9. Gigi Galli (Peugeot 307,

10. Jan Kogecky?Skoda abia)

11. Petter Solberg (Subaru Impreza) +6.4

7. Manfred Stohl (Peugeot 307

+ + +
S UUIC
HJM\J

RAJD KORSYKI
WYNIKI
1. Sebastien Loeb (Citroen Xsarag 3:43.054
2. Marcus Gronholm (Ford Focus; 29,0
3. Daniel Sordo (Citroen Xsara, +1.48,7
4. Mikko Hirvonen (Ford Focus +1.59,2
5. Alexandre Bengue (Peugeot 307) +2.47,7
6. Xevi Pons (Citroen Xsara) +3.10,2
+5.01,3
1,9
2,5
14
0,5
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Leszek Kuzaj i Maciek Szczepaniak po
raz kolejny sprawili ogromna niespo-
dzianke w rajdowych Mistrzostwach
Swiata. Po udanym wystepie w Rajdzie
Meksyku, Mistrzowie Polski zajeli drugie
miejsce w PC WRC i 16. w klasyfikacji
generalnej Rajdu Argentyny. Polacy zo-
stali wiceliderami klasyfikacji Produc-
tion Car. To najlepszy wynik polskiego
kierowcy w Mistrzostwach Swiata na
przestrzeni ostatnich kilkunastu lat! Po
pechu Toshi Arai liderem PC WRC zostat
Nasser al-Attiyah.

sJestem szczesliwy. MieliSmy troche
przygéd: dwa «kapcie», jeden obroét,
ale udato sie nam obroni¢ drugie miejs-

RAJD ARGENTYNY
KUZAJ WICELIDEREM PC WRC!

ce. Ten awans na pozycje wicelidera PC
WRC to co$ niesamowitego. Mysle, ze
rywale bedg na nas zwraca¢ wiekszg
uwage w czasie kolejnych rajdéw”,
stwierdzit szczesliwy ,,Kuzi”.

Wreszcie udany rajd zaliczyt Petter Sol-
berg. Norweg zajat drugie miejsce, tra-
cac 44 sekundy do zwyciezcy — Seba-
stiana Loeba. Punktowat takze Chris At-
kinson, ktéry stoczyt pasjonujaca walke
0 sz6sta pozycje z Danim Sordo (Citroén
Xsara WRC).

,Gdyby nie kilka gtupich btedéw bylibys-
my w pierwszej pigtce. Ale i tak jest nie-
zle”, podsumowat Australijczyk. Marcus
Grdnholm, uszkodzit Focusa WRC juz na

pierwszej petli i nie miat szans na odro-
bienie strat. Trzecie miejsce zajat nie-
spodziewanie Gigi Gialli w Peugeocie
307 WRC.

PUNKTACJA MS

PO RAJDZIE ARGENTYNY

1. Loeb 56 pkt.
2. Grénholm 35 pkt.
3. Sordo 24 pkt.
4. P. Solberg 18 pkt.
PRODUCENCI:

1. Kronos Citroén 69 pkt.
2. BP Ford 57 pkt.
3. Subaru 51 pkt.
PC WRC:

1. Al-Attiyah 24 pkt.
2. Kuzaj 13 pkt.
3. Baldacci 12 pkt.
4. Arai 11 pkt.

FrEL

MOG POD KONTROLA
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34. RAJD ELMOT
KUZAJ TRIUMFUJE!

nim oesie Jedlina — Ro$ciszéw. Kilka ki-
lometréow przed koncem Michat Kos-
ciuszko (Suzuki Swift S 1600) uszkodzit
prawe tylne koto, dajac sie wyprzedzi¢
Maciejowi Lubiakowi (Mitsubishi Lancer
Evo IX).

Warto odnotowa¢ réwniez dobre lokaty
dwoch innych kierowcow, prowadza-
cych Subaru Imprezy. Maciej Olekso-
wicz (Impreza N12) byt si6dmy, a tuz za
nim na mete wjechali Marcin Turski i Da-
riusz Burkat (Impreza N11).

»Nie jest zle. ZdobyliSmy punkt. Najbar-
dziej ciesze sie z tego, ze wreszcie poje-
dziemy caty sezon”, stwierdzit ,,Turas”.

W zespole Subaru Poland Rally Team
debiutowatl Kajetan Kajetanowicz. Od
poczatku jechat bardzo agresywnie, ale
niestety pod koniec pierwszego etapu
powaznie uszkodzit zawieszenie i musiat
sie wycofac. ,,JesteSmy potwornie zme-
czeni i w tej chwili robie sobie kilka dni

»,Pojechatem jak przystato na wicelidera
PC WRC. Nasza Impreza spisata sie zna-
komicie. Po raz pierwszy mieliSmy oka-
zje przetestowa¢ na asfaltach nowe,
tzw. «duze» hamulce i zawieszenie. My-
Sle, ze kolejny tytut mistrzowski jest
W naszym zasiegu”, powiedziat Leszek
Kuzaj, na mecie 34 Rajdu EImot.

»,Kuzi” i Maciej Szczepaniak wygrali za-
wody, prowadzgc od startu do mety.
Drugie miejsce zajat Tomasz Kuchar
w blizniaczym Subaru Impreza STI
N 12. ,Mam najlepszy serwis na Swie-
cie”, zachwycat sie Tomasz Kuchar po
17-minutowej wymianie skrzyni biegow
i kompletnego sprzegta w samochodzie.

Z wroctawianinem do konca walczyt To-
masz Czopik (Mitsubishi Lancer Evo IX).
»Trzecie miejsce tez jest dobre. Ale tak
tatwo sie w tym roku nie poddamy. Ma-
rze przynajmniej o tytule wicemistrzow-
skim”, stwierdzit,,Czoper”.

Nieco stabiej pojechali kolejni faworyci:
Michat Sotowow z Maciejem Baranem o
(Mitsubishi Lancer Evo 1X). Ich kiopoty przed startem doznat urazu kregostupa. wolnego”, wyznat Kuzi. Lider SPRT wy-

na trasie byly spowodowane kontuzja Musieli zadowoli¢ sie sz6sta lokata. Wal- razit nadzieje, ze uda mu sie podtrzy-
kierowcy, ktéry Kkilkanascie godzin ka o miejsca 4-5 rozegrafa sie na ostat- mac dobrg passe w kolejnych startach.

& T

2. RAJD MAGURSKI - KLASYFIKACJA GENERALNA

1. Leszek Kuzaj/Maciej Szczepaniak 1:50.45,7
2. Tomasz Kuchar/Jakub Gerber. +2.12,9
3. Sebastian Frycz/Maciej Wodniak +2.26,1
4. Michat Sotowow/Macie] Baran +2.38,3
PUNKTACJA RSMP:

KIEROWCY

1. Leszek Kuzaj 11 pkt.

2. Tomasz Kuchar 8 pkt.

3. Sebastian Frycz 6 pkt.
4. Michat Sotowow 4 pkt.
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BAJA
AMERYKANSKI PICKUP SUBARU

Firma Fuji Heavy Industries Ltd. produ-
kujgca samochody Subaru przedstawita
w sierpniu 1977 roku nowy model nazy-
wany w USA - BRAT od ,,Bi-drive Recre-
ational All-terrain Transporter”, a w
Europie - MV od ,,Multipurpose Vehicle”.
Pojazd miat tez inne nazwy - Brumby w
Australii, a po prostu Subaru 1600/1800
pickup w lzraelu. Byt to przygotowany
specjalnie na rynek amerykarnski maty
dwudrzwiowy pickup bazujacy na mo-
delu Subaru Station Wagon.

Pierwsze pojazdy napedzane byty 4-
cylindrowymi ,.bokserami” o mocy 66
KM (49 kW) i pojemnosci 1,6 |. Od roku
1982 powiekszono silniki do pojemnosci
1,8 |1 uzyskujac moc 73 KM (54 kW), aw
latach 1983-84 byly produkowane tez
pojazdy z turbodotadowanymi silnikami
0 mocy 94 KM (70 kW). Standardem na
tamte czasy stata sie manualna skrzy-
nia biegéw, a automatyczna wystepo-
wata gtéwnie przy wersiji ,,turbo”. Pojaz-
dy produkowane do roku 1980 posia-
dalty skrzynie rozdzielczg bez reduktora,
a dopiero p6zniej otrzymaty go wersje
GL. Wszystkie posiadaty staty naped na
przednie kota, a za pomoca przycisku ha
dzwigni zmiany biegéw ,,sztywno” dotg-
czany byt naped na tyt. Przéd nadwozia
prezentowat sie identycznie jak w kom-
bi, natomiast za przednimi siedzeniami
zbudowano pionowa $Sciane z oknem, a
blotniki tylne przediuzono uzyskujac
integralng z nadwoziem skrzynie tadun-
kowa. Byla to oczywiscie konstrukcja
samonos$na, a wszystkie kota posiadaty
niezaleznie zawieszenie. Na skrzyni
tadunkowej (w wersji amerykanskiej)
umieszczono dwa siedzenia tylem do
kierunku jazdy, umozliwiajgce przewoéz
o0s6b. W roku 1981 BRAT przeszedt re-
styling, a w 1985 zaprzestano montazu
tylnych siedzen. Zakorczenie produkcji
nastapito dopiero w 1990 roku.

Wykorzystujac potencjat poteznego ry-
nku pickupéw w Stanach Zjednoczo-
nych i korzystajac z mozliwosci, jakie

stworzyta nowa fabryka Subaru w Lafa-
yette w stanie Indiana, na targach mo-
toryzacyjnych w Detroit w 2000 roku po
raz pierwszy pokazano prototyp nowe-
go auta pod roboczg nazwag ST-X. Ten
studyjny model byt czterodrzwiowym
pickupem i prezentowat system Switch-
back zamieniajacy tylny przedziat pasa-
zerski w przedtuzenie skrzyni tadun-
kowej. Wersje produkcyjng zademons-
trowano dopiero dwa lata pézniej w De-
troit, a w sprzedazy Baja ( bo takg naz-
we otrzymat nowy model Subaru) poka-
zata sie w amerykanskich i kanadyjskich
salonach we wrzesniu 2002. Samochéd
do dzisiaj jest produkowany tylko w
USA.

Baja korzysta z ptyty podtogowej Out-
backa, jego zawieszenia, silnika i uktadu
przeniesienia napedu. Duzy masywny
zderzak z wkomponowanymi okragtymi

Swiattami przeciwmgtowymi, reflektory,
maska i dwukolorowa stylistyka nadwo-
zia nawigzujg do innych modeli Subaru.
Pojazd charakteryzuje zwarte cztero-
drzwiowe nadwozie. Przestrzen za sie-
dzeniami tylnymi pozostawiono otwar-
ta, tworzac integralng z nadwoziem
platforme tadunkowa. Konstrukcja tyl-
nej Sciany to rozwigzanie Switchback.
Ma ona dwa otwory: gorny z nich to
miejsce dla tylnej szyby, natomiast
dolny, zamykany klapag z tworzywa
sztucznego, umieszczono na wysokosci
podtogi skrzyni tadunkowej. Po otwarciu
klapy uzyskujemy ptaska podioge
umozliwiajgcg przewdéz diugich do 1980
mm tadunkéw, badz w miare wygodne
spanie. Szerokos¢ skrzyni wynosi ma-
ksymalnie 1240 mm, a miedzy nadkola-
mi 1000 mm. Niestety otwoér w Scianie
tylnej ma niewielkie wymiary - 770 mm
na 320 mm, co ogranicza petne wyko-
rzystanie przestrzeni tadunkowej. Na
bocznej Scianie skrzyni tadunkowej zo-
staty zamontowane dwa ozdobne, chro-
mowane patgki, a na tylnej krawedzi da-
chu zamontowano trzecie Swiatto STOP i
Swiatto cofania. To ostatnie lepiej stuzy
do oswietlania skrzyni tadunkowej niz
drogi za pojazdem.

Dzieki mechanizmowi umozliwiajgcemu
odchylenie tablicy rejestracyjnej moze
by¢ ona dobrze widoczna réwniez pod-
czas jazdy z otwartag tylna klapg. Zarow-
no podtoga jak i boki skrzynitadunkowej
wyposazone sg w plastikowe ostony,
ktore chronig boki nadwozia przed usz-
kodzeniem przez tadunek. Rozwigzanie
to umozliwia tez tatwe utrzymywanie
czystosci i zabezpiecza nadwozie przed
korozja.

Pojazd przystosowany jest do przewozu
czterech os6b. Z tytu na srodku siedzis-
ka umieszczony zostat podwdéjny uch-
wyt na kubki i duzy zamykany schowek.
Wnetrze zachowuje charakterystyczny
dla Subaru styl i ergonomie. Wszystkie
elementy kontrolne sg wprost intuicyj-
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nie odnajdywane. Na konsoli Srodkowej
zamontowano radio z odtwarzaczem CD
i sterowanie manualnej klimatyzacji.
Deska przyrzadéw posiada duze, do-
skonale czytelne zegary. Predkoscio-
mierz wyskalowany jest co prawda
w milach, jednak posiada réwniez matg
skale kilometrowa i umozliwia fatwa
kontrole predkosci. Na tarczy obroto-
mierza wysSwietlany jest dodatkowo
czas i temperatura zewnetrzna.

Subaru stynie z wnetrz wykonanych
z dobrej jakosci i trwatych materiatow,
jednakze amerykanskie wykonanie
wydaje sie nieco odbiegac ,,in minus” od
tego standardu, wida¢ mniej perfekcyj-
ne dopasowanie elementéw, a uzyte
plastiki nie wzbudzajg pelnego zaufa-
nia. By¢ moze to jednak tylko pozory
i brak wiary w ,solidne” amerykanskie
wykonanie.

Aspirujac do miana ,all-terain vehicle”,
pojazd musi wykazac sie sprawnym na-

BAJA
AMERYKANSKI PICKUP SUBARU (C.D.)

pedem na cztery kota i nisko potozonym
Srodkiem ciezkosci. Zawdzieczamy te-
mu maksymalng stabilnos¢ tak w trak-
cie pokonywania bezdrozy, jak i podczas
jazdy po asfalcie. Najwiekszym walo-
rem pickupa Subaru jest silnik typu
BOXER o 16-zaworowej konstrukcji
typu SOHC. Posiada on pojemnos¢ 2457
ccm i moc 165 KM uzyskiwanag przy
5600 obr/min, a takze dysponuje
maksymalnym momentem obrotowym
na poziomie 225 Nm przy 4000
obr/min. Wysokie obroty momentu
maksymalnego nie sg przeszkoda, gdyz
jest on dos¢ ptasko poprowadzony i
dzieki temu pojazd tatwo przyspiesza,
jest elastyczny, nie boi sie ostrych pod-
jazdow pod goérke czy tez wolnej jazdy w
terenie. Uroku jazdy dodaje charaktery-
styczny odgtos pracy ,boksera”, ktéry
moze nie jest najcichszy, ale za to ma
piekny, basowy dzwiek.

Doskonaty uktad napedowy zostat do-
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pracowany w szczeg6tach i zapewnia
Swietne wiasciwosci trakcyjne. Z silnika
moc rozdzielana jest w sposdéb staly na
cztery kota poprzez standardowa 5-bie-
gowa manualng skrzynie biegéw lub
stanowigca opcje 4-biegowa przekiad-
nie automatyczng. W odréznieniu od
Outbacka Baja nie ma 2-biegowego re-
duktora. Moment obrotowy ze skrzyni
biegbw przekazywany jest poprzez
centralny mechanizm réznicowy na
przednie i tylne kota w stosunku 50/50.
Uktad nie posiada zadnej mechanicznej
blokady, a tylko sprzegto wiskotyczne
blokujace centralny mechanizm roz-
nicowy. W tylnym dyferencjale tez znaj-
dujemy uktad LSD.

Baja posiada niezalezne zawieszenie. Z
przodu sa to kolumny McPhersona, a z
tylu ukiad wielokragzkowy. Geometria
zawieszenia zostata tak dobrana, aby
zmniejszy¢ ,,nurkowanie” przodu i pod-
noszenie sie tylu przy gwattownym ha-
mowaniu. Stabilnos¢ jazdy zapewniaja
solidne drazki stabilizatoréow z przodu i z
tytu. Jak na samochéd przystosowany
do przewozu tadunkéw przystato,
sztywnos¢ tylnego zawieszenia jest nie-
co wyzsza od stosowanego w Outbacku,
nie wplywa to jednak negatywnie na
charakterystyke prowadzenia. Do za-
trzymania pojazdu stuzy Swietnie dzia-
tajacy system hamulcowy wyposazony
w cztery duzej Srednicy tarcze hamul-
cowe (z przodu wentylowane) i uktad
ABS.

Uzytkowanie Baji moze przysporzy¢
wielu mitych, a czasem zaskakujacych
chwil. Niektére z nich wynikaja z amery-
kanskiego rodowodu pojazdu, a niek-
tére stanowig o jego prawdziwej ,,suba-
rowosci”. Pierwszej niespodzianki do-
znajemy, probujac wsigs¢ do samo-
chodu i naciskajgc na maty niebieski
przycisk na pilocie - centralny zamek
odblokowuje tylko drzwi kierowcy, do-
piero powtdrne nacisniecie przycisku pi-

T
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lota odblokowuje pozostate drzwi (sa to
wymagania rynku). Wygodne fotele za-
checajg do dluzszej jazdy, a pozycja za
kierownicg jest tak komfortowa, jak w
kazdym samochodzie osobowym. Wkia-
damy kluczyk do stacyjki, przekrecamy
go i ... cisza, nic sie nie dzieje. To kolej-
ny amerykanski sposéb wyposazania
samochodéw — praca rozrusznika moz-
liwa jest jedynie przy wcisnietym pedale
sprzegta.

Silnik zaskakuje bez probleméw i pra-
cuje, mruczac z lekka. Nacisniecie pe-
datu gazu powoduje, ze pomruk staje
sie gtosniejszy. Wrzucamy jedynke i ru-
szamy. Samochéd zwawo przyspiesza
osiggajac 100 km/h juz po 9,3 sekundy.
Prowadzac go, nie czujemy sie jak za
kierownica samochodu dostawczego
czy pickupa, lecz tak jakbysmy prowa-
dzili duze kombi. Ze strony zawieszenia
nie dochodzg do nas zadne niepokojace
odgtosy, a pokonywanie zakretéw po-
kazuje nam, czym jest Subaru. Pojazd
trzyma sie doskonale drogi i jest sta-
bilny przy kazdych predkosciach, a sy-
metryczny uktad napedowy powoduje,
ze posiada prawie neutralng charakte-
rystyke prowadzenia, niezmienng w do-
wolnym potozeniu pedatu gazu. Uktad
kierowniczy pracuje bez zarzutéw, za-
pewniajac wilasciwe czucie podioza i

umozliwiajac pewng kontrole pokony-
wanego zakretu. Zawdzieczamy to row-
niez dos¢ szerokiemu ogumieniu o roz-
miarze 225/60 R16.

Zjezdzajac z utwardzonych drég, po-
winnismy zdawac sobie sprawe z tego,
ze chociaz pojazd dobrze sobie radzi w
trudniejszym terenie, nie jest typowym
pojazdem off-roadowym. Pomimo dos$¢
duzego, wynoszacego 210 mm prze-
Switu zwisy, a szczegolnie tylny sa na
tyle duze, ze moga utrudnia¢ pokony-
wanie stromych rowow czy gtebokich
kolein. Zawieszenie ma dlugie skoki i
wykrzyz, zapewniajacy pewny i staty
kontakt z podtozem. Dla tych, ktérzy to
lubia, jazda Subaru Baja zapewnia je-
szcze jedng przyjemnos¢ - jest sie tatwo
postrzeganym na ulicy. Wynika to nie

tylko z pieknego z6tto-srebrnego koloru
pojazdu, ktéry w wiosennym stoncu
btyszczy jak rzadki motyl, lecz takze z
jego niecodziennej, intrygujacej syl-
wetki. Wielu ludzi, nawet tych zna-
jacych marke Subaru, nie wie, ze produ-
kuje ona tak ciekawy pojazd.

Niestety w Europie pickupy traktowane
sg gtéwnie jako pojazdy robocze i zapo-
trzebowanie na ten oryginalny pojazd
jest stosunkowo niewielkie. Dlatego tez
Subaru nie przewiduje szerokiego
wprowadzenia Baji na europejskie
rynki. Niemniej jeszcze w tym roku do-
trze do nas inny model Subaru produko-
wany w amerykanskiej fabryce w stanie
Indiana. Bedzie to duzy SUV — B9
Tribeca.

Stowem Keratronik GPS
Lokalizacja, nawigacja, monitoring, logistyka

Systemy lokalizujgce GPS zrewolucjoni-
zowaly nawigacje ladowga, morska, lot-
nicza, a nawet kosmicznag. Rozwoj tech-
nologii sprawit, ze najprostsze odbiorni-
ki maja dzi$ niewielkie rozmiary, a ich
ceny sg stosunkowo niskie. Urzadzenia
i oprogramowanie, do ktérych nalezg
Keratronik GPS wraz z systemem Pre-
dator Combo Client, to wynik kolejnego
kroku w rozwoju techniki lokalizacji
obiektéw. Otwierajg one ogromne moz-
liwosci w zakresie udoskonalania pracy
ludzi w wielu obszarach, m.in. w ratow-
nictwie medycznym, gérskim i wodnym,
w pracy biegtych sgdowych, policji, woj-
ska a takze agencji ochrony i stuzb spec-
jalnych. Istotnym obszarem dziatan,
w ktérym wykorzystuje sie GPS w roz-
winietych krajach Europy jest zaréwno
kontrola i zarzadzanie flotami pojazdéw
jak réwniez planowanie bezpiecznych
i przepustowych drég. Terminal GPS
wrzucajacy co minute ,paczki” infor-
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macji na serwery poprzez GSM ma
wszechstronne zalety przydatne w re-
konstrukcji przebiegu réznorakich zda-
rzen.

Oferowane na rynku systemy lokalizacji
dziataja na podobnej zasadzie - krgzace
po szesciu orbitach satelity Navstar wy-
sylajg sygnaty odbierane przez elektro-
niczne moduty GPS/GSM, ktére po
przetworzeniu informacji o pozyciji,
predkosci i kursie ,,$ledzonego” obiektu,
wysylaja je za posrednictwem modutéw
GSM do centrum monitorowania oraz do
telefonu lub personalnego komputera
wiasciciela. A gdy obiekt chwilowo
wymknie sie z zasiegu, ,paczki” nie
ging, dzieki czemu zapis zdarzen zaw-
sze jest kompletny.

Poniewaz Keratronik GPS to system,
ktéry umozliwia lokalizacje oraz precy-
zyjne ustalenie stanu kontrolowanych
parametréw pojazdu (np. Alarm w wy-
niku wikamania, napadu lub ,,odpalenia
poduszek powietrznych) wazne jest aby
umowa z profesjonalng agencja ochro-
ny, jaka jest partner firmy Keratronik,
Securitas, pozwolita na catodobowa
ochrone grup interwencyjnych na te-
renie calej Polski i Europy. Tak wiec lo-
kalizacja, monitoring i profesjonalna
interwencja. A na koniec jeszcze ... na-
wigacja!

To prawda, ze nie mamy w Polsce zbyt
wielkiej ilosci map miast w postaci
cyfrowej ale te najwazniejsze juz sa, a
nastepne powstajg. Dobrze jest gdy ko-
ordynaty systemu nawigacyjnego mo-
zemy odczyta¢ na ekranie naszego

recznego telefonu, palmtopa lub palmo-
fonu —te uniwersalne telefony /kompu-
tery wyposazone w oprogramowanie
pozwalaja korzysta¢ zar6wno z map
wektorowych (blisko 500 miast) jak i
wczesniej wspomnianych. Na koniec
ciekawostka dla fanéw sportéw samo-
chodowych. Dzieki nadajnikom Keratro-
nik GPS mozna $ledzi¢ pojazdy na tra-
sach rajdowych. Wykorzystanie trans-
misji w odstepach sekundowych mogto-
by sprawi¢ duzo radosci kibicom i da¢
ogromnag satysfakcje organizatorom.
Natychmiastowe wytapanie zatrzyma-
nego na trasie samochodu rajdowego
daje znaczng poprawe warunkéw bez-
pieczenstwa, a precyzyjne odtworzenie
trasy na zawsze eliminuje przypadki
,gwaltownego przemieszczenia pojaz-
déw w czasie i przestrzeni” do jakich,
jak gtosza legendy dochodzito czesto w
przesztosci. Czy bedziemy mogli ogla-
da¢ TAKIE rzeczy na polskich rajdach?
Zobaczymy. Wiele zalezy od zawodni-
kéw, a takze organizatoréw. Jedno mo-
zemy obieca¢ - Leszek Kuzaj i jego Su-
baru bedzie wyposazony w takie urza-
dzenie juz od Rajdu Polski, dzieki temu,
ze ... firma Keratronik zostata partne-
rem Subaru Import Polska i dostarcza
produkty Kerateronik GPS do sieci
sprzedazy Subaru, a takze wspiera
dziatania promocyjne zespotu Leszka
Kuzaja Subaru Poland Rally Team.
Rowniez dzieki Keratronik GPS mozecie
Panistwo sprawdzac ... gdzie ... jest ...
BAJA — szczeg6ty na stronie

www.subaru.pl



SUBARU

Imprezy

14 CZERWCA 2006

Kazdy zna ... Kazdy wie ...
Gdzie przygoda rodzi sie.
Caty rok licze dni,

A po nocach mi sie $ni

Subaru, ktére naprzéd mknie
Plejady, co prowadzg mnie
Drogi kurz ... Potitzy ...

C6z wiecej trzeba mi?

Jak co roku w Chatupach ... — Spiewat
Zbigniew Wodecki zauroczony pieknem
krajobrazu i polskich kobiet spoty-
kanych na battyckiej plazy. Wida¢ Pan
Zbigniew lubit wraca¢ ciggle w to samo
miejsce. My mamy lepszy pomyst — co
roku odwiedzamy zupetnie inny zakatek
naszego urokliwego kraju! Wtasnie taki
cel przyswieca organizowanemu rok-
rocznie Zlotowi Plejad, ktéry w swojej

JEZIORO, tAKA, LAS... | SUBARU!
Il ZLOT PLEJAD

trzeciej edycji zawedrowat daleko na
poéinoc Polski — w przepiekny region ka-
szubskich jezior, fak i laséw. Wykorzy-
stujemy okazje dlugiego weekendu,
rozciggnietego pomiedzy dniem Bozego
Ciata, a niedzielg 18 czerwca, aby za-
prosi¢ naszych przyjaciét, uzytkow-
nikéw i mito$nikbw samochodéw Su-
baru do udziatu w 111 Zlocie Plejad Anno
Domini 2006. Jednego mozecie Panstwo
by¢ pewni — atrakcji nie zabraknie.

Zacznijmy od przygéd wywotujacych
dreszczyk emocji u wszystkich, ktorym
w zytach krazy choé¢ odrobina benzyny,
czyli ludzi, o ktérych nie trudno w gronie
sympatykéw Subaru. Na wszystkich
»samochodziarzy” czekajg w tym roku
trzy trasy — szosowa, terenowa oraz tu-
rystyczna. Ich przygotowaniem oraz za-
bezpieczeniem zajely sie trzy specjalis-
tyczne grupy, ktére na co dzien odpo-

wiadajg za organizacje imprez rajdo-
wych, turystycznych i off-roadowych
pod nadzorem Zarzadu Okregowego
Polskiego Zwigzku Motorowego w Gdarn-
sku. Trase szosowa wytyczyt Automo-
bilklub Orski, terenowe trudnosci
przygotowata grupa Jeep Club Chojnice,
a o atrakcje turystyczne zadbata Sekcja
Sportu Automobilklubu Morskiego.
W efekcie otrzymaliSmy profesjonalnie
przygotowane trasy, ktére beda réwno-
cze$nie wyzwaniem, przygoda, jak
i przyjemnosciag dla kazdego uczest-
nika.

Trasa szosowa

Podczas przejazdu na 9 proébach
sportowych trasy szosowej bedzie sie
dziato naprawde wiele. Ten rajd Subaru
zorganizowany zostat w zgodzie z za-
sadami narzuconymi przez regulamin
Polskiego Zwigzku Motorowego i tak tez
bedzie prowadzony.

Na trasie szosowej przewidziano dwie
przerwy. Pierwsza diuzsza czeka
zawodnikéw w Sopocie zaraz po prébie
sportowej pod Operg Lesna, gdzie zor-
ganizowany zostanie catering. Drugi
post6j to krotka wizyta w Szymbarku
w Muzeum Drewna. Trasa zostata opra-
cowana tak, aby pokaza¢ najatrakcyj-
niejsze regiony Ziemi Pomorskiej i piek-
nego Pojezierza Kaszubskiego. Aby u-
mozliwi¢ podziwianie krajobrazéw,
przecietna predkos$¢ na trasach dojaz-
dowych ma wynies¢ 30/35 km/h.
Atrakcja bedzie réwniez PKP (punkt
kontroli przejazdu) i 10-minutowy po-
stdj na Dlugim Targu gdanskiej staréwki
obok pomnika Neptuna. W tym miejscu

AT o —
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blisko 40 lat wczeéniej znajdowat sie
punkt kontrolny zlotu gwiazdzistego
Rajdu Monte Carlo, w ktérym czerwo-
nymi Porsche startowali Sobiestaw
Zasada i Bjorn Waldegard.

Dilugos¢ catej trasy to okoto 250 km.
Pokonywana ona bedzie w zgodzie
z profesjonalnie przygotowana ksigzka
drogowa, pokazujaca wazne nawiga-
cyjnie punkty i odlegtosci miedzy nimi.
Stad konieczno$¢ tworzenia minimum
dwuosobowych zatdg.

Start pierwszej zatogi nastapi w sobote
17 czerwca o godzinie 9.00 z bazy zlotu
zlokalizowanej w Hotelu Gotun nad
jeziorem Wdzydze. Po przejechaniu 15
km na zamknietym lotnisku w Borsku na
uczestnikéw czeka¢ beda trzy préby
sportowe o dtugosci od 1 do 5 km. Préby
te dajg mozliwosc¢ niezwykle szybkiego,
lecz bezpiecznego przejazdu na réwnej
betonowo-asfaltowej nawierzchni. Po
przejechaniu kolejnych 70 km dotrzemy
na prébe zlokalizowang pod Pruszczem
Gdanskim w Rusocinie, nastepnie przez

prébe na gietdzie samochodowej do-
trzemy do PKP w Gdansku i poprzez
prébe na nawierzchni szutrowej (ok. 1
km dtugosci) na poligonie dojedziemy
do Sopotu, gdzie zlokalizowano odcinek
specjalny przy Operze Lesnej, po
ktéorym nastgpi 40-minutowa przerwa
w rajdzie.

Z Sopotu poprzez prébe w Kartuzach
zalogi przejada najbardziej atrakcyjng
droga na Kaszubach do Szymbarka
na krotka przerwe w Muzeum Drewna, a
nastepnie na specjalnie przygotowang
probe niespodzianke w Koscierzynie.
Po ostatnim, 22-kilometrowym odcinku
,dojazdéwki” dotrzemy do mety
zlokalizowanej w miejscu startu w Go-
tuniu. Przewidywany czas przejazdu tra-
sy szosowej to okoto 6 godzin.

Trasaterenowa

Nie mniej ciekawa bedzie trasa tereno-
wa, ktérej organizacjg zajela sie pro-
fesjonalna grupa off-roadowa z Chojnic.
Realizujgc zalecenia Subaru

Import

Polska przejazd wytyczony zostat po
najbardziej atrakcyjnych widokowo
drogach, z ktérych ponad 80% prze-
biega po polnych lub lesnych duktach
0 nawierzchni nieutwardzonej. Trasa
zostata opracowana specjalnie z mysla
o samochodach Subaru, co oznacza, ze
ryzyko uszkodzenia na niej pojazdu jest
minimalne. Jak okreslili ja sami organi-
zatorzy, ,terenowa” jest ona jedynie
z nazwy, co jednak w ustach profesjo-
nalnego ,,off-roadowca” moze by¢ nieco
mylace. Dla Swietego spokoju lepiej
chyba przywiezé ze sobg w samo-
chodzie niezastgpiong saperke, ktéra
juz niejednemu kierowcy pomogta
na bezdrozach.

Glowny nacisk na trasie terenowej
potozony zostat na doskonatla zabawe
wszystkich uczestnikéw, ktérzy beda
mogli zmierzy¢ sie w konkurencjach
zrecznos$ciowych do pokonania samo-
chodami i nie tylko. taczna dtugosé
trasy wyniesie okoto 120 km, z czego
ponad potowa przypadnie na préby
w trudniejszym terenie. W $rodku dnia
na uczestnikéw czeka positek, ktory
zjedzg wraz z uczestnikami trasy turys-
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tycznej w Szymbarku w Muzeum Drew-
na. Organizatorzy zapowiadajg tez ma-
se dodatkowych atrakcji, ktére maja
na celu urozmaicenie rywalizacji. Nie
wykluczone, ze najlepsze zatogi beda
musialy wykaza¢ sie nie tylko umiejet-
nosciami w prowadzeniu pojazdu w te-
renie, ale réwniez duzym sprytem
organizacyjnym. Ale nie zdradzajmy
niespodzianek, o wszystkim dowiecie
sie Panstwo juz na miejscu Il Zlotu
Plejad.

Trasaturystyczna

Nie mogliSmy sobie wymarzy¢ lepszych
krajobrazéw na zorganizowanie trasy
turystycznej. Szwajcaria Kaszubska to
rejon tak bogaty w przepiekne widoki
i tlo historyczne, ze na same krajo-
znawcze przejazdzki moglibysmy po-
Swieci¢ tam caty tydzien. 170-kilomet-
rowa trasa turystyczna to kwintesencja
tego, co czeka na Panstwa w rejonie
urokliwych kaszubskich jezior, pagor-
kéw i gestych, pachnacych laséw. Prze-
jazd podzielono na dwa etapy potaczone
cateringiem w Szymbarku w tamtej-
szym Muzeum Drewna. Jest to miejsce
niezwykle, stworzone przez cztowieka,
ktérego w petnym tego stowa znaczeniu
mozna nazwac¢ prawdziwym patriota.
W jednym miejscu zebrat on kawat pol-
skiej historii, ktorg prezentuje na cieka-
wym przyktadzie tradycyjnych stylow
architektonicznych (oryginalne budynki
przeniesione z réznych rejonéw Swiata
—w tym prawdziwy Dom Sybiraka) oraz
eksponatéw muzealnych, upamiet-
niajacych najwazniejsze dla regionu
zdarzenia, jak dziatalnos¢ stynnego
Gryfa Pomorskiego. Zachecamy wszyst-
kich Panstwa do krotkiego zwiedzenia
tego miejsca w czasie przeznaczonym
na positek, gwarantujemy mase nieza-
pomnianych atrakcji.

Na starcie i mecie kazdego etapu znaj-
duja sie punkty kontroli czasu, a pod-
czas przejazdu na uczestnikéw czekaja
liczne zadania sprawnosciowe, zagadki
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sprawdzajace ich wiedze w przeréznych
dziedzinach oraz ciekawe zabawy.
Na pokonanie kazdego z etapdw i wyko-
nanie zadan zawodnicy maja po 150
minut. Na trase turystyczng zaprasza-
my szczegOllnie gorgco te zatogi, ktére
nie szukajg duzych emocji sportowej ry-
walizacji, a chca przede wszystkim spe-
dzi¢ mity czas na tonie przyrody i do-
wiedzie¢ sie nieco wiecej o tym urok-
liwym zakatku naszej pieknej Polski.

Sobotniaimpreza

Imprez na Ill Zlocie Plejad nie za-
braknie, ale jedna z pewnoscig bedzie
rézni¢ sie od pozostatych. Chodzi
oczywiscie o0 sobotnig impreze plener-
owg (naturalnie mamy gwarancje
przepieknej pogody przez caty dtugi
weekend), na ktérej zostang wreczone
nagrody dla najlepszych zatég, uczest-
nicy posilg sie regionalnymi specjatami
kaszubskiej kuchni, a takze spedza czas
na zabawie tanecznej do biatego rana.
Za strone artystyczng imprezy odpo-
wiada¢ beda zaproszeni goscie — Pawet
Baczkowski — gwiazda Festiwalu w Mra-
gowie, w Swiatowych przebojach coun-

try i rock’n’roll’a, popularny konfe-
ransjer-satyryk Jarek Janiszewski,
zesp6t taneczny Saloon oraz gtéwna
atrakcja muzyczna Zlotu — zespot
Zayazd, ktory specjalnie na te impreze
napisat i nagrat piosenke ,SUBARU —
MON AMOUR”. W nocy krélowa¢ juz be-
dzie dyskoteka prowadzona przez za-
przyjaznionego DJ'a, a nad zebranymi
uczestnikami pojawia sie sztuczne
ognie.

Sobotnia impreza zorganizowana zo-
stanie w bazie Zlotu — w Hotelu Gotun.
Obiekt posiada dwie duze sale resta-
uracyjne, ktére beda stanowity zaple-
cze, na wypadek ewentualnych opadéw
deszczu. Zatozenie jest jednak takie, ze
bawi¢ bedziemy sie w plenerze, a miej-
sca do tego nie brakuje. Hotel Gotun
posiada bowiem duzy i réwny teren
pomiedzy budynkiem gtéwnym a brze-
giem jeziora Wdzydze, gdzie postano-
wiliSmy ustawi¢ scene, stoliki i jakze
przez wszystkich oczekiwane grille, bu-
fety oraz bary. Uczestnikéw zapraszamy
rowniez do zlokalizowanego w Hotelu
Gotun sklepiku z gadzetami Subaru.
Bedziecie Panistwo mogli na miejscu
przegladnaé¢ nasz biezacy asortyment
i zakupi¢ wybrane artykuty.

Baza noclegowa tegorocznego Zlotu
Plejad przewiduje zajecie az trzech
osrodkéw wypoczynkowych — wspom-
niany Hotel Gotun, jako baza Zlotu
wspierany bedzie przez pobliskie osrod-
ki Debrzyno oraz Kormoran. Oba obiek-
ty znajduja sie w odlegtosci okoto 10 km
od Hotelu Gotun, dlatego na czas sobot-
niej imprezy zapewniliSmy staly trans-
port wynajetymi busami, ktére wahad-
towo dowozi¢ beda uczestnikéw Zlotu
na impreze wieczorna, a takze po noc-
nych zabawach z powrotem do poblis-
kich osrodkéw wypoczynkowych. Za-
checamy wszystkich Paristwa do pozo-
stawienia samochodéw w swoich osrod-
kach i skorzystania z naszej oferty
transportowej. Bedzie to dla wszystkich
gwarancja dobrej, niczym nie zagrozo-
nej zabawy wieczornej.

Tutaj jesteSmy winni wszystkim
Panistwu jeszcze jedng wazng infor-
macje — na impreze sobotnig zaprasza-
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my koniecznie z identyfikatorami, ktére
otrzymaja Panstwo w wyprawkach
pierwszego dnia Zlotu. To wtasnie iden-
tyfikator bedzie upowazniat do bezptat-
nego korzystania z atrakcji przygoto-
wanych dla Paristwa podczas finatowej
zabawy 111 Zlotu Plejad.

Moze wydaé¢ sie nieco zabawne, ze
piszemy o tym na koncu, ale liczymy, ze
informacje te zostang przez to lepiej
zapamietane. Pierwszego dnia, czyli
w pigtek 16 czerwca czekamy na Pans-
twa w Biurze Rajdu Hotelu Gotun od go-
dziny 14.00, gdzie potwierdzimy przy-
jazd kazdej zatogi, wydamy numery
startowe do oklejenia na samochody,
a takze wreczymy uczestnikom torby
z wyprawkami, obejmujacymi upomi-
nek od Subaru Import Polska oraz
ksigzki rajdowe, niezbedne podczas
kolejnego dnia samochodowych zma-

gan na trasach. O godzinie 19.00 od-
bedzie sie oficjalne powitanie uczest-
nikéw przy okazji kolacji przygotowanej
dla wszystkich w salach restauracyj-
nych Hotelu Gotun. Z racji ograniczonej
liczby miejsc parkingowych w bazie Zlo-
tu, ktéra nie jest przystosowana do
przyjecia planowanej grupy 400 os6b,
bardzo Panstwa prosimy o stosowanie
sie do zalecen os6b kierujacych ruchem,
dzieki czemu bedziemy w stanie zapew-
ni¢ miejsce parkingowe kazdej zatodze.

Termin Zlotu zbliza sie wielkimi
krokami. Lada chwila spotkamy sie nad
jeziorem Wdzydze, aby wspoélnie
przezywa¢ wspaniata przygode pod
skrzydtami Subaru. Peilne baki, nata-
dowane telefony komérkowe, zegarki ze
stoperem i Swietne humory obowigz-
kowel!

Do zobaczenia ...

Na zakonczenie prezentujemy
wstepny harmonogram 111 Zlotu
Plejad:

Piatek 16 czerwca

- Przyjazd uczestnikow,
wanie w wybranych hotelach
- 14.00 otwarcie Biura Rajdu w Hotelu
Gotun

- Odbior numerdéw startowych, wydanie
kart drogowych, identyfikatorow itp.

- 19.00 kolacja (Hotel Goturi) powitanie
gosci

- Szkolenie dla pilotéw (trasy szosowa,
terenowa, turystyczna)

zakwatero-

Sobota 17 czerweca:
- 9.00 start czesci sportowej

(trzy trasy — szosowa, terenowa i
turystyczna)

- Catering na trasie

- Zakonczenie czesci sportowej

- Rozpoczecie czesci wieczornej Zlotu

- Ogtoszenie wynikéw prob sportowych,
rozdanie nagréd

- Koncert zespotu muzycznego

- Nocna biesiada do biatego rana

Niedziela 18 czerwca:
- Wykwaterowanie z hoteli
- Zakonczenie Zlotu

Akiedy Prezes daje znak
To czuje sie jak wolny ptak!
Pryska piach, silnik rwie
Rajd Plejad zaczat sie!

Michat Grudzinski
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« Marcin Kacperek »

Subaru Import Polska patronowato kwiet-
niowemu wyjazdowi heliskiing zorganizo-
wanemu przez Freerajdy sp. z 0.0. W wy-
jezdzie wzieto udziat pie¢ os6b — czterech
uczestnikéw i nizej podpisany jako prze-
wodnik.

Z czworki uczestnikéw dwoch miato spore
doswiadczenie pozatrasowe, trzeci mniej-
sze, a dla czwartego byt to chrzest w tego
typu dziataniach.

Pogoda byta doskonata — mimo kiepskich
chwilami prognoz, przez caty czas towa-
rzyszyto nam niebieskie niebo i mocne
storice.

LecieliSmy samolotem do Zurychu i stam-
tad jechaliSmy pociggiem do Zermatt.
W miare zblizania sie do celu w mijanych
wioskach i na drogach przybywato samo-
chodéw naszej ulubionej marki - w goérs-
kich rejonach Szwajcarii Subaru nalezy do
najpopularniejszych pojazdéw uzytko-
wych. Jako ze Zermatt jest zamkniete dla
ruchu samochodowego, do reprezen-
towania Subaru na ulicach tej miejsco-
wosci musialy wystarczy¢ nasze kurtki
i czapki. Sprezentowane nam przez
Subaru gadzety traktowaliSmy maksy-
malnie uzytkowo i zapewne byt to pierwszy
raz w historii, kiedy pieciu narciarzy ubra-
nych w kurtki SWRT wysiadato w gérach ze
Smigtowca.

Pierwszego dnia jezdziliSmy poza trasami,
ale stosunkowo niedaleko od wyciggow,
badajac warunki i rozgrzewajac sie. Obawy
Rafata, ktéry nigdy wczesniej nie jezdzit
poza trasami i z niepokojem oczekiwat jak
teren zweryfikuje jego umiejetnosci,
rozwialy sie szybko. Upadki zdarzaty sie
kazdemu poza przewodnikiem-mutantem,
ale byly bezbolesne, bo gteboki i miekki
Snieg humanitarnie pochtania energie.

Warunki byty fantastyczne - stosunkowo
mate zagrozenie lawinowe pozwalato na
wyboér Smiatych linii i mimo pdéznego
sezonu w wielu miejscach $nieg byt wcigz
lekkim puchem.

Najwieksze atrakcje wyjazdu przypadty na
dzien drugi i trzeci, w ktérych skorzysta-
liSmy ze $migltowca, aby dosta¢ sie
naprawde wysoko i daleko. Pierwszym
ladowiskiem byto sniezne plateau w ma-
sywie Monte Rosa potozone na wysokosci
4100 metrow nad poziomem morza.
Po odejsciu $migtowca mieliSmy przed so-
ba wiele kilometréw jazdy w atrakcyjnym
terenie. Kilkakrotnie jezdzitem z Monte
Rosy réznymi wariantami, ale teraz wy-
patrzytem ze $migtowca kolejng mozli-
wos$¢. Wielka stroma rynna spadajaca
pomiedzy poszarpanymi brytami lodu z
powietrza prezentowata sie super efek-

FREERAJDY SUBARU HELISKIING
RELACJA Z WYJAZDU

« Wjazd w Alpy Walijskie - na dworcu w St. Nikolaus wita nas Subaru. »

« Strome przesmyki miedzy skatami sa $wietnym miejscem do ¢wiczenia techniki na uzytek powazniejszych zjazdéw. »

«Z dotu trasa zjazdu zawsze wyglada na fatwa»
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zjazd byt zupetnie bezpieczny i wywrotka
nie miataby zadnych ztych konsekwencji.
Poczatkowo jechali skupieni, ale w miare
tracenia wysokosci na ich twarzach poja-
wiato sie rozluznienie.

Jak to zwykle bywa, rynna z dotu wyglada-
ta znacznie mniej efektownie, ale nie byto
to w stanie zmaci¢ satysfakcji z przejecha-
nia takiej fantastycznej formacji.

Kolejne dtugie stoki prowadzity nas w dot
w strone schroniska Monte Rosa, dajac
chtopakom mozliwo$¢ pracy nad technika
jazdy w gtebokim sniegu. Z uporem de-
monstrowatem im podstawowy w takich
warunkach kroétki skret, nie baczac na to,
ze moje dlugie, szerokie i twarde narty
zbudowano po to, aby pedzity dziko, a nie
zmieniaty kierunek co kilka metréw. Za
moéj zapat dydaktyczny przyszto mi
zaptaci¢ bélem w przedziwnych miejscach
— do wymuszania na nartach nienaturalnej
dla nich pracy uzywa sie najwyrazniej
innych mies$ni niz po prostu do jazdy.

Po przerwie przy schronisku jechali$my
dalej miedzy szczelinami i serakami (czyli
olbrzymimi brytami lodu, na ktére peka
jednolity lodowiec). Do Zermatt dotarli-
$Smy koto trzeciej i starczyto nam sit tylko
na jeden dodatkowy zjazd.

Kolejny dzien to kolejny lot — tym razem
na Alphubeljoch. Troche mniejsza réznica
wzniesien, mniejszy dystans, ale w fanta-
stycznym, urozmaiconym terenie. Otwarty
lodowiec na samej gorze, potem troche
stromych stokéw miedzy skatkami
i kamieniami, znowu otwarty lodowiec
i wreszcie strome zleby miedzy kamienia-
mi. Lata spedzone na takich dziataniach
powoduja matg emocjonalnos¢ tego opisu
— w rozmowach chiopakéw w trakcie
zjazdu i p6zniej stowo adrenalina poja-
wiato sie regularnie.

Ostatniego dnia, mimo ztej prognozy,
znowu mieliSmy $liczng pogode. Nie lata-
liSmy juz, ale po wyjechaniu do najwyzszej
stacji wyciagdbw w rejonie zjechalismy

L
i

« Ladowisko Monte Rosa. Smigtowiec wraca do heliportu, a przed nami zjazd przez prawie trzy kilometry réznicy wzniesien. » lodowcem Unteres Theodul w niewiary-
godnej lodowcowej scenerii otwartych

townie, ale wystarczajaco bezpiecznie,
zeby sie na nig porwac. Po przejechaniu
kilku tagodniejszych stokéw zrobiliSmy
diugi poziomy trawers i przyjechalismy
nad rynne. Teren pod nami robit sie
zdecydowanie bardziej stromy i powierz-
chnia $niegu nikngta nam z oczu, a ttem dla
krawedzi byta powierzchnia lodowca
lezgca ponad dwiescie metrow nizej. Takie
miejsca wygladaja dos¢ niepokojaco —
gdyby za krawedzig byla stumetrowa
Sciana skalna, widok bytby identyczny.
Moja zatoga nie miata zamiaru prezento-
wac sie jako kamikadze — ,Marcin, jestes
pewny, ze chcemy tu jecha¢?” Bylem
pewny.

Wjechatem przodem do miejsca, z ktérego
byto wida¢ dno rynny az do samego dotu
zawotatem Roberta, zeby dojechat do
mnie. ,Chilopaki, jest OK!!” radosnie
informowat pozostatych. Chciatem robi¢
zdjecia z goéry, wiec umoéwitem sie z
Robertem gdzie ma dojecha¢ i stopniowo
wypuszczatem pozostatych. Chyba dla
kazdego z nich byt to najbardziej po-
wietrzny zjazd w zyciu — wielki dzwon pod i
nami naprawde budzit szacunek, cho¢ « Dolna czg$¢ zjazdu z Monte Rosy. »
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dziatania moga w wykonaniu oséb niedo-
Swiadczonych prowadzi¢é do smutnych
efektdw. Umiejetnosci narciarskie sa
nawet mniej istotne, ale wiasciwy wybor
linii na lodowcu i ocena warunkéw lawino-
wych sa niezbedne dla bezpiecznego
dziatania poza trasami. Podobnie jak
w samochodzie, bardzo niewiele dzieli tam
catkowite bezpieczenstwo od wielkiego
zagrozenia i zdolno$¢ wiasciwej oceny
musi nam dyktowaé, na co mozemy sobie

.ﬂ pozwoli¢.

Autor jest przewodnikiem UIAGM,
kieruje Komisja Szkolenia Polskiego
Stowarzyszenia Przewodnikéw Wy-
sokogorskich. Informacje o poleca-

] ene nych przez niego wyjazdach goérskich
‘-&., . i narciarskich mozna znalez¢ na stro-
= = nie www.freerajdy.pl.
== = = Pytania i komentarze dotyczace
,-r"""". tekstu: m.kacperek@freerajdy.pl

i T . Marcin Kacperek
« Zjazd przez gorne, tagodne partie lodowca Unterer Theodul. »

szczelin, potrzaskanych serakow i lodow-
cowych strumieni w dolnej czesci zjazdu.
Mogtem wyraznie zobaczyé, jak duzy
postep zrobili moi podopieczni w ciggu
tych kilku dni. Co wazniejsze, oni widzieli
to réwniez. Oswojenie sie ze stromizng
i trening techniki spowodowat, ze spokoj-
nie jezdzili po stokach, ktére cztery dni
wczesniej wywotywaty zaciskanie zebéw
i poczucie walki albo wrecz odmowe wspot-
pracy.

WréciliSmy do Polski w doskonatych nas-
trojach, petni planéw na przysztos¢ i ocze-
kiwania na ostatnig atrakcje zwigzang
z tym wyjazdem, czyli szkolenie w SJS,
zapewnione uczestnikom przez Subaru.

Mam nadzieje, ze kolejne imprezy pod
patronatem Subaru bedag réwnie udane
i juz zapraszam mitosnikéw marki do
wspolnego w nich udziatu.

Na zakonczenie krétka uwaga — ostrze-
zenie. Aby wylecie¢ gdzie$ $migtowcem,
trzeba mie¢ przewodnika, ale poza tym
wszedzie w Alpach wyjezdzanie poza trasy
jest dozwolone i legalne. Opisywane tu « Lodowcowa sceneria lodowca Gorner i jazda wsréd zasypanych szczelin i serakow. »

g Py

« Subaru freeride team na ladowisku Monte Rosa. » « Puch na stromym stoku. »
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BARDZO SPECJALNA IMPREZA

Subaru Impreza od wielu lat odgrywa
pierwszoplanowag role w miedzy-
narodowych rajdach. Kolejne generacje
modelu wykorzystywane sg do budowy
doskonatych maszyn potykajacych
w zawrotnym tempie kilometry tras
odcinkéw specjalnych. ,Rajdowki”
poddawane sag specjalistycznym prze-
rébkom, w efekcie ktérych w niewielkim
stopniu przypominaja one modele
seryjne.

,Cywilna” Impreza jest jednak doskona-
g oferta dla wszystkich klientéw o spor-
towym zacieciu, ktérzy oczekuja od swo-
jego codziennego auta nieco wiecej,
anizeli tylko kierownicy, czterech kot,
silnika i hamulcéw. To sportowy pojazd
przeniesiony w realia codziennej eksplo-
atacji. Posiada silnik o zmniejszonej
mocy, dostosowany do obowigzujacych
przepiséw toksycznosci spalin, charak-
teryzujacy sie trwatoscig i niezawod-
noscia. Zawieszenie nie jest tak sztywne
jak w rajdowym bolidzie i sprzyja kom-
fortowej jezdzie nawet na naszych
dziurawych drogach.

Jednak dla wigekszosci kierowcow nazwa
Impreza kojarzy sie tylko i wylgcznie z
rajdami. Ich zdaniem seryjny pojazd nie
moze by¢ petnowartosciowym spadko-
bierca sportowej historii marki Subaru.
Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
takich klientéw, a takze w celu promaocji
swojego zespotu rajdowego Subaru
Import Polska (SIP) wspélnie z Subaru
Poland Rally Team (SPRT) postanowito
wypuscic¢ serie 15 specjalnie zmodyfiko-
wanych modeli Impreza WRX STI
oznaczonych symbolem SPRT1. Samo-
chody te w sprzedazy pojawia sie pod-
czas tegorocznych wakacji.

Pojazdy SPRT1 skonstruowano na bazie
Imprezy WRX STI, a dokonane w nich
modyfikacje zostaty opracowane wspol-
nie przez Prezesa SIP Witolda Rogal-
skiego oraz kierowce rajdowego zespotu
Subaru Leszka Kuzaja - aktualnego
Mistrza Polski w rajdach samocho-
dowych. Dzieki ich zaangazowaniu
i doswiadczeniu powstat samochéd
o niezwykle sportowym charakterze.

Podstawa modyfikacji stat sie model
Impreza WRX STI 06, wyposazony w
2,5-litrowy silnik BOXER, dysponujacy
moca 280 KM uzyskiwang przy 5600
obr/min i maksymalnym momentem
obrotowym 392 Nm przy 4000 obr/min.
Auto posiada 6-biegowa skrzynie biegéw
i elektronicznie sterowany centralny
mechanizm réznicowy systemu DCCD.
Od 0-100 km/h przyspiesza w 5,4
sekundy, a wskazéwka predkoscio-
mierza potrafi dojs¢ do liczby 255.

Ponadto pojazd ten zostat poddany wielu
modyfikacjom, majacym na celu podnie-
sienie jego parametrow trakcyjnych
i sportowych. Jedng z kluczowych zmian
jest zastosowanie zestawu podnosza-
cego moc angielskiej firmy Prodrive
Automotive Technology Ltd. Firma ta
od wielu lat zajmuje sie przygotowaniem
samochodéw Subaru do sportu i ma
bogate doswiadczenie w podnoszeniu
osiggoéw przy réwnoczesnym dbaniu o
jakos¢ i trwalo$¢ wszystkich podzes-
potéw pojazdu.

Zestaw Prodrive Performance Package
(PPP) oferowany do seryjnych samo-
chodéw WRX STI sklada sie z naste-
pujacych, wykonanych ze stali nierdzew-
nej elementéw: pompy paliwa, kataliza-
tora i uktadu wydechowego. Oprécz tych
zmian mechanicznych przeprogra-
mowaniu ulegt sterownik silnika. Dzieki
temu motor osigga moc 320 KM przy
6000 obr/min i 450 Nm momentu
obrotowego przy 3700 obr/min. Wpro-
wadzenie powyzszych innowacji spowo-
dowato odczuwalny wzrost przyspie-
szenia pojazdu, a osiggane czasy ulegty
nastepujacym zmianom: od O do 60
mph (96 km/h) z 5,0 s do 4,8 s, od O do
160 km/h z 12,5 do 12,2, za$ czas
przejazdu 1/4 mili ze startu stojgcego
zmalat z 13,5 do 13,3 s. W celu dodat-
kowego chtodzenia powietrza przepty-
wajacego przez intercooler zastosowany
zostal automatyczny ukilad natrysku
wody. Wyzsze ciSnienie wymagato
zastosowania wzmocnionego przewodu
powietrza. Opré6cz tego weze uktadu
chtodzenia i korek chiodnicy zostaty
zamienione na elementy firmy STI.
Catos¢ uzupetnia sportowy filtr powiet-
rza tej samej firmy.

W celu odpowiedniego przeniesienia po-
teznej mocy na kota oraz zapewnienia
jeszcze lepszych osiggéw zastosowano
dwutarczowe sprzegto japonskiej firmy
EXEDY. Sprzegto to umozliwia pewniej-
sze przeniesienie wiekszego momentu
obrotowego i szybszg reakcje na nacis-
niecie pedatu gazu. Wada jest zwiek-
szona gtosnos¢ - ,brzeczenie tarcz”,
ktére wystepuje podczas roziaczenia
sprzegta w chwili zmiany biegu. Aby
usztywni¢ zesp6t napedowy, zmienione
zostaty wszystkie poduszki mocowania
silnika, skrzyni biegéw i tylnego
mechanizmu réznicowego.

Oprécz zmian w ukfadzie napedowym
powaznej modyfikacji ulegto zawiesze-
nie. Przede wszystkim zostalo ono

obnizone i utwardzone dzieki zastoso-
waniu sportowych sprezyn firmy Pro-
drive, mocowanych z géry na sporto-
wych poduszkach z firmy STI. Dalsze
usztywnienie zawieszenia uzyskano
dzieki wymianie tylnych wahaczy na
utwardzone elementy produkowane
w Japonii przez firme STI. Oproécz
wahaczy wymianie na sztywniejsze
ulegly stabilizatory, taczniki stabiliza-
toréw z tylu oraz wszystkie pozostate
metalowo-gumowe tuleje zawieszenia.
W celu podwyzszenia sztywnosci nad-
wozia zastosowano trzy rozporki:
przednich i tylnych mocowan zawiesze-
nia oraz dolng nadwozia. Dzieki tym
zmianom charakterystyka prowadzenia
pojazdu ulegta znacznej poprawie,
samochéd stat sie twardszy oraz
precyzyjniej reaguje na ruchy kierow-
nicq. Zostato to okupione zmniejszonym
komfortem jazdy i podwyzszong gtos-
noscia, ale, jak mawiajg mitosnicy
rajdowej jazdy, przeciez wiasnie o to
chodzi.

Zmiany nadwozia i wnetrza sg stosunko-
wo niewielkie. Z przodu dodany zostat
dolny spoiler, zmienione zostaty naktadki
progéw na aluminiowe, na spoilerze nad
szybg umieszczony zostat napis SPRT1.
We wnetrzu zmieniono tapicerke foteli
przednich z logo SPRT. Wyposazenie
uzupehiajg aluminiowa gatka zmiany
biegéw i tabliczka z kolejnym numerem.
Jazda ta specjalng wersjg Imprezy nie
nalezy do najtatwiejszych czynnosci,
dlatego nowe pojazdy adresowane sg do
wytrawnych kierowcéw, majacych juz
wczesniej do czynienia z Imprezg WRX
lub WRX STI. Tym razem jednak emocje
towarzyszace prowadzacemu samochéd
rosng do poziomu znanego jedynie
kierowcom prawdziwych rajdowych
bolidbw. Na tym poziomie nawet
adrenalina ma dreszcze emocji.
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Od poczatkéw powstania wielocylind-
rowych silnikéw spalinowych konstruk-
torzy stosuja rézne uktady cylindréw.
Dla wiekszosci uzytkownikéw samo-
chodéw znane sa trzy uktady: rzedowy,
widlasty i bokser. Mato kto jednak wie
o tym, ze istniejq i sa lub byly stosowa-
ne réwniez inne uktady cylindrow. Od lat
trzydziestych XX wieku gwattowny roz-
woj samolotéw wytworzyt zapotrzebo-
wanie na nowe wielocylindrowe silniki
spalinowe do ich napedu. Dlatego tez
w latach tych powstaty lub zostaty roz-
winiete inne typy uktadéw cylindréw.
Sato:

- uktad dwurzedowy pionowy - bliznia-
czy (2-watowy)

- uktad tréjrzedowy (lub typu W)

- uktad typu H (2-watowy)

- uktad typu X

- ukiad gwiazdowy (jednorzedowy lub
dwu- czy wielorzedowy).

Silniki te posiadaty duzg liczbe cylind-
réw, dzieki ktérej znacznie zmniejszata
sie ilos¢ drgan przenoszonych na kons-
trukcje ptatowca. W przypadku silnikéw
rzedowych liczba cylindréw dochodzita
nawet do 32, a w przypadku silnikéw
gwiazdowych do 21. Uklady te byly
stosowane w konstrukcjach lotniczych
silnikéw spalinowych do potowy lat piec¢-
dziesigtych zesztego wieku, kiedy to
zostaly zastgpione przez silniki odrzu-
towe i turbinowe. Obecnie silniki ttoko-
we stosowane sg do napedu tylko ma-
tych, amatorskich samolotéw i $mig-
towcéw. W konstrukcjach tych montuje
sie zaréwno silniki oryginalnie budowa-
ne z mysla o lotnictwie, jak tez przysto-
sowane do tego celu silniki samocho-
dowe. Ze wzgledu na niski poziom drgan
najczesciej stosowane sg tu silniki typu
bokser.

W czterocylindrowych ,bokserach” sity
bezwladnosci pierwszego i drugiego
rzedu oraz sity odsrodkowe réwnowazg
sie. Dzieki temu silnik ten pracuje bar-
dzo spokojnie w catym zakresie obrotow
i obywa sie bez stosowania dodatko-
wych masywnych przeciwciezaréw czy
watkéw réwnowazacych. Dlatego tez

LATAJACE BOKSERY

czesto znajduje zastosowanie w matych
samolotach. Dodatkowa zaletg w po-
réwnaniu do silnikéw gwiazdowych jest
stosunkowo prosta konstrukcja i mata
powierzchnia czotowa.

Silniki tego typu produkowane sg przez
kilka firm na $wiecie. Do najstyn-
niejszych producentéw nalezg niewat-
pliwie Continental, Lycoming i Rotax.
WsSrdd silnikéw samochodowych naj-
czesciej wybierane sa silniki Volks-
wagena lub Subaru.

Motory Subaru od lat znane sa ze swojej
niezwyktej trwatosci, niezawodnosci
i duzej mocy przy stosunkowo niskiej
masie, ktéra uzyskano dzieki zasto-
sowaniu stopu aluminium do budowy
zarowno gtowic jak i bloku silnika.
Dlatego tez po niewielkich przerébkach
motory te doskonale nadajg sie do na-
pedu matych samolotéw.

Jednym z takich samolotéw jest
amerykanska konstrukcja ZODIAC XL.
Jest to maty lekki ptatowiec dostarczany
w postaci KITu do sktadania. Jednym
z mozliwych silnikéw jest Subaru EA-81
przygotowany przez firme Stratus Inc.
z Seattle. Jest to stary silniku Subaru
1800 model 1979 o pojemnosci 1781
ccm, konstrukcja z centralnym watkiem
rozrzadu napedzanym kotami zebatymi.
Silnik ma zmienione zasilanie w postaci
dwdch lotniczych gaznikéw typu BING,
elektroniczny zapton i pracuje na stan-
dardowym paliwie samochodowym
osiggajgc moc 100 KM przy 5400
obr/min. Montowany jest tylem do
przodu, a naped Smigta odbywa sie
przez przektadnie o przetozeniu 2,2:1.
Waga suchego silnika to 84 kg,
a gotowego do lotu (olej i ptyn
chtodniczy) 100 kg. Wykorzystywany on
jest tez w innych samolotach takich jak
Avid Flyers czy Cessna 150s. Réwniez
firma RAM Performance Inc. z Ohio
modyfikuje silniki EA-81 do uzycia

w swoich samolotach. Sg produkowane
rézne wersje: od najstabszej gazni-
kowej 100 KM, poprzez 115-konna
wersje z wtryskiem jednopunktowym,
do wersji 0 mocy 140 KM z wtryskiem

wielopunktowym,
specjalnymi zaworami i kolektorami.

kutymi ttokami,

Drugim czesto przerabianym silnikiem
Subaru jest EA-82 o pojemnosci 1781
ccm pochodzacy z modelu Leone. Jest
to juz nowoczesniejsza jednostka
o dwéch watkach rozrzadu w gtowicach
napedzanych paskami zebatymi. Naj-
czesciej montuje sie dwa gazniki BING,
a zapton zostaje zmieniony na elektro-
niczny.

We wszystkich tego typu modyfika-
cjach, oprécz zmiany zasilania i zapto-
nu, przerébkom poddaje sie reszte
osprzetu, np. najczesciej usuwa sie
plastikowe ostony rozrzadu jako niepo-
trzebny balast, zmienia ksztalt miski
olejowej badz stosuje suchg miske
(w zaawansowanych przerébkach),
czesto wykorzystuje sie silniki w wersji
turbo albo doktadane sa turbosprezarki
innych firm np. Garrett, montowane al-
ternatory czy rozruszniki. W zaleznosci
od samolotu moga by¢ stosowane rézne
typy reduktoréw obrotéw i Smigta. Naj-
czesciej uzywa sie reduktoréw paso-
wych, gdzie szeroki na 60 mm pasek
zebaty, napedzany przez mate koto pa-
sowe przymocowane do kota zamacho-
wego, napedza wieksze koto bezposred-
nio potaczone ze Smigtem. Drozsze
reduktory to reduktory planetarne, nie-
ktére dostosowane do wspolpracy ze
Smigltem o zmiennym skoku.

Réwniez najnowsze silniki z serii EJ sa
przystosowywane do pracy w lotnictwie.
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Sa to zar6éwno starsze modele dwu-
watkowe EJ18 czy EJ20, 22 jak tez naj-
nowsze modele czterowatkowe EJ20 czy
EJ25. Przerabia sie tez silniki szescio-
cylindrowe, zaréwno starszego typu
EG33 od nieprodukowanego juz modelu
SVX, jak i nowszego typu EZ30
stosowanego w samochodach Lega-
cy/Outback.

Jedna z firm - Crossflow Aero Corp.
przerabia silniki Subaru do napedu
Smigta. W tym wypadku stosowany jest
reduktor zebaty-planetarny o przeto-
zeniu 2,34:1. Do przerdbki wykorzy-
stywany jest 4-cylindrowy motor EJ20
DOHC oznaczany jako CF4-20. Do tej
pory powstawaty trzy wersje tego sil-
nika: wolnossacy o mocy 180 KM przy
5800 obr/min, dotadowany o mocy 200
KM przy 6000 obr/min i dotadowany
0 wyzszej mocy 250 KM, przy 6250
obr/min. Stopien sprezania wszystkich
wersji to 10,1:1. W konwersji zmienio-
no kolektory i ukifad wtryskowy, prze-
projektowaniu ulegt tez ukiad elektry-
czny (dostosowano go do lotniczych
standardéw) oraz komputer sterujacy
praca silnika. Motor zasilany moze by¢
przez zwykte paliwo samochodowe typu
Premium (Super Plus) lub przez paliwo
lotnicze 100LL. Spalanie przy predkosci
przelotowej wynosi w zaleznosci od
wersji 28 I/h, 33 I1/h i 36 I/h dla najmoc-
niejszej wersji. Silnik chtodzony jest

specjalnym lotniczym glikolem produ-
kowanym przez firme BASF. Stosowany
olej to syntetyk 5W50. Masa zalanego
ptynami silnika okreslana przez wyt-
worce wynosi ponizej 163 kg, natomiast
ceny przerobionego kompletnego mo-
toru zaczynajq sie od 26000 do 32175
dolaréw za najmocniejsza wersje.
Firma przerabia réwniez drugi, mocniej-
szy 6-cylindrowy silnik Subaru do uzyt-
ku w samolotach. Jest to motor typu
EG33, o pojemnosci 3318 ccm, ktéry
przerabiany jest na cztery wersje mocy:
jedna wolno ssaca CF6-33 - 250 KM
przy 5650 obr/min i trzy turbo: CF6-33T
— 300 KM przy 5600 obr/min, CF6-
33THO — 320 KM przy 6050, az do CF6-
33THOG2 — 350 KM przy 6250 obr/min.

Zuzycie paliwa waha sie od 38 do 51 I/h
w zaleznosci od silnika, a masa wynosi
ponizej 209 kg. Jesli chodzi o wyposa-
zenie, silnik jest analogicznie zbudowa-
ny do mniejszej wersji. Ceny za tg kon-
wersje wynosza od 29900 do 43500
dolarow.

Jak wida¢ w obu przypadkach, ceny
przystosowania silnika sg porowny-
walne do cen kompletnych samochodéw
lub nawet je przewyzszaja, ale c6z, lot-
nictwo rzadzi sie troche innymi pra-
wami.

Oprécz tak drogich, profesjonalnych
przerobek w wielu samolotach monto-

wane sg inne, mniej kosztowne systemy
produkowane przez wyspecjalizowane
firmy zaréwno w Ameryce, jak i w Aus-
tralii czy Nowej Zelandii. Czesto piloci
sami przerabiaja silniki kupione na zto-
mie z rozbitych aut, poddajac je tylko
niezbednemu przegladowi i moder-
nizacji, zakladajac Propeller Speed Re-
duction Unit (PSRU), czyli przekiadnie
redukcyjna i montujac catos¢ do grodzi
czotowej samolotu. Przykrecajg smigto,
zakladajg ostony aerodynamiczne i po
chwili, krecac rozrusznikiem, urucha-
miaja silnik. Rozlega sie charakterys-
tyczny warkot ,,boksera” i juz po krotkim
rozbiegu mozna rozkoszowac sie wido-
kiem ziemi z powietrza.

Jak widaé¢, Subaru mozecie spotkac nie
tylko na drodze, ale réwniez na niebie.
A zatem gtowy do gory ...

PRZEGLAD PRASY MOTORYZACYJNEJ

W salonach”
Wysokie Obroty Nr 3; kwiecien 2006

»(...) Odkad Szymon Majewski jezdzi
Outbackiem bardziej lubimy TVN (...)".

,,Cztowiek za kierownicg”
Wysokie Obroty Nr 1; luty 2006

Co Ty wiesz o samochodach? - rozmowa
z Bogustawem Linda.

»(...) Pare lat przejezdzit Jaguarem.
Pewnego dnia usiadt za kierownicg Su-
baru Forestera i... wlasnie odebrat kolejny
model japonskiego wszedotaza.

Las, teren, wertepy... Ma Pan Forestera,
a nie lepsza bylaby jaka$ ciezka, rasowa
terenéwka?

Nie. Subaru radzi sobie wcale nie gorzej.
Mysle, ze jaki$ Japonczyk «pomylit sie»
i zaprojektowat auto na polskie drogi —
tylko i wylgcznie. Im bardziej droga jest
dziurawa, tym lepiej to auto jedzie. Nie
wiem, na czym to polega, ale tak jest.
Bytem i jestem mile zaskoczony, bo os-
tatnim autem, ktérym mi sie dobrze je-
zdzito, byt Jaguar. Potem przesiadtem sie
do Subaru Forestera i odkrylem, ze do
siebie pasujemy. Pierwszego zniszczy-
tem bardzo szybko, bo dawato sie nim
gnac¢ leSnymi drogami nawet 160 km/h.
Jezdzitem tez po zaoranych polach. Naj-
bardziej zdziwiony tym wszystkim byt
moj lesniczy, z ktérym zakfadatem sie,
czy przejade. Subaru polecit mi znajomy,
moéwiac, ze sprzedaje sie je wtedy, gdy
sie znudzi, bo praktycznie sie nie psuje.

| faktycznie miat racje. Poza tym w prze-
ciwienstwie do innych terenéwek na zwy-
klej drodze zachowuje sie jak wéz spor-
towy. No i wycigga prawie 220 km/h. A ja
lubie szybkos$¢. Ma jednak dwie wady —
za maly zbiornik paliwa i brak mapy Pol-
ski w nawigacji. Moge sobie za to obej-
rze¢ Austrie z daleka. (...)".
Rozmawiat:
Eryk Metgwi (,,Sukces™)

,.Lesnik z miasta”
Auto Swiat Nr 15; 10 kwietnia 2006

»(...) Forester (lata: 1998 - 2002), sil-
nik: 2.0, moc: 177 KM.

Obecnie do wysokiej jakosci aut Subaru
nie trzeba juz przekonywal. Forester
nieco zawodzi osoby oczekujace prze-
stronnego bagaznika czy przepastnej ka-
napy tylnej — po aucie o dlugosci ze-
wnetrznej blisko 4,5 m mozna oczekiwaé
nieco wiecej. Za to trzeba oceni¢ jakos$¢
materiatdw, a juz na pewno ich trwatos¢.
Stylistyka typowo japonska z funkcjo-
nalng deska rozdzielczg (...) Odmiane
turbo mozna z catg odpowiedzialnoscia
poleci¢ osobom lubigcym dynamiczna ja-
zde. Auto ma stosunkowo nisko potozony
Srodek ciezkosci (jak na SUV-a) i dosko-
nale prowadzi sie réwniez na asfalcie. Do
Subaru przekonuja statystyki niezawod-
nosci. To rzeczywiscie dobre i trwate auta
gwarantujgce przejechanie wielu setek
tysiecy km bez wiekszych remontéw
G

Andrzej Jedynak

.Raport z jazdy”
Auto motor i sport Nr 2; luty 2006

,»(-..) Z Subaru Impreza po ostatniej ope-
racji plastycznej stalo sie to, co wydawato
niemozliwe — wyglada atrakcyjniej. Ale
wazniejszy od kosmetycznych zabiegéw
jest przyrost mocy dwulitrowego, wol-
nossacego boksera ze 125 do 160 KM.
(...) Na pokrywie silnika brak charaktery-
stycznego wlotu powietrza do turbiny,
a to oznacza, ze testowy model wyposa-
zony jest w zwykly dwulitrowy silnik wol-
nossacy. Zwykly? To bokser — wizytéwka
Subaru — a do tego dysponujacy moca
160 KM, a to oznacza 35 koni wiecej
w poréwnaniu z silnikiem poprzedniego
modelu. Jednostke napedowa wyrdznia
takze brzmienie. Zimno mruczy lekkim
basem, a po dodaniu gazu zaczyna cha-
rakterystycznie ,,bulgotac”. Alez to brzmi!
Po rozgrzaniu jej odgtosy nie sa juz tak
agresywne, ale wcigz stycha¢, ze to
bokser. Nie wiem, gdzie konstruktorzy
Imprezy zbierali doswiadczenia, ale po-
dejrzewam, ze musza miec¢ jakiegos czto-
wieka w Polsce. Zaden z dotychczas te-
stowanych samochodoéw nie zachowywat
sie tak neutralnie na naszych dziurach
i koleinach. A po ,lezacych policjantach”
bez problemu przejezdzat 60 km/h!
Impreza to auto dla koneseréw jez-
dzenia, a nie dla estetéw rozmitowanych
w wystylizowanych detalach. (...)”
Jarostaw Maznas

(zebrata: Magdalena Chojnowska-Wilk)
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Kazda impreza, majaca na celu poprawe
techniki jazdy polskich kierowcoéw, jest
przez nas gorgaco wspierana i zyczymy
ich sobie jak najwiecej. Dlatego tez
chcemy ztozy¢ szczere gratulacje nasze-
mu warszawskiemu przedstawicielowi
Panu Andrzejowi Koperowi, ktéry wspol-
nie z uzytkownikami Forum Subaru
(www.forum.subaru.pl) wpadt na do-
skonaty pomyst zorganizowania Cyna-
monowego Slajdu — imprezy, ktéra ma
szanse na stale zagosci¢ w kalendarzu

b

»CYNAMONOWE SLAJDY” W SLOMCZYNIE

wydarzen rallycrosowego toru w Stom-
czynie niedaleko Warszawy.

I Cynamonowy Slajd odbyt sie 25 lutego
2006 roku, gromadzac nie tylko uzyt-
kownikow, ale i duzg grupe fanéw samo-
chodéw marki Subaru. Gtéwnym celem
spotkania byto doskonalenie techniki
jazdy w warunkach zimowych, ale takze
dostarczenie jego uczestnikom Swietnej
zabawy oraz wielu emocji towarzysza-
cych sportowej rywalizacji. Organizator

imprezy, firma Subaru A. Koper przy
wspolpacy z AK Rzemiellnik wprowa-
dzi cztery proby jazdy na czas. Adre-
nalina ros@ z okrfyenia na okrfyenie.

Obecnych bydokilku znanych zawodni-
kéw rajdowych, ktorzy dopingowali
uczestnikéw zabawy i udzielali im cen-
nych wskazéwek, jak najlepiej zapano-
waanad samochodem.

W zwiazku z bardzo dobrym przyjeciem
i zaangazowaniem wszystkich, ktoérzy
mieli okazje wzig¢ udziat w imprezie, or-
ganizator postanowit, ze 3 czerwca od-
bedzie sie Il Cynamonowy Slajd. Tym
razem impreza otrzymata znacznie bar-
dziej rajdowy charakter - na zawodni-
kéw czekaty 4 préby sportowe z dojazd-
6wkami o dtugosci 60 km. Oczywiscie
przewidziane byly tez dodatkowe atrak-
cje - ciekawi goscie, grill i masa dobrej
zabawy.

Piekna, stoneczna pogoda, ponad komp-
let spragnionych emocji kibicéw oraz
wielkie napiecie do ostatniego biegu. To
wszystko, co w zuzlu najpiekniejsze,
towarzyszyto inauguracji Ekstraligi w
Rzeszowie. Ku uciesze ponad 12-tysie-
cznej publicznosci, druzyna MARMY Pol-
skie Folie Rzesz6w pokonata brazowych
medalistbw DMP z ubiegtego roku -
Ztomrex Widkniarza Czestochowe w sto-
sunku 47:43. Bezposrednio po zakon-
czeniu spotkania, kibice mogli obejrzec
popisy Mistrza Polski w Rajdach
Samochodowych. Leszek Kuzaj prezen-
towatl swe umiejetnosci na zuzlowym
torze w sportowym Subaru Impreza.

W organizacje imprezy walnie wigczyt
sie lokalny dealer Subaru - Sobiestaw
Zasada Rzeszéw Sp. z 0.0., ha
zaproszenie ktorego stawit sie Leszek
Kuzaj. Jego jazda wygladata bardzo
efektownie, jednak juz po chwili w
wysécigu z Dariuszem Sledziem, ktéry
startowat na swoim motocyklu,
kierowca Subaru byt bez szans.
»Stalowiec” wiedziony doskonatg znajo-
moscig toru na $wietnie przygotowanym
jednosladzie szybko uciekat Kuzajowi
i pewnie przeciat linie mety jako zwy-
ciezca. Jednak Leszek miat wyttuma-
czenie ,,To jest tylko moje treningowe
auto, wiec czekam na mozliwos$¢ do re-
wanzu juz w prawdziwej «rajdowce»”.
,Sledzik" jedynie skomentowat ,, Ten nie-

LESZEK KUZAJ
NA TORZE ZUZLOWYM W RZESZOWIE

typowy wyscig byt ... bardzo nietypowy".
Na koniec Darek sprébowat swych sit
w samochodzie rajdowym i trzeba przy-
znat, ze szto mu catkiem niezle, szcze-
gdlnie tadnie wychodzity mu popularne
baczki. Leszek Kuzaj we wrzawie oklas-
kéw publicznosci prébowat z kolei swych

sit na motocyklu zuzlowym. Bylo nam
niezmiernie mito uczestniczy¢ w rze-
szowskiej imprezie. Dziekujemy licznie
zebranym kibicom za tak gorace
przyjecie naszego goscia, a druzynie
Marmy zyczymy miejsca na “pudle”
w tegorocznych rozgrywkach DMP.
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Do napisania tego tekstu zainspirowat
mnie temat podjety na forum Subaru.
Autor postu domagat sie wyjasnienia,
dlaczego nie powinien uzywaé¢ samo-
chodu z napedem na cztery kota (nie
chodzi tu o Subaru) do jazdy w gtebokim
Sniegu, piachu i btocie. Takie zastrzeze-
nie zawierata, bowiem instrukcja obstu-
gi samochodu - nomen omen - tereno-
wego.

Zawierata rowniez informacje, iz spozy-
wanie kwasu akumulatorowego moze
zaszkodzi¢ spozywajacemu. To niech
stosuja kwasy spozywcze. Kazdy pro-
ducent samochodéw przekazuje nam
wraz z ucieleSnieniem a raczej ublacho-
wieniem naszych marzen, periodyk pe-
ten kluczowych informacji na temat
swojego wyrobu, ktéry zazwyczaj zbli-
zony jest kubaturg (periodyk) do Rocz-
nika Statystycznego i posiada réwnie
pasjonujaca fabute.

Pierwszy rozdziat kazdej instrukcji ob-
stugi kazdego samochodu stworzony zo-
stat na wypadek gdyby szympansy po-
stanowity prowadzi¢ pojazdy mecha-
niczne z zalozeniem naturalnie, ze po-
stanowia sie réwniez nauczyc¢ czytac.

Dowiadujemy sie z niej, ze pasy bez-
pieczenstwa stuzg naszemu bezpieczen-
stwu, pod warunkiem, ze przetozymy je
przez siebie i zapniemy po drugiej stro-
nie fotela. Mnie osobiscie ta wiadomos¢
zaskoczyta. Przekonany bylem do tej
pory, ze pasy zapina sie po to, zeby bez
sensu nie obijaly srodkowego stupka.
Producent informuje nas uprzejmie, ze
jezeli ich nie zapniemy, to poduszki po-
wietrzne zrobig z nami to, co kazdy
Srednio utalentowany bokser robi z uta-
lentowanym bokserem Golotg... czyli
obija nam morde. Dobre samopoczucie
podczas jazdy jest surowo zabronione
a nawet karalne. Znaczy... nie prowadzi-
my po gorzale. Ten fragment wzruszyt
mnie do tez, albowiem autor w mickie-
wiczowskim stylu opisat méj stan bie-
zacy. Jak juz wytrzezwiejemy i teb nas
napiernicza to staramy sie zazy¢ cos dla
zdrowotnosci.

Aby nie by¢ wbrew przepisom musimy
przekartkowaé Rejestr Lekéw zatwier-
dzony przez Ministra od kiétni z leka-
rzami, zeby sprawdzi¢ czy aby Alkaprim
nie jest jakims ,,koksem?”, po ktéorym zas
nam nie wolno prowadzic.

Dla zachowania gatunku musimy dbac¢
0 bezpieczenstwo przewozonych dzieci.
Transportowac je w specyficzny sposéb,
uzywajac do tego celu odpowiednich ak-
cesoriow. Sa one drogie (akcesoria na-
turalnie, bo dzieci to taniocha), ich mo-
ntaz meczacy (akcesoriéw naturalnie,
bo montaz dzieci to radocha) a zme-
czenie powoduje opdznienie naszych re-
akcji, co zwieksza ryzyko uczestniczenia
w powaznym wypadku. Wniosek: dziec-
ko réwna sie wypadek. Instrukcja od-
radza mie¢ wypadki, czyli odradza mie¢
dzieci i w zwigzku z tym jest nam Po-
lakom nieprzyjazna, poniewaz jest mato
becikowa.

Dowiadujemy sie réwniez, ze jezeli do
naszego cacka zamontujemy sobie, na-

OBSTRUKCJA OBStUGI

byte okazyjnie silniki startowe od waha-
diowca kosmicznego, to mamy po gwa-
rancji. Zmodyfikowa¢ mozemy sobie sa-
mi co najwyzej popielniczke. Auto, ktére
nabytem nie jest fabrycznie wyposazone
w telefon komérkowy, jednak producent
poswiecit kilka stron instrukcji, uczac
mnie jak mam z niezamontowanego te-
lefonu nie korzysta¢ podczas jazdy. Po-
niewaz dotyczy to nie zamontowanego
mi przez producenta telefonu, ze swo-
jego gadam podczas jazdy bez stresu.

Przewozenie zwierzatek to osobny roz-
dziat, a nie potrzebnie, bo mozna byto
go potaczyc¢ z tym o przewozeniu dzieci.
Mam pretensje do autora, poniewaz nie
napisat jak przewozi¢ rybki i czy akwa-
rium nalezy przypig¢ pasem. W sposéb
perfidny pominieta réwniez zostata
przez autora specyfika przewozu kozy,
gnojniaka pospolitego, mréwek farao-
na, flamingéw, warana z Komodo, czar-
nej wdowy oraz szopa pracza.

Informuje mnie natomiast wyczerpu-
jaco gdzie w moim aucie sg drzwi i klam-
ki. Informacja o tyle cenna, ze niektérzy
producenci przescigaja sie w ich ukry-
waniu. Jako stary samochodowy wyja-
dacz, juz dawno ustalitem, ze przy moim
wzroscie, klamki znajduja sie na wyso-
kosci rozporka i tam ich zawsze szukam
(na tej wysokosci). Cho¢ zdarzaja sie
czasami samochody, przy ktorych caty
rozporek wydaje sie TIRem. Co na przy-
ktad sktonito szefostwo Citroéna do pro-
dukcji modelu C1? Czy kto$ sugerowat,
ze C2 jest za duze? Trzy nastepne strony
autor poswiecit poinstruowaniu szcze-
Sliwego nabywcy jak sie drzwi otwiera
i zamyka. Podejrzewam, ze troszczyt sie
o to, zebym nie jezdzit z otwartymi lub
nie wsiadat przez zamkniete.

Kolejny rozdziat poucza mnie jak w razie
wypadku mam przypierniczy¢ w prze-
szkode zeby poduszki powietrzne prawi-
diowo zadziataty. Ostrzega réwniez, ze
nieprawidtowe przypierniczenie pozbawi
nas tej ochrony. Informacja ta jest
z rodzaju kluczowych, biorac pod uwa-
ge, ze niektérzy przypierniczaja jak
popadnie, nachalnie bez sensu i prze-
szkolenia. Jaki$ kretyn mogtby pomys-
le¢, ze podiokietnik — jak sama nazwa
wskazuje - umieszczony w drzwiach
bocznych, stuzy do trzymania tam tok-
cia. Otéz i owszem... jest to kretyn,
poniewaz wybuchajaca poduszka bocz-
na pozbawi go wspomnianego organu
w przeciggu kilku mikrosekund. Jezeli
zalezy nam na tokciach pasazera nalezy
go wczesniej sku¢ kajdankami, zeby nie
wpychat fap w niebezpieczne miejsca.
Jezeli natomiast naszym pasazerem jest
nasz szef — morda w kubet — niech se
trzyma gdzie chce.

W samochodach wyposazonych w po-
duszki powietrzne nie wolno przewozi¢
astmatykoéw. W razie kolizji, wybucha-
jaca poduszka wyrzuci z siebie wystar-
czajaca ilos¢ gazu zeby nam udusi¢ pa-
sazera na $Smier¢. No a co, jezeli uzyt-
kownik posiada tesciowg astmatyczke?
To jest perfidne nhamawianie do zbrodni
doskonatej.

Rozdziat dotyczacy deski rozdzielczej
mogtbym wprawdzie pomingé, gdyby
nie stwierdzenie, ze ,Predkosciomierz
pokazuje predkos¢ pojazdu™. A ja debil,
myslatem, ze wiatru. Jest réwniez os-
trzezenie, aby nie chwytac¢ zapalniczki
za rozgrzany element, poniewaz moze
to spowodowac uszkodzenie elementu.
Rany Boskie!!! A co z moimi palcyma?
Pod hastem UWAGA!!! Autor zamiescit —
takie odniostem wrazenie - cytat z czer-
wonej ksigzeczki ,,My$li Mao Tse Tunga”:
Po skorzystaniu z popielniczki nalezy ja
zamkna¢, aby zapobiec przykremu za-
pachowi. Producent muszli klozetowej,
ktéra ostatnio nabytem nie poruszyt tej
kwestii wcale.

W nastepnej WAZNEJ ramce autor pod-
kreslit, aby na wieszakach nie wieszac¢
rzeczy, ktére mogtyby utrudniaé kierow-
cy widocznos$¢. Nie chodzito mu zapew-
ne o garnitur tylko o obrazy Szyszkina
lub ,,panorame ractawicka”. A jak ktos
sobie juz okleit szyby czarna folig, przez
ktorg widac¢ gotym okiem jedynie wybu-
chy na stoncu? No to mu te ,Niedz-
wiadki” Szyszkina (6x9m) chyba nie be-
da zbytnio przeszkadzaé?

Po zakonczeniu préoby przyswojenia so-
bie informacji, zawartych w instrukcji
obstugi mojego samochodu, zaczatem
sie nachalnie drapa¢ pod pachg i roz-
glada¢ za bananem. Poczutem réwniez
nieodpartg potrzebe wyiskania jakiego$
wspotplemienca. Zastanawia mnie, dla-
czego producent nie spozywalnych aku-
mulatoréw w ogdle zezwala uzytkowni-
kowi na dostep do niego a nie zamknie
go jakims kluczem serwisowym. Dlacze-
go zezwala na transport swoim produk-
tem zwierzatek ktére mu do tego pro-
duktu sraja, $czajg i rzygaja a nie napi-
sze po prostu: ,wszelkie robactwo nale-
zy ciggna¢ za pojazdem na sztywnym
holu!”. Dlaczego rozpisuje sie na temat
,»Czego nie wolno modyfikowac”, zamiast
napisa¢ krotko: WON Z LAPAMI —
WSZYSTKO JEST CACY. Nie po to inzy-
nierowie sie certolili z projektem cztery
lata, zeby im teraz udowadniat byle
amator, ze ich produkt moze jezdzi¢
szybciej i wygladac tadniej. Moge zrozu-
miec¢ troske o moje bachory, bo to prze-
ciez przyszli klienci, natomiast guzik mu
do mojej komérki. Nie bede sobie mon-
towat zestawdéw gtosno moéwigcych, bo
po pierwsze nie lubie gtosno méwi¢ a po
drugie nie bede przy autostopowiczach
a tym bardziej —czkach, prowadzit ja-
wnie rozméw z moja laska na temat,
ktora figure wieczorem przerabiamy
i dlaczego akurat tg a nie powtarzamy
tej z przedwczoraj. No, bo co to, kogo
obchodzi, ze przy tej poprzedniej mnie
skurcz w pachwinie tapie i wypadywuje
mi sztuczna szczeka.
Jednym stowem instrukcja obstugi obra-
za moj intelekt, wpiernicza sie w moje
intymne pozycie i zniecheca do posiada-
nia potomstwa. Po zastanowieniu do-
szedtem do wniosku, ze mogliby jedynie
nieco rozwing¢ tematyke tego gazu
w poduszkach... przeciwko tesciowej.
W.B. - Mamusia forumowa
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SKLEPIKOWE NOWOSCI

Kolejny numer Plejad i kolejne nowosci
w naszym internetowym sklepie Suba-
ru. Od poprzedniego wydania czaso-
pisma pojawity sie zapowiadane pozy-
cje z kolekcji SPRT (Subaru Poland Rally
Team) - czapeczki, polary i smycze,
a juz niebawem dostepne beda réwniez
oryginalne T-Shirty. Poszerzy sie row-
niez oferta produktéw z gamy SWRT.

W kolekcji ogélnej Subaru mamy cieka-
we T-Shirty dla dorostych i dzieci, ko-
szulki polo oraz koszulki damskie. A to
jeszcze nie wszystko, co pojawi sie
przed 111 Zlotem Plejad. W jego trakcie
planujemy uruchomienie naszego
sklepiku w Hotelu Gotun, gdzie bedzie-
cie Panstwo mogli bezposrednio zaku-
pi¢ wybrane przez siebie produkty.

SUBARU

W nastepnym numerze...

» B9 Tribeca w Wenecji

» Emocje po Il Zlocie Plejad

» Subaru i karate

» Wrazenia z Rajdu Subaru Polska

» Sukcesy Leszka Kuzaja

Prenumerata

P> Zamow prenumerate:
6 kolejnych numeréw

W cenie 30,00 ztotych

OBStUGA PLATNOSCI:

Whptaty mozna dokonaé na poczcie lub
w banku na rachunek:

Subaru Import Polska sp. z 0.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakow

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

e NPT _____.
PRENUMERATA:

Subaru Import Polska sp. z 0.0.
Al. 29 Listopada 184

31-236 Krakow

tel.: 01266537 71

fax: 01266537 72

e-mail: sklep@subaru.pl

INTERNETOWE FORUM SUBARU

Jezdze w miare, o ile to w ogéle mozli-
we, spokojnie. Pierwszy bak starczyt na
250 km - to pewnie z wrazenia. Zro-

zdatnego na ciezkie warunki zasniezo-
nej i zawiewanej okolicy. Jestem wiec
przedstawicielem mniejszosci, dla

bitem przez weekend ponad 1000 km,
kolejne tankowania zapewnity lepsze
przebiegi, np. trasa Wawa - Szczytno -
Wawa (ok. 350 km) na jednym baku i
jeszcze troche zostato. Kiedy opadna
pierwsze emocje, to licze na minimalnie
mniejsze spalanie, ale czytajagc Wasze
posty wiem, ze cudéw nie ma :)

Blue76

Witam Was forumowicze

na zyczliwos¢ Wasza licze
azem nowy i niezdarny

to poeta ze mnie marny
Czytam forum co$ od roku
wiele postow mam na oku

catg kupe przeczytatem

zanim auto z gwiazd wybratem
Teraz sta¢ mnie na pisanie

bo mam w koncu wiasne zdanie

urabus

Mam na imie Przemek, z przyjemnoscia
wstepuje w szeregi subarowej braci.
Po ponad pétrocznym okresie goszcze-
nia i doksztatcania sie na forum techni-
cznym (co zaowocowato kupnem jedy-
nej stusznej marki) postanowitem ofic-
jalnie wzmocni¢ podkarpacka frakcje
tej elitarnej spotecznosci (choé¢ zaréw-
no mnie, a szczegdlnie mojemu subar-
kowi, do elity daleko ...). Historia mej
choroby (jej poczatek) przedstawia sie
dos¢ nietypowo, mianowicie chiodna
kalkulacja i poszukiwania czteronape-
dowego, ekonomicznego (!) kombi,

ktorej Subaru to nie sporti ekstremalne
wrazenia, a wspaniate narzedzie co-
dziennej eksploatacji, dajace wszak
wiele przyjemnosci i frajdy z jazdy. Co
do atmosfery forum - jest tu to "COS",
co ma kazde Subaru, tkwi w kazdym
aucie, po czym zniewala kierowce ...

sylvan

Po o$miu latach jezdzenia Civiciem (‘92
i '97) przesiadtem sie do Imprezy RC. |
to byt najlepszy wybér! Az wstyd sie
przyzna¢, jakie inne marki jeszcze
bratem pod uwage ...

tps

Witam nowych pacjentéw na oddziale.
Jesli myslicie o wyleczeniu sie z
Subaromanii... zapomnijcie. Wasz stan
moze sie tylko pogorszy¢. Dostaniecie
drgawek na sam dzwiek subarynek, a
wasze oczy zaczng wylapywac znaczki
na samochodach tylko z szescioma
gwiazdkami. Dlatego radze grzecznie
przyjmowac kolejne porcje lekéw w
postaci ptynéw integracyjnych spozy-
wanych na lokalnych imprezach.

Wasza siostra oddziatow
Moniga

Zebrata
Magdalena Chojnowska-Wilk
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