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Mistrzostwo Polski dla Leszka Kuzaja
i Subaru Poland Rally Team!
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SUBARU

OD WYDAWCY...

Tym razem, w przeciwienstwie do ubiegtego roku, nie mo-
zemy na zakoniczenie sezonu pochwali¢ sie Mistrzost-
wem Swiata - Petter Solberg osiagnat "tylko" wicemi-
strzostwo.
Ale za to w kategorii samochodéw produkcyjnych, czyli
tych, ktére nieomalze w identycznej specyfikacji mozna
naby¢ w salonach, juz po raz drugi z kolei kierowcy na-
szych samochoddéw siggneli po najwyzsze trofea. Aw Pol-
sce Leszek Kuzaj i Maciej Szczepaniak, wraz z utworzo-
nym wiasnie w tym roku Subaru Poland Rally Team, zdo-
byli wszystkie mozliwe do zdobycia tytuty mistrzowskie
w klasyfikacjach:

- Generalnej

-GrupieN

- Producenckiej

- Sponsorskiej
W ten sposob, po raz pierwszy w historii rajdéw w naszym
kraju, az 4 tytuty przypadty w udziale jednemu zespotowi
i jego reprezentantom. Catemu w petni zaangazowanemu
Zespotowi a takze naszym wiernym kibicom - Dzigkuje!
Pomimo bardzo trudnej sytuacji na rynku motoryzacyj-
nym, wywotanej przede wszystkim niekonsekwentnymi
i nieprzemyslanymi dziataniami ustawodawczymi, Subaru
- juz dzisiaj mozemy to z pelnym przekonaniem powie-
dzie¢ - bedzie mogto zapisa¢ mijajacy rok do bardzo po-
mysInych. Dzieki Pafstwa zaufaniu mielismy niewatpliwa,
przyjemnos¢ zaliczy¢ do grona uzytkownikéw samocho-
déw naszej marki wigcej 0sdb niz kiedykolwiek wezesniej.
Dziekuje i obiecuje, ze dotozymy wszelkich staran, aby te-
go zaufania takze w przysztosci nie zawie$¢!
Spogladajac na moje wiasne stowo wstepne do ubiegto-
rocznego wydania $wigtecznego odczuwam jednak pew-
na rozterke. Wyrazona wowczas nadzieja, ze rok akcesji
do Unii zweryfikuje nieprzemyslane dziatania rzadu, oka-
zata sie niestety ptonna. Rok afer, skandali i komisji, rok
w ktérym, kierujac sie tanim populizmem bazujacym na
najnizszych pobudkach prymitywnej zazdrosci, probuje
sie wprowadzi¢ nonsensownie wysokie opodatkowanie
dla najlepiej zarabiajacych z pewnoscia nie spetnit zwia-
zanych znim nadziei.
Zyczac wiec Paristwu, w imieniu wlasnym a takze naszej
zaangazowanej zatogi i partnerow, spokojnych, zdrowych
Swiat i wszelkiej pomysinosci w Nowym Roku, po raz ko-
lejny nieSmiato wyraze nadzieje, ze moze tym razem do-
czekamy sie stabilnej sytuacji prawno-gospodarczej, kt6-
ra wszystkim nam utatwi planowanie i umozliwi prace
w stabilnych pod tym wzgledem warunkach. Nawet, jezeli
w konsekwencji w przysztym roku bede musiat wymyslac
zupetnie nowe zyczenia.

Witold Rogalski

Wstep
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PRZEDSWIATECZNE DYLEMATY

Zblizajace sie Swieta skianiajg jak
zwykle do refleksji. Oraz do pisania kar-
tek Swigtecznych i robienia zakupow.
To pierwsze przychodzi ze wzgledu na
nastrdj jakos tak samo z siebie. To dru-
gie powoduje, ze zaczynamy Nnerwowo
wertowac spisy adresow i ubiegtorocz-
ne notatki. Kto sie obrazit? Komu za-
pomnieliSmy wystaé zyczenia? A czy ta
cholerna ciotka Zuzia, ktérej nigdy nie
moglismy Scierpie¢, ciagle jeszcze
mieszka w tym samym miejscu? Wiek-
szym problemem staje sie wysytanie
kartek partnerom biznesowym. Kto
jeszcze jest na swoim stanowisku? Ko-
go mozemy juz pomina¢ (i dobrze -
- straszna byta z niego swinia!), a kogo
musimy wiaczy¢ do grona odbiorcow
naszych, jakze szczerych, zyczen? Nie
badzmy jednak pesymistami. W koncu
przed znacznie wiekszym problemem
stajg politycy. Kto jest "in", a kto juz
"out"? No i piszac do kogo, mozemy sie
narazi¢ ABW lub prasie? No i do kogo
zadzwonié, prébujac wyjasni¢ powyz-
szg kwestie bez obaw o koniecznosc
okazania bilingéw kolejnej komisji?

Te dylematy na szczescie nie dotycza
normalnych $miertelnikdw. Idziemy
wiec kupowac prezenty. I tutaj oddzie-
la sie amatorszczyzna od zawodow-
stwa. Idac na fatwizne kupujemy zonie
kolejne perfumy, ktérych nie znosi. Sy-
nowi gre komputerowg, uznang przez
niego we wczesniejszej rozmowie za
absolutne dno, a prawie petnoletniej
corce ksigzke, zamiast jakiej$ szminki
czy stringdw. Zawodowcy postepujq
zupetnie inaczej. Majq wstepne rozez-
nanie "terenu". Dzieki ciggtej praktyce
sq na biezaco z potrzebami i zamitowa-
niami osoéb, ktoére nalezy obdarowac.
Czy to luksusowa limuzyna z (koniecz-
nie!) przyciemnianymi szybami, czy
domek letniskowy w pieknym miejscu.
W innych sytuacjach, uznajac priorytet
tresci nad forma, wystarcza zwykta ko-
perta...

Powyzsze przypadki nalezy jednak,
zgodnie ze wszelkimi nakazami moral-
nosci, surowo napietnowac. I wyciag-
na¢ konsekwencje. Tak wiec w ciqgu
ostatniego roku ciggle wyciaga sie kon-
sekwencje. Pisze sie o tym i mdéwi na
kazdym kroku. To znaczy, gtdwnie
istotnie pisze sie i méwi... z tym wycia-
ganiem to jakby mamy jeszcze troche
czasu. Cenne sg jednak pod kazdym
wzgledem wszelkie inicjatywy antyko-
rupcyjne. I tak w jednym z urzeddw

stwierdzono, ze dwdch urzednikéw
przyjmujacych petenta moze sie prze-
ciez umowic. Aby zapobiec takiej sytu-
acji wydano zarzadzenie, iz petent ma
by¢ przyjmowany przez... trzech. Bra-
wo! W koncu jakas rozsadna inicjaty-
wa! Jej upowszechnienie moze dopro-
wadzi¢ do catkowitej likwidacji... bezro-
bocia. A ponadto Polska moze, przynaj-
mniej w jednej dziedzinie uzyskac¢ ab-
solutne Mistrzostwo Swiata: w iloéci
urzednikéw na 1000 mieszkancow.
W istocie istnieje tylko jedno niewielkie
niebezpieczenstwo - co bedzie gdy za-
braknie petentéw? Bo wszyscy bedg
urzednikami? Obawy te jednak s pton-
ne - w koncu urzednik tez moze by¢ pe-
tentem: w innym urzedzie. Juz widze
oczyma duszy, jak naszych trzech Pre-
zydentéw wita sie z zaledwie jednym
Prezydentem Bushem!

Tematem genezy korupcji zajat sie tez
Sejm. W koncu - pomyslatem bedzie-
my mieli do czynienia z opinig prawdzi-
wych fachowcéw. W ankiecie Gazety
Wyborczej wérdéd naszych przedstawi-
cieli narodu wyniki okazaty sie jedno-
znaczne. Otéz zdaniem szanownych
postow najbardziej korupcjogennym
zjawiskiem jest udostepnianie dzienni-
karzom przez firmy motoryzacyjne sa-
mochodéw do celéw testowych. Za
darmo! Oni naprawde za wykonywanie
swojego zawodu nie muszg ptacic¢!
Przeciez to skandal. Dziennikarze istot-
nie nie musza kupowac kazdego nowe-
go modelu, aby méc dostapic zaszczytu
napisania o nim. Jakby nie wystarczyto,
gdyby pisali na podstawie obrazkdéw
i bez jakiejkolwiek znajomosci rzeczy.
Dlaczego nie mogg wzia¢ przyktadu ze
sposobu dziatania ich witasnych - bo
przeciez tez sg czescig narodu - repre-
zentantdw? Przeciez to, plus informacje
przekazane (w kopercie?) przez zainte-
resowane firmy powinno w petni wys-
tarczyc!

Zbliza sie Wigilia. I znowu, zgodnie
z tradycjq, bedziemy oczekiwali na to,
ze w tym jedynym, szczegdlnym dniu
ustyszymy stworzenia przemawiajace
ludzkim gtosem.

A moze tym razem, to p ostowie by
przemdwili ludzkim gtosem? I to nie tyl-
ko w Wigilie? I do tego powiedzieli co$
sensownego?

Czego serdecznie Panstwu i sobie zy-
cze.

Witold Rogalski
Dyrektor SIP
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SKAD PRZYCHODZIMY?

Kiedy w pazdzierniku 2002 r. urucha-
mialiSmy internetowe Forum Subaru,
jego podstawowe zatozenia byty proste
i klarowne: stworzenie mito$nikom Su-
baru mozliwosci bezposredniej wymia-
ny opinii oraz informacji. Ponadto, Fo-
rum miato zapewnic¢ wsparcie technicz-
ne oraz, co jest ewenementem w skali
kraju, umozliwi¢ bezposredni kontakt
z Dyrekcjg Subaru Import Polska. Petna
realizacja tych zatozen zajeta nam dwa
lata. Bardzo szybko okazato sie jednak,
ze to, co miato by¢ celem samym w so-
bie, stato sie jedynie etapem bardziej
rozbudowanego procesu. Znajdujace
odzwierciedlenie w aktywnosci forumo-
wiczow i temperaturze prowadzonych
dyskusji zainteresowanie tematyka
prezentowang na Forum, jest w dzisiej-
szych czasach wartoscia tak cenng i wy-
jatkowa, iz roztrwonienie jej bytoby
zwyczajnym grzechem. Przekonata nas
o tym atmosfera panujaca podczas en-
tuzjastycznie przyjetego przez fanéw
Subaru, tegorocznego Zlotu Plejad
w Morsku. Czas zatem przej$c¢ na wyz-
Szy poziom organizacji...

DOKAD ZMIERZAMY?

Sposobem na przejscie z rzeczywistosci
wirtualnej do "realu" jest KLUB SUBA-
RU. Po kilku miesigcach ciszy, jaka za-
legta po Zlocie Plejad, mozemy zaprosic¢
wszystkich mitosnikéw Subaru do ucze-
stnictwa w Klubie. Poczatki, jak kazdy
zapewne wie, bedg trudne. Wierzymy
jednak, ze tworzac co$ z ludzmi
o wspodlnych zamitowaniach, szybko
uda nam sie osiagnac "obroty", ktére
pozwolg w petni i z sukcesem realizo-
wac przyjete zatozenia.

W STRONE KLUBU SUBARU

Tworzac ogdlne podstawy dziatalnosci
Klubu starali§my sie zapewni¢ klubowi-
Czom poczucie wsparcia i pomocy, nie
tylko w dziedzinie motoryzacji. Przygo-
towaliSmy szerokie spektrum propozy-
cji i ofert: poczawszy od 10% znizki na
ustugi serwisowe i czesci w autoryzowa-

- mdosc, pewnosc i spoko] a

nych serwisach Subaru, poprzez spec-
jalne oferty dla klubowiczéw w naszym
sklepie internetowym, rabaty na naj-
blizszy i kazdy nastepny Zlot Plejad,
znizki na kursy w SJS, rozszerzony pa-
kiet assistance tzw. "Assistance Plus" az
po ubezpieczenie NW i wiele innych. Dla
potrzeb uczestnikéw Klubu Subaru zos-
tanie przygotowana specjalna linia
identyfikacyjna, obejmujaca karty
cztonkowskie, t-shirty, czapeczki, smy-
cze, a takze przestrzen dyskowg na ser-
werach SIP przeznaczong na umiesz-
czenie zdje¢, opisu klubowicza itd.

W naszych dziataniach nie zamierzamy
ogranicza¢ sie jedynie do corocznego
Zlotu Plejad. W planach sg réwniez wy-
darzenia o charakterze klubowym, kto-
rych organizacje przewidujemy w Rally
Cafe, krakowskiej siedzibie Klubu Su-
baru.

Uczestnictwo w Klubie to nie tylko wy-
zej wymienione przywileje w dziedzinie
szeroko pojetej motoryzacji. Specjalnie
dla klubowiczéw caty czas wzbogacana
bedzie oferta naszych partneréw, kto-
rzy udostepniag nam swoje produkty
i ustugi w nizszych, specjalnie skalkulo-
wanych cenach. Przewidujemy takze
mozliwo$¢ zorganizowanych wyjazdow
na rajdy w kraju, a w razie zapotrzebo-
wania takze poza Polska.

Zamierzamy pomagac¢ klubowiczom
w poszukiwaniu czesci samochodo-
wych, informacji, rozwigzan i pomys-
toéw, jak rowniez proponowaé rdzne
sposoby spedzenia wolnego czasu. Klub
Subaru to nie tylko samochody. Klub
Subaru to réwniez, a nawet przede
wszystkim ludzie, ktérzy swoim zado-
woleniem i przyjemnoscig z jazdy chca
dzieli¢ sie z innymi.

BADZ JEDNYM Z NAS

Kto moze zosta¢ klubowiczem? Prak-
tycznie kazda osoba! Jako organizato-
rzy nie kierujemy propozycji czionko-
stwa jedynie do posiadaczy Subaru,
lecz do wszystkich, dla ktérych pojazdy
te znaczg cos wiecej, niz tylko srodek do
przemieszczania sie "z punktu A do

o

punktu B". Niezaleznie od przekonan,
koloru skéry, wyznania i innych réznic,
w Klubie Subaru znajda swoje miejsce
wszyscy, ktérych fgczy zamitowanie do
tej wyjatkowej marki.

Otwarty charakter klubu wymaga wpro-
wadzenie tzw. statuséw klubowicza,
ktére pozwolg na korzystanie z dobro-
dziejstw przynaleznosci do klubu tak
wiascicielom Subaru, jak i jedynie ich
mitosnikom. Kazdy z posiadaczy Suba-
ru zakupionego w Autoryzowanym Sa-
lonie Subaru w Polsce oraz studenci
(niezaleznie od tego czy sg witasciciela-
mi Subaru czy tez nie) beda mogli
przystgpi¢ do Klubu Subaru optacajac
50% sktadke. Osoby, ktére nie sg posia-
daczami pojazdu zakupionego w sieci
dealerskiej Subaru Import Polska beda
mogty przystapi¢ do Klubu Subaru do-
konujac 100% opftaty.

CZAS ODPALIC SILNIK

Jak kazda nowa idea, rowniez i Klub Su-
baru bedzie przechodzit okres rozwoju.
Liczymy na to, ze nieocenione ustugi
bedzie nadal "$wiadczyto" Forum Suba-
ru, ktore teraz, dzieki uwagom i suge-
stiom forumowiczéw stanie sie dodat-
kowym motorem rozwoju Klubu. Tak,
jak dotychczas, damy Panstwu prak-
tycznie nieograniczong mozliwos¢ kon-
taktu z nami, wymiany informacji oraz
zgtaszania wszelkich krytycznych
uwag, za ktére bedziemy szczegodlnie
wdzieczni.

Juz dzisiaj zapraszamy na zupetnie no-
wy serwis internetowy Klubu Subaru,
ktory zostanie uruchomiony pod adre-
sem www.klub.subaru.pl. Wkrétce znaj-
da sie tam szczegoty dotyczace funkcjo-
nowania Klubu, jego regulamin oraz wa-
runki uczestnictwa.
Mamy nadzieje, ze czynnie wigczycie
sie Panstwo w tworzenie i organizacje
Klubu Subaru, a my postaramy sie
uczyni¢ wszystko, aby zamitowanie, ja-
kim darzycie Subaru, przyniosto Pan-
stwu jeszcze wiecej satysfakcji.

Robert Kardzis
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Subaru ratownik

"Jade sobie dzisiaj na spotkanie do
Rawy Maz. (ok 70km od W-wy)
popularna Gierkowka i nagle widze
z kumplem, ze w rowie lezy Panda,
ktora stara sie wyciagnac Sprinter, czy
jakis inny duzy wynalazek. Pomyslelis-
my, ze moze skoro mamy woz 4x4 po-
mozemy, bo Sprinterowi srednio szlo
wyciaganie biednej Pandy z dosc glebo-
kiego rowu. Zablokowalismy na chwile
Gierkowke ustawilismy Impreze pod od-
powiednim katem i wyciagnelismy bied-
na Pande bez najmniejszych proble-
mow. Wszyscy byli zdziwieni, ze tak
szybko i latwo nam poszlo ze mna na
czele. No coz po raz kolejny zadzialala
magia Subaru AWD. Policjanci patrzyli
z niedowierzaniem, ze taka mala Impre-
za wyciagnela zakopana Pande i z uzna-
niem kiwali glowami. Zatem dobry
uczynek spelniony (Panda uratowana -
dzieki duzej ilosci sniegu nie ucierpiala
nawet karoseria malego Fiacika), a przy
okazji jaka promocja «jedynej slusz-
nej» marki."

michal (20-11-2004)

Mamo gdzie jestes$ ?!
"Nie wiem jak Wy bracia i siéstry odbie-
racie roztgke z Mamusig, ktéra coraz
rzadziej do nas zaglada, ale ja czuje sie
opuszczony. Gdziez te czute szeptania,
och gdziez werbalne pieszczoty... ech
Mama w tangu..., a Tata taki zajety bi-
dulek ]:->"

Loucyphre (12-10-2004)
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Potrzebna pomoc w sprawie SI
"Kazdy wiekowy samochod i z duzym
przebiegiem bedzie wymagal opieki
wiekszej niz mlodszy. Zaczna piszec
i stukac rozne elementy (o co na pol-
skich drogach nie trudno). Sam jezdze
samochodem z przebiegiem 170kkm
i nie zamierzam go sprzedawac, bo po
pierwsze cena niska, a po drugie nic sie
nie psuje. Moze poza silentblokami.

Jesli ktos dba o samochod to mozna du-
zo nim przejechac (widzialem Corolle
z 600kkm na liczniku).

Znam goscia, ktory zajechal Avensisa,
bo zapomnial o kontroli (i dolewaniu)
oleju."

Aries (15-11-2004)

Podziekowania... spéznione
"Kilka dni temu datem ogloszenie na fo-
rum, ze szukam WRX lub STI. Wieczo-
rem odebratem telefon... dzwonit Pan
Andrzej Koper. Bardzo mita rozmowa.
Oferowat mi auto Pani M.W. (TVN :-))
Bardzo sie ciesze, ze dealerzy Subaru
czytajq forum i reaguja na zapytania
uzytkownikdw.

Byt to bardzo mity akcent i mysle, ze
dealerzy innych marek nie $ledzg tak
doktadnie problemdéw swoich uzytko-
wnikdow.

Forumowicze!!! Nie jesteSmy samil!!!
Panie Andrzeju - Pozdrawiam serdecz-
nie i dziekuje

Pawet - Krakéw

ALEX (22-11-2004)

Czy gtos$ny wydech jest
problemem z Policja?
"Jezdzi petno ciezarowych i leciwych
gtosnych smierdzieli !
Jadac za nimi jak nie zdazysz zamkna¢
obiegu to masz gol gtowy caty dzien!
Czepiajq sie ludzi, co dbajg o pozytywne
odczucia akustyczne przechodniow i nie
tylko ! Rozumiem jak by nas bylo tysigce
na minute !
Ten pan Policjant to byt jedyny obywa-
tel, ktéremu dzwiek mego auta sie nie
podobat, reszta tylko zachwyt "
Intakwrx (25-11-2004)

Jechatem dzi$ w SI 2.0T -

- co za potwor!!!

"Witajcie,

musze Wam opisa¢ moje wrazenia
z jazdy tym potworem, bo tylko tak to
co$ mozna nazwaé, przesiadajac sie
zmojego Legacy 2.0.

Bytem u mechanika specjalizujgcego sie
w Subarynach, przewidézt mnie swojg
wersjg 2.0T po "matych" modyfikac-
jach.

Kurde, co TO jest za samochdd? Na
tréjce rozpedza sie lepiej niz u mnie na
jedynce. :-) 180 km/h to dla niego spa-
cerek. A w zakrety to sie wbija, jak po
szynach. Po prostu marzenie. Od 2500
obrotéw dostaje takiego kopa, ze glowe
urywa.

Gratuluje wszystkim posiadaczom «Pot-
woréw» i zazdroszcze, ze mozecie co-
dziennie doswiadcza¢ tego, czego ja
dzisiaj?

Pozdrawiam"

Adimas (30-11-2004)

Y
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RAJD WARSZAWSKI - WYGRYWA SOLOWOW

Rajd Warszawski byt ostatnia eli-
minacjq tegorocznych Mistrzostw
Polski. Cho¢ w roli faworyta jechat
aktualny Mistrz Polski Leszek Ku-
zaj (Subaru Impreza WRX STi), to
jednak pierwsze w swojej karierze
zwyciestwo w RSMP odnidst Mi-
chat Sotowow (Mitsubishi Lancer
Evo VII).

Stawkga zawoddw byt tytut wicemistrza
kraju. Mistrza poznaliSmy juz wczes-
niej - Leszek Kuzaj zapewnit sobie zwy-
ciestwo w klasyfikacji generalnej pod-
czas Rajdu Rzeszowskiego. Kierowca
Subaru Poland Rally Team miat jednak
jeszcze jeden wazny cel - walke
o punkty w klasyfikacji sponsorskiej
oraz producentéw. O drugie miejsce
w "generalce" Mistrzostw Polski wal-
czyli Michat Sotowow i Michat Bebenek.
Duzg niespodzianka byt start Tomasza
Czopika w... barwach Subaru Poland
Rally Team, za kierownica N-grupowej
Imprezy ze "stajni" Leszka Kuzaja.
Spore emocje przyniosty pierwsze dwa
odcinki specjalne: na prowadzeniu byt
Sotowow przed Bebenkiem i "Kuzim".
Mistrz Polski przyspieszyt jednak na
kolejnej petli i zostat liderem zawododw
z 45-sekundowq przewaga nad konku-
rentami. Niestety nadszedt pechowy
ostatni oes. Tuz przed metg w samo-
chodzie Kuzaja awarii ulegta testowa-
na w tym rajdzie skrzynia biegow
0 zmienionej konstrukcji. Udato sie do-
jechac do parku serwisowego i napra-
wic usterke. Ale nieszczescia lubig cho-
dzi¢ parami. Tym razem "zastrajkowa-

fa" elektronika i auto nie chciato odpa-
lic. W koncu "Kuzi" dotart do mety, ale
z czterominutowym opdznieniem. A to
oznaczato 40 sekund kary i spadek na
trzecig pozycje. Na prowadzenie po-
nownie wysunat sie Michat Sotowow
z pilotem Mackiem Baranem. Drugi
dzien uptynat bez wiekszych zmian.
Jadac z seryjng skrzynig biegow ze sta-
biej niz w wersji rajdowej "zeszpero-
wanymi" dyferencjatami, "Kuzi" nie
miat na luznych nawierzchniach szans
na odrobienie strat. Zatem para Soto-
wow/Baran czujac zyciowg szanse na
zwyciestwo nie data sobie odebrac¢ wy-
granej. Drugie miejsce zajeli bracia
Bebenkowie, ktorzy wywalczyli pierw-
szy w karierze tytut Wicemistrzéw Pol-
ski. Kierowcy SPRT przypadta trzecia
pozycja. Czwartg lokata musiat zado-
woli¢ sie Tomasz Czopik. "Swietne dos-
wiadczenie. Subaru doskonale sig pro-
wadzi, szczegdlnie na szutrach. Nie

obyto sie bez problemdw. Przez potowe
dnia jechaliSmy bez aktywnych dyf-
réow. Po prostu zapomniatem je wig-
czyé. Ale jestem zadowolony z wyni-
ku.", powiedziat na mecie Krakowia-
nin. Z dobrej strony pokazat sie Maciej
Oleksowicz (Subaru Impreza WRX STi),
ktory zajat széste miejsce w "gene-
ralce". W kategorii Super 1600 trium-
fowat Sebastian Frycz (Fiat Punto)
przed Michatem Kosciuszko (Suzuki
Ignis) i drugim kierowca Suzuki, a jed-
noczesnie Mistrzem Polski w klasie Su-
per 1600 - Grzegorzem Grzybem. Epi-
logiem Rajdu Warszawskiego byt odci-
nek na warszawskim lotnisku Bemo-
wo, ktéry jednak nie liczyt sie do kla-
syfikacji koncowej. Na Bemowie zwy-
ciezyt Tomasz Kuchar, ktoéry otrzymat
punkty nie tylko za osiggniete czasy,
ale rowniez za "styl jazdy".

tukasz Kanski-Chmielewski

(WRC - Magazyn Rajdowy)

RAJD WALII

WYSPY SZCZESLIWE

DLA SOLBERGA

Mgta, Big Ben, The Beatles, Petter Sol-
berg... Tak, z wolna, Wielka Brytania
moze kojarzyc¢ sie mitosnikom rajdow.
A wszystko za sprawg regularnych
zwyciestw kierowcy Subaru w Walii.
Wygrana w 2002 roku - pierwsza w eli-
minacjach cyklu WRC w karierze Nor-
wega - data mu tytut wicemistrzowski.
Na mecie ubiegtorocznych zawodow,
jakze szczesliwych dla team'u Subaru,
wcigz jeszcze mitosciwie nam panu-
jacy "krdl rajdowych szlakow" z niedo-
wierzaniem konstatowat: "Jestem naj-
szybszym kierowcq Swiata". Takze
i w tym roku Wyspy Brytyjskie - siedzi-
ba SWRT - staty sie miejscem sukcesu
Norwega.

W walce o zwyciestwo na walijskich
szutrach liczyly sie dwa zespoty:
Sebastian Loeb z pilotem Danielem
Elena, jadacy Citroénem Xsarg WRC,
oraz Petter Solberg z Philem Millsem
(Subaru Impreza WRC). Francuz roz-
poczyna rajd z przewagq 7,3 sekundy
nad Norwegiem, ktorg po pierwszym
etapie zwieksza o kolejne 1,3 sekundy.
Podjety przez Solberga poscig powiddt
sie i po drugim etapie Loeb wyprzedza
Norwega juz tylko o 3,5 sekundy. Po-
tem, obu kierowcom, przypomina o so-

bie angielska pogoda. Przeniesienie
Rajdu Walii z mokrego i mglistego lis-
topada na letni, ale znacznie mniej
przewidywalny pod wzgledem pogody
wrzesien, okazato sie handicapem dla
Solberga. Deszcz, jaki rozpadat sie na
poczatku trzeciego etapu, sprzyja
jeszcze kierowcy Citroéna. Jednak,
kiedy przestaje padac, a stonce osusza
nieco szutrowe drogi, swoje "pie¢ mi-
nut" majg opony Pirelli w Subaru Nor-
wega, ktéry przyjezdza na mete az
0 9,2 sekundy szybciej i wyprzedza

tym samym o 5,7 sekundy Francuza.
Na koncowym oesie w Cardiff, Solberg
trzyma nerwy na wodzy i nie popetnia
btedu. Konczy oes jako trzeci, utrzy-
mujac wypracowang przewage nad
pozostatymi zawodnikami, by jako
czwarty kierowca w historii WRC, po
raz trzeci z rzedu wygra¢ Rajd Walii.
Tegoroczny triumf jest takze dziewig-
tym zwyciestwem Solberga w elimi-
nacjach rajdowych mistrzostw $wiata.

R.K.
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JAKZA DAWNYCH LAT

Petter Solberg i Phill Mills po raz trzeci
z rzedu triumfowali w tegorocznym
cyklu WRC. To juz 44 zwyciestwo Su-
baru w eliminacjach rajdowych mi-
strzostw Swiata, z czego 43 odniesli
kierowcy jadacy Impreza. Warto pa-
mieta¢, ze to wiasnie na Sardynii
Pierro Liatti, prowadzac Impreze, zdo-
bywat w 1994 roku pierwsze punkty
dla Subaru w rajdowych Mistrzost-
wach Swiata. Po 20 latach takze kie-
rowca Subaru byt najlepszy na 13
z 19-tu etapéw i ukonczyt rajd ze

RAJD SARDYNII

znaczng przewaga nad Sebastianem
Loebem (Citroén Xsara WRC). "Mysle,
ze tym zwyciestwem dowiedlismy, ze
jestesmy obecnie najlepsi na trasach
szutrowych...”, powiedzial na mecie
Petter Solberg. Mikko Hirvonen, drugi
kierowca Subaru pocieszat sie tym, ze
cho¢ nie uzyskat punktéw, to zdobyte
doswiadczenie na pewno przyda sie
W przysztym roku.

W klasyfikacji generalnej to jednak
Sebastian ma az 26 punktow przewagi
nad Petterem i to zaledwie na 3 elimi-
nacje przed koncem sezonu. Wystar-

czy zatem by Loeb na Korsyce przyje-
chat w pierwszej czworce, a dotychcza-
sowy mistrz zostanie zdetronizowany.

Koncéwka zawoddw przebiegata pod
dyktando Pettera Solberga. Norweg
byt najszybszy naoesach 17.i19.,ana
probie numer 18 (Terramala 2) zanoto-
wat drugi czas. Ostatecznie jego prze-
waga nad Sebastianem Loebem
wzrostado 2:07,9.

Mikko Hirvonen bardzo rowno pojechat
oesy od 17 do 19, konczac kazda
z prob na trzeciej pozycji. Niestety, nie
miato to jednak wiekszego znaczenia,
gdyz jadac dzieki systemowi Super
Rally, kierowca Subaru nie zdobywat
juz punktéw do klasyfikacji.

Na trzecim miejscu rajd ukonczyt drugi
kierowca Citroéna - Carlos Sainz, ktory
awansowat na te pozycje po probie
numer 16, kiedy to wycofat sie star-
tujgcy Fordem Focusem WRC Markko
Martin.

Powody do radosci mieli tez miejscowi
kibice. Zapewnit ja Mistrz Europy
z 1998 roku Andrea Navarra (Subaru
Impreza WRC), przyjezdzajac na mete
jako czwarty. To jego zyciowy rezultat
w mistrzostwach swiata.

R.K.

TOUR DE CORSE DLA MARTINA,
MISTRZOSTWO SWIATA DLA
LOEBA

Po trzech wyscigach na trasach szut-
rowych kierowcy rywalizujacy w cyklu
WRC wrdcili na asfalt. Rajdowe szlaki
na Korsyce - francuskiej, gorzystej wy-
sepce - przebiegajq wzdtuz pionowych
skat i stromych zboczy. Najmniejszy
btad kierowcy moze skonczyc sie tutaj
powaznym wypadkiem. Aby wygrywac

RAJD KORSYKI

Tour de Corse, nie wystarczy dobrze
czuc sie na trasach asfaltowych - w tym
przypadku trzeba je po prostu znac.
Przemawiajq za tym statystyki: w cig-
gu ostatnich 20 lat, tylko 4 zwyciezcow
francuskich eliminacji nie byto Francu-
zami.

Najwazniejszym wydarzeniem rajdu
byto osiggniecie drugiej pozycji w kla-
syfikacji koncowej przez Sebastiana
Loeba z pilotem Danielem Elena jada-

cych Citroénem Xsarg WRC, co zapew-
nito francuskiej ekipie tytut Rajdowych
Mistrzow Swiata 2004. Zespoét fabrycz-
ny Citroéna wywalczyt takze zwyciest-
wo w klasyfikacji konstruktoréw. Loeb
jest drugim w historii kierowcq fran-
cuskim, ktéry zdobyt tytut mistrza
Swiata. W 1994 roku dokonat tego
Didier Auriol jadac Toyota Celica.
Sebastian Loeb, 30-letni Alzatczyk,
rozpoczat swojq przygode z RSMS
w 1999 roku startujgc Citroénem Saxo
Kit Carem. Wczes$niej uprawiat... gim-
nastyke. Pierwszym, ktéry po zakon-
czeniu rajdu pospieszyt Loebowi z gra-
tulacjami byt ustepujacy mistrz, Petter
Solberg. Norweg stosunkowo tatwo
i pewnie wygrywat trzy wczesniejsze
eliminacje z rzedu, jednak na Korsyce
nie dopisato mu szczescie. Choc¢ jako
jedyny miat szanse na dogonienie
Loeba, na mete przyjechat dopiero pig-
ty, co oznacza, ze nie moze byc¢ pewien
nawet tytutu wicemistrzowskiego.

Najszybciej pojechat Estonczyk Markko
Mértin (Ford Focus WRC), ktory wygrat
7 z 12 odcinkéw specjalnych, w tym
trzy ostatnie. Martin wyprzedzit Loeba
o ponad dwie, a trzeciego na mecie
Carlosa Sainza (Citroén Xsara WRC),
o prawie trzy minuty.

R.K.
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RAJD KATALONII

MARTIN RAZ JESZCZE

Przedostatnig eliminacje Mistrzostw
Swiata - Rajd Katalonii - wygrat Eston-
czyk Markko Martin jadacy Fordem Fo-
cusem WRC. Na mecie Martin byt szyb-
szy o 23,2 sekundy od Fina Marcusa
Gronholma (Peugeot 307 WRC) oraz
o 37,7 sekundy od Hiszpana Carlosa
Sainza (Citroén Xsara WRC). Stynny
"El Matador" 96 razy stawat na podium
eliminacji mistrzostw $wiata. Po Raj-
dzie Australii zamierza zakonczy¢ ka-
riere.

Po pierwszym etapie prowadzit Sebas-
tian Loeb i wygladato na to, ze zwycies-
twem w Katalonii potwierdzi zapewnio-
ny sobie juz dwa tygodnie wczesniej
tytut mistrzowski. Niestety wyciek ole-
ju z Citroéna zmusit go do wycofania
sie z rajdu. Martin, ktéry byt najszyb-
szy na szosach asfaltowych Korsyki,
sukces ten powtdrzyt na podobnej na-
wierzchni w Katalonii.

Rewelacjq rajdu byt miody francuski
kierowca Stéphane Sarrazin, do nie-
dawna uczestnik wyscigéw, ktéry ja-
dac ubiegtorocznym modelem Subaru
Imprezy uplasowat sie na czwartym
miejscu, przed Petterem Solbergiem -
- Mistrzem Swiata z 2003 roku. Sarra-
zin po raz trzeci w karierze startujacy

w eliminacjach cyklu WRC (w Niem-
czech byt 9-ty, a na Korsyce 6-ty), nie
tylko utrzymat, ale i powiekszyt prze-
wage nad Solbergiem, a takze pierw-
szy raz wygrat odcinek specjalny. Nie-
ktorzy fachowcy widzg w nim nastepce
Loeba.

Niestety Petter Solberg powtorzyt swaj
"wynik" z Korsyki i przyjechat na mete
dopiero na piqtym miejscu, z duzg
stratg do zwyciezcy. Po rajdzie powie-
dziat: "To byt ciezki weekend. Najwaz-

niejsze, ze wracamy w jednym kawat-
ku, z kilkoma punktami w kieszeni i ko-
lejnym, cennym doswiadczeniem...".

Chwaty nie przysparza Norwegowi
rowniez wyczyn Sarrazina. Przed kon-
czacym sezon Rajdem Australii jedne-
go mozna by¢ pewnym: zapowiada sie
ciekawa walka o Wicemistrzostwo
Swiata. Solberg ma juz tylko 3 punkty
przewagi nad Markko Martinem.

R.K.

RAJD AUSTRALII

SOLBERG WICEMISTRZEM!

Petterowi Solbergowi nie udato sie ob-
roni¢ mistrzowskiego tytutu. Ale zostat
rajdowym Wicemistrzem Swiata. Rajd
Australii wygrat Sebastian Loeb prowa-
dzacy Citroéna Xsare WRC, a na mecie
sklasyfikowano tylko czterech kierow-
cow fabrycznych! Subaru triumfowato
w Production Car WRC - Mistrzem Swia-
ta grupy N zostat Niall McShea, a Wice-
mistrzem Japonczyk Toshi Arai (obaj
Subaru Impreza WRX STi).

Rajd Australii nigdy nie nalezat do "tat-
wych", ale to co stato sie w tym roku to
prawdziwy pogrom faworytéw. Na po-
czatku odpadt Markko Martin, gtéwny
konkurent Solberga do tytutu wicemi-
strza $wiata. Ford Focus WRC Eston-
czyka odmowit wspotpracy juz przed
pierwszym odcinkiem specjalnym -
- "Mr. Hollywood" miat wiec utatwione
zadanie. Teraz nalezato pojechac tak,
aby zdoby¢ dla zespotu jak najwiecej
punktow, dzieki czemu Subaru mogto-
by cieszy¢ sie z drugiego miejsca
w klasyfikacji producentéw. Ale nieste-
ty zabrakto szczescia. Solberg wypadt
z drogi i uszkodzit ukfad kierowniczy
w swojej Imprezie WRC. Dzieki syste-
mowi Super Rally Norweg powrdcit na
odcinki specjalne, ale mogt pojechac

jedynie dla publicznosci. Kolejny fawo-
ryt - Marcus Gronholm (Peugeot 307
WRC) zaprzepascit szanse na zwyciest-
wo w czasie drugiego etapu. Po raz
pierwszy zdemolowat auto, kiedy pro-
wadzit w rajdzie, a drugi raz w czasie
jazdy dla publicznosci (tez wrécit na
oesy dzieki Super Rally). Jezeli dodag,
ze jeszcze przed zawodami z rywaliza-
cji wycofat sie Carlos Sainz (Citroén
Xsara WRC), to nic dziwnego, ze Se-
bastian Loeb mogt spokojnie dowiezé
do mety zwyciestwo i tym samym
przypieczetowaé mistrzowski tytut.
Czwartq pozycje zajat drugi kierowca
Subaru - Mikko Hirvonen. Jednak licz-

ba punktéw zdobyta przez mtodego Fi-
na okazata sie zbyt mata, aby Subaru
mogto wywalczy¢ wicemistrzowski ty-
tut w kategorii zespotéw fabrycznych.
Hirvonena wyprzedzit bowiem kierow-
ca Forda - Francois Duval. Ale wielkim
sukcesem dla Subaru zakonczyta sie
rywalizacja w PC WRC. Mistrzem Swia-
ta grupy N zostat Niall McShea (Subaru
Impreza WRC). Irlandczyk wyprzedzit
Toshi Arai, startujgcego takim samym
modelem Imprezy. To juz drugi tytut
mistrzowski dla Subaru w grupie N
w ciggu ostatnich dwoch lat.
tukasz Karnski-Chmielewski
(WRC - Magazyn Rajdowy)
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CIEKAWE MISTRZOSTWA

Sezon rajdowy w Polsce juz sie zakon-
czyt - czas wiec na podsumowanie.
Z powodu zakazu udziatu samochoddéw
WRC, na odcinkach specjalnych og-
ladaliSmy auta przygotowane w gru-
pie N. Decyzja ta wzbudzita wiele
emocji i nie nam oceniac jej trafnosé.
Faktem jest, ze pomimo braku "wur-

cow", rywalizacja byta bardzo ciekawa,
cho¢ moze juz nie tak widowiskowa jak
w czasach, kiedy cata krajowa czotéw-
ka $cigata sie Subaru, Seatem, Toyotg
czy Fordem ze znakiem WRC.

Na pewno ogromne gratulacje naleza
sie Leszkowi Kuzajowi i pilotowi Macie-
jowi Szczepaniakowi - po pierwsze
zdobyli tytut Mistrza Polski, po drugie,
"Kuzi" w zaledwie kilka miesiecy zbu-
dowat profesjonalny zespdt rajdowy:
Subaru Poland Rally Team. Czegos ta-
kiego jeszcze na rajdowym "podwor-
ku" nie byto. Pomyst okazat sie wielkim
sukcesem - trzy N-grupowe Imprezy
WRX STi wywalczyty dla Subaru tytut
mistrzowski w klasyfikacji sponsor-
skiej i producenckiej!

Na wielkie uznanie zastuzyli Michat So-
towow z Maciejem Baranem, startuja-
cy Mitsubishi Lancerem Evo VII. Soto-
wow, ktoéry profesjonalng kariere roz-
poczat dwa lata temu, w tym roku byt
gtdwnym rywalem Kuzaja i pretenden-
tem do tytulu mistrzowskiego. Swojq
klase potwierdzit zwyciestwem w Raj-
dzie Warszawskim. Jego pojedynki
z Kuzajem i pozostatymi zawodnikami
rajdowej czotowki byty ozdobg tego-
rocznych Mistrzostw Polski.

Michat i Grzegorz Bebenkowie po dos¢
pechowym poczatku sezonu, udanie

PODSUMOWANIE RSMP

finiszowali w koncéwce, zdobywajac
swéj pierwszy w karierze tytut Wicemi-
strzéw Polski w klasyfikacji general-
nej RSMP. Maciej Lubiak i Maciej Wis-
tawski to kolejna zatoga, ktorej nalezg
sie komplementy. Lubiak udowodnit,
ze zaledwie rok po debiucie w samo-
chodzie grupy N, mozna walczy¢ o ty-
tut. Zabrakto tylko szczescia.

Odkryciem sezonu byli z pewnoscig
Stefan Karnabal (Mitsubishi Lancer
Evo VI) i Maciej Oleksowicz (Subaru
Impreza WRX). Obaj debiutowali w sa-
mochodach grupy N, obaj pokazali sie
z jak najlepszej strony, i z pewnosciq,
sg na dobrej drodze, aby juz w przysz-
tym roku sprawic sporg niespodzianke.
Stabsze wyniki Tomasza Czopika czy
Tomasza Kuchara ttumaczy¢ nalezy
raczej ktopotami ze znalezieniem wys-

tarczajacych srodkéw na dofinansowa-
nie startow i samochodéw, niz "utratg"
umiejetnosci wygrywania. Coz, taka
jest niestety rzeczywisto$¢ polskich
rajdéw. O pienigdze jest bardzo trudno
i nalezy sie cieszy¢, ze niektérzy za-
wodnicy potrafili wykazac sie determi-
nacjq i walczy¢ do konca.

W klasie Super 1600 emocji rowniez
brakowato. Grzegorz Grzyb w Suzuki
Ignis S 1600 wykazat sie niezwyktg
skutecznosciq i udowodnit, ze auta
z napedem na jedng 0$ moga na pol-
skich oesach wygrywac z mocniejszy-
mi czteronapedéwkami. Michat Kos-
ciuszko, pilotowany przez Jarka Bara-
na, poczynit niezwykte postepy. Co
znaczy talent i ciezka praca! 19-latek
jechat w tym roku prawie "jak stary
wyga", i z pewnoscig bedzie miat jesz-
cze wiele do powiedzenia. Warto tylko
nieco przestarzatg Corse zamieni¢ na
cos szybszego.

Na pewno ze swojego wyniku nie jest
zadowolony Sebastian Frycz - dawny
mistrz Polski w grupie N nie bardzo
mogt sie "dogadac" z Fiatem Punto S
1600, a kiedy juz sie udato, to zabrakto
punktéw do tytutlu mistrzowskiego.
Frycz bedzie miat szanse na lepszy wy-
nik w przysztym roku, bo zostaje
w zespole Fiata.

A wszystko wskazuje na to, ze na
odcinkach specjalnych pojawi sie jesz-
cze wiecej N-grupowych Subaru. Kto
wie, moze do rywalizacji wiaczy sie
takze Krzysztof Hotowczyc, zwyciezca
tegorocznego Rajdu Kormoran?

tukasz Kanski-Chmielewski
(WRC - Magazyn Rajdowy)




PLEJADY 07/2004

RSMS

SUBARU

PODSUMOWANIE RSMS

Rajdowe Mistrzostwa Swiata nie byty
w tym roku moze tak ciekawe, jak
w ubieglym sezonie, ale z pewnosciq
gtdéwni aktorzy - czyli zawodnicy - pos-
tarali sie, aby spektakl byt interesujacy
i stat na najwyzszym poziomie. Petter
Solberg zdobyt tytut Wicemistrza
Swiata, a Subaru zajeto trzecie miej-
sce w klasyfikacji zespotow fabrycz-
nych.

Zespot Subaru World Rally Team przys-
tapit z duzymi nadziejami na powtd-
rzenie sukcesu z ubiegtego roku uzbro-
jony nie tylko w doswiadczenie i szyb-
ko$¢ Mistrza Swiata Pettera Solberga,
powiew "miodzienczej werwy" Mikko
Hirvonena, ale takze w najnowsza spe-
cyfikacje Subaru Imprezy WRC. Szef
zespotu David Lapworth nie ukrywat,
ze bytby szczesliwy gdyby Solberg ob-
ronit tytut, ale przede wszystkim cie-
szylby sie ze zwyciestwa i tytutu mi-
strzowskiego w klasyfikacji producen-
tow.

Ale w rajdach niczego nie mozna zato-
zy¢ "z gory", a nadzieje sq czesto we-
ryfikowane przez tak ulotng rzecz jak -
- szczescie. I chyba tego ostatniego
nieco zabrakto. Zresztg nie tylko Suba-
ru. Na pewno nie maja zadowolonych
min szefowie Peugeota. Marcus
Gronholm najczesciej opowiadat
0 awariach w modelu 307 WRC, a nie
o swoich wynikach. Ekipa Forda bardzo
liczyta na zwyciestwo indywidualne
i w klasyfikacji producentow. Niestety
Marrko Martin byt chyba najwiekszym
tegorocznym pechowcem. Grozny wy-
padek w Rajdzie Argentyny i catkowita
porazka w Rajdzie Australii, gdzie z po-
wodu awarii silnika w Focusie w ogole
nie wyjechat na odcinki specjalne,
sprawity, ze Estonczyk konczyt sezon
z kwasng ming. Na otarcie tez Fordowi

przypadt tytut Wicemistrza Swiata
w kategorii zespotéw fabrycznych.
Najbardziej skuteczng ekipg okazat sie
Citroén i jego gtéwna gwiazda -
- Sebastian Loeb. Podwdjny tytut Mi-
strza Swiata dla francuskiego zespotu
jestjak najbardziej zastuzony.

Subaru z pewnoscig moze sie cieszy¢
z tytutu Wicemistrza Swiata dla Sol-
berga i kilku spektakularnych zwy-
ciestw: w rajdach Akropolu, Wielkiej
Brytanii, a szczegdlnie na "wilasnym
podworku" czyli w Japonii - debiutuja-
cej w cyklu WRC. Warto podkresli¢, ze
Subaru Impreza WRC byta najbardziej
niezawodnym samochodem w elimi-
nacjach rozgrywanych na nawierz-
chniach szutrowych! Szkoda, ze do
walki o punkty dla zespotu SWRT mato
aktywnie wiaczyt sie Mikko Hirvonen.
Faktem jest, ze miody Fin zdobywat
doswiadczenie, ale czasy w okolicach
7-8 miejsca w "generalce" dawaty ma-
to powodow do zadowolenia.

Ale dla Subaru gwiazdy Swiecity jas-
nym s$wiattem w Production Car WRC.
Stato sie tak dzieki Niall'owi McShea
i Toshi Arai. Obaj kierowcy N-grupo-
wych Subaru Imprez WRX STi okazali
sie bezkonkurencyjni w pojedynku
z "resztg Swiata". Irlandczyk zostat
Mistrzem Swiata PC WRC, a Japonczyk
wywalczyt tytut wicemistrzowski.
Szczerze trzeba przyznaé, ze rywali-
zacja w grupie Production Car byta mo-
mentami bardziej emocjonujaca niz
w cyklu WRC. Pretendentow do tytutu
byto kilkunastu i do konca nie byto wia-
domo kto wygra. Kiedy w WRC w poto-
wie sezonu wszystko byto juz "poukta-
dane", to w PC WRC walka trwata do
ostatniego kilometra. Co ciekawe, Niall
McShea zdobyt mistrzowski puchar nie
wygrywajac zadnego rajdu w sezonie!

Koniecznos¢ redukcji ogromnych kosz-
tow ponoszonych przez zespoty startu-
jace w mistrzostwach $wiata wymusita
zmiany: zasada Super Rally, "flexi-ser-
vicing", ograniczenie liczby opon to tyl-
ko niektore z nich. W przysztym roku
dojda kolejne. Czy FIA osiggnie swoj
cel? Trudno powiedzie¢. Na pewno co$
trzeba zrobi¢, aby przy zmniejszaniu
kosztow jednoczesnie zwiekszy¢ wido-
wiskowos¢ zawodow. Na placu boju
pozostato tylko czterech producentow,
a w zespotach fabrycznych nie ma
miejsca dla nowych utalentowanych
zawodnikdw. Dlatego w czasie niekto-
rych rajdow w tym sezonie "wiato
nudq". Na szczescie powrdt do rywa-
lizacji zapowiedziaty ekipy Mitsubishi
i Skody. Wydaje sie, ze rok 2005 be-
dzie dla cyklu WRC przetomowy.

tukasz Kariski-Chmielewski
(WRC - Magazyn Rajdowy)
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SUBARU FORESTER 2.0 XT zwy-
cieza w kategorii "Compact 4x4"

Na przetomie sierpnia i wrzesnia, na
terenach Millbroke Proving Ground pod
Londynem, odbyt sie konkurs pod naz-
wa "The Towcar of the Year", w ktérym
oceniane byty mozliwosci holownicze
samochodéw osobowych. Do udziatu
w tegorocznej edycji imprezy zgtoszo-
no najwyzszg, jak dotychczas, liczbe
52 pojazdow, ktore podzielono na 10
kategorii w zaleznosci od gabarytow
i ceny. W konkursie klasyfikowane sg
auta wyprodukowane w minionym ro-
ku, oraz takie, w ktorych wprowadzono
w tym czasie zmiany konstrukcyjne.
Ponadto zdobytych tytutéw mogg bro-
ni¢ triumfatorzy poszczegdlnych kate-
gorii oraz zwyciezca klasyfikacji gene-
ralnej z poprzedniej edycji konkursu.

Szczesliwg passe Subaru w organizo-
wanym juz od 22 lat konkursie zapo-
czatkowat Outback H6, ktory w 2001
roku wygrat w kategorii samochoddéw
napedzanych na cztery kota oraz
w segmencie aut o wartosci powyzej
25.000£.

Wielkim sukcesem Subaru zakonczyt
sie konkurs w 2003 roku, kiedy to Fo-
rester 2.0 XT wygrat klasyfikacje gene-
ralng i otrzymat tytut: "The Towcar of
The Year 2004". Zwyciestwo byto tym
cenniejsze, ze wczesniej tytut w klasy-
fikacji generalnej "zarezerwowany" byt
gtéwnie dla pojazddw francuskich, nie-
mieckich czy szwedzkich.

Takze w tym roku Forester 2.0 XT
triumfowat - tym razem w kategorii
"Compact 4x4" - wygrywajac z takimi
autami, jak VW Touareg V10 TDI, BMW
330d Sport Touring czy Mercedes Benz
E 270 CDI Elegance. "To cenne zwy-
ciestwo potwierdza wysokg jakosc¢ sto-
sowanych w Subaru rozwigzan tech-
nicznych, stuzgcych budowaniu bez-
piecznych, stabilnych a zarazem kom-
fortowych pojazdéw", skonstatowat

THE TOWCAR OF THE YEAR 2005

sukces Forestera przedstawiciel Suba-
ru (UK) Ltd., Ed Swatman.

Odbywajace sie na torze doswiadczal-
nym i w warunkach terenowych zawo-
dy, sq okazjq do wszechstronnego prze-
testowania wtasciwosci jezdnych samo-
choddéw, oraz oceny tych wszystkich
elementéow wyposazenia, ktdére majq
wptyw na ich uzytkowanie jako po-
jazddéw holujacych.

NA DRODZE

Elementarnym warunkiem bezpiecz-
nej jazdy auta z przyczepa kempin-
gowq jest prawidiowe dopasowanie
dotaczonego ciezaru do mocy pojazdu
oraz odpowiednie rozmieszczenie
wszelkich tadunkéw znajdujacych sie
w przyczepie. Zbyt lekka lub nierow-
nomiernie obcigzona, a wiec chybotli-
wa przyczepa, bedzie nadmiernie
wrazliwie reagowata przy wszelkich
manewrach i silniejszym wietrze, gro-
zac wywrotka. Przyczepa o zbyt duzej
masie, moze z kolei wypycha¢ samo-
chdd z toru jazdy, szczegdlnie podczas
awaryjnego hamowania.

Jeslijednak "zestaw holujacy" zostanie
skonfigurowany w sposob prawidtowy,
to o bezpiecznej i stabilnej jezdzie de-
cydowac beda wtasciwosci trakcyjne
samochodu, a w zwycieskim Foreste-
rze sg one nieprzecigtne.

W trakcie zawodéw, "zestawy holuja-
ce" testowano przy predkosci ponizej
i powyzej 80 km/h, a przy prdébach
szybkoséciowych samochody rozpedza-
ty sie nawet do 160 km/h. Stabilnos¢
Forestera, tak przy niskich jak i przy
wysokich predkosciach, zapewnia row-
nomierne roztozenie napedu na cztery
kota, pozwalajace utrzymywaé opty-
malng trakcje. Roztozenie napedu na
obie osie zmniejsza takze podatnosc
auta na warunki pogodowe - na przy-
ktad na podmuchy wiatru. Waznym
elementem podnoszacym jakosc i bez-

pieczenstwo holowania Foresterem
jest system samopoziomowania nad-
wozia, ktory zapewnia staty przeswit
i optymalng geometrie tylnego zawie-
szenia, niezaleznie od tego czy dodat-
kowy ciezar znajduje sie w aucie, czy
jest holowany. Zastosowane rozwigza-
nia techniczne, w potaczeniu z wytrzy-
matym zawieszeniem i silnikiem typu
boxer, umozliwiajg bezproblemowe
holowanie fadunku o ciezarze do
1800 kg.

W TERENIE

Najwazniejszg konkurencjg terenowe-
go etapu zawoddw byty préby podjaz-
doéw na wzniesienie o nachyleniu sie-
gajacym 17%. Dla stworzenia warun-
kéw zblizonych do rzeczywistych,
przyczepy dodatkowo obcigzano. Inny
test polegat na ruszaniu z przyczepq
pod gdre. Niewatpliwg przewagg
Forestera w tej konkurencji byt hill-
-holder, ktorego dziatanie zapobiega
cofaniu sie auta na podjazdach. Wys-
tarczy wcisna¢ pedat sprzegta, aby na-
cisk hamulca byt automatycznie pod-
trzymywany, co w przypadku zatrzy-
mania sie auta na podjezdzie, chroni je
przed stoczeniem sie w dot. O tym, jak
trudny byt to test Swiadczy fakt, ze
w wielu pojazdach konczyt sie spale-
niem sprzegta...

SKRUPULATNIE
I SZCZEGOLOWO...

oceniano takze te elementy wyposaze-
nia samochoddw, ktére maja istotne
znaczenie dla bezpieczenstwa i kom-
fortu jazdy, a takze uzytkowania po-
jazddw z dotaczong przyczepa kem-
pingowa. O ile dopuszczalne jest na
przyktad lekkie pochylenie przyczepy
w kierunku samochodu, o tyle juz jej
odchylenie "ku gérze" grozi zachwia-
niem stabilnosci podczas jazdy. Wazne
dla sedziow sg takze sposoby zabez-
pieczenia fadunku wewnatrz samocho-
du, jego "zachowanie" podczas jazdy,
a takze swoboda dostepu np. do kota
zapasowego samochodu. Ponadto
przygladano sie skutecznosci lusterek,
sprawdzano tatwos$¢ dostepu do pod-
taczen napiecia, a jesli samochod wy-
posazony byt w kontrolki funkcjonowa-
nia oswietlenia przyczepy, oceniano
poprawnos¢ ich dziatania. Wyliczone
tutaj zagadnienia nie wyczerpuja catej
listy testéw i badan, jakim poddawano
samochody w trakcie wyboréw "The
Towcar of The Year". Tym bardziej
mozna sadzi¢, ze zdobyty przez Fores-
tera 2.0 XT tytut "Najlepszego Samo-
chodu Holujacego 2005" w kategorii
"Compact 4x4", jest wiarygodna reko-
mendacja tego auta.

R.K.

Zdjecie dzieki uprzejmosci The Caravan Club, UK
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KULTURA JAZDY

Polskich kierowcow grzechy
glowne wedlug Lenczowskie-
go...

Miato by¢ jak zawsze o technice jazdy,
ale pisanie na zadany temat jako$ mi
nie szto. Moze dlatego ze jesien, a mnie
jest szkoda lata... Nie wiem. Szczesli-
wie przypomniatem sobie, ze od dtuz-
szego czasu chciatem napisa¢ pare
zdan o kulturze. Kulturze jazdy, oczy-
wiscie. Poruszam sie dosy¢ duzo po
drogach naszego pieknego kraju
i w trakcie tych podrdézy obserwuje
rézne zachowania kierowcow. Jako
cztek tolerancyjny i z natury spokojny,
staram sie czynic to chtodnym okiem,
bez emocji. Zawsze probuje zrozumiec
drugiego cztowieka siedzacego za kie-
rownicg i wyttumaczy¢ sobie najprze-
rézniejsze, czesto przyznam zaskaku-
jace reakcje i zachowania. Prowadzone
w ten sposéb obserwacje pozwolity mi
stworzy¢ co$ na ksztatt prywatnego
katalogu grzechéw wspotuzytkowni-
kow drég, takie: "Polskich kierowcow
grzechy gtéwne wedtug Lenczowskie-
go". Zastrzegam, ze odczucia s moje,
a wiec subiektywne. Jezeli zatem kto$
poczuje sie urazony moimi opiniami to
zapraszam do dyskusji na goscinnych
tamach "Plejad". Chetnie podejme re-
kawice i sprobuje powalczy¢ "na dtugo-
pisy". Tymczasem obiecuje, co jaki$
czas, zasygnalizowaé i pokrétce omo-
wi¢ szczegdlnie doskwierajacy mi wys-
tepek.

Tym razem bedzie to najbardziej, mo-
im zdaniem, "wypadkogenna" i dener-
wujaca niezwykle "jazda srodkiem".
Jakie sa motywy zajmowania przez
kierowcow $rodkowego pasa ruchu,
lub jego lewej czesci, nigdy nie zrozu-
miem. Nawet prawo tego zabrania.
I co? I nic. A wyglada to tak: na pod-
jezdzie pod gére dwa szerokie, roz-
dzielone przerywana linig, pasy. Jeden
dla przeciwnego kierunku jazdy z moz-
liwoscig wyprzedzania. Co6z widze?
Wszyscy jadacy pod goére, i to bez
wzgledu na to czym i z jakg predkos-
cig, poruszajg sie srodkiem drogi.
Prawy pas jest caty czas wolny. Jadacy
w przeciwnym kierunku nie maja szans
na wyprzedzenie. Zaden z kierowcéw
jadacych pod gére nie pomysli, ze za
chwile, na zjezdzie, sytuacja sie od-
wroci i to jego bedzie szlag trafiat. Dla-
czego? Bo gtupota, zapatrzenie w sie-
bie i brak wyobrazni zdajg sie nie znac
granic. Jade dalej pod gére. Dopadam
jakiego$ Merola, czasem niestety
i Subaraka, juz z daleka migam lewym
kierunkowskazem by sprzet mi sie nie
zadyszat, a moi "rywale" co? Nic. Nie
chce nawet wiedzie¢, co myslg, ale
ogdlnie znany "znak pokoju" nie pozo-
stawia zludzen. A przeciez ich dogoni-
tem, czyli jechatem szybciej, czyli tez
szybciej ustgpie im miejsca po swoim
przejezdzie.

A przeciez mozna inaczej. Widzac
w lusterku, ze kto$ mnie dogania, nie
oceniam czym, nie pytam dlaczego
i po co. Natychmiast umozliwiam mu
dalszg jazde, nie zmuszajac do nag-

tego wytracania predkosci i stwarzania
tym samym potencjalnego zagrozenia
na drodze. Jezeli to mozliwe, zjez-
dzam nawet na pobocze. Tylko takie
zachowanie daje mi bowiem prawo do
oczekiwania wzajemnosci.

Szczesdliwie ostatnio, po wielu latach,
na nowo pojawiajg sie oznaki wzajem-
nej zyczliwosci i zrozumienia miedzy
kierowcami. Kto$ komus$ ustapi drogi
wczesniej sygnalizujgc swdéj manewr
migaczem. Kto$ komus$ podziekuje
gestem dtoni, mignieciem awaryjny-
mi. To fajne i budujace zarazem. Takie
zachowania pozwalajg znowu myslec
o kierowcach, jak o wielkiej wspieraja-
cej sie rodzinie, a nie grupie zapatrzo-
nych w siebie indywidudw, o wyobraz-
ni ograniczonej tablicami rejestracyj-
nymi wiasnego auta. Czy trzeba jesz-
cze wyjasnia¢, jak bardzo takie za-
chowania utatwiajq, a nawet ratuja zy-
cie? Zaréwno tym wyprzedzajacym,
jak i wyprzedzanym?

Wszyscy jezdzimy po tych samych
drogach, dlatego sprébujmy przewi-
dziec¢ jak utatwic jazde zaréwno tym za
nami, jak i tym z przeciwka. Sprébuj-
my zrobi¢ dla innych to, czego przeciez
sami oczekujemy. Jezeli chociaz o tym
pomyslicie, to juz naprawde znak, ze
kultura jazdy to dla was nie tylko has-
to, to réwniez codziennosc.

Szerokiej i bezpiecznej drogi.

Andrzej Lenczowski
Szkota Jazdy Subaru
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Przygladajac sie koncepcyjnemu Su-
baru Rle - reklamowanemu hastem
"mniej znaczy wiecej" - mozna dojsc¢
do wniosku, ze jego konstrukcja za-
wiera w sobie rozwigzania wielu bar-
dzo réznych problemdw.

Rle zostat pomyslany jako pojazd
stuzacy do jazdy miejskiej. Nape-
dzany wytgcznie silnikiem elektrycz-
nym - nie zanieczyszcza $rodowiska,
a jego niewielkie rozmiary utatwiajaq
manewrowanie i parkowanie w coraz
bardziej zattoczonych miastach. To
witasnie z mysla o mieszkancach
wielkich japonskich metropolii, hot-
dujacych minimalistycznemu stylowi
zycia, stworzono maty R1e.

Swoimi gabarytami samochdd mies-
ci sie w parametrach wyznaczonych
dla segmentu japonskich K-cars. R1e
ma zaledwie 3,30 m dtugosci, 1,55 m
szerokosci, a wysokos¢ 1,42 m jest
az 0 48 cm nizsza od dopuszczalnej.
Niewielkie rozmiary pojazdu nie by-
ty jednak przeszkoda w zastosowa-
niu bardzo wyrafinowanej stylizacji.
Szczegdlne wrazenie wywotuje linia
karoserii, ktéra - ogladana z boku -
wznosi sie nieprzerwanie od przed-
niego zderzaka, wzdtuz bardzo moc-

no pochylonej przedniej szyby i ta-
godnie opada w kierunku zakoncze-
nia dachu. Subtelnos¢ i delikatnos¢
jej rysunku podkreslajg mocne ak-
centy w postaci wyrazistych nadkoli
i duzych, jak na tak mate auto,
16-calowych felg. Optywowe ksztat-
ty przednich reflektoréw, umieszczo-
ne na drzwiach kierunkowskazy i no-
wy gril podkreslajq dynamiczna,
sportowg sylwetke R1e.

"MNIEJ ZNACZY WIECEJ" - R1e

Dwudrzwiowy samochdéd moze po-
miesci¢ 4 pasazerdw, a sktadane
w razie potrzeby tylne fotele, pozwa-
lajq uzyskac¢ dodatkowgq przestrzen
tadunkowaq. Potaczenie zétci i czerni
zastosowane we wnetrzu mocno ak-
centuje sportowy charakter autka.

Tworzac pojazd wytacznie do jazdy
miejskiej, konstruktorzy wyposazyli
go w liczne udogodnienia, czego
przyktadem moze by¢ zastosowanie
funkcji hamowania silnikiem z jed-
noczesnym odzyskiwaniem energii,
oraz elektryczne wspomaganie kie-
rownicy. Jednak najciekawsze roz-
wigzanie dotyczy problemu jazdy
w ulicznych korkach: specjalny bieg
pozwala na powolne toczenie sie
auta...

Subaru Rle jest napedzany niewiel-
kim silnikiem elektrycznym o mocy
60 kW. Zrédtem zasilania sa bardzo
wydajne baterie litowo-jonowo-
-manganowe, ktére mogaq by¢ tado-
wane z... tradycyjnej sieci elektrycz-
nej. Aby ten maty samochdéd swo-
bodnie poruszat sie po ulicach przez
tydzien, akumulator potrzebuje za-
ledwie trzech godzin tadowania.

R1le pozostaje na razie samochodem
koncepcyjnym. A szkoda, bo to mate
Subaru jest eleganckie i po prostu
piekne...

Quiet
SUBARU R1le
Dtugosc¢ 3300 mm
Szerokos¢ 1550 mm
Wysokosé 1420 mm
Rozstaw osi 2195 mm
Przeswit 150 mm
Liczba miejsc 242
Silnik elektryczny
Napiecie 288 V
Moc 60 kW
Przeniesienie napedu bezstopniowa redukcyjna skrzynia biegéw
Akumulator manganowo-litowo-jonowy
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SUBARU

Kiedy Subaru R2 prezentowano jesz-
cze jako konstrukcje prototypowa pod-
czas 37. Tokyo Motor Show 2003, jego
dalsze losy byty juz bardzo precyzyjnie
okreslone: w miesigc po zamknieciu
Salonu, samochdd ten zostat wpro-
wadzony do seryjnej produkcji. Jak
wszystkie mate auta, takze R2 rekla-
mowany jest jako rozwigzanie proble-

moéw komunikacyjnych wielkich, zatto-
czonych miast i tani w utrzymaniu $ro-
dek transportu dla mieszkancow tere-
now podmiejskich. Warto wiedzie¢, ze
K-cars (od japonskiego kei - lekkie wa-
gowo, czy tez "samochody z zéttymi
tablicami rejestracyjnymi") jak okresla
sie w Japonii pojazdy z tego segmentu,
cieszg sie szczegdlnymi przywilejami.
Zakup auta w Japonii wigze sie z ko-
niecznosciaq przedstawienia dealerowi
shako shoumei czyli prawa do korzys-
tania z miejsca parkingowego. Nabyw-
cy K-cars sg z tego obowigzku zwolnie-
ni, a ponadto uzyskujg znaczne upusty
przy wszelkiego rodzaju ubezpie-
czeniach i optatach komunikacyjnych.
Jesli dodamy do tego maty litraz, co,
przy niemal trzykrotnie wyzszej niz
np. w USA cenie benzyny w Japonii, ma

R2

ogromne znaczenie, tatwo zrozumie-
my, dlaczego najbardziej liczacy sie na
Swiecie producenci K-cars to wtasnie
Japonczycy.

Aby zosta¢ zaliczconym do kategorii
K-cars samochdd musi spetniac scisle
okreslone normy, ustalone po raz
pierwszy w 1948 roku i od tego czasu
kilkakrotnie modyfikowane. Dos¢ po-
wiedzie¢, ze dtugos¢ pierwszych K-cars
mogta wynosi¢ najwyzej 2,8 m, szero-
kosé... 1 m, wysokos$¢ do 2 m, a pojem-
nos$¢ silnika do 150 cm®. Obecnie obo-
wigzujaca regulacja z pazdziernika
1998 roku dopuszcza dtugos¢ pojazdu
do 3,4 m, jego szerokos¢ do 1,48 m
a wysokos¢ do 2 m. Pojemnos¢ silnika
nie moze przekracza¢ 660 cm®.

Ciekawostka jest fakt, ze juz w latach
60. Subaru produkowato maty samo-
chdod o nazwie R2. Projektujac auto
o tej samej nazwie, Zapatinas miat do
wykonania znacznie trudniejsze zada-
nie, jako ze miato ono zastgpi¢ jedyny
K-car w ofercie Subaru, sprzedawany
wytacznie w Japonii, model Pleo. Zapa-
tinas wykorzystat niemal do maksi-
mum parametry segmentu matych sa-
mochodéw. R2 ma 3,39 m dtugosci
i 1,47 m szerokosci. Jedynie wysokos$c
zostata ograniczona do 1,52 m, co poz-
wala na parkowanie tego samochodu
w popularnych w Japonii garazach
pietrowych. Trudna do opracowania
bryta pojazdu, o scisle okreslonych ga-
barytach, otrzymata ftagodne tuki, kto-
re uchronity R2 z jednej strony przed
typowym dla K-cars "pudetkowatym"
wygladem, z drugiej pozwolity unikngc
stworzenia zbyt nowatorskiej sylwetki

(egzemplarz koncepcyjny byt styli-
stycznie bardziej ekstrawagancki).
Sportowy wyglad nadaja mocno wy-
eksponowane nadkola i stylizacja grila
nawigzujaca do doswiadczen Fuji
Heavy Industries w dziedzinie aero-
nautyki.

W R2 zadbano takze o estetyke wne-
trza, nie zapominajac przy tym o funk-
cjonalnosci. Od elegancji deski roz-
dzielczej nie odbiega gama jasnych ko-
loréw tapicerki, stosowanych z myslg
o0 oczekiwaniach estetycznych kobiet,
stanowiacych liczng grupe wsréd na-
bywcéw matych samochodéw. Roz-
mieszczone w roznych miejscach
schowki oraz dodatkowa przestrzen ta-
dunkowa, zyskiwana dzieki skladanym
tylnym fotelom, czynig z matego R2
samochod "pakowny".

Jednostke napedowa auta stanowi
4-cylindrowy silnik o pojemnosci
660 cm’. Na rynku dostepne sg wersje
z napedem na przednig o$ oraz 4WD.
W badaniach przeprowadzonych
w pazdzierniku przez firme J. D. Po-
wers Asia Pacyfik, R2 osiagnat najlep-
szy wynik w ocenie "jakosci poczatko-
wej" aut z tego segmentu produkowa-
nych w Japonii (w ankiecie pytano
o problemy, jakich doswiadczajgq wtas-
ciciele K-cars, w okresie pierwszych 7
miesiecy uzytkowania). Wysoka ja-
ko$¢ wykonania oraz, potwierdzona
opiniami wiascicieli, niezawodnosc¢
auta pozwala sadzi¢, ze R2 zdota za-
istnie¢ na niezwykle trudnym dla pro-
ducentéw matych samochoddw, ja-
ponskim rynku.

Trebor S.
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NOWA STYLIZACJA SUBARU

"Projektowane w przysztosci samocho-
dy Subaru powinny zachowac wfasciwe
im parametry techniczne i rozwigzania
zapewniajgce najwyzszy poziom bez-
pieczenstwa, a cecha przemawiajaca
do emocji potencjalnego klienta winna
stac sie ich stylizacja".
Kyoji Takenaka,
Prezes Fuji Heavy Industries Ltd.

(R)ewolucja

Trzy do pieciu lat - zgodnie z zatoze-
niami, zajmie wprowadzenie funda-
mentalnych zmian w stylizacji Subaru.
O tym, ze nie sq to tylko deklaracje,
$wiadczq podjete juz przez zarzad FHI
decyzje.

"Swieza krew"

Kolokwializm tego wyrazenia nie
przeszkadza autorom oficjalnych do-
kumentéw publikowanych przez firme
Subaru. Stosowana metafora silnie
podkresla potrzebe korzystania z kre-
atywnosci i pomystowosci projektan-
tow spoza Japonii, a jej spetnienie na-
biera cech warunku sine qua non dla
rozwoju firmy. Oznacza to, iz w podej-
éciu do zagadnien zwigzanych z pro-
jektowaniem nowych pojazdéw nie
chodzi juz tylko o zmiane "wizji", ale
0 zgode na gruntowng analize przesta-
nek, ktore ksztattujg styl Subaru.

Niewatpliwie jednym z efektow tych
przemyslen byto otwarcie sie firmy na
doswiadczenie wielokulturowosci,
wniesione przez Andreasa Zapatinasa,
obecnego Szefa Dziatu Projektantéow
Subaru. Wraz z zatrudnieniem stylisty
urodzonego w Grecji, wyksztatconego
w Stanach, pracujacego wczesniej dla
Fiata i BMW, pojawita sie obawa o to,
aby japonskie samochody nie zostaty
zupetnie pozbawione japonskiego
stylu. Postawa Zapatinasa, a raczej
wyobrazenie o niej budowane w opar-
ciu o przekazy medialne, nie jest jed-
noznaczna. Projektant zastrzega sie,
ze cho¢ nie chce by¢ autorem kontro-

wersyjnych pomystow, to wiasnie in-
nowacyjnos¢, odwaga oraz daleko po-
sunieta indywidualizacja beda cecho-
waty stylizacje Subaru w przyszitosci.
Jednoczes$nie, aby da¢ nam wyobraze-
nie o swoich inspiracjach przywotuje
obraz stotu nakrytego "...do japoriskiej
kolacji: porcelana, talerze czy tace. To
doskonaty przyktad optymalnych
sktadnikéw - proporcji, faktur, ciezaru
i wysublimowanej kompozycji wtasci-
wej Japoriczykom...". Czy to tylko uk-

razistym nosnikiem nowego "zunifiko-
wanego wizerunku Subaru". Nawigza-
nie do symboliki konstrukcji lotniczych
jest bezposrednim odniesieniem do
tradycji Fuji Heavy Industries, produ-
centa pierwszego po II wojnie swiato-
wej japonskiego samolotu pasazer-
skiego. Seryjnie produkowanym mo-
delem Subaru noszacym cechy no-
wego stylu jest - opisywany w bieza-
cym numerze - R2.

Zarzadzanie kreacja

Prace nad stylizacjg Subaru, wymaga-
jace wyobrazni i tworczej, artystycznej
inspiracji, podporzadkowane zostaty
twardym regutom obowigzujacym
w zarzadzaniu projektem. W firmie
zreorganizowano strukture oraz pro-
cesy zwigzane z pracg nad nowymi
konstrukcjami i potozono wigkszy
nacisk na etap projektowania. Grupa
stylistdbw zostata przesunieta z dziatu
inzynierskiego do dziatu planowania,
zyskujac tym samym blizszy kontakt
z potrzebami przysztych klientéw.

Usprawniono takze metody komuni-
kacji i wspotpracy w ramach zespotu
projektantéw. Dotychczas struktura
zarzadzania projektem oparta byita
o zasade zwierzchnosci. Obecnie to

ton w strone pracodawcéw? Najbar-
dziej efektownym i czytelnym zarazem
elementem nowego stylu zastosowa-
nym w samochodach koncepcyjnych,
jest rysunek grila stylizowanego na
przekrdj dziobu jumbo-jeta i flankuja-
cych go skrzydet, bedacy zarazem wy-

autor "zwycieskiej" koncepcji kieruje
jej realizacja.

Jak mowig projektanci Subaru, wykre-
owanie marki o najwyzszej jakosci,
rozpoznawalnej na catym Swiecie, wy-
maga efektywnego zespolenia wielu
dziatan zwigzanych z produkcjg samo-
chodu. Niezbedna jest synergia po-
miedzy marketingiem, estetyka, tech-
nika, bezpieczenstwem i stosowanymi
materiatami.

Zwiekszenie nacisku na styl nowych
samochodéw wprowadza réwnowage
pomiedzy wysokiej jakosci rozwigza-
niami technicznymi Subaru, a estety-
kg, ktdéra najsilniej pobudza emocje
potencjalnych klientow.

Quiet
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Bezpieczenstwo

SUBARU

BEZPIECZNA JAZDA ZIMA

Zima to szczegolny okres dla kierow-
cOW - zwilaszcza w naszych warun-
kach. Zmienna pogoda, staba widocz-
nos¢, niezbyt dobrze i nie zawsze w po-
re odsniezane drogi, dziury, zmecze-
nie, utrata koncentracji. Nie jest tatwo
0 bezpieczng jazde w takich warun-
kach. A pomimo to sq kierowcy, ktorzy
wykazujq sie niezrozumiatg niefraso-
bliwoscig. Cho¢ posiadacze Subaru za-
pewne do tej grupy nie naleza, to jed-
nak warto zwrdéci¢ uwage na niektdre
sprawy, ktéore mogg nam poméc bez-
piecznie podrézowac w zimie.

Dobre opony - bezpieczna jazda

Po pierwsze nie nalezy zapominac
o kwestii elementarnej, a wiec o do-
brych oponach zimowych. W naszym
kraju mozna zauwazy¢ tendencje do
kupowania, nawet przez uzytkownikéw
drogich, luksusowych aut, tanszych lub
uzywanych opon oraz tak zwanych
opon catorocznych. Oszczednos$¢ jest
zaleta godna pochwaty, ale w tym przy-
padku nie bardzo na miejscu. Eksperci
od opon podkreslaja, ze cos takiego jak
guma z napisem "all weather" ma sie
tak do prawdziwej "zimowki", jak proba
ulepienia batwana w czerwcu. Inng pu-
tapka moga stac sie wyjatkowo okazyj-
nie kupowane opony w supermarke-
tach. Widzac markowy produkt, poten-
cjalny nabywca mysli najczesciej o ko-
rzystnej cenie. Tymczasem te "super
oferty" wynikajq czesto tylko z tego, ze
oferowane ogumienie przelezato juz
w magazynach 2 albo nawet i trzy lata.
A tymczasem zachowanie wytrzyma-
fosci i wiasciwosci trakcyjnych opon
jest gwarantowane, ze wzgledu na sta-
rzenie sie gumy, tylko przez 4 lata od
daty produkcji (wyttoczonej na boku
opony). Tak wiec moze sie okazac, ze
pozornie tansze opony, beda nam stu-
zyty bezpiecznie tylko przez jeden se-

zon. Jak w wielu innych przypadkach
stara i znana zasada "nie sta¢ mnie na
to, aby kupowac tanio" moze i tutaj
okazac sie stuszna.

Czasem warto zajrzec
pod maske

Kolejne elementy podnoszace bezpie-
czenstwo jazdy to sprawne Swiatta,
akumulator, odpowiedni olej - to wie-
dzg wszyscy. Ale sq wsrdd nas zapomi-
nalscy. Nie ma bardziej bolesnego wi-
doku, niz wiasciciel luksusowych czte-
rech kotek prdébujacy bezskutecznie

"odpali¢" swojq bryczke. Nasz samo-
chod, nawet ten niezawodny i nowo-
czesny, potrzebuje od czasu do czasu
"czulszego" potraktowania. Kto, wbrew
zaleceniom w instrukcji obstugi, dawno
nie sprawdzat stanu ptynu chtodzacego
i hamulcowego, najpdzniej teraz powi-
nien upewni¢ sie, ze wszystko jest
w porzadku. W tym przypadku bezpie-
czenstwo zalezy od nas samych. Na
szczescie maska to niezbyt skompliko-
wane urzadzenie, mozna jq tatwo pod-
nies¢ i samemu sprawdzi¢ co i jak. Chy-

ba wszyscy wiedza, gdzie znajduje sie
bagnet od oleju.

Nie mniej wazne jest uzupetnienie pty-
nem zimowym zbiorniczka spryskiwa-
czy. Mokre nawierzchnia i niskie tem-
peratury powodujq, ze szyba przednia
bardzo szybko ulega zabrudzeniu.
A jak wszyscy wiemy, zta widocznos¢
moze by¢ bezposrednig przyczyna wy-
padku. Dlatego tez przy okazji spraw-
dzamy pidra wycieraczek - jesli wska-
zujg slady zuzycia lub tez pozostawiajg
smugi na szybie, to znak, ze juz naj-
WyZzszy czas wymienic je na nowe.

Bezpieczna jazda

Zima wymaga tez innego stylu jazdy.
Nie tylko bardziej ostroznego uzywa-
nia pedatéw gazu i hamulca, ale i wiek-
szej czujnosci. "Kierowcy w zimie wie-
lokrotnie popetniajq grzech zbytniego
zaufania do czarnej nawierzchni. Nie
obserwujg tego, co jest po kotami. Ja-
da dosc¢ szybko po odsniezonej drodze,
i kiedy sq zmuszeni do hamowania
okazuje sie, Zze na asfalcie jest «czarny
16d» - piekielnie zdradliwy. W takich
sytuacjach najczesciej dochodzi do
wypadkéw, bo na odpowiednig reakcje
jest juz za pézno", ttumaczy Leszek
Kuzaj. Wzorem kierowcéw rajdowych
warto zatem pilnie $ledzi¢ po czym je-
dziemy. Z kolei komisarz Krzysztof
Dymura z matopolskiej "drogéwki" po-
leca wczesniejsze sygnalizowanie ta-
kich manewréw jak skrecanie, czy
wyprzedzanie. "W zimie najczesciej
dochodzi do kolizji spowodowanych
najechaniem na tyt poprzedzajacego
pojazdu", podkresla Dymura.

Na dziurawe drogi i stale zaskoczonych
drogowcdédw niewiele poradzimy. Tym
ostatnim mozna tylko radzi¢, aby w zi-
mie czesciej $ledzili prognoze pogody.
A posiadaczom czterech koétek zyczy-
my, aby zima byta krotka. No i bez-
pieczna za kierownica rzecz jasna!

tukasz Kanski-Chmielewski
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Subaru w Szczecinie

Firma "Agrykolex" Sp. z 0. 0. rozpocze-
ta dziatalnos¢ w kwietniu 2003r. Jest
wiec stosunkowo mtodg firma, choc
zatrudnia doswiadczong i wykwalifiko-
wang kadre. Od listopada 2003r.
"Agrykolex" jest oficjalnym dealerem
i serwisantem samochodéw marki Su-
baru. Mozna powiedzie¢, ze historia
Subaru w Zachodniopomorskiem,
a Scisle w Szczecinie, zaczefa sie od
"Agrykolexu", wczesniej bowiem na
tym terenie nie byto sprzedazy ani ser-
wisu samochodow tej marki. Co nie
znaczy oczywiscie, ze Subaru nie byto
reprezentowane na ulicach i drogach
Zachodniego Pomorza. A takze, ze
miato i ma zdeklarowanych mitosnikow
i fanéw. "Agrykolexowi" wiec przyszto
w pierwszym etapie przede wszystkim
nawigza¢ kontakt i wspotprace z tymi
klientami, ktorzy na Subaru w Szcze-
cinie od dawna czekali. A sq wérdd nich

|

AGRYKOLEX

liderzy zycia gospodarczego i spotecz-
nego Zachodniego Pomorza.

Pierwszy rok swojej dziatalnosci firma
zalicza do bardzo udanych, a mamy
nadzieje, ze lata nastepne beda jesz-
cze lepsze.

Salon i serwis Subaru w Szczecinie tat-
wo znalez¢ - przy gtéwnej trasie wjaz-
dowej do Szczecina od strony potud-
niowej - to jest na ulicy Andrzeja Stru-
ga, przy ktérej znajdujq sie zresztq
i inne salony samochodowe renomo-

wanych marek. Nie bez kozery wiec
Szczecinianie zwq ulice A. Struga ulicg
dealerska...

Subaru Szczecin

ul. A. Struga 78

70-777 Szczecin

tel. +48 (91) 812 78 81
+48 (91) 812 12 32
e-mail: szczecin@subaru.pl
Www.szczecin.subaru.pl

ARMANDO TESTA



PLEJADY 07/2004

Piszq o nas...

SUBARU

PRZEGLAD PRASY MOTORYZACYJNEJ]

"Niewidzialne pienigdze"
AutoSukces (czerwiec 2004)

"(...) Najnowsza technika pozwala
tworzy¢ takie dzieta sztuki jak zegary
w Subaru."

"(...) Teraz mamy do czynienia z ele-
ganckim autem o niezwykle stonowa-
nej eleganciji..."
"Wnetrze pasuje do ceny - jest wyko-
nane z pietyzmem wrecz i z materiatow
0 najwyzszej jakosci. Takze przestron-
nos¢ kabiny nie budzi zastrzezen,
iz przodu, i z tytu miejsca jest jak przy-
stato na klase wyzsza.
(...) fotele o znakomitych ksztattach
raczej ciasno trzymajaq w talii."

Marek Malinowski

Autoryzowane Serwisy -
Katalog 2004
Dodatek do "Gazety Wyborczej"

Poréwnanie Mitsubishi Outlandera 2.0
z Subaru Foresterem 2.0 XL

"W Foresterze naped przenoszony jest
stale na obie osie (a nie tylko dotacza-
ny na drugq, jak np. w Hondzie CRV).
Ile to trzeba cenic ten tylko sie dowie,
kto jechat Foresterem po $niegu lub po
lodzie. Forestera bardzo trudno jest
wprowadzi¢ w poslizg - na oblodzonej
gorskiej serpentynie bedziesz sie czut,

jakbys jechat prosta droga po czarnym
asfalcie. W ogdle nie trzeba pracowac
nad wyprowadzaniem go z poslizgu -
kota btyskawicznie same dogadujq sie
ze sobg, jak roztozy¢ moment napedo-
wy, zeby pojazd odzyskat sterownosc
i po prostu nie zawracajg tym gtowy
kierowcy."

"Na prostej i gtadkiej drodze Forester
ze zwyktym silnikiem 2.0 sprawuje sie
jak przecietny samochéd klasy $red-
niej (pominmy model XT ze 170-kon-
nym silnikiem turbo, bo to inna para
kaloszy). Wystarczy jednak by droga
stata sie kreta i wyboista, a od razu
pogratulujesz sobie, ze jezdzisz Fores-
terem."

"(...) Reduktor, niski srodek ciezkosci
i staty naped na obie osie to idealne
rozwigzanie problemu - Forester to sa-
mochod stworzony wiasnie na takie
drogi jak «Zakopianka» (zwfaszcza
gdy jeszcze dojdzie oblodzenie i ostry
atak $niezycy)".

Wojciech Orliriski

"Mocne Brzmienie"

Wysokie Obroty (nr 40/52)

Test poréwnawczy: Mitsubishi Lancer
Evo VIII / Subaru Impreza STi Petter
Solberg Edition

"Dwa dni pozniej peten respektu oswa-
jam sie z najmocniejszg i najbardziej
wyrafinowang z dostepnych u nas
Imprez. Powstata, by uczci¢ tytut raj-
dowego Mistrza Swiata zdobyty
w 2003 r. przez Pettera Solberga. Takie
auto mozna kupi¢ tylko w... Polsce.
W Anglii wystepuje pod inng nazwa.
Najciekawsza w niej innowacjg jest
regulowany centralny mechanizm réz-
nicowy (DCCD - Driver Central Con-
trol Differential). Po zapaleniu silnika
wyswietla sie kontrolka z napisem
«auto», wtedy naped rozdzielany jest
wedtug uznania komputera. Za pomo-
cq przycisku na tunelu srodkowym
mozemy wybrac staty naped na cztery
kota i pokrettem zmienia¢ proporcje
przeniesienia napedu. Do chwili, az na
tyt trafi 65% momentu obrotowego.
Oczywiscie Solberg Edition rézni sie od
zwyktego STi réwniez osiggami. Swoje
305 KM i 405 Nm zawdziecza zes-
tawowi PPP (Prodrive Performance
Package), w sktad ktérego wchodzi no-
we oprogramowanie silnika oraz ukfad

wydechowy. Z zewnatrz mozna go roz-
pozna¢ po chromowanych siatkach
ostaniajacych chtodnice, a w srodku po
aluminiowej gatce dzwigni biegdw,
czarnych fotelach oraz oczywiscie
grawerowanym emblemacie z auto-
grafem Pettera Solberga i numerem
samochodu. Moj egzemplarz to
dziesigtka. Seria jest mocno limitowa-
na, bo liczy tylko 14 sztuk."

"Snuje sie ulicami, by przywyknaé¢ do
samochodu. Trudno mi sie skoncentro-
wac. Przede mng sterczy wielka budka
intercoolera, a za mng jezdzi cos$ nie-
bieskiego. Co chwile musze powtarzac
sobie, ze to tylko spoiler."

"(...) EVO i Impreza nie sg autami na
kazda okazje, cho¢ Swietnie radzg so-
bie na kazdej drodze i w kazdych wa-
runkach. Dlatego tez moga upokorzy¢
niemal wszystko, co napotkajg na tra-
sie. Od miodych $cigantow w GTI, ze
spoilerami szurajacymi po ziemi
niczym jamnik brzuchem, po krawa-
ciarzy w limuzynach za 100 tys. euro.
Ich przewaga jest tym wieksza, im gor-
sze warunki. Mokro, slisko? Wtedy sq
w swoim zywiole. Poczynajac od poka-
zowego sprintu spod Swiatet. A kiedy
sie rozpedzaja, masz wrazenie, jakby
zjadaty droge kesami."
Subaru Impreza STi: "Niepowtarzalny
dzwiek boxera z wydechem Prodrive'u,
regulowany centralny uktad réznicowy
(Solberg Edition), niespotykana ra-
dos¢ z jazdy, stosunkowo komfortowe
zawieszenie, znakomite osiagi, rewe-
lacyjna elastycznos$¢, dobrze trzyma-
jace fotele, kultowy charakter, przy-
jemnie pracujaca skrzynia biegow,
niskie obroty silnika na széstym biegu,
przyczepno$¢ na S$liskich nawierz-
chniach."

Szczepan Mroczek

Wybrane elementy Subaru Mitsubishi
(skala 0-8)
Brzmienie silnika 7,7 6,0
Skrzynia biegow 6,8 6,6
Komfort/ergonomia 4,8 4,0
Hamulce 7,5 7,2
Przyjemnos¢ z jazdy 7,7 7,4
Ocena koncowa 6,9 6,8

"Btekitny narkotyk"
Motor (nr 48)
Test: Subaru Impreza

"Kontakt z Subaru Impreza STi SE po-
winien by¢ opatrzony odpowiednim
ostrzezeniem ministerstwa zdrowia.
Po pierwsze, powoduje nieodwracalne
zmiany w psychice, a po drugie, silnie
uzaleznia. (...) Majac doswiadczenie
i umiejetnosci w jezdzie oraz szacunek
do tego auta, mozna z nim zrobi¢ nie-
mal wszystko. Brutalna sita turbodota-
dowanego boksera jest caly czas pod
kontrolg, a perfekcyjnie pracujace za-
wieszenie zapewnia doskonaty kontakt
z podtozem. Niewazne czy z asfaltem,
szutrem, czy $niegiem."

Borys Czyzewski
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Sezon 1999 w Rajdowych Mi-
strzostwach Swiata byt jed-
nym z najlepszych dla SWRT.

Co prawda nie zrealizowano
wszystkich planoéw, ale udato
sie w niezwykle efektowny
sposob pokazaé, jak szybkie
moga by¢ Subaru.

Tym razem zespét Subaru tworzyli:
dobrze zapowiadajacy sie wowczas
Richard Burns, weteran Juha Kann-
kunen i specjalista od asfaltowych
nawierzchni - Bruno Thiry. Podczas
tradycyjnie otwierajacego cykl elimi-
nacji Rajdu Monte Carlo, walke o zwy-
ciestwo toczyli Tommi Mékinen (Mitsu-
bishi) i Gilles Panizzi, jadacy prywatna
Subaru Imprezga. Jako trzeci podazat
za nimi Kannkunen. Po wielu réznora-
kich ktopotach Gilles odpadt, oddajac
zwyciestwo Tommiemu. W ten sposéb
Juha ukonczyt Monte Carlo na drugim
miejscu. Po zakonczeniu rajdu, Kann-
kunen goraco komplementowat swojq
Impreze, méwiac: "Subaru Impreza to
Rolls-Royce wsréd samochoddw raj-
dowych. Brakuje jej tylko systemu
stereo do stuchania muzyki na
oesach”.

Kolejne rajdy na pewno nie nalezaty
do szczesliwych dla Subaru. Po szdstej
eliminacji sezonu - Rajdzie Korsyki -
team zajmowat czwarta pozycje, tra-
cac do prowadzacych Toyot az 41
punktow. Wtedy nastgpit przetom.

Rajd Argentyny, ktéry niewatpliwie
nalezy do imprez przyciggajacych naj-
wiekszg liczbe kibicow (sam super-oes
ogladany byt na zywo przez 70 tys.
ludzi!), okazat sie dla "naszych" kie-

PRZEBUDZENIE

rowcoOw pierwszg naprawde udang
eliminacjg sezonu. Efekty prac prowa-
dzonych nad Imprezami przez pier-
wszg potowe roku przerosty wszelkie
oczekiwania. Juz od drugiego oesu
pierwszego etapu "Subaryny" zaczety
uciekac¢ konkurencji. Burns i Kannku-
nen na zmiang przewodzili stawce
i pod koniec pierwszego dnia rajdu byli
od siebie oddaleni o zaledwie 1,1 se-
kundy. Doréwnywat im jedynie Didier
Auriol w Toyocie - po pierwszym etapie
miat 3,5-sekundowq strate do prowa-
dzacego Kannkunena - a daleko za
nimi pozostawat Carlos Sainz, z 45
sekundami straty.

Walka o pierwsze miejsce toczyta sie
przez caly nastepny dzien. Auriol, co
prawda, zdotat obja¢ prowadzenie na

Klasyfikacja kierowcow MC S EAK

Tommi Makinen 10 10
Richard Burns 0
Didier Auriol

Juha Kankkunen
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5 Carlos Sainz 6
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Colin McRae
Philippe Bugalski
Freddy Loix
Harri Rovanpera
10 Gilles Panizzi
11 Jesus Puras
12 Toni Gardemeister
13 Thomas Radstrom
14 Bruno Thiry
15 Marcus Gronholm
16 Francois Delecour
17 lan Duncan 3
18 Markko Mértin
19 Petter Solberg 0 2 0
20 Andrea Aghini
20 Possum Bourne
20 Volkan Isik
20 Pierro Liatti 1 0
20 Leonidas Kirkos
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pierwszych oesach, ale caty czas dep-
tali mu po pietach kierowcy Subaru.
Byli tak zawzieci, ze nawet kiedy
Burns musiat wymieni¢ skrzynie po
oesie 12-tym i dostat 10 sekund kary,
zdotat jeszcze na kolejnym odcinku
odebra¢ prowadzenie Francuzowi.
Pomimo usilnych staran, po dwoch
pierwszych etapach Auriol byt juz "es-
kortowany" przez kierowcow Subaru:
do Burnsa tracit 14,8 sekundy,
a Kannkunena wyprzedzat zaledwie
0 2 sekundy.

Trzeciego dnia Auriol modgt juz tylko
patrze¢ na Subaru znikajace za hory-
zontem. Przed ostatnim oesem pro-
wadzit Juha 2,4 sekundy przed
Burnsem - i wszyscy obawiali sie
"team-orders", czyli nakazu szefa te-
amu zeby "przepusci¢" Brytyjczyka ze
wzgledu na wieksze szanse na tytut
mistrza. Tak sie jednak nie stato - Fin
wygrat swoéj pierwszy od pieciu lat
rajd.

Kolejne eliminacje RSMS 1999 wy-
gladaty podobnie (z paroma wyjatka-
mi). Inni kierowcy mogli tylko z za-
zdroscig spogladac na "latajace Suba-
raki". Jeszcze dwukrotnie pierwsze
dwa miejsca na podium zajeli kie-
rowcy SWRT. W rezultacie pie¢ z oSmiu
rajdéw padto ich tupem. Niestety, zty
poczatek sezonu spowodowat, ze
mistrzostwo w klasyfikacji producen-
tow przypadto Toyocie, a tytut mistrza
wérod kierowcoéw zdobyt Tommi
Makinen.
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Wywiady

SUBARU

IDZ I ZOBACZ

Na prestizowej liscie przebojow "Tréj-
ki" Marka Niedzwiedzkiego, piosenka
"Ocean wolnego czasu - Krakéw", pro-
mujgca ptyte "Znaki szczegélne" zes-
potu "Maanam", dotarta do pierwszego
miejsca. Drugi utwor z tego albumu:
"Do kogo biegtam" znalazt sie na trze-
cim miejscu, a kolejny, promujacy ten
sam album singiel: "To mi sie $ni", na
poczatku pazdziernika awansowat
z széstego na drugie miejsce listy.
Plejady: Panie Marku, na czym po-
lega fenomen "Maanamu"?

Marek Jackowski: Kiedy przymierza-
my sie do wydania nowej ptyty, mena-
dzerowie proszg zwykle: Tylko zrébcie
to tak, jakby zostato nagrane trzy lata
temu i nie brzmiato jak muzyka, ktéra
zaistnieje dopiero za 3 lata (Smiech).
Oczywiscie, powodem takiego mysle-
nia s wzgledy marketingowe, ale...
Wezmy na przyktad ptyte "Hotel Nirva-
na". Stycha¢ na niej duzo elementéw
z obszaru hip-hopu, sporo sampli... sty-
cha¢ dzisiejszg muzyke. I co? Tuz po
wydaniu "Hotel" nie znalazt uznania na-
szej publicznoéci. Za to dzisiaj, kiedy
czytam wypowiedzi na internetowym
forum okazuje sie, ze po trzech latach
fani "odkryli" te ptyte i zaliczyli jq do
najlepszych osiggnie¢ "Maanamu".
Wyglada na to, ze przyzwyczaili sie juz
troche do hip-hopu polskiego, do hip-
hopu swiatowego... Muzyka z "Hotelu
Nirvana" stata sie ich muzyka. Dzisiaj,
jesli ludzie wydajq pieniadze na ptyty,
to kupuja muzyke, ktéra im sie na-
prawde podoba, a niekoniecznie to co
do upadtego lansujg media...

A Pan tez kupuje to, co sie Panu
naprawde podoba?

Chce Pan wiedzie¢ dlaczego Jackowski
przesiadt sie do Subaru? (Smiech) Céz,
wszystko bierze sie z jakiejs konkret-
nej potrzeby. W przypadku mojej oso-
by te potrzeby okresla w duzym stop-
niu praca. Wymagania wobec aut, ja-
kimi cztonkowie "Maanamu" jezdzg na
koncerty, sg dosy¢ precyzyjne: muszq
by¢ bezawaryjne, szybsze - a przez to
bezpieczniejsze - niz auta sredniej kla-
sy, no i niedrogie w eksploatacji. Do-
tychczas, wtasnie ze wzgledu na beza-
waryjnos¢, czesto korzystaliSmy z sa-
mochoddéw marki Toyota... Jednak my-
$lac o zakupie nowego auta, za na-
mowg mojego menadzera, zwrdcitem
uwage na Subaru. Ta marka zawsze
kojarzyta mi sie raczej z autami spor-
towymi, jak chociazby rajdowa Subaru
Impreza. Outback natomiast, nie wie-
dzie¢ czemu, bardziej pasowat mi do
australijskich wertepéw, australijskie-
go buszu, a juz na pewno do terendw
na ktoére limuzyny nie wjezdzaja... Kie-
dy zastanawiatem sie, co to wiasciwie
za samochdd, moj menadzer zasuge-
rowat: idz i zobacz...

No tak, ale zobaczy¢ to jedno, a
poczuc to jeszcze cos innego...

Na pierwsza jazde prébng widzt nas
sam pan dyrektor. Pamietam, jechalis-
my gdzie$ nad Wistg, po bezdrozach
i wtedy okazato sie, ze Outback daje
wrazenie auta jakby "skrojonego na
miare", bardzo "zwartego". Kiedy do-

wiedziatem sie, jaki moze by¢ kat na-
chylenia terenu, przy ktérym Subaru
Outback jest sie w stanie porusza¢ -
- miatem watpliwosci. A jednak wspie-
liSmy sie nim na spore wzniesienie, i to
razem z dzieémi (!), przy bardzo du-
zym przechyle, po czym bezpiecznie
zjechaliSmy. Po prostu niewiarygod-
ne...

Najserdeczniejsze zyczenia Noworoczne
wspaniatej pogody na wszystkich drogach,
spokoju i opanowania za kierownicg, samych
mitych kierowcéw i policjantéw na trasach
oraz umiejetno$ci zachowania predkosci
bezpiecznej zawsze i wszedzie, a takze
wszystkiego najlepszego w zyciu osobistym
i zawodowym sktada czytelnikom "Plejad"
Marek Jackowski.

Wczeséniej nie testowat Pan w te-
renie samochodéw innych marek?
Nie w specjalnie trudnych warunkach...
($miech)... zawsze byto szkoda auta...
Ale oczywiscie, przekonaliSmy sie na
podkrakowskich drdézkach, ze Outback
Swietnie sprawdza sie w terenie, a to
bardzo wazne przy mojej pracy.
Subaru Outback samochodem kon-
certowym...?

W pewnym sensie tak. Co roku od ma-
ja do wrzesnia jezdzimy po catej Pol-
sce koncertujagc w parkach, réznego
rodzaju obiektach specjalnych i specy-
ficznych miejscach, jak "Skatki" w Kiel-
cach czy podnéza ruin zamku w Czes-
tochowie. Zazwyczaj musimy opuscic¢
teren imprezy bardzo szybko i spraw-
nie, zanim jeszcze tysigce ludzi wyru-
szg spod sceny pieszo lub samocho-
dami. Pakujemy sie i odjezdzamy,
czesto w bajkowej scenerii pokazu
fajerwerkéw. Wtedy szczegédlnie waz-
ne jest, aby auto o nic nie zahaczyto,
nie zawadzito. A takie "przygody", nie-
stety, zdarzajq sie dosyc czesto...
Skoro jestesmy przy koncertach -
jakie macie plany na najblizszgq
przyszto$é?

Nasz jesienny "rozktad jazdy" obejmu-
je wyjazdy za granice. W pazdzierniku
jedziemy na Festiwal Kultury Polskiej
do Wuppertalu w Niemczech. W pla-
nach jest takze kolejny wyjazd do Sta-
néw, ktory ze wzgledu na znang
wszystkim sytuacje specjalnie nas nie

cieszy, ale wsrdéd Polonii wcigz jest
zapotrzebowanie na naszg muzyke...
No, a poza tym, czeka nas jeszcze
sporo koncertow w kraju.

Czyli ten nowiutki Outback ma
szanse byc¢ od razu mocno eksplo-
atowany i testowany...?

Na pewno tak. Praktycznie kazdy wy-
jazd w trase koncertowg faczy sie dla
mnie z koniecznoscig pokonania "Za-
kopianki". Po dwdch czy trzech prze-
jazdzkach Outbackiem zdatem sobie
sprawe, ze to auto zdaje sie spetniac
oczekiwania jakie w nim poktadam. Nie
chciatbym zapeszy¢, ale jak na razie
uwazam, ze ten samochdd godny jest
zainteresowania.

A czym "Maanam" zamierza zain-
teresowaé¢ swoich nowych i sta-
rych fanéw w najblizszym czasie?
Przy wspotpracy z radiowag "Trojka"
planujemy nagranie kilku koncertow
"na zywo" z udziatem publicznosci,
w studio im. Agnieszki Osieckiej. Nag-
raliSmy tam ostatniq ptyte "Znaki
Szczegdlne", wielokrotnie tam wyste-
powaliémy. To znakomite studio, zna-
komita atmosfera i - co wazne zwtasz-
cza przy tym projekcie - zywiotowo re-
agujaca, koncertowa publicznosc. Te-
raz chcemy wyda¢ porzadny album
"live", ze wszystkimi najwiekszymi
przebojami "Maanamu" w nowych
aranzacjach. Realizacje tego projektu
przewidujemy na przetomie marca
i kwietnia przysztego roku.

Konczac, chcialbym zapytaé, jak,
Pana zdaniem, "Maanam" odnaj-
duje sie w nowej rzeczywistosci?
Czasem wydaje mi sie, ze dla miodej
publicznosci jestesmy niemal jakims
nowym zespotem. Nie zdziwitbym sie,
gdyby najmtodsi stuchacze powiedzie-
li: "W «Trdjce» pojawita sie nowa ka-
pela o nazwie «Maanam» | do tego
z nowg ptytg". Z drugiej strony naj-
nowszy album tej dla niektérych "no-
wej, nieznanej kapeli" byt na pierw-
szym miejscu najlepiej sprzedawa-
nych ptyt w Polsce, juz trzy piosenki sg
w pierwszej trdjce listy przebojow
Marka Niedzwiedzkiego. Oczywiscie,
jesteSmy ogromnie zaskoczeni i bar-
dzo sie cieszymy. Tym bardziej, ze
przeciez sktad sie zmienit. Sktad bar-
dzo dobry, ktéry "kreci" publicznosc
i "kreci" nas, a trzeba pamieta¢, ze
mamy swoje lata. Z piosenkarzami to
jest tak, ze wiek w niektérych przy-
padkach nie ma wiekszego znaczenia.
Jestesmy zespotem bardzo oryginal-
nym, z dobrg wokalistka... Kora wymy-
ka sie kategoryzacji wiekowej... Po-
dobnie ma sie rzecz, na przykiad,
z Krzysztofem Krawczykiem, piesnia-
rzem i legendq sceny, a nie gwiazda
jednego sezonu. To, ze Krawczyk na-
grywa z Edyta Bartosiewicz piosenke,
ktora grana i stuchana jest przez
wszystkich, swiadczy o tym, ze jesli
co$ jest dobre, jezeli "kreci" ludzi, to
nic innego nie ma znaczenia... Tak na-
prawde, liczy sie jakos¢...

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat: R. Kardzis
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Sklepik internetowy
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Zanim nadejdq Swieta, a wraz z nimi
czas rodzinnych spotkan, radosci i...
prezentéw, wszystkich nas opadnie
jeden z podstawowych "dylematow
Swigtecznych": co sprawi rado$¢ na-
szym bliskim? A moze to.. a moze
tamto... a moze jeszcze cos$innego..?
"Dylemat" rozwigzac trzeba, a czasu
nie pozostato zbyt wiele. Bedzie nam
mito, jesli inspiracji do udanych zaku-
pow dostarczy Panstwu swigteczna
oferta Sklepu Internetowego Subaru.
Zapraszamy do czerpania naszych
pomystow "petng garsciq"!

A MOZE TO..?

A zatem, moze bedzie to... komplet:
czapka i szalik z grubego, mitego
w dotyku polaru z haftowanym logo
Subaru.

A moze... ciepte polarowe rekawiczki,
przydatne w samochodzie, na nar-
tach czy na spacerze...

No to moze... opaska zimowa? Pre-
zentidla niego, i dla niej. Niezaleznie
od wieku.

A moze jaki$ drobiazg? Na przyktad
brelok zlogo Subaru?

A moze co$ ekstra: eleganckie okula-
ry dla kierowcy z filtrem UV?

A moze... Zestaw Zimowy, sktadajacy
sie z przeciwdeszczowej, wiatrood-
pornej kurtki oraz podpinki polarowej
- Swietna propozycja dla ludzi aktyw-
nych i lubigcych podrézowac.

PREZENTY OD SUBARU

My réwniez mamy dla Panstwa PRE-
ZENTY: przy zakupie o wartosci po-
wyzej 50 zt otrzymacie Panstwo na-
szg stynng smycz SUBARU, natomiast
do zakupu na kwote min. 350 zt dota-
czymy T-shirt Subaru.

ZAPRASZAMY
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Listy od internautow

BRUTALNA TARYFA

Niebieski sedan wtacza sie na postoj.
Typowa taryfa. Zdyszany podbiegam,
wrzucam walizke do bagaznika, wsia-
dam w pospiechu i trzaskam drzwicz-
kami. "Bfagam pana, mam pot godziny
do odlotu!". Szofer przekreca kluczyk
w stacyjce. Do moich uszu dobiega
dziwny pomruk. Kierowca wrzuca je-
dynke i wciska pedat gazu w podtoge.
W tym samym momencie zotadek
owija mi sie wokot kregostupa. Nacia-
gajaca sie skdra na twarzy, natrafiajac
na uszy, fatduje sie. Oczy zapadajq sie
gteboko w mobzg. Przy pierwszym
ostrym hamowaniu, skéra twarzy za-
wija sie o zagtéwek przedniego fotela,
0oczy, wracajac na swoje miejsce, mija-
ja przystanek oczodéti mkna w kierun-
ku przedniej szyby. Zotadek walczy,
aby nie oddac tresci. Ostry zakret
w lewo. Przybieram pozycje glonojada
przyssanego do $ciany akwarium.
Tylko dtonie rozptaszczone po obu
stronach pyska swiadczg, Zze naleze do
rodziny mackowatych. Nastepny za-
kret, tym razem w prawo, uktada mnie
w pozycje "do przewiniecia". Zotadek
uderza brutalnie o podniebienie. Tak-
séwka wpada na rondo. Zostaje posa-
dzony twarzg do drzwi. Slepemu tra-
fowi zawdzieczam, ze tokciem opieram
sie o przetacznik otwierania szyby
i dzieki sile odsrodkowej, oprézniam
zotadek z tresci. Dwunastnica z impe-
tem uderza w latarnie. Diuga prosta
prowokuje kierowce do raptownego
przyspieszenia. Przywieram do opar-
cia, stodziutko sktadajac gtowe na tyl-
nej potce. Zakret w prawo i hamowanie
rzucajg mna gdzies w przod. Otwieram
przekrwione oczy i spod fotela, widze...
buty kierowcy. Podrywam sie i prébuje
przeja¢ kontrole nad swoim ciatem.
Rozgladam sie za "cykor raczkq", jed-
nak powala mnie nastepny zakret
i przechodze do kobiecej pozycji "po
bozemu" z tq rdéznica, ze jestem bez-
wstydnie rozkraczony. Nastepny zak-
ret pomaga mi usig$¢, a raczej mnie do
tego zmusza. W przyptywie Swiado-
mosci chwytam pas i prébuje przypiac
sie do fotela. Gdy trafiam w zapiecie,
taksowka wiasnie hamuje na parkingu
przy lotnisku. Patrze na zegarek. Dwie
minuty. Kierowca zauwaza w lusterku
moj wzrok: "Sorry, dopiero go docie-
ram". Wypetzam z auta i czolgam sie
w kierunku bagaznika. Tam juz stoi
kierowca z mojg walizkga. "Dwie i pot
dychy za kurs i pie¢ za.. paliwo.
Faktura bedzie?". Rzucam mu stowe
i odczotguje sie na bok. Takséwka od-
jezdza. Na tylnej klapie czytam napis:
SUBARU IMPREZA WRX STi.
W kieszeni mam bilet na lot do Da-
maszku. Przez gtowe przemyka mi
mysl, ze moze tq taryfg bytoby szyb-
ciej.

Czy to krétkie opowiadanie jest fikcjg
literackga? Tak, ale jedynie o tyle, o ile
Impreza STi moze petni¢ role TAXI.
Zaden "ztotéwa" nie kupi auta za
200 tys., ktore pije wiecej od niego,
nawet jezeli wyglada jak rasowy...
Hyundai. Pod kazdym innym wzgle-
dem opowiadanie jest prawdopodob-
ne. Jezeli kto$ ma zamiar wozi¢ pasa-

zerdw, niech raczej kupi Fiata Multiple
lub jakiegos innego, réwnie pieknego
vana. Nawiasem mowigc, biorac
przyktad z naszych dziennikarzy, kto-
rzy byliby sktonni poréwnaé¢ nawet
kajak z lotniskowcem, ostatnio porow-
nywatem Multiple z Mitsubishi Evo VIII
pod katem designu i znalaztem wiele
podobienstw. Wracajac do Imprezy STi
pragne wyjasni¢, dlaczego zdecydowa-
tem sie "postawi¢" jg na postoju
taksowek. Ot6z gdyby ja "odchudzic¢"
o wlot powietrza na masce i potezny
spojler na tylnej klapie, to witasciwie
Daewoo Nubira... naturalnie nie obra-
zajac koreanskiego koncernu. Jezeli
wnetrze nazwatbym spartanskim, to
z pewnoscig dostatbym po gebie od co
bardziej wrazliwego mieszkanca Spar-
ty. No to kto, do cholery, kupuje Impre-
ze STi?

Po pierwsze, indywidualista, ktory
chce sobie przewiez¢ truchto $wini od
rodziny ze wsi, z predkosciq ponad
200 km/h, bo... sie takie truchto miesci
do bagaznika. Posiadacz Porsche musi
sie ograniczy¢ do porcji golonki, pod
warunkiem, ze wywali z bagaznika
instrukcje obstugi i klucz do kot. Druga
grupa nabywcow, to fani wyscigow
"spod sSwiatet". Na twarzy kierowcy
Lanosa 1.6 ktéry zatrzymat sie na
skrzyzowaniu obok niepozornej
Imprezy, maluje sie nadzieja na
zwyciestwo... do momentu startu.
Potem juz tylko ponizenie, tydzien
depresji i skopane bfotniki. Trzecia
grupa to fani rajddw samochodowych,
czyli kluczowi klienci ASO, tuning spe-
cow i zaktadoéw blacharskich. Miedzy
soba porozumiewaja sie zargonem nie
zrozumiatym dla nikogo... bez wyjatku.
Ostatnia grupa nabywcéw to VIP-y. Lu-
dzie z klasa, ktdrzy poruszaja sie z kla-
sq, jezdza wolno, jak harlejowcy,
a spod swiatet startujg jak taksowka,
bo sa... ekstrawaganccy. Sama $wiado-
mos$¢ posiadania mocy 265 KM pod
maska w zupetnosci im wystarcza,
natomiast "gniecenie" pedatu gazu po-
woduje u nich urazy stawu skokowego.
Wszystko, co do tej pory napisatem
krytycznego o STi, wzieto sie z bezinte-
resownej, niczym nie powodowanej
zazdrosci. Poniewaz nie sta¢ mnie na
taka fure, moje skapcaniate nadnercza
produkuja adrenaline tylko w czasie
mycia okien w mieszkaniu na trzecim
pietrze (lek wysokosci). Podobno po
pétgodzinnej przejazdzce Impreza STi
kobietom wyrastaja wasy i meskie
genitalia. To skutek nadprodukcji
testosteronu, porownywalnej z "kleskg
urodzaju" ogorkéw w 1974 roku. Pod
wzgledem trakcji jedyna konkurencjq
dla Subaru Imprezy sa francuskie
koleje TGV. Dla wtasciciela STi dzwiek
silnika brzmi jak IX Symfonia
Beethovena, podczas gdy dla zazdros-
nego subarofila to gardiowy gulgot
rotweilera. Po ugryzieniu, zapada sie
na nieuleczalng chorobe. Z doswiad-
czenia wiem, ze szczepionki mozna
sobie wsadzi¢ w... buty. Zresztg z po-
dobnym skutkiem, co wkfadki odchu-
dzajace.

Waldemar Biela - Mamusia forumowa

SUBARU

W nastepnym numerze...

» Konkursy Subaru - podsumowanie

» Osiggniecia Subaru w roku 2004

» Zmiany w regulaminie RSMS$

» Hotek w Rajdzie Dakar
» Car audio

» Internetowe Forum Subaru

Prenumerata

P> Roczng prenumerate
(6 kolejnych numerow) w cenie

30,00 ztotych mozna zamoéwic
w dowolnym miesigcu.

OBSLUGA PLATNOSCI:

Wptaty mozna dokonac na poczcie
lub w banku na rachunek:

Subaru Import Polska Sp. z o.0.

BRE Bank S.A. O/R Krakow

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
z dopiskiem "Plejady"

PRENUMERATA:
+48 (12) 266 28 00

Bartosz Szczepara

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.
30-302 Krakow, ul. M. Konopnickiej 28
fax: +48(12) 266 93 08

e-mail: sklep@subaru.pl

Termin Zlotu Plejad ustalony!

"Najwiekszgq przyjemnosciq jest oczeki-
wanie na przyjemnosc”.

Wychodzac z powyzszego zatozenia pos-
tanowiliSmy juz teraz poinformowac Pan-
stwa o terminie kolejnego Zlotu Plejad.
Nauczeni doswiadczeniem zrezygnowa-
liSmy z organizowania imprezy w maju.
Przyczyna podstawowa jest wspomnienie
pogody, ktora niskimi temperaturami
skutecznie odstraszata od diuzszego
przebywania na wolnym powietrzu pod-
czas wieczornej zabawy. Ponadto maj, to
tradycyjnie okres komunii i matur.

Przyznam, ze nie doceniliSmy tego faktu
podczas organizowania tegorocznego
spotkania - wiele os6b zainteresowanych
nie mogto przybyc.

Dlatego tez, po uwzglednieniu aktualne-
go kalendarza rajdowego zdecydowalis-
my, ze nastepny Zlot Plejad odbedzie sie
3-5czerwca 2005.

Serdecznie zapraszamy!
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