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OD WYDAWCY...

Kolejne, przyspieszone wydanie Plejad, jest jedno-
cze$nie pierwszym wydaniem Unijnym i ostatnim
wydaniem przed rozpoczeciem dziatalnosci Klubu
Subaru. Dla Panstwa, o czym jestem gteboko prze-
konany, taczy sie to z pozytywnymi zmianami w na-
szej dziatalnosci.
Dzieki obnizeniu cet jesteSmy w stanie zaoferowac
korzystniejsze ceny zakupu nowych samochodow.
Juz teraz zapraszam serdecznie do odwiedzenia
salondw Subaru w dniach 29-30.05 - w mitej atmo-
sferze bedziemy prezentowali nasze najnowsze
modele. Oczywiscie bedzie takze mozna dokonac
jazd prébnych jednym z przynajmniej trzech
bedacych u kazdego Partnera Subaru do Panstwa
dyspozycji samochodéw demonstracyjnych.
Planujemy réwniez Zdecydowang poprawe jakosci
serwisu. Juz samo zniesienie trudnosci formalnych
wynikajacych z odpraw celnych cze$ci doprowadzi
do krotszego czasu oczekiwania na nie, oraz umoz-
liwi zwigkszenie asortymentu dostepnego w kraju.
Ponadto dla nowych samochodéw wprowadzimy
system assistance (dla uzytkownikéw samochoddw
wczesniej nabytych bedzie dostepny w ramach Klu-
bu Subaru).
Jednoczesnie dla potencjalnych nabywcow, ktorzy
nie moga (lub nie chca) kupowaé za gotéwke ani
w leasingu, wprowadzamy system sprzedazy ratal-
nej - przy 3-letnim finansowaniu i wptacie wiasnej
30% bedziemy oferowali zerowe oprocentowanie.
Bez trickéw i ukrytych optat manipulacyjnych.
W koricu obnizka cet otwiera nowe mozliwosci.
| te bedziemy konsekwentnie wykorzystywali rozsze-
rzajac oferte. Poniewaz nie jestem kabotynem, nie
bede twierdzit, ze wytacznie z Panstwa korzyscia. Ale
poniewaz mam zaszczyt i przyjemnos¢ reprezen-
towac koncern, ktéremu dalekie sa jakiekolwiek mar-
ketingowe tricki, stwierdzam z catg odpowiedzial-
noscia: z korzyscig obopdlng. Albowiem im lepiej
Panstwu sie bedzie powodzito (czego serdecznie
zycze!) tym lepiejdla nas. Aim lepiej nam sie bedzie
powodzito - tym wiecej bedziemy w stanie Panstwu
zaoferowac.

Dyrektor SIP - Witold Rogalski
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WSTEP

Szanowni Panstwo,

przede wszystkim chce na tej drodze
powita¢ Panstwa jako obywateli Unii
Europejskiej.

Diugi okres oczekiwania na akcesje
mamy za soba. Wejscie do Unii zastato
mnie  w Unii. Rozejrzatem sig wigc
dookota z duma, aby poréwnac, choc
pobieznie, warunki gospodarcze panu-
jace tamze z tym, co nam zostato ,na-
dane” w ramach dostosowywania pra-
wa do..., no wiasnie, do prawa unijne-
go. Im dokfadniej przygladatem sie
obowigzujacym przepisom, tym duma
moja byta mniejsza. Az przerodzita sie
we wstyd, noi jestem z powrotem.

No bo jak wyttumaczyc takséwkarzowi,
dlaczego jego kolega po fachu w Polsce
nie jezdzi nowym Mercedesem, czy
choéby Oplem, tylko 15-letnim skorodo-
wanym pojazdem, ktérego najwiekszg
wartos¢ stanowi kasa fiskalna? Prdba
wyjasnienia, ze kolega podatki ptacic¢
owszem musi, ale odlicza¢ VAT-u nie
moze, spetzta na niczym. Jak to, prze-
ciez on tez zarabia w ten sposéb na zy-
cie... No tak, ale jakby jednak inaczej.
Wie pan, przede wszystkim i tak witas-
ciwie to kolega podatku nie ptaci, bo
gdyby ptacit, to by nie miat na zycie
i ciggte naprawy samochodu.

Czyli zawiesza dziatalnosc... Wie ??? der
wird doch erwischt!!! No nieee... jak
ztapig to odwiesi, wstecznie...
Przyznam, ze porozumienie z Japon-
czykiem na temat zalet kulinarnych
tamtejszej kuchni byto dla mnie pomi-
mo prawie kompletnej nieznajomosci
jezyka - znacznie tatwiejsze, niz wyttu-
maczenie Niemcowi zasad funkcjono-
wania prawa podatkowego w Polsce.

No céz, taksowkarz niemiecki, by¢ mo-
ze nie ma takiego wyksztatcenia jak
nasz rodak bedacy jego kolega po
fachu... Rozmowa z inzynierem nie-
mieckiego TUV wydawata sie znacznie
bardziej obiecujaca. W koncu cztowiek
ksztatcony, w Swiecie bywaty, rozne dzi-
wne przepisy juz widziat. Przekonanie
go, ze samochdd ciezarowy jest jedy-
nym witasciwym sposobem przewozenia
prezesa firmy nie zajeto mi wiecej niz
godzine i trzy piwa. Przepetniony opty-
mizmem rozpoczatem druga czesé te-
matu. Rozumie pan, nadwozie typu AF
i tadownos¢ pojazdu wg. wzoru Lisaka.
Temat kierowcy, ktéry zgodnie z pra-
wem unijnym ma wazy¢ 75 kg, a w Pol-
sce tylko 68, udato mi sie zrecznie omi-
na¢ wskazujac na wysoka akcyze na pi-
wo i zwigzang z tym konsumpcje na-
pojéow wysokoprocentowych, ktore
W mniejszym stopniu przyczyniajq sie
do przyrostu wagi.

Problemem nie do przebycia okazata sie
rzecz tak banalna, jak definicja. Ot6z AF
to samochdd osobowy. No chyba, ze
jego tadownos¢ wynosi wigcej niz 2 x
ciezar pasazerdow (nie wliczajac w to
kierowcy) - wtedy juz nie jest ani oso-
bowy, ani AF. O wifasnie to! - wykrzy-
knatem uradowany. Ma by¢ AF i nie ma
by¢ osobowy! Das geht nicht!

Dlaczego sie nie da? Bo okreslenie AF
jest stosowane wylacznie do samo-
choddéw osobowych. Skoro ma wyma-
gang tadownos$¢, nie moze by¢ oso-
bowy i nie moze by¢ AF. No i masz tu
babo placek. Jezeli ma by¢ AF- nie moze
by¢tadownosci. Jak ma by¢tadownos¢ -
nie moze by¢ AF. Wyglada na to, ze nasi
prawodawcy sg obkuci z historii, szcze-
goélnie tej starozytnej z weztem gordyj-
skim w roli gtéwnej. Szkoda, ze najwido-
czniej nie dotarli do historii nowozytnej,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem kapita-
lizmu. No chocéby podstaw ... Rozmowa
z policjantem toczona (a nieee, nieee
do samochodu wsiadtem dopiero na-

stepnego dnia!) przy okazji rutynowej
kontroli drogowej byta bardzo mita.
Pochwalitem sie naszym dostosowa-
niem przepiséw ruchu drogowego do
unijnych. Te predkosci w miescie itd.
Policjant spojrzat na mnie nieco zasko-
czony. Przeciez nie ma przepiséw unij-
nych w tym zakresie ?!

No, niby tak, ale istniejg przeciez pewne
zalecenia, a nasz prawodawca chce by¢
jak najbardziej w porzadku. To znaczy
przynajmniej w dzieri, bo w nocy i tak
nikt nie widzi..

Tak wiec deZIe 60 w terenie zabudo-
wanym w nocy, a 50 w dzien.

Policjant nie zrozumiat. No céz, poli-
cjant. Ale wyrazit nadzieje, ze moze
w ten sposdb na naszych drogach bedzie
sie jezdzito nieco wolniej i bezpieczniej.
Zrezygnowatem z proby wyttumaczenia,
ze jest to zmiana formalna, ktérej i tak
nikt nie bedzie w stanie skutecznie wy-
egzekwowac. No, bo ilos¢ policjantow,
ich wyposazenie techniczne i uposaze-
nie... sam w koncu niedawno jadac
w centrum Warszawy 70 km/h bytem dla
miejscowych kierowcow nie tylko za-
walidrogq, ale tez przyczyng powstania
dwdch korkéw, kilku awaryjnych hamo-
wan i wielu zachowan ogdlnie uznanych
za obrazliwe. Nastepnym razem dam na
tylng szybe wielkg naklejke ,przepra-
szam za moje zachowanie, ale przej-
Sciowo brak mi gotédwki na jakiekolwiek
mandaty”.

No i oczywiscie juz nie pojade STi tylko
naszym 15-letnim Legacy. Moze mi
jakos ujdzie. Nastgpnym kontaktem byt
szef siostrzanego przedsigbiorstwa, zaj-
mujacego si¢ m.in. sprzedazg samo-
chodéw uzywanych. W koncu VAT tam
nizszy, a przy samochodzie uzywanym
ptatny moze by¢ na miejscu. Miatem
ktopoty, aby mu wyttumaczy¢, dlacze-
go podstawa uznania wieku samochodu
w mys$l ustawy o VAT (od pierwszej
rejestracji samochodu) ma sie nijak do
podstawy przy naliczaniu akcyzy (od
rocznikowej daty produkcji). Przeciez
i toito jest podatkiem posrednim.

No tak, ale u nas niby jako$ posrednim
inaczej... PomineliSmy ten temat.

W koncu chodzi o biznes, co tam sie ma-
my zatrzymywac na przyczynach pow-
stawania nonsenséw. Zadaniem biznes-
mena jest dostosowanie swego dziata-
nia do przepiséw i osigganie korzysci fi-
nansowej. Czyli ma mie¢ wiecej niz
6.000 km, ma byc zarejestrowany wie-
cej niz 6 miesiecy i od daty produkcji nie
moze uptynaé wiecej niz 2 lata. Nie zro-
zumiat, dlaczego samochody starsze niz
2 lata przy imporcie majg by¢ opodat-
kowane wyzej, niz nowe... Ale temu
problemowi zaradzi zapewne zarzadze-
nie o akcyzie, ktérego projekt zostat
opublikowany juz 16 kwietnia przez
Ministerstwo Finanséw. Nasze opodat-
kowanie zostanie dostosowane do
unijnego. Naprawde! Teraz, sprzedajac
np. 7-letni uzywany samochod nabyty
w Polsce... tez zaptacimy 65% akcyzy!
Tematu zgodnosci ustawy o VAT z Dy-
rektywa Nr 6 nie poruszatem... Sadzac
po podjetych dziataniach w zakresie po-
datkowym decydenci do trzech zI|czyc
nie potrafia... wiec jak tu im zarzucac¢
brak znajomosci Dyrektywy Nr 6 ?!
Witam Panstwa w Unii !

I zapraszam tym bardziej serdecznie na
(juz unijny) Zlot Plejad. Bo wniosek na-
suwa sie jeden. Wprawdzie jeszcze so-
cjalistyczny, lecz absolutnie stuszny:
Biez vodki nie razbierjosz!

Wiec moze wieczorem, po trudach
dziennego rajdowania, ktos bedzie tak
mity i pewne rzeczy mi wyttumaczy?

Dyrektor SIP - Witold Rogalski
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JAZDA NA GAZIE

"Jézefa, Krystyny, Barbary, Wojciecha
lub Stanistawa" - to popularne imie-
niny i czas, kiedy policja tapie naj-
wiecej oséb jezdzacych pod wptywem
alkoholu. Cho¢ sg i tacy, ktérzy uwa-
zaja, ze mozna sie napic i bez okazji,
a potem bez skruputdéw siadajg za kie-
rownicq. W naszym kraju pijani kie-
rowcy s prawdziwa plaga i powaznym
problemem spotecznym. Statystki sg
zastraszajace. W czasie akcji prowa-
dzonej przez krakowska policje w lu-
tym tego roku, tylko w ciagu jednego
dnia zatrzymano az 80 kierowcow,
ktorzy jechali "na gazie"! Od ponad
dwdéch lat za jazde po pijanemu mozna
straci¢ prawo jazdy, albo trafi¢ do
wigzienia.

Zawartosc¢ alkoholu we krwi od 0,2 do
0,5 promila traktowana jest jako
wykroczenie. Wniosek o ukaranie kie-
rowany jest do sadu, ktéry moze zade-
cydowac o zatrzymaniu prawa jazdy na
okres od pot roku do 3 lat. Powyzej 0,5
promila jest to juz przestepstwo. Grozi
za to zakaz prowadzenia pojazdow
nawet do 10 lat i kara pozbawienia
wolnosci do dwoch lat. W drastycznych
przypadkach sad moze dozywotnio
zakazac siadania za kierownica.
Niestety pomimo zaostrzenia przepi-
sow liczba oséb siadajacych pod wpty-
wem alkoholu za kierownica wcale nie
spadta. Wynika to nie tylko z braku
wyobrazni, odpowiedzialnosci, kultury

wara el p

picia, ale rdéwniez ze spotecznego
przyzwolenia. Nie wiadomo dlaczego
kierowcy jezdzacy po pijanemu cieszg
sie pobtazaniem.

- Wiele razy zatrzymujac samochdd do
kontroli widzimy taki obrazek:
kierowca jest "pod wptywem", a w sa-
mochodzie wiezie pasazeréw, w tym
nawet dzieci. Tragiczne jest to, ze nikt
Z 0SOb towarzyszacych nie zakazat mu
prowadzenia samochodu w takim sta-
nie. Kazdy mysli, ze "jakos to bedzie",
"mnie nie ztapiq". Otrzezwienie przy-
chodzi z reguty za pézno - méwi komi-
sarz Krzysztof Dymura z matopolskiej
"drogdwki".

Najczesciej na sali sgdowej. Ryba psu-
je sie od gtowy. Ilez to razy styszymy
o wypadkach spowodowanych przez
pijanych radnych, postéw, urzednikoéw,
policjantéw, a nawet ksiezy. Ile razy
czytamy, ze sprawy w sadach ciagng
sie bardzo dtugo, bo kto$ znajduje ty-
sigce sposobow, aby "wymigad" sie od
kary. Znamienny jest przypadek z Kra-
kowa, kiedy kierowca, ktory po pijane-
mu zabit dwie osoby, potem bez pro-
bleméw wyjechat za granice. Rosnie
tez liczba tragedii na drogach, ktérych
sprawcami s pijani mtodzi ludzie.
Wedtug statystyk, oni najczesciej
przekraczajg wartos¢ 0,5 promila. Ale
pijanstwo dotyczy nie tylko kierowcow.
Sprawcami lub bardziej ofiarami wy-
padkdw sq tez pijani rowerzysci i piesi.

1-sze Miejsce w Rajdzie Nowej Zelandii 2004 - Eiiminacji Mistrzostw Swiata

zdobyt samochod wyposazony w opony Pirelli, a zwycigskim kierowca zostat Petter Solberg prowadzacy Subaru Impreze.

Nie pomagaja coraz czestsze kontrole,
akcje prowadzone przez policje, czy
ogolnopolskie kampanie z udziatem
znanych oso6b i autorytetéw. Tak na-
prawde problemem pijanstwa na dro-
gach nikt sie w tym kraju na powaznie
nie zajat. Jedna akcja "Pijani kierowcy
wiozg S$mier¢" z udziatem Krzysztofa
Hotowczyca to ciggle za mato. Kiedys
podobne problemy mieli Niemcy, Bry-
tyjczycy, Szwedzi, czy Norwegowie.
Rzady tych panstw nie tylko wpro-
wadzaty coraz ostrzejsze przepisy, ale
przez wiele lat prowadzity kampanie
uswiadamiajace czym grozi jazda pod
wptywem alkoholu. Koszty spoteczne
wypadkow byty tak duze, ze optacato
sie zainwestowa¢ w takie akcje, za-
miast wydawac publiczne pienigdze na
leczenie ofiar, czy wsadzanie ludzi do
wiezienia. Zreszta w Norwegii za "jaz-
de na gazie" grozg réwniez nieboty-
czne kary finansowe. Nie mowiac juz
o niektérych stanach w USA, gdzie
przed sad mozna trafi¢ nawet za prze-
wozenie alkoholu w kabinie pasazer-
skiej. Z pewnosciq da sie ten stan
rzeczy zmieni¢. Trzeba jednak zaczac
od siebie. Nie mamy nic przeciwko
trunkom. Tylko nie siadajcie pézniej za
kierownica!

Zwracajcie rowniez uwage, tym ktérzy
to robig!

tukasz Kanski-Chmielewski

IIHELLI

MOE FOn KNONTROLA
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WIDOCZNOSC - jezeli przyjac za obo-
wigzujacq mojq teorie ruchu drogo-
wego i jego analogie do wojny, to ta
historyczna sentencja moze byc¢
mottem naszego (SJS-owego) progra-
mu szkoleniowego

Pierwsze ? mamy juz za sobgq, tzn. sie-
dzimy wygodnie w samochodzie wiec
mozemy postarac sie o drugie?

Widze znaczy wiem.

Widzie¢ w samochodzie znaczy: moc
precyzyjnie obserwowac ciagle zmie-
niajace sie otoczenie naszego pojazdu.
Otoczenie jest okresleniem tylez sze-
rokim co precyzyjnym.

Prowadzacy pojazd musi w kazdej
chwili wiedzie¢ (widzie¢) co dzieje sie
przed nim, za nim, z prawej i lewej
strony. Stata obserwacja musi by¢ mo-
zliwa ze stanowiska kierownicy bez za-
ktécania wyznaczanych czynnosci
zwigzanych z prowadzeniem. Proste to
stwierdzenie i jakze banalne. Jednak
z doswiadczenia wiem, ze wiekszosc
kierowcdw nie dba nalezycie o jakosc
odbieranego obrazu. Szyba przez kto6-
ra patrzymy powinna byc czysta, a jak-
ze. Ale wycieraczki sq tylko z jednej
strony. Od wewnatrz trzeba przecierac¢
szybe samemu. Kto o tym mysli? Kto
wykonuje to tak, aby cata powierz-
chnia, a nie tylko srodek byta przejrzy-
sta? Kto wozi specjalng irche, specjal-
ny preparat do mycia przedniej szyby?
By¢ moze wozi wielu, ale z uzywaniem
bywa roznie.

A jak wiemy mycie szklanki z jednej
strony daje nieszczegdlne efekty.
Wielokrotnie w czasie szkolen wsia-
dam do samochodu kursantéw i z prze-

Porady SJS
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WIDOCZNOSC

razeniem stwierdzam, ze oni nic przed
sobg nie widzg. Warstwa osadu na
szybie kwalifikuje je jako materiat do
¢wiczenia roznorakich technik grafi-
cznych zwigzanych z wycieraniem. Dla
kierujacego taka szyba to zagrozenie.
Szczegdlnie w sytuacjach pogorszonej
widocznosci.

Niezaprzeczalnie najtrudniejsze do
obserwacji sq okresy przetomu dnia
i nocy (zmierzch i $wit). Jak wczesniej
zaznaczytem, kierujacy musi obser-
wowac wszystko wokét pojazdu, z cze-

go wynika fakt, iz z jednakowa atencjq
musimy traktowaé wszystkie szyby
naszego samochodu. Wszystkie tzn. te
z przodu, tytu i boku. Ale na tym nie

koniec. Nasza widocznos$¢ to réwniez
lusterka. Nie wiem z czego to wynika,
ale tak to obserwuje w praktyce, ze
w wiekszosci lusterka zewnetrzne
chetniej przecieramy niz te wewne-
trzne. Co prawda zimowe atrakcje
zwigzane z podnoszonymi w trakcie
jazdy z jezdni réznymi chemikaliami

i pézniejszym ich osadzaniu na szy-
bach mamy juz za sobgq, ale pora roku
nie zwalnia nas z troski o pole widze-
nia.

I na koniec kilka stéw o $wiattach.
Coraz to doskonalsze konstrukcje za-
pewniaja lepsze ich funkcjonowanie
i wieksza efektywnos¢, ale prawidtowe
parametry gwarantujg tylko czyste
elementy Swietine. W mys$l zasady
.widze i jestem widziany” dbajmy
0 czystosc¢ Swiatet z przodu, tytu i z bo-
kow oczywiscie. Polecam tez jezdzenie
z wigczonymi $wiattami przez caty rok.
Nikomu to nie zaszkodzi, a na pewno
pomoze. Sam tak robie od wielu lat.

Jestesmy juz w samochodzie.
Siedzimy wygodnie, widzimy wszystko
wokot. Mozemy ruszaé do boju i zmie-
rza¢ po zwyciestwo. Droga co prawda
dtuga i wyboista, ale mam nadzieje, ze
wspdlnie jg pokonamy.

Wszak jesteSmy mtodzi, ciggle sie
uczymy, a wszystko co piekne jest
jeszcze przed nami.

Szerokiej drogi!

Andrzej Lenczowski
Szkota Jazdy Subaru
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JAZDA W TERENIE

Jazda w terenie - wskazéwki dla
posiadaczy Forestera i Outbacka
Obydwa samochody, mimo, ze w
pierw-szym rzedzie konstruowane byty
jako samochody szosowe, moga byc¢
uzytko-wane w lekkim terenie.

Jezeli opuszczacie Panstwo utwardzo-

ne nawierzchnie koniecznie nalezy pa-

mietac o niezbednych $rodkach ostroz-
nosci:

- zapinaniu paséw bezpieczenstwa,

- posiadaniu w samochodzie apteczki,
linki holowniczej, klinow pod kota,
saperki i telefonu komérkowego,

- rozwaznej, wolnej jezdzie bez pono-
szenia zbednego ryzyka,

- unikaniu ostrych zakretow, zwtasz-
cza przy duzej predkosci,

- zapobieganiu swobodnemu prze-
mieszczaniu sie bagazu w samocho-
dzie poprzez jego wtasciwe umoco-
wanie,

- obie rece nalezy trzymac zawsze na
obwodzie kota kierownicy, nie obej-
mujac jej kciukami, poniewaz na
nieréwnosciach kierownica moze zo-
sta¢ wyrwana z rak, raniac je przy
okazji.

Jazda w terenie jest umiejetnoscia,
ktorq zdobywa sie poprzez czeste
wyjazdy w plener. Nabycie dos-
wiadczenia wymaga czasu. Jednak by
bezpiecznie porusza¢ sie w terenie,
niezalezne do stopnia zaawansowania
nalezy przestrzega¢ kilku podstawo-
wych zasad pokonywania typowych
przeszkod terenowych.
Podjazd
Skarpy pokonuje sie od czota stoku,
zgodnie z linig spadku (na wprost)
unikajac najazdu pod katem, pamie-
tajac o tym, ze samochdd znacznie
tatwiej przewraca sie na bok.
Wjezdzamy na mozliwie najnizszym
biegu by efektywnie wykorzysta¢ moc
silnika.
Podczas podjezdzania nie nalezy doko-
nywac¢ zmiany biegéw (zwiaszcza na
piasku). Chwilowy brak przeniesienia
napedu na kota moze doprowadzi¢ do
zatrzymania samochodu i nieudanej
préby podjazdu. Jednak w sytuacji kie-
dy samochdd stanie w potowie stoku,
nalezy spokojnie i bardzo powoli, na
wstecznym biegu, zjezdzaé tytem (tq
samgq drogq). Nigdy nie wolno prdobo-
wac nawraca¢ - moze to doprowadzic¢
nawet do przewrdcenia pojazdu.

Dla samochodéw wyposazonych

w przektadnie redukcyjng podjazd po-

winien odbywac sie, przy witaczonym

reduktorze, na pierwszym badz dru-
gim biegu - w zaleznosci od nachy-
lenia stoku.

W samochodach wyposazonych w au-

tomatyczna skrzynie biegdéw, nalezy
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zblokowaé pierwszy bieg, a przy syp-
kim podtozu odtaczy¢ system kontroli
trakcji.

Zjazdy

Do miejsca zjazdu podjezdzamy na
wprost. Zjazdy pokonuje sie wytacznie
na pierwszym biegu, unikajac ha-
mowania. Kierowcy Foresteréw wolno-
ssqcych wiaczajq reduktor i powoli na
pierwszym biegu zjezdzaja po pochy-
toéci, w razie koniecznosci uzywajac
bardzo delikatnie hamulca. W samo-
chodach wyposazonych w automaty-
czne skrzynie biegdw nalezy zabloko-
wacé pierwszy bieg i delikatnie aseku-
rujac sie hamulcem, bardzo powoli
jechac w dét. Pod zadnym pozorem nie
wolno gwattownie hamowaé, gdyz
moze to prowadzi¢ do zerwania przy-
czepnosci i utraty kontroli nad samo-
chodem. Kiedy zauwazymy, ze zaczy-
na nas znosi¢ na bok, nalezy odpuscic¢
hamulec, by kota odzyskaty przyczep-
nosc¢ i ewentualnie lekko dodac gazu.
Trawersy

Trawersowanie nalezy do najnieprzy-
jemniejszych przeszkéd terenowych
z jakimi mozna spotkac sie w czasie
jazdy poza drogami utwardzonymi.
Najwiekszym niebezpieczenstwem
jest ryzyko dachowania. Przed wije-
chaniem na trawers musimy ocenic czy
srodek ciezkosci naszego pojazdu jest
na tyle nisko by mozna byto spokojnie
pokonac¢ ,przechyt” znajdujacy sie
przed nami. Wazny jest réwniez rodzaj
podtoza. Jezeli jest mato przyczepne,
przy zbytnim duzym nachyleniu,
dojdzie do zsuniecia sie pojazdu.
Natomiast jesli jest twarde, mozna
odwazy¢ sie na pokonanie odcinka,
jednak nigdy nie nalezy przeceniac¢
mozliwos$ci naszych i samochodu.
Najskuteczniejszym sposobem uchro-
mienia sie przed wywrdceniem auta na
bok, czy nawet na dach, jest skiero-
wanie w krytycznych sytuacjach kot
samochodu w dét pochytosci.

Brod

Przed wjechaniem do brodu bez-
wzglednie nalezy sie przed nim za-
trzymac, celem skontrolowania gtebo-
kosci wody i stabilnosci dna, oraz
zbada¢ dno na obecno$¢ kamieni
i dziur. Pokonywac¢ brod wolno, pa-
mietajac, ze woda nie moze siegac do
podtogi. Przedostanie sie wody do
kolektora ssacego, rury wydechowej
lub zalanie instalacji elektrycznej
moze spowodowac unieruchomienie,
a nawet powazne uszkodzenie silnika.
Nalezy unika¢ strumykéw o silnym
pradzie wody, niezaleznie od ich
gtebokosci. Prad ma tendencje do
wyptukiwania gruntu spod kot, co w e-
fekcie moze doprowadzi¢ do utraty

trakcji i wywrécenia samochodu. Gdy
juz upewnimy sie, ze przejazd jest
mozliwy, nalezy na pierwszym biegu,
utrzymujac staty poziom obrotow,
powoli przejecha¢ przez wodna prze-
szkode. Pod zadnym pozorem nie
wolno wjezdzaé¢ gwattownie do wody,
bowiem moze ona zosta¢ zassana do
silnika lub zachlapac instalacje ele-
ktryczna.

Po przejechaniu przez wode, btoto czy
piach nalezy natychmiast sprawdzic¢
dziatanie uktadu hamulcowego i w ra-
zie potrzeby osuszy¢ oktadziny hamul-
cowe, parokrotnie naciskajac pedat
hamulca.

Jazda przez piasek

Pokonywanie sypkiego podtoza row-
niez powinno odbywac sie na jak naj-
nizszym biegu, celem optymalnego
wykorzystania mocy silnika.

Jednak w sytuacji, kiedy daje sie od-
czu¢, ze samochod za chwile ugrzez-
nie, nalezy zatrzymacd sie i wycofac
w miejsce, z ktérego bedziemy w sta-
nie ruszy¢. W Foresterach wolno-
ssacych trzeba wiaczy¢ przektadnie
redukcyjng i korzysta¢ z pierwszego
lub drugiego biegu. W przypadku za-
kopania sie w sypkim terenie nalezy
pamieta¢ o delikatnym uzywaniu pe-
datu gazu, gdyz nadmierne obroty sil-
nika doprowadzac¢ beda do $lizgania
kot napedzanych, prowadzac do zawi-
$niecia samochodu na podwoziu.
Wtedy najlepszym wyjsciem jest sko-
rzystanie z pomocy innego pojazdu.
Koleiny

Niosg one ze sobg ryzyko zawisniecia
na podwoziu. Jezeli istnieje mozliwos¢
jazdy ponad koleinami (szczytem) to
jest to najlepsze wyjscie zapobiega-
jace unieruchomieniu pojazdu. Jesli
jednak nie ma mozliwosci pokonania
ich w inny sposdb, nalezy trzymac sie
maksymalnie blisko jednej ze stron,
celem zwiekszenia dystansu miedzy
podwoziem a podtozem.

Na wystajace skaty, kamienie lub ko-
rzenie, po dokonaniu oceny ich wyso-
koéci, nalezy najezdzac ostroznie ko-
tem. Zapobiegnie to uszkodzeniu pod-
wozia.

Stosujac sie do tych zasad mozna spo-
kojnie zdobywa¢ umiejetnosci prakty-
czne, zaczynajac oczywiscie od pros-
tych przeszkod, stopniowo przecho-
dzac do coraz bardziej skomplikowa-
nych.

Zycze wszystkim szerokiej drogi i do
zobaczenia na Zlocie.

SIP - Kamil Jabtonski
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Szalenczy poscig Solberga!

Po raz pierwszy w historii rajdowe
Mistrzostwa Swiata zostaty rozegrane
w Meksyku. Ale w czasie tych zawoddw
debiutéw byto kilka. Po raz pierwszy
wprowadzono bowiem w zycie nowe
przepisy FIA dotyczace m.in. ograni-
czenia liczby opon przypadajacych na
dane auto, i nakazujace serwisowanie
dwdch samochoddéw jeden po drugim
(,Flexi-servicing”).

Z kolei zespot Subaru wystawit dwa
nowiutkie modele Imprezy WRC 04.
Zwyciezcq zawodow zostat Markko
Martin w Fordzie Focusie WRC.
Estonczyk wyprzedzit kolegow z ze-
spotu - Francoisa Duvala i Carlosa
Sainza w Citroénie Xsara.

Ale prawdziwym bohaterem byt Petter
Solberg. Mistrz Swiata zajat czwarte
miejsce, a gdyby nie pech, ,Meksyk”
z pewnoscig nalezatby do kierowcy
Subaru World Rally Team. Zaczeto sie
bardzo obiecujaco. Solberg wygrat
dwa z czterech oeséw pierwszego eta-
pu i prowadzit z zapasem ponad 5 sek.
nad Sebastianem Loebem (Citroén
Xsara WRC).

Jednak po ogtoszeniu oficjalnych w-
ynikow usmiech radosci szybko zniknat
ztwarzy Norwega.

,Mr. Hollywood” otrzymat 5 minut kary
za niedozwolong pomoc. A byto tak:
Solberg nie mégt uruchomi¢ swojego
Subaru przed wjazdem na koncowy
punkt kontroli czasu. W aucie zepsut
sie alternator. Pechowo PKC byt umie-
szczony na rampie i zatoga Imprezy
WRC nie byta w stanie sama wepchnac¢
na nigq auta. Pomogli dziennikarze
i fotoreporterzy.

RSMS
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RAJD MEKSYKU

- Samochdd nie odpalit, a poniewaz
byto pod gdrke, trudno nam byto
wepchng¢ auto na PKC. Ludzie jednak
rzucili sie wczesniej i stad cate zamie-
szanie. Jestem wsciekty, bo straciliSmy
szanse na zwyciestwo - ttumaczyt Nor-
weg, ktory spadt na 13 pozycje. Na
fotel lidera wskoczyt Sebastian Loeb.
Ale nie cieszyt sie dtugo z prowadzenia.
Francuz najechat na gtaz, na ktérym
kompletnie rozbit miske olejowg i w ten
sposob zakonczyt wystep w Meksyku.
Na prowadzeniu znalazt sie Markko
Martin.

Petter Solberg jechat rewelacyjnie.
Wygrat wszystkie odcinki drugiego
etapu i awansowat na piqtq pozycje.
Sporo emocji przyniosta koncéwka raj-
du. Szanse na dogonienie Martina miat
Carlos Sainz.

Jednak na 14 oesie “El-Matador” da-
chowat. Na tyle jednak szczesliwie, ze
dotart do mety na trzecim miejscu.
Petter Solberg zdazyt jeszcze na ostat-
niej probie wyprzedzic kolege z zespo-
tu - Mikko Hirvonena.
W PC WRC wielkiego pecha miat Alister
McRae. Szkot wyleciat z drogi, spa-
dajac z 15-metrowej przepasci. Nic mu
sie nie stato, ale Subaru Impreza STi
przypominata kabriolet. Pozostali kie-
rowcy zespotu Subaru: Toshi Arai i Niall
McShea radzili sobie catkiem niezle.
Obaj znalezli sie na podium. Wielkie e-
mocje, nieoczekiwany splot wyda-
rzen, triumf jednych i pech drugich -
- Rajd Meksyku dostarczyt wspania-
tych emocji. Na pewno byt to udany
debiut.

tukasz Karniski-Chmielewski
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RAJD NOWEJ ZELANDII

Wspaniaty pojedynek!

Co nie wyszto w Meksyku, udato sie
w Nowej Zelandii - Petter Solberg zo-
stat zwyciezcg czwartej eliminacji Raj-
dowych Mistrzostw Swiata. Norweg
wyprzedzit tylko o 5,9 sek. Marcusa
Gronholma (Peugeot 307 WRC).

Obaj kierowcy byli gtéwnymi aktorami
widowiska i stoczyli na nowozelan-
dzkich szutrach wspaniaty pojedynek.

Petter Solberg rozpoczat niezwykle dy-
namicznie, wygrywajac pierwsze trzy
odcinki specjalne. Potem jednak po-
petnit btad. Nie wyprzedzit go jednak
Grénholm, ktéry tez pogubit sie na
trasie, ale kolejny kierowca Peugeota -
- Harri Rovanpera.

Fin do$¢ niespodziewanie zostat lide-
rem pierwszego etapu. Ale nie cieszyt
sie dlugo z prowadzenia. Po dwdch
oesach na fotel lidera ponownie wrocit
Solberg. Mistrz Swiata na koncu
kolejnego etapu miat nad Grénholmem
19 sekund przewagi. W pierwszej
trojce znalazt sie rowniez Markko
Martin (Ford Focus WRC). Pasjonujaca
walka rozegrata sie w samej koncéwce
zawodoéw. Najpierw strate odrobit
Gronholm, ale nadal prowadzit kierow-
ca Subaru.

Na 20 odcinku specjalnym Solberg u-
derzyt kotem w kamien i spadt na dru-
gie miejsce. Miat jednak tylko sekun-
de przewagi! Na przedostatniej prdobie
Gronholm popetnit btad, obracajac
samochod na trasie. Kosztowato go to
utrate prowadzenia i strate 17 sekund
do Solberga. Ostatni odcinek specjalny

zapowiadat sie wiec niezwykle cieka-
wie. Wszyscy wstrzymali oddech.
Najlepszy czas uzyskat Gronholm, ale
zdotat odrobic tylko 10,4 sekundy!

To nie wystarczyto, aby wyprzedzi¢
Solberga, ktory triumfalnie wjechat na
mete jako zwyciezca. Trzecie miejsce
zajat Martin, a czwarty byt Sebastian
Loeb (Citroén Xsara WRC).

Mikko Hirvonen zajat piata pozycje,
dzieki czemu zespdt Subaru wzbogacit
sie o kolejne punkty.

"To byt nieprawdopodobny rajd. Cos
wam powiem - jesli jest jakis kierow-
ca, ktérego nie chce sie mie¢ na ple-
cach ostatniego dnia rajdu, to jest nim
Marcus Grénholm. Obaj jechalismy tak
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szybko jak tylko potrafilismy. To byta
Swietna zabawa i wspaniata walka” -
powiedziat na mecie Petter Solberg.

Mistrz Swiata zadedykowat swoje
zwyciestwo w Rajdzie Nowej Zelandii
Possumowi Bourne - najstynniejszemu
rajdowcowi z tego kraju, ktéry zginat
tragicznie rok temu w wypadku dro-
gowym podczas zapoznania z trasg
wyscigu gorskiego Race to The Sky.
Bourne przez wiekszo$¢ swojej kariery
$cigat sie samochodami Subaru.

W kategorii PCWRC drugie i trzecie
miejsca zajeli kierowcy Subaru:
Marcos Ligato i Alister McRae.

tukasz Kanski-Chmielewski
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Testy zderzeniowe

W dzisiejszych czasach, méwiac o bez-
pieczenstwie ruchu drogowego, mato
kto mysli o sztabie ludzi pracujacych
kazdego dnia nad nowymi rozwig-
zaniami z tego zakresu - o wszystkich
projektantach i inzynierach zatrud-
nionych w koncernach motoryzacyj-
nych, ktérych jednym z gtéwnych
celéw jest opracowywanie i ciagte
udoskonalanie oferowanych aut, aby
byty one coraz bardziej odporne na
zderzenia. Pomimo to w ciagu roku na
drogach catego $wiata ging setki
tysiecy osob. Okoto potowa z nich traci
zycie w zderzeniach czotowych.

Z tego powodu na poczatku lat 70-tych

w USA powstat ,New Car Assessment

Program” majacy na celu badanie

bezpieczenstwa ruchu drogowego,

dajac zarazem poczatek -catkowicie
niezaleznym instytucjom na catym

Swiecie. Wypracowane w USA stan-

dardy i procedury staty sie wzorem do

nasladowania w innych krajach. Stad

tez, miedzy innymi, ustalona na 64

km/h predko$¢ przy czotowym tescie

zderzeniowym odpowiada doktadnie

wartosci 40 mil/h.

Obecnie istniejq cztery znane i szano-

wane osrodki testowe dziatajace pod

wspdlnym szyldem NCAP:

- USA ,The Insurance Institute for
Highway Safety” (NCAP)

- AUSTRALIA ,The Australian New
Car Assessment Program”
(ANCAP)

- JAPONIA ,New Car Assessment
Program Japan” (JNCAP)

- EUROPA ,New Car Assessment
Program Europe” (EuroNCAP)

Sa to, niezwigzane z zadnym koncer-
nem organizacje dostarczajace konsu-
mentom wiarygodnych i niezaleznych
informacji na temat poziomu bezpie-
czenstwa najbardziej popularnych aut.
Z powodu niszowego charakteru sa-
mochoddw Subaru w Europie, nie sq
one uwzgledniane w testach europej-
skiego NCAP, natomiast w Stanach
Zjednoczonych, Australii czy Japonii
Subaru, ze wzgledu na udziat w rynku,
jest wiaczone do programu badan.
Ostatnio w Australii przetestowany zo-
stat najnowszy model Subaru Legacy,
ktory osiagnat najwyzszy w historii
wynik - bliski ideatu (35,52 pkt. na 37
mozliwych). Co wiecej pod wzgledem
bezpieczenistwa nowe Legacy zdekla-
sowato konkurentow takich jak Audi,
Mercedes, czy BMW (patrz tabela)!

Z kolei Subaru Forester w crash te-
stach przeprowadzonych w USA okazat
sie najbezpieczniejszym samochodem
w segmencie Mini SUV.

CRASH TESTY

Zanim jednak przejde do wynikow
konieczne jest przyblizenie kilku
aspektow badania. Wbrew obiegowej
opinii popularny crash test nie sktada
sie jedynie z jednej kolizji.

Aby wydac¢ ostateczng ocene poziomu
bezpieczenstwa instytut musi wykonac
kilka, jesli nie kilkanascie oddzielnych
pomiarow. W koncowym efekcie
sumowane sg wyniki dwdch réznych
kolizji przednich, dwéch bocznych,
trzech testow samych tylko zderza-
kéw, a takze podwdjnego sprawdzania
zagtowkow.

Kazdy z wykonywanych testéow jest
przeprowadzany wedtug scisle okres-
lonych zasad i harmonogramu, a oce-
niany przy uzyciu z goéry ustalonych
kryteriow. Ma to zapewni¢ poréwny-
walnos¢ uzyskanych wynikdow.

W ramach testéw NCAP przeprowadza
sie offsetowy crash test przy predkosci
40 mil/h (64 km/h). Badany samochdd
uderza przodem (powierzchnia styku
odpowiada 40% szerokosci maski)
w deformowalng, aluminiowg bariere
o strukturze plastra miodu. Uzyskane
w ten sposob ,Srodowisko wypadku”
odpowiada rzeczywistej kolizji dwdch
samochoddw o podobnej masie wias-
nej. Umozliwia ono dokonanie miaro-
dajnych poréwnan jedynie pomiedzy
samochodami o zblizonych gabary-
tach. Wyobrazmy sobie rozmiar uszko-
dzen tak popularnego na polskich
drogach ,Malucha” po uderzeniu
w inny pojazd tej samej klasy, a takze
po kolizji z wazacym niemal 2,5 tony
Porsche Cayenne.

Ze wzgledu na fakt, iz koncerny
motoryzacyjne do poczatkéow lat 80-
tych usprawniaty swoje modele pod
katem ochrony uzytkownikéw aut
biorgcych udziat w kolizjach czoto-
wych, ochrona przy zderzeniach bocz-
nych nie byta zbyt mocno ekspono-
wana. Jak podaje IIHS, na przestrzeni
lat 1980 - 2000 wspodtczynnik $mier-
telnosci kierowcow (na 1 milion zareje-
strowanych aut) zmalat 0 47%. Jest to
w odniesieniu do zderzen czotowych,
w ktérych wspdtczynnik ten wynidst az
52% gtéwnie efektem poprawy kon-
strukcji samochodéw.

Dla poréwnania w tym samym okresie,
w przypadku zderzen bocznych zano-
towano spadek $miertelnosci kierow-
cow jedynie 0 24%.

Wptyw na to miaty dwa przeciwstawne
czynniki. Z jednej strony na poczatku
lat 90-tych nastgpit bardzo duzy
postep w zakresie bezpieczenstwa
biernego. Seryjne montowanie podu-
szek powietrznych, ulepszenie struk-
tury nadwozia pojazddw, usprawnienie
systeméw paséw bezpieczenstwa - to
tylko kilka przyktadow. Z drugiej jed-

nak, rosnaca sprzedaz aut klasy SUV
oraz Pick-up wptywata na pogorszenie
statystyk z zakresu bezpieczenstwa
(wyzsze nadwozie, ,nie dajace szans
na obrone” zwyktym samochodom).
Od roku 1997 ,New Car Assessment
Program”, obejmuje rowniez boczny
test zderzeniowy (tzw. Side Impact
Crash Test). W tescie tym, w bok
stojacego samochodu uderza pod
katem 90°, przy predkosci 50 km/h
specjalnie skonstruowana platforma
na kotach, imitujaca drugi pojazd o po-
dobnej masie. Na przedzie zainsta-
lowana jest odksztatcalna barierka,
ktorg zaprojektowano specjalnie do
tego typu testow jeszcze w latach 80-
tych. Jest ona zamontowana w taki
sposob, aby godrna jej czes¢ byta na
wysokosci ramion (tuz ponizej gtowy)
manekina imitujgcego kierowce/pasa-
zera. Manekin ten jest wysoce za-
awansowanag technicznie konstruk-cja,
dokonujgacq pomiaru prawdopo-
dobnych obrazen ciata ludzkiego. Test
nie uwzgledniat mozliwosci odniesienia
obrazen przy kolizji z autami typu SUV
oraz Pick-up. W zwigzku ze zmianami
struktury sprzedazy nowych samo-
chodow ( znaczacy wzrost sprzedazy
SUV i Pick-up'éw) a co za tym idzie
wysokim ryzykiem odniesienia obra-
zen przy kolizji z autami tego typu,
postanowiono przekonstruowac wspo-
mniang wyzej ruchoma bariere.
Obecnie jest ona wieksza, wyzej za-
mocowana i bardziej wyprofilowana.
Przed jej wprowadzeniem do uzytku
instytut wykonat odpowiednie testy,
majace na celu potwierdzenie zgod-
nosci nowej konstrukcji z prawdziwym
autem tego typu, i opracowat har-
monogram oraz kryteria nowego bo-
cznego testu zderzeniowego.

Ustalono, ze predkos¢ uderzajacej
w bok samochodu ruchomej odksztat-
calnej barierki o wadze 1500 kg wy-
nosi¢ bedzie 31 mil/h, czyli doktadnie
50 km/h.

W poddanym testom samochodzie
umieszczane sg dwa naszpikowane
elektronikq manekiny: kobiety (fotel
kierowcy) oraz nastolatka (tylna ka-
napa, miejsce za kierowcg). Sa dwa
powody, dla ktérych to wtasnie kukta
imitujaca kobiete uzywana jest do tego
badania. Po pierwsze z danych staty-
stycznych kolizji drogowych wynika, ze
kobiety sg bardziej niz mezczyzni na-
razone na ciezkie urazy gtowy. Po dru-
gie glowa kobiety znajduje sie nizej -
- na wysokosci okna - a tam podatnos¢
na zranienie przy zderzeniu bocznym
jest szczegodlnie wysoka.

Jak wida¢ przeprowadzany przez NCAP
tzw. ,Side Impact Test” jest bardzo
surowy. W wyniku testow Forester zo-
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Fl @ F E S.A. Towarzystwo Ubezpieczen na Zycie powstato w 2001 r.
po wykupieniu wiekszoSciowego pakietu akcji przez finskiego ubezpieczyciela
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stat uznany przez NCAP za najbez-
pieczniejszy samochod w swojej kla-
sie, ktory takze w przypadku zderzenia
bocznego gwarantuje swoim pasaze-
rom najlepsza ochrone.

W numerze tym zdecydowalismy sie
zaprezentowac wyniki testu zderzenio-
wego Subaru Forestera i Legacy w ze-
stawieniu z konkurencjq. Dane te
zostaty opublikowane pod adresem:
www.highwaysafety.org jak rowniez
Www.aaa.asn.au/NCAP.

Potwierdza to opinig, iz podczas bez-
posredniego udziatu w wypadku szan-

Wyniki testu zderzeniowego

CRASH TESTY

se pasazerow Forestera czy Legacy na
ocalenie zycia i zdrowia s wieksze, niz
w innych autach poréwnywalnej wiel-
kosci.

Legacy osiagajac w tescie najwyzsza
w historii ocene, pozostawito daleko za
sobg konkurentéw w segmencie D
(w kolejnym numerze ,Plejad” przed-
stawimy doktadne wyniki).
Samochody Subaru nie nalezg do naj-
tanszych, lecz pewnos¢ z jakg mozna
sie nimi poruszaé, niezaleznie od wa-
runkéw pogodowych, sprawia, ze co-
raz wiecej wymagajacych klientow wy-

Marka Model Rocznik Liczba przyznanych Liczba zdobytych

modelowy gwiazdek punktéw (max 37)
Subaru Legacy 2004 ke 35,52
Renault Laguna 2003 b 34,10
Mercedes C-Class 2004 i 32,69
Saab 95 2003 ek 32,56
Citroen C5 2001 b 30.44
Audi Ad 2001 b 30.39
Rover 75 1999 ok 29,78
Volvo S 80 2000 ek 29,23
VW Passat 2001 b 27,87
Honda Accord 2003 ok 27,72
Volvo S60 2000 ok 21,72
Jaguar X-Type 2002 ek 26,40
Mercedes E-Class 2002 b 25,70
BMW 3 - Series 2001 ok 24.86

Marka Model Rocznik Ocena Ocena ogdtem
modelowy (max 37 pkt)

Subaru Outback 2004 ke 35,52
Subaru Forester 2003 ke 32.78
Honda CR-V 2002 ok 26.62
Toyota RAV4 2002 b 2511
Nissan X - Tralil 2001 b 25.10
Ford Escape 2001 b 24.67
Land Rover | Freelander 2002 b 19.92

Wyniki czotowego, offsetowego testu zderzeniowego - Klasa ,,mini SUV”

biera te wtasnie marke.

Z tej tez przyczyny prawdziwi pro-
fesjonalisci, kierowcy rajdowi Leszek
Kuzaj, Krzysztof Hotowczyc czy ak-
tualny mistrz Polski Tomasz Czopik na
co dzien uzywajg wtasnie Subaru.
Albowiem prawdziwe bezpieczenstwo,
to nie tylko kwestia umiejetnosci kie-
rowcy, ale takze oferowanych przez
samochod rozwigzan technicznych.

SIP Janusz Dudek

Wyniki bocznego testu zderzeniowego - Klasa ,,mini SUV”

Struktura/
klatka
bezpieczeristwa

Model samochodu Calkowite Glowal szyja

Klatka piersiowa

Pasy Zderzenie boczne

Model samochodu

Lewa

prawa

Ocena ogoina

Ochron
glowy

Tutow Struktura/
Klatka

bezpieczenstwa

Miednical
nogi

Glowal
szyja

Subaru Forester
MY '03 '04
Hyundai Santa Fe
MY '02-'04
Honda CR-V
MY '02 - '04

G G

Mazda Tribute
MY '01-'04

Jeep Wrangler
MY 1997-2004
Mitsubishi Outlander
MY '03-'04
Land Rover Freelander
MY '02-'04
Suzuki Grand Vitara/Vitara

MY 1999-2004

Toyota RAV4
MY '01-'04
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Oceny: G - Good (dobra); A - Acceptable (dopuszczalna);
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- Marginal (mierna); P - Poor (niedostateczna)

Subaru Forester
MY '03 '04
Hyundai Santa Fe
MY '02-'04
Honda CR-V
MY 02 - '04
Mazda Tribute
z poduszkami bocznymi
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2 poduszkami bocznymi
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Kierowca
Tylny pasazer
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A

Kierowca
Tylny pasazer
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Kierowca
Tylny pasazer

Kierowca
Tylny pasazer

bez poduszek bocznych

bez poduszek bocznych
Jeep Wrangler
MY 1997-2004
Mitsubishi Outlander
MY '03-'04
Land Rover Freelander
MY '02-'04
Suzuki Grand Vitara/Vitara
MY 1999-2004
Toyota RAV4
MY '01-'04
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Kierowca
Tylny pasazer
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Kierowca
Tyiny pasazer
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@V PV OIOIO> G

Kierowca
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Oceny: G - Good (dobra); A - Acceptable (dopuszczalna); M - Marginal (mierna); P - Poor (niedostateczna)
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Nowosci Subaru

SUBARU LEGACY 3.0 R - Specyfikacja B

Sportowa siostra Imprezy
Subaru Legacy 3.0 R SpecB.

Catkiem niedawno nowy model Subaru
Legacy miat swojq Swiatowg premiere.
Samochdd nie zdazyt jeszcze na dobre
»zakorzeni¢” sie na rynku, a japonscy
konstruktorzy pokazali kolejng wersje
Legacy 2004.

W czasie salonu w Genewie Fuji Heavy
Industries (witasciciel marki Subaru)
zaprezentowato model Subaru Legacy
Sedan 3.0R Spec. B. Petny sportowy
pakiet przygotowali inzynierowie z Su-
baru Technica International, a wiec
dziatu firmy zajmujacej sie przygo-
towaniem najmocniejszych i najbar-
dziej sportowych wersji Subaru.
Prototyp tej luksusowej limuzyny ma
wiele wspdlnego z Impreza Sti.
Pierwszym elementem od razu rzuca-
jacym sie w oczy w Spec B jest bardzo
dynamiczny, cho¢ nadal elegancki
wyglad. Efekt uzyskano dzieki zmia-
nom w przedniej czesci samochodu.
Sportowe Legacy otrzymato nowy
zderzak oraz nieco inne spojlery niz
wersja seryjna. Agresywny charakter
podkreslajg rowniez wielkie 18-calowe
kota wykonane z lekkich stopéw. Ich
ksztatt opracowano specjalnie do tego
modelu. Pod maska znalazt sie 6 -
-cylindrowy, szesnastozaworowy,

.

infalimin: O BO1 &§77F GES
WAl i e .l

GRUPA CREDIT AGRICOLE

LEASING

samochodow SUBARU

Wez na cel

wwwattosi.pl -

przeciwsobny silnik typu ,boxer” ze
zmiennymi fazami rozrzadu, o mocy
245 KM. Moment obrotowy wynosi
ponad 300 Nm i jest osiggany przy
4200 obr./min. Spec B przyspiesza od
zera do ,setki” ponizej 8 sekund. Do tej
pory dla wersji 3.0 R zarezerwowana
byta wytacznie przektadnia automa-
tyczna. Tymczasem prototyp wyposa-
zono W szesciobiegowg, manualng
skrzynie biegéw, znanga z modelu

str 10
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Impreza WRX STi. Oczywiscie jak
kazde Subaru, réwniez i Legacy 3.0 R
Spec B wyposazone jest w staty naped
na cztery kota i symetryczny uktad
napedowy. Tylny, aktywny dyferencjat
z blokadg ,Suretrac” réwniez pochodzi
z Subaru Imprezy STi. Podobnie jak
i uktad hamulcowy - z przodu znalazty
sie wentylowane tarcze z 4-tloczko-
wymi zaciskami. Spec B. posiada
sportowy uktad ABS z elektronicznie
sterowanym rozdziatem sity hamowa-
nia. Z Imprezy zaadaptowano réwniez
dynamiczny uktad kierowniczy z szyb-
ka przektadnig 15:1.

Zawieszenie specjalnie dla tego mo-
delu opracowata firma Bilstein.
Samochoéd zostat nieco obnizony,
a twardsze sprezyny i amortyzatory
majg zapewnic¢ doskonate wiasciwosci
trakcyjne.

Amortyzatory pracujg w systemie up-
side-down, ktdéry dostosowuje skok do
rodzaju nawierzchni.

Wnetrze i wyposazenie prototypu
niczym nie rézni sie od seryjnej wersji
Legacy 3.0R.

System nawigacji satelitarnej wyposa-
zony jest w funkcje ,touch-screen”.
Decyzja, czy wersja ta trafi do salonow
sprzedazy nie zostata jeszcze podjeta.

tukasz Kanski-Chmielewski

Pierwszy na mysl o leasingu
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Historia Fuji Heavy Industries
(Czes¢ 2)

Kolejne lata przyniosty niezliczone
premiery pojazdéw z logo Subaru.
Inzynierowie jak i cata kadra kie-
rownicza starali sie osiggng¢ posta-

wiony przed sobg cel - sta¢ sie wio-
dacym producentem samochodow
w kraju.

Nieustanne doskonalenie swych pro-
duktéw zgodnie z filozofig KEIZEN,
zaowocowato licznymi pokazami no-
wych aut. Na przestrzeni trzech lat, od
1969 roku, wprowadzono do seryjnej
produkcji az pie¢ samochodéw beda-

cych nastepcami aktualnie produ ko-
wanych modeli.

I tak w marcu 1969 roku, tuz po
otwarciu nowej fabryki ,Yajima”,
rozpoczeto produkcje FF-1, nastepcy
Subaru 1000. We wrzesniu tego
samego roku zaprezentowano Subaru
R-2, majace zastgpi¢ wystuzone
Subaru 360. Po uptywie trzech lat

przedstawiono kolejng wersje tego
pojazdu - model ,Rex”. Rok wczesniej,
w lipcu 1971 r. nowy Subaru Leone

Historia
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HISTORIA FUJI HEAVY INDUSTRIES - cz.2

Coupe zastgpit istniejacy na rynku
zaledwie od dwoch lat FF-1.

Kolejne lata dla dziatlu Fuji Heavy
Industries, zajmujacego sie produkcjg
samochodéw, okazaly sie czasem
Swietnosci. Mimo to inzynierowie nie
zaprzestali swych prac nad udosko-
nalaniem Subaru. Prowadzono bada-
nia ukfadéw wydechowych w celu
zmniejszenia emisji i toksycznosci
spalin. Byto to konieczne z powodu

W 1984 r. zaprezentowano bezstop-
niowg skrzynie biegéw ECVT stoso-
wang do dzisiaj. Po uptywie trzech lat
w skrzynie ECVT wyposazono Subaru
Justy.

W tym czasie firma Subaru rozwinieta
byta na tyle, iz zaczeta poszukiwac no-
wych rozwigzan, tym razem w zakresie
organizacji przedsiebiorstwa. Aby ob-
nizy¢ koszty zbudowano w 1986 r.

rygorystycznych przepisoéw, jakie za-
czety obowigzywa¢ w Japonii pod
koniec lat 70-tych. Intensywnie pra-
cowano nad nowymi rozwigzaniami.
Innowacja byto zastosowanie w 1972
roku napedu wszystkich kot, sto-
sowanego do tej pory wylacznie
w samochodach terenowych, w typo-
wo szosowym samochodzie jakim byt
Subaru Leone. Rozwigzanie to po dzis$
dzien jest ulepszane i stanowi obecnie
jedno z najdoskonalszych na $wiecie,
bedac jednoczesnie wzorem do
nasladowania dla innych. Japonscy
inzynierowie analizujgc ruch samo-
chodu napedzanego na obie osie
zauwazyli catkowicie inny rozktad

zaktad produkcyjny Ta Ching Motors
Co. Ltd. na Tajwanie, a takze zawarto
porozumienie z Isuzu Motors, innym
japonskim producentem samochodow.
Celem jego byto spozytkowanie efektu
synergii umozliwiajace skuteczne kon-
kurowanie tych firm w Stanach Zje-
dnoczonych - najwiekszym rynku sa-
mochodowym na S$wiecie. W efekcie
w marcu 1987 r. powstata w USA firma
Subaru-Isuzu Automotive Ing (SIA).
Produkcje seryjng samochodow rozpo-
czeto jednak dopierow 1989 r.

W marcu 1995 r. firmy Fuji Heavy
Industries i Subaru-Isuzu Automotive
Inc. otrzymaty certyfikat jakosci ISO
9002 w dziedzinie zarzadzania i gwa-

dziatajacych na niego sit.
Zaobserwowana znacznie wyzsza
granica utraty sterownosci (wieksze
bezpieczenstwo aktywne) przekonata
konstruktoréw Subaru do zastoso-
wania wtasnie tego rozwigzania.

rancji.

Lata dziewiecdziesigte Fuji Heavy
Industries rozpoczeto prezentacjq
nowych modeli:

Subaru SVX - we wrzesniu 1991 r.,
Subaru Vivio - w marcu 1992 r., Oraz
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Subaru Imprezy - osiem miesiecy
pozniej.

Zwtaszcza ten ostatni model okazat sie
rynkowym sukcesem i przyniést firmie
wiele satysfakcji. Postanowiono S$la-

w dziedzinie materiatdow kompo-
zytowych bierze réwniez udziat
w pracach nad konstrukcjg promow
kosmicznych. Produkuje transpor-
towiec Boeing 777, helikopter

dem innych konstruktoréw rozpoczac
rywalizacje w cyklu rajdow samocho-
dowych. W tym celu zebrano zespét
ludzi, ktorzy opracowali wersje
rajdowa Imprezy w specyfikacji WRC
(World Rally Car). Sg to pojazdy
napedzane turbodotadowanymi silni-
kami o pojemnosci 2 litrow, mocy 300
koni mechanicznych oraz momentem
obrotowym przekraczajgcym 500 Nm.
Gtéwnym warunkiem stawianym przez
FIA (Fédération Internationale de
|* Automobile) jest produkcja seryjna
tych modeli, oczywiscie w bardziej
~ucywilizowanych” wersjach.
Starty w cyklu rajdéw Pucharu Swiata
umozliwiaja zaréwno prezentacje
ogromnych mozliwisci technologi-
cznych producenta samochoddw, jak
i sprawdzanie nowych rozwigzan tech-
nicznych w warunkach ekstremalnych
obcigzen. Sa rowniez znakomitg forma,
promocji marki - zwtaszcza w wypadku
zdobycia tytutu Mistrza Swiata.

Fuji Heavy Industries dokonato tego
trzykrotnie w latach 1995,1996i 1997.
Dla wielu fanéw sportu Subaru Impre-
za stata sie wymarzonym samocho-
dem, wrecz obiektem kultu. Kierowca
Subaru World Rally Team Petter
Solberg, w 2003 roku zdobyt swoj
pierwszy, a dla Subaru kolejny tytut
mistrzowski.

Obecnie koncern Fuji Heavy Industries
sktada sie z pieciu dziatdow zajmuja-
cych sie réznymi rodzajami dzia-
falnosci:

- produkcjg samochodéw Subaru.

- produkcja lotnicza i kosmiczng - na
rynku znany pod nazwg Nakajima
Aircraft Co., posiada ponad
osiemdziesiecioletnie doswiadcze-
nie w branzy lotniczej. Produkuje
samoloty, helikoptery i inne maszy-
ny latajace. Obecnie FHI jest jedy-
nym japonskim producentem,
wchodzgacym w skiad Boeing
Commercial Airplane Group. Ze
wzgledu na duze doswiadczenie

uzytkowy 205B, zdalnie sterowany
helikopter specjalny RPH2 stoso-
wany np. do opryskéw w rolnic-
twie.

- transportem i systemami ekologi-

SUBARU
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producentem i wykonawca syste-mow
zwigzanych z usuwaniem odpadow,
np. produkuje $mieciarki, czy tez
projektuje bezpieczne zsypy na
$mieci przystosowane do drapaczy
chmur - ,soft landing project”.

- produkcjg autobusow i prefabry-
katow budowlanych - produkuje
autobusy w ponad 200 roéznych
odmianach. Ponadto wykonuje
prefabrykaty do budowy matych
budynkéw. Sg one oparte o rame
nosng w formacji , X"

- produktéw przemystowych sprze-
dawanych pod marka Robin.
Zajmuje sie produkcja szerokiej ga-
my silnikdbw, m.in. do kosiarek,
skuterow, podnosnikéw, pomp,
generatorow itp. Ze wzgledu na
duzy rynek zbytu fabryka uloko-
wana jest w Wisconsin w U.S.A.

Stusznosc¢ tego typu konstrukcji orga-
nizacyjnej koncernu potwierdzit fakt
zanotowania w 1998 r. najlepszego
wyniku finansowego w historii firmy,
pomimo gtebokiego kryzysu gospo-
darczego, jaki dotknat Azje pod koniec

cznymi - na rynku znany pod nazwa,
Fuji Sungyo Co. Od 1945 r. zajmuje
sie produkcja pojazdéw szyno-
wych, napedzanych przede wszyst-
kim silnikami diesla, ale i elektry-

lat 90-tych.

W roku 1999 koncern General Motors
stat sie wspdtwiascicielem Fuji Heavy
Industries, dokonujac zakupu 20%

cznymi. Prowadzi badania nad
transportem szynowym (np. zwiek-
szeniem predkosci pokonywania
zakretow przez pociagi). Jest takze

udziatéw firmy macierzystej Subaru.

SIP Janusz Dudek
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ZLOT PLEJAD
MAJ 2004

Jak juz informowalismy, w dniach 21-
23 maja biezacego roku Subaru
Import Polska organizuje impreze
plenerowg o nazwie ZLOT PLEJAD.

Zlot bedzie okazja do towarzyskiego
spotkania posiadaczy i fanéw Subaru,
a przez to wiasciwym momentem do
inauguracji dziatalnosci Klubu Subaru.
21 maja ze wszystkich miast, w kté-
rych znajduja sie siedziby naszych
dealerow, wyruszy zlot gwiazdzisty
uzytkownikéw samochodéw marki
Subaru (w celu ustalenia godziny

wyjazdu prosimy o kontakt z najbliz-
szym autoryzowanym salonem Suba-
ru). Uformowane w ten sposdb grupy,
bedg kierowaty sie w strone malow-
niczej Wyzyny Krakowsko-Czesto-
chowskiej, gdzie ulokowana bedzie
baza catej imprezy. Oczywiscie moz-
liwy jest rowniez dojazd indywidualny.
Osrodek Morsko, bedacy centrum
logistycznym catego przedsiewziecia,
znajduje sie u stop ruin zamku, zbu-
dowanego w XIV w. na przepieknym
ostancu skalnym.

W piatkowy wieczor powitamy gosci
w zarezerwowanych wytgcznie dla

Zloty
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uczestnikéw Zlotu hotelach (aby zare-
zerwowac¢ pokdj wystarczy telefo-
nicznie skontaktowac¢ sie z wybranym
hotelem). Osoby zadne mocnych
wrazen, mogg na nie liczy¢ od samego

E—— —
= Qg ri
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- e -

poczatku trwania spotkania, wybie-
rajac nocleg we witasnym namiocie.
Rejestracja uczestnikdw wigzaé sie
bedzie z jednoczesnym przydziele-
niem do poszczegdlnych grup - szoso-
wej i terenowej.

Wieczorem, po kolacji, przewidziane
zostato szkolenie pierwszej grupy pilo-
tow dotyczace zasad bezpieczenstwa,
korzystania z roadbook-a, wypetniania
karty drogowej, interpretowania regu-
laminu zlotu oraz techniki jazdy na
probach sprawnosciowych i zasad
jazdy w terenie. Przezornych odsytamy
na strone interenetowg poswiecong

na strone interenetowg poswiecong
Zlotowi, ktora znajduje sie pod
adresem www.zlot.subaru.pl. Zawiera
ona informacje dotyczace rezerwacji

-

w hotelach, bedacej w gestii ucze-
stnikdw uzupetniane na biezaco in-
formacje o Zlocie oraz zdjecia z tras
rajdu.

W sobotni poranek po $niadaniu prze-
prowadzone zostanie szkolenie dla
drugiej grupy pilotéw. Start jest prze-
widziany ok. godziny 9.30.
Uzytkownicy samochoddéw utereno-
wionych (Forester, Outback) pod czuj-
nym okiem doswiadczonych instruk-
toréw, bedg mogli sprobowac wias-
nych sit w konfrontacji z natura.
Przewidziany zostat przejazd przez pu-

stynie, strome wzniesienia i inne na-
turalne przeszkody. Trasa zostata tak
skonfigurowana aby, przy zachowaniu
nalezytej ostroznosci, wykluczy¢ mo-
zliwos¢ zarysowania czy uszkodzenia
pojazdu. Zalecamy sportowe, wygod-
ne ubranie i obuwie uwzgledniajace
réozne warunki pogodowe. Nalezy pa-
mietac o posiadaniu przy sobie natado-
wanego telefonu komdrkowego, aby
w razie potrzeby istniata mozliwosc
kontaktowania sie z organizatorem.
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Uzytkownicy modeli szosowych (Im-
preza, Legacy) beda mieli do poko-
nania trase krajoznawcza Szlakiem
Orlich Gniazd, na ktérej zostang
ulokowane trzy proby sportowe:

slalom, préba zrecznosciowa na torze
kartingowym oraz wyscig rownolegty
na 400 metrow. Wszystkie préoby
przygotowane beda na zamknietym
terenie zapewnieniajacym jak naj-
wyzszy poziom bezpieczenstwa.

Jezeli ktoras z zatdg zechciataby zre-
zygnowac z préb sprawnosciowych to
przewidziana jest mozliwo$¢ ominiecia
ich, a utrate punktéw bedzie mozna
nadrobi¢ na odcinkach specjalnych na
regularno$¢ jazdy czy w innych
probach sprawnosciowych niezwigza-
nych z jazdg samochodem. W tym celu
proponujemy dokooptowanie do zatogi

dzie ochtonac¢ z pierwszych emocji,
zaspokoi¢ gtod, podzieli¢ sie wraze-
niami i nabra¢ sit do drugiego etapu.
Oczywiscie wszystkie trasy beda tak
wytyczone, aby poradzili sobie z nig

|

wszyscy uczestnicy.
W przygotowaniu i zabezpieczeniu tras

obok Szkoty Jazdy Subaru pomagajgq
rowniez: magazyn GT, Automobilklub
Polski oraz instruktorzy off-road.

réwniez: magazyn GT, Automobilklub
Polski oraz instruktorzy off-road.
Prosimy by zatogi obu grup, zaopa-
trzyty sie w stopery. Bedzig one niez-
bedne podczas jazdy na doktadnosé.

Ci z Panstwa, ktérzy od emocji
sportowych wolg aktywny wypoczynek
na swiezym powietrzu, beda mogli
skorzysta¢ z atrakcji oferowanych
przez Osrodek Morsko, takich jak
minigolf, strzelanie z tuku czy jazda na
rowerze goérskim w przepieknej
okolicy. A takze pod czujnym okiem
wspotpracujacych z Subaru ratow-
nikow GOPR'u sprébowac sit w zjez-
dzaniu na linach czy wspinaczce.

Wieczorem w pieknej scenerii Osrodka
Morsko, odbedzie sie kameralny kon-
cert gwiazdy polskiej muzyki popu-
larnej Kasi Stankiewicz! W przerwie
nastapi ogtoszenie oficjalnych wyni-
kéw rajdu oraz rozdanie nagrod.
Nastepnie odbedzie sie biesiada
integracyjna, podczas ktérej bedzie
mozna podzieli¢ sie wrazeniami z emo-
cjonujacego dnia.

W przypadku dalszych pytan prosimy
o kontaktowanie sie z odpowiednim
dealerem.

SIP Kamil Jabtonski

DEALER OSOBA KONTAKTOWA  TELEFON E-MAIL

' Krakow Kamil Jabtonski 012-269-07-50 kjablonski@subaru.pl
I , tomianki Maciej Rosinski 022-751-15-66 dawoj@subaru.pl
- " q Warszawa Krzysztof Madej 022-886-60-81 koper@subaru.pl
t“. Y o ..ﬁ. Gdansk Alicja Dabrowska 058-554-32-06 gdansk@subaru.pl
miodych, sprawnych fizycznie czton- Lédz Tadeusz Andrzejewski 042-650-67-85 point-lodz@subaru.pl
kéw Forum Subaru, mitosnikow naszej Poznan Michat Opielewicz 061-814-20-19 kocar@subaru.pl
marki, ktorzy jeszcze nie posiadajg Wroctaw Magda Lukas 0506146555 wroclaw@subaru.pl
samochodow a gotowi sa przyjechac, o .
aby czynnie wesprze¢ uczestnikow Mikotow Adam Gondzik 032-226-20-92 gruchel@subaru.pl
Zlotu. Koszalin Dariusz Bartosik 094-348-90-95 fronton@subaru.pl
Trasa jest tak dobrana, aby zatogi mo- Bielsko Biata Jarek Zabawski 033-811-02-50 salon@bielsko.subaru.pl
gty poznac atrakcyjne widokowo miej- Biatystok Jacek tukaszewski 085-662-33-36 grafix@subaru.pl
sca Jury Krakowsko-Czestochowskiej. Nowy Targ Gabriela tukaszczyk 018-226-26-90 nowytarg@subaru.pl
W punkcie przeciecia trasy szosowej i . o )
i terenowej, nad zalewem mozna be- Szczecin Marcin Czyzewicz 091-812-78-81  szczecin@subaru.pl
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PRZEGLAD PRASY MOTORYZACYJNEJ

~Discretion assurée” - Dyskrecja
gwarantowana
4x4 Magazine (Francja)

(...) marka ta oferuje Swietne, pod-
niesione kombi, z permanentnym na-
pedem, ktore zarazem jest kompilacjq
rodzinnego pojazdu i zaskakujgco sku-
tecznego napedu, sprawdzajacego sie
miedzy innymi na zasniezonych dro-
gach.

(...) nie bedziecie mie¢ problemu z po-
ruszaniem sie w miescie Outback-iem,
dzieki krolewskiej zwrotnosci i dekon-
centrujacej tatwosci prowadzenia.

(...) ten 2.5 litrowy model daje Pan-
stwu wyposazenie na poziomie oczeki-
wanym w obecnych czasach, a nawet
nieco wiecej.

Delikatny i precyzyjny uktad kierow-
niczy oraz zachowanie na drodze,
ktéremu nic nie mozna zarzucicé.

Cichy i bezpieczny, przyklejony do
drogi w kazdej sytuacji, dzieki statemu
napedowi czterech kot. Oto samochdd,
ktéry gwarantuje Wam dotarcie do
Waszego ulubionego kurortu narciar-
skiego, niezaleznie od warunkow
panujacych podczas najsurowszej
zimy.

Pojemne wnetrze, wysokiej jakosci
materiaty, znakomite wykonczenie.
Dynamiczne nadwozie o urzekajacym
wnetrzu. Bardzo fatwo wyobrazamy
sobie podréz dookota S$wiata na
poktadzie Outbacka 2.5I.

~Wszedobylski rodzinowoz”
Wysokie Obroty, luty 2004

- Zobaczcie, zobaczcie! Jaki$ facet
jezdzi samochodem po stoku - wotata
w sobote jedna z narciarek w Niedzicy.
- Ki diabet? Jak mu sie tam udato wje-
chaé? - dziwit sie inny mitosnik biatego
szalenistwa, obserwujac srebrne kombi
bez trudu wspinajace sie po narto-
stradzie. Wiekszo$¢ posiadaczy dwdch
desek nie wiedziata, ze wtasnie odby-
wa sie prezentacja nowego Subaru
Outbacka.

(...) Najnowsze modele Legacy i Out-
backa spetniajg to samo zatozenie co
i pierwsza generacja tych modeli. Sg
jeszcze bardziej wyrafinowang kombi-
nacjq urzadzen zwiekszajacych fun-
kcjonalno$s¢ samochodu i bezpie-
czenstwo jazdy.

Kazdy kierowca, ktéry zna zalety na-
pedu na obie osie, z pewnoscig doceni
zwinnosé, stabilnos¢ i wyjatkowe wia-
$ciwosci trakcyjne auta nawet podczas
szybkiej jazdy, szczegdlnie po Sliskiej

nawierzchni. W razie utraty
przyczepnosci... wystarczy dodaé gazu
i pojazd sam sie ,prostuje”.

(...) Przy mocniejszym silniku mozna
wybra¢ nowa automatyczng skrzynie
biegdw 5AT z sekwencyjnym trybem
pracy. Przetozenia sq krotkie, ptynne
i pozwalajg harmonijnie wykorzystac
moc trzylitrowego silnika.

(...) tatwiejsze manewrowanie samo-
chodem umozliwia nowa przektadnia
kierownicza, o bardziej bezposrednim
dziataniu.

(...) Zintegrowana konstrukcja zawie-
szenia oraz przekfadni kierowniczej
sprawia, ze przy pokonywaniu nierow-
nosci wszelkie wibracje sg ttumione
przez zawieszenie i nie przenoszg sie
na koto kierownicy.

(...) Outback dzieki tafcuchom na
kotach zachowywat sie jak skuter
$niezny.

(...) Polana Sosny - Outback wyjechat
na miejsce gdzie narciarzy wywozi

wyciag.

~Pan Samochodzik kontra Walde-
mar Batura”

Wysokie Obroty, marzec 2004,
Poréwnanie: Subaru Forester vs.
Mitsubischi Outlander

(...) Klasyka crossovera jest wpro-
wadzony w 1997 roku Subaru Forester.
Samochdd, ktéry pityte podiogowq
i staty naped na cztery kota zawdziecza
swemu krewniakowi o rajdowych koli-
gacjach - Subaru Imprezie.

(...) W Foresterze naped przenoszony
jest stale na obie osie ( a nie tylko dota-
czany na drugq, kiedy jedna zaczyna
sie $lizga¢, jak np. w Hondzie CRV).

(...) Forester to samochdd stworzony
wiasnie na takie drogi jak zakopianka
(zwtaszcza jak jeszcze do kompletu
wrazen dojdzie oblodzenie i ostry atak
$niezycy).

(...) Forester to niepozorny wyglad
skrywajacy jednak techniczng mae-
strie.

(...) Jesli jednak najwazniejsze jest dla
ciebie bezpieczenstwo, a przy tym
planujesz czestq jazde po sypkim
$niegu, lodzie btocie lub gdrskich
serpentynach, réwnie oczywisty staje
sie Forester.

~Superkombinacja”
Wysokie Obroty, marzec 2004

(...) Masywne nadkola, dwie pregi na
masce, dwie rury wydechowe, zdecy-

dowane ,spojrzenie” lekko zmruzo-
nych reflektoréw, no i pokazne rozmia-
ry - wszystko razem budzi respekt, cie-
kawosc i jak sie niebawem przekona-
tem - zadze posiadania.

(...) Jak wszystko w tym samochodzie,
takze drazek skrzyni biegéw ma fadng
oprawe.

(...) Specjalno$¢ zaktadu, czyli staty
naped na cztery kota (z blokadg
wiskotyczng tylnego mostu), jest tu
serwowany z pokaznym przeswitem
(20 cm), Swietnie zestrojonym zawie-
szeniem (z mechanizmem samopozio-
mujacym), bardzo precyzyjnym ukta-
dem kierowniczym (prawie jak w Im-
prezie WRX STi), nieztymi hamulcami
(konstruktorzy méwig o duzo wiekszej
skutecznosci niz w poprzedniku) i do-
prawiony rozsadng porcjq elektroniki

(..).

(...) Do tego zwawa szesciocylindrowka
(to rzecz jasna benzynowy bokser),
ptaska na tyle, by zauwazalnie obnizy¢
Srodek ciezkosci auta, i tak 0 140 kg (1)
|1zejszego od poprzednika. Wszystko to
sprawia, ze Outback prowadzi sie
nadspodziewanie spokojnie, pewnie
i przyjemnie. Nie ptuzy przodem, nie
tanczy tytem, nie ktadzie sie na za-
kretach.

(...) Chcac sprawdzi¢, gdzie lezg gra-
nice mozliwos$ci Outbacka, skrecam na
plac (..) Pare energicznych ruchow
kierownicg i... Czy tu w ogdle jest uktad
kontroli trakcji? Jest, a mimo to poz-
wala prowadzi¢ auto bokami.

Genialne!

~Samochody uzywane - katalog”
Auto Swiat,
marzec-kwiecien 2004

Subaru Legacy:

Legacy to auto szczegdlne. Wystepuje
tylko z silnikami o przeciwsobnym
uktadzie cylindrow oraz napedem na 4
kota. Motory tego rodzaju cechuje
znakomita kultura pracy, z kolei naped
4x4 pozwala bezpiecznie poruszaé sie
na kazdej nawierzchni. Awarie zda-
rzajq sie sporadycznie(...)

Subaru Impreza:

Niewiele jest samochodéw sporto-
wych o takiej wszechstronnosci, wy-
trzymatosci mechanicznej jak Impre-
za. Rewelacyjne wiasciwosci jezdne,
niepowtarzalny gang silnika i swoboda
sterowania mocno wptywajg na pod-
Swiadomos¢ kierowcy, budzac w nim
sportowego ducha. Auto réwnie do-
brze sprawdza sie np. jako rodzinna
limuzyna.
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"ZWRACAM UWAGE NA
WIZERUNEK MARKI"
- rozmowa z Kasiq Stankiewicz

Jak zaczetla sie Pani przygoda z sa-
mochodami?

Mozna powiedzie¢, ze moja przygoda
zaczynata sie dwa razy. Pierwszy, kiedy
jako nastolatka nagle zaczetam jezdzic¢
z miasta do miasta z koncertami,
robigc tysigce kilometrow, a drugi raz
w momencie kiedy zaczetam dostrze-
gac rbéznice w ich jakosci. Zaczetam
rozrézniac, czym jade i jak jade.

Co ceni Pani w nowoczesnych
autach? Co sprawia, ze jaki$ sa-
mochdd podoba sie Pani bardziej
lub mniej?

Z perspektywy czasu najbardziej cenie
samochody niezawodne. Jest to
pewnie oczywiste dla kazdego, ale
mam tez inne kryteria. Styl nadwozia,
wnetrze, bezpieczenstwo, czy orygi-
nalnos¢. Wazne jest rowniez przezna-
czenie i uniwersalnos$¢ danego modelu.
I nie ma co ukrywac, zwracam uwage
takze na wizerunek marki. Biorac to
pod uwage, naturalng rzecza jest
zainteresowanie takimi markami jak
Subaru, Volvo, czy Saab.

Miata Pani okazje testowa¢ rozne
modele Subaru. Ktéry najbardziej
sie Pani spodobat?

Kazdy z nich ma niewatpliwe zalety, ale
jest inaczej ukierunkowany. Z racji
bezpieczenstwa czy mozliwosci poru-
szania sie w kazdym terenie, nasze
zainteresowanie jest skupione na
Foresterze. Poza tym cenie niepo-
zorno$¢. Forester spetnia wiekszosc
zadan auta ekskluzywnego, jednak
jego wyglad zewnetrzny tego nie
ujawnia. Nie chciatabym, zeby za-
brzmiato to "cukierkowo" z racji tego,
ze udzielam Panstwu wywiadu, ale po-
niewaz przegadatam juz na ten temat
tyle, moge stwierdzi¢, ze jest to auto
idealne dla nas. Méj przyjaciel uwaza,
ze jest do tego piekny, cho¢ z daleka
przypomina Poloneza kombi. Pomijam
jakos¢ drég, ale mamy jeszcze taka
przypadtos¢, ze duzo podrézujemy po
Polsce. Nie wybieramy przy tym
najprostszych tras, ale takie, ktore
wydajg nam sie interesujace lub sg po
prostu nieznane. W konsekwencji
zdarza nam sie jechac¢ przez lesne
dukty i pola, co juz dwa razy
spowodowato pekniecie miski olejowej
w samochodzie, ktory terenowy nie
jest. Z Foresterem taka jazda jest
bardzo podniecajaca; jego przeswit
i naped 4x4 robig swoje. Gdy zaczy-
namy sie spieszy¢, tatwo przypomniec
sobie, ze Forester XT osigga ponad 170
km i ok. 8 sek. do "setki". Jest czym
przyspieszy¢, a wyprzedzanie tym
samochodem jest po prostu bardziej
bezpieczne.

KASIA STANKIEWICZ

A czy jest cos takiego w Subaru,
czym auta tej marki potrafiag urzec,
zafascynowac kierowce?

Juz powiedziatam czym Forester
przekonat mnie do siebie, ale zdarzyta
sie rzecz, ktdrej sie nie spodziewatam.
Nigdy nie pociggaty mnie samochody
sportowe. Do momentu kiedy nie prze-
jechatam sie Subaru Imprezga. To nie-
prawdopodobne - jej predkos¢, pew-
nosc z jakg porusza sie po drodze, czas
w jakim pokonatam trase Krakdw-
Wroctaw-Warszawa. Do tego dochodzi
jeszcze poczucie solidnosci i bezpie-
czenstwa. No i to brzmienie silnika!
W tym przypadku zweryfikowatam
kolejng rzecz w moim zyciu - nie oce-
nia¢ niczego, poki tego nie dotkne lub
nie wyprébuje. Legacy i Outback to po
prostu piekne limuzyny z tym samym
pieknym silnikiem. Outback ze
wzgledu na wyzszy przeswit odpo-
wiadatby mi bardziej. Ale jeszcze nie
ten czas.

Jak radzi sobie Pani w $wiecie
motoryzacji zdominowanym przez
facetow? Czy kobiecie w Polsce

7

tatwo jest byc¢ "kierowcq"?

Stereotyp "baby za kierownica"
oczywiscie istnieje, po czesci stusznie,
ale dobrze jezdzacych panoéw tez jest
niewiele. Radze sobie dobrze, bo

czesto mam wrazenie, ze wiem od nich
wiecej. Ale mam pewng wygode - na
0got to nie ja sie mocuje z drogami,
a wszelkie trasy przemierzam na fotelu
obok mojego przyjaciela, ktérego
uwazam za bardzo dobrego kierowce.
Z kulturg na drodze jest tak samo
stabo jak z kulturg na co dzien. Ludzie
swojgq osobowos$¢ sadzajg réwniez za
kierownice.

Czy jazda samochodem sprzyja
procesowi "tworzenia" - czyli np.
wymyslaniu piosenek, melodii?

Jazda stuzy skupieniu. Bywa, ze
zabieram 10 ptyt i nie wiaczam nic,
tylko intensywnie mysle w ciszy, albo
wrecz przeciwnie - stuchajac muzyki
nabieram euforii. Czuje, ze jestem
w stanie po wyjsciu nagrac cata ptyte.

Czy ma Pani jaki$ swéj samochéd
marzen?

Na dzi$ jest to Forester XT automat.
Ale nie moge nie zauwazy¢ Volvo XC
70, czy nieosiagalnego Range Rovera.
Podobajg mi sie tez Saaby 9-3 Cabrio.
Jest tych samochoddw troche.

Dziekuje za rozmowe.

Rozmawiat:
tukasz Kanski-Chmielewski
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W roku 1997 system rotacyjny pozwa-
lajacy wybierac 8 lub 9 rajdéw sposrod 14
mozliwych, zastgpiony zostat takim, ktd-
ry wprowadzit obowigzek udziatu we
wszystkich eliminacjach. Z powodu
niezwykle napietego kalendarza rezy-
gnowano z wielu treningéw, a przygo-
towania skrécono do koniecznego mini-
mum. Co prawda grupa A dalej istniata,
jednak wielu producentow (z wyjatkiem
Mitsubishi) przerzucito sie na samochody
WRC (World Rally Car). Zatozenia byty
bardziej korzystne: wystarczyto wypro-
dukowa¢ 20 samochodéw homologa-
cyjnych (tzw. ,homologation specials”),
ponadto istniata mozliwos¢ dodania tur-
bosprezarki i napedu na obie osie, nawet
jesli samochody seryjne takowych nie
posiadaty. Na karoserii pojawity sie liczne
otwory wentylacyjne i elementy polep-
szajace wiasciwosci aerodynamiczne. Ze
wzgledow bezpieczenstwa moc nie
zostata podniesiona, liczono jednak na
lepsze osiagi w wyniku dopuszczalnych
zmian w zawieszeniu oraz zmian systemu
napedowego poprawiajgcych wtasciwosci
trakcyjne.

Skrocone Odcinki Specjalne o dtugosci
nie przekraczajacej w sumie 400km do-
prowadzity do mniejszych niz dotychczas
réznic czasowych pomiedzy zawodni-
kami, a co za tym idzie - walka toczyta sie
juz o pojedyncze sekundy (z perspektywy
czasu wiemy, ze 0OS-y miaty stac sie
jeszcze krétsze). W pieciu rajdach prze-
waga lidera nie przekraczata dziesieciu
sekund i w takim wypadku nie dziwita juz
zacieta walka Mékinena i McRae. Mimo
charakteru sprintowego rajdow, kierowcy
w dalszym ciggu musieli by¢ wytrwali.
Coraz bardziej upodabniali sie do gwiazd
pitki noznej lub Formutyl - musieli wal-
czy¢ o sympatie widzéw siedzacych przed
ekranami TV. Rajdy samochodowe za-
czety przyciggac coraz wiecej fanéw, co
niestety nie zawsze jest tylko zaleta.
Wystarczy pomysle¢ o kibicach ucieka-
jacych z drogi dwadziescia metréw przed
pedzacym wozem w Portugalii lub o spor-
cie wymyslonym przez widzéw w Monte
Carlo, jakim byto rzucanie $niegiem na

droge.

Kierowcy SWRT mieli ciezki orzech do
zgryzienia. Ciagle zmieniajace sie wa-
runki pogodowe, problemy techniczne -
- to tylko niektére z ktopotow z jakimi
musieli sie boryka¢. Mimo to jednak
Pierro Liatti, bedacy do tej pory raczej
w cieniu Colina McRae, wygrat po dtugiej
i zmudnej walce rajd Monte Carlo (w tym
roku organizatorzy zrezygnowali ze
stynnego odcinka nocnego na rzecz
Super Special na ulicach Monako).

W sezonie 1997 popularne stato sie
przezwisko Colina -, McCrash”.

Jego meczyty mniej ktopoty z technika,
wiecej z nerwami. Gdyby nie one, praw-
dopodobnie nie zabraktoby mu jednego
punktu na koncu sezonu. Tu jednak 3 wy-
grane w obliczu tak wielu, bo czternastu
rund, okazaty sie by¢ niewystarczajace.
Réznica w punktach dzielaca Makinena
od McRae byta najmniejsza od roku 1979.
Dzieki ogolnie satysfakcjonujgcym wyni-
kom catego zespotu, Subaru zdobyto mi-
strzostwo w klasyfikacji producentow
rozgramiajac przeciwnikow (przewaga
nad Fordem 23 pkt).

Than Ju

SUBARU GRUCHEL

Salon Samochodowy Gruchel

Salon Samochodowy Gruchel istnieje
od 1991r. Podstawg dziatalnosci jest
sprzedaz samochoddow uzywanych
wszystkich marek, w wiekszosci luksu-
sowych. Obok samochoddéw komiso-
wych do konca 1999 roku prowadzona
byta dodatkowo sprzedaz nowych
samochodéw marki Nissan. Obecnie
jest Autoryzowanym Dealerem marki
Subaru oraz Hyundai. Na miejscu
istnieje biuro kredytow i ubezpieczen.
Proponowane formy zakupu: od
gotowkowej, poprzez kredyt, po
leasing wiacznie. Dodatkowo istnieje
mozliwos¢ pozostawienia w rozliczeniu
dotychczas uzywanego samochodu.
Niedawno firma poszerzyta swojq dzia-

talnos$¢ o Biuro Turystyczne.
Zadowolenie z wizyty w naszym salo-
nie zapewnia mita i rzeczowa obstuga
potaczona z mozliwoscig jazdy probnej
samochodami testowymi.

Siedziba Subaru Gruchel znajduje sie
w Mikotowie przy ul. Rézanej 1 (za
Centrum Handlowym Auchan, przy
miedzynarodowej trasie w kierunku

GliwiciOpola).

Autoryzowanym serwisem w/w samo-
chodéw zajmuje sie jedna z naj-
starszych na Slasku firm motory-
zacyjnych ATS Edward Szczypka
zlokalizowana przy ul. Strzechy 51.
Salon jest czynny w godzinach:
9.00-17.00.
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Wiosenne zmiany w sklepie
Subaru

Podczas ostatnich sobotnio-niedziel-
nych wycieczek za miasto wytrawni
obserwatorzy otoczenia z pewnoscig
zauwazyli powoli zielenigce sie drze-
wa, a na trasie spotkali kilku moto-
cyklistow - typowe oznaki wiosny.
Wraz z budzaca sie do zycia naturg,
narastajacy w nas optymizm oraz
dtugie kwietniowe i majowe weekendy
sprawiaja, ze coraz czesciej udajemy
sie na przyjemne przejazdzki.

Wiosna to okres porzadkdéw, spaceréw
i mitosci. W zwigzku z tym wiasnie
faktem postanowili§my dokonac kilku
zmian rowniez w internetowym sklepie
Subaru (www.subaru.pl). W ostatnich
dniach wprowadzilismy do sprzedazy
kilka ciekawych gadzetdéw.

Jako pierwszy pojawit sie plecak
Subaru o nowoczesnej stylizacji. Ten
pojemny, wykonany z grubego, nie-
przemakalnego materiatu (poliester)
produkt stanowi interesujaca pozycje
dla wszystkich lubigcych aktywnie
spedzac wolny czas. Idealny na krétkie
wypady w gory jak i na spacery po lesie
czy tez parku. Wygode noszenia
zapewniajq szerokie ramiona plecaka
wypetnione miekka wktadka.

W zachowaniu porzadku wewnatrz
pomaga wszyta kieszen na mate
przedmioty oraz na dokumenty. tatwy
dostep do wnetrza umozliwiajg fun-
kcjonalne zamki. Bardzo tadne pota-
czenie koloréw jak i haftowane logo
Subaru spraw

iajq, ze plecak ten moze sie podobac.
Kolejng nowoscig sa dwa wzory
t-shirt'éw. Wykonane z bawetny, lekkie
i przewiewne.

Pierwszy z nich w tradycyjnym niebies-
kim kolorze z matym, subtelnym logo
Subaru umieszczonym centralnie na
klatce piersiowej. Na plecach nato-
miast naniesiony zostat bardzo duzy,
napis ,SUBARU". Tego typu stylistyka
nawigzuje swym charakterem do raj-
dowych tradycji marki.

Drugi wzoér koszulki stanowi odpo-
wiedzZ na coraz czestsze Panstwa syg-
naty, aby wprowadzi¢ ,co$ czarnego”.
Zaprojektowany przez nas t-shirt wy-
roéznia duzy znak Subaru w kolorze bia-
tym wspaniale kontrastujacy z ttem.

W sprzedazy pojawita sie na razie
jedynie wersja probna (20 szt.) w roz-
miarze XL. Oczywiscie w przypadku
zainteresowania witasnie ta wersjq
wprowadzone zostang i inne rozmiary.

Aby catkowicie dopetni¢ nasza oferte
wiosenno-letnich gadzetéw Subaru,
w najblizszym czasie w sprzedazy po-
jawi sie réwniez nowa czapeczka z da-
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Chciatbym zaanonsowadé, iz juz nie-
dtugo uruchomimy dziat z akcesoriami
dla najnowszych modeli Legacy, Out-
backa oraz Justy.

Na zakonczenie jeszcze raz zapraszam
wszystkich do odwiedzenia , Wirtu-
alnego sklepu Subaru”.

SIP - Janusz Dudek
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Co robi osiemnastolatek jak kolega $miga
fura, a jemu gula roénie z zazdrosci? Zeby go
franca nie udusita, zapisuje sie na kurs prawa
jazdy i rozpoczyna studia teoretyczne.
Poniewaz mtodziez obyta jest z ruchem
drogowym na co dzien, i przekonana jest o
swojej szerokiej wiedzy w tym temacie, czym
bardziej sie wczytuje w przepisy, tym bardziej
moézg jej w poprzek staje. Teoria, z zaob-
serwowang praktyka maja sie do siebie, jak
frutti de mare do paprykarza szczecinskiego.
Przeciez z obserwacji jasno wynika, ze na
zielonym S$wietle sie jedzie, na zdéttym sie
szybko jedzie, a na czerwonym to juz sie zap...
Przepisy mdwiq inaczej!? Najpierw delikwent
dzwoni do kolegi, co jest na podobnym etapie
edukacji. Moze juz przerabiat? Kolega mowi
bardzo niewyraznie, bo wiasnie sie wczytat w
temat i opadta mu szczeka. Tamten dla
odmiany myslat, ze te $wiatta, to dekoracja
miasta, bo jako$ nigdy nie zauwazyt zaleznosci
przyczynowo-skutkowej pomiedzy ruchem
pojazdéw i piechoty a kolorowymi Swiatet-
kami. No to kursant sprawdza, czy aby sprze-
dali mu polskie przepisy. Okazuje sig, ze
polskie. To sprawdza czy aby nie stare.
Owszem, autorem jest Pitsudzki, ale nadal
obowigzujq. Pozostaje zrobi¢ to, czego
nienawidzi... przyswoi¢ wiedze. Sg podobno
tacy, co testy zdawali trzydziesci razy.
Podziwiam ludzi upartych, ale tych to sie boje.
Trzy pierwsze egzaminy, kursant traktuje jak
w szkole - znaczy uczy sie do nich. Efekt prze-
kracza jego mozliwosci percepcji - 0 pkt. Na
czwartym stosuje system LOTTO, czyli na
chybit go pies. Pelny sukces ale za to zero
wiedzy. Réwnoczesnie z teoriq delikwent za-
przyjaznia sie ze sprzetem mechanicznym.
-To okragte przed Panem jest dosy¢ przydatne
- wita go instruktor nauki jazdy. Sq oczywiscie
miodzi ludzie, ktdérzy juz umieja jezdzic.
Skupmy sie jednak na tych, co tylko umig, bo
widzieli na filmie SZYBCY I WSCIEKLI, i na
tych, co startujgq od zera, bo bilety do kina sa
drogie. Wywiezienie na miasto takiego
nepteka, co jeszcze nie kojarzy, ze wrzucenie
biegu nalezy poprzedzi¢ wcisnieciem sprzegta,
wycieraczki go hipnotyzuja, a hamuje ciagnac
kierownice do siebie, jest wyrafinowanym
okrucienstwem przede wszystkim w stosunku
do samego kursanta. Pomijam sprawe bloko-
wania ruchu ulicznego pojazdem porusza-
jacym sie z predkoscig kulawego konia, bo
wreszcie musi sie gdzie$ nauczy¢. Wiasciwie,
to auto prowadzi szkoleniowiec lewg reka,
i operuje pedatami, poniewaz kursant w tym
czasie albo podziwia zakres ruchéw lewarka,
albo jest w nerwowym letargu, a juz na pewno
zajety jest intensywnym poceniem sie. Gdyby
byt szkolony tak intensywnie jak sie poci, to po
miesiqcu mogtby prowadzi¢ takséwke. No...to
akurat nie byt dobry przykfad. Naturalnie
jazda po miescie jest na tym etapie nieistotna,
i odbywa sie tylko w celu udowodnienia kur-
santowi, ze jest ostatnig ofiarg, a instruktor
mistrzem $wiata. Pokaz mistrzostwa trwa 15
minut, po czym nastepujg zajecia z...
cumowania promdéw kosmicznych do stacji
orbitalnej z doktadnoscia do dwunastego
miejsca po przecinku w skali metrycznej. Na
tak zwanym PLACU NIEMRAWYM, zaczyna sie
¢wiczenia od korupcyjnego manewru, zwa-
nego ,kopertg”. Jest to manewr kluczowy dla
catego procesu szkolenia, bo sg ludzie, ktdrzy
nie wiedza jak sie z koperta obchodzié.
Egzaminatorzy nagminnie narzekaja, ze lu-
dzie nie majg pojecia o manewrze, a sg chamy,
co potrafig go wykona¢ w formacie A4 i to bez
opisu, co ich zmusza do przeliczania.
Pomijajac celowa chyba dwuznacznos$¢ nazwy
tego manewru, polega on w przyblizeniu, na
poruszaniu sie ruchem konia szachowego
w prawo do tytu. Jezeli to ma czyta¢ miodziez,
to chyba sie wygtupitem z tymi szachami.
Patrzac na wspomniany manewr przez pryz-
mat bochenskiego spotkania Rzadu z przy-
czepq, wydaje sig on faktycznie kluczowy dla

bezpieczenstwa na naszych drogach. Tam ko-
perta zostata wykonana nieprawidtowo, i wy-
stajace na droge trzydziesci centymetréw
przyczepy mogto spowodowac upadek Rzadu,
kryzys gospodarczy, gtéd, nedze, syfimalarie.
Kolejnym manewrem, ktdéry nalezy wykonac
jedna reka, druga w tym czasie dtubigc w no-
sie, jest potwornie skomplikowany przejazd
dziesieciu metréw prosto i to przodem do
przodu, a nastepnie skrecenie w prawo po
krzywej zblizonej katem do wartosci okre-
$lajacej temperature wrzenia wody, i zatrzy-
manie sie czterdziesci centymetrow od zoitej
jak kupa niemowlaka linii. Kochani, czter-

trzydziesci siedem koma dziewie¢. To moze
Wam uratowac zycie. Mezatki majg z tym
ogromne problemy, poniewaz maz im cate
zycie wmawiat, ze te jego dwanascie cen-
tymetrow, to w rzeczywistosci jest dwa-
dziescia pie¢. Jezeli nie bedziecie posiadaé
precyzyjnego wyczucia odlegtosci, i przy par-
kowaniu oprzecie sie o czarne BMW z czar-
nymi szybami, to mozecie nie przezyc¢. A juz
na pewno nie przyjmg Was do NASA. Manewr
,robienia garazu” przodem i tytem, uwazam za
ingerencje w prywatne sprawy kursanta, bo
guzik to kogo obchodzi, o ktdrg $ciane naszego
prywatnego garazu rozpieprzymy sobie naszg
maskotke. Poza tym stowo ,garazowanie”
ludziom kojarzy sie ze wszystkim, ale z ga-
razem dopiero na koncu. Przychodzi czas na
nauke manewru niewykonalnego, czyli nawra-
cania. Szkoleniowiec przez godzine ttumaczy
tepemu kursantowi, ze dotkniecie opong lub
felgaq kraweznika zostanie na egzaminie
potraktowane jako skandaliczny przejaw wan-
dalizmu, i wywalg nas na spocony pysk.

Spanikowani, wykonujemy nawrdt na szesc-
dziesiat razy, czyli do catkowitego zaparowa-
nia szyb. Po szesciu godzinach meczenia,
tracimy wiare w nasze umiejetnosci i trzy kilo
wagi biezacej. Poniewaz prawie caty proces
naszego szkolenia odbywa sie na torze
zamknietym, mozemy spokojnie startowac
w wyscigach DAYTONA. Niestety, egzamina-
torowi chodzito raczej o to, zeby kazdy hotel
przyjat nas w ciemno na boya, do parkowania
samochodéw. Na siedemnastym egzaminie
,walimy sie” przy parkowaniu tytem, co
prawda az 0 0,7 cm, ale za to w naszej grupie
jest taka laska, ze egzaminator zgubit ekierke,
i oznajmia ze... jedziemy na miasto. JAK TO...
NA MIASTO???!!1l NA JAKIE MIASTO???!!!
RANY BOSKIE... KTOREDY SIE JEDZIE DO
MIASTA!!1??? NO JAK.. PRZECIEZ TAM SA
INNE SAMOCHODY!!!Il JA SOBIE

No ale nie po to szkoliliSmy sie tyle czasu
z ,KOPERTY”, zeby przepuscic¢ taka okazje, i to
jeszcze jak mamy tetate z egzaminatorem.
Przygotowujemy standardowg ilo$¢ biletéw
NBP, bierzemy szmate do wycierania czota
i ruszamy. Na miescie robimy szes$cdziesiat
,kanguréw”, osiem razy przejezdzamy na
czerwonym Swietle, siedem razy stoimy na
zielonym, osiemnascie razy wymuszamy
pierwszenstwo, przejezdzamy chipsy... to
znaczy chciatem powiedziec... trzy psy, z czego
dwa biegty po chodniku. Cudem omijamy na
zebrach staruszke z balkonikiem... co brawu-
rowo wtargneta na jezdnie, ale za to manewr
kopertowy zaliczamy na szdstke z wykrzyk-
nikiem. Koperta byta prawidlowego formatu
C6, pochodzita z ekskluzywnej papeterii i byta
opisana, zeby nie krepowac¢ egzaminatora
przeliczaniem.

Po poéttorej miesigca, otrzymujemy naszg
wiasng, prywatna, upragniona... licencje na
zabijanie.

W.B. - Matka chrzestna plejadowska.
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Prenumerata obejmuje 4 numery.
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Optaty mozna dokonac na poczcie lub
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BRE Bank S.A. O/R Krakéw

03 1140 1081 0000 2784 5100 1001
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PRENUMERATA:
+48 (12) 269 07 50

Subaru Import Polska Sp. z 0.0.
30-302 Krakoéw, ul. M.Konopnickiej 28
tel.: +48(12) 266 28 00,

Fax: +48 (12) 266 93 08

E-mail: redakcja@plejady.subaru.pl

Klub Subaru
Szanowni Panstwo!

Powodem nieco wczesniejszego wydania dzi-
siejszego numeru ,Plejad” byto przekazanie Pan-
stwu ostatnich wskazéwek dotyczacych Zlotu,
bedacego jednoczesnie inauguracyjnym spotka-
niem Klubu Subaru. Mam nadzieje, ze zamiesz-
czone na poprzedzajacych stronach informacje
0 samej imprezie dostarcza Panstwu niezbednych
wskazdwek. Zachecam réwniez do odwiedzenia
uruchomionej specjalnie na potrzeby Zlotu
strony internetowej www.zlot.subaru.pl.

Nasza intencja jest aby uczestnictwo w Klubie
Subaru przynosito wymierne korzysci fi-
nansowe. Ze strony Subaru Import Polska za-
pewniamy:

5% rabatu na zakup czesci i akcesoridow
Subaru,

5% rabatu na ustugi w autoryzowanych ser-
wisach SUBARU na terenie kraju,

rozszerzony pakiet assistance tzw. ,Assis-
tance Plus”,

5% rabatu na gadzety dostepne w ofercie
Sklepu Internetowego Subaru,

ubezpieczenie NW.

Obecnie trwajg ostatnie rozmowy z naszymi
partnerami, ktérzy zgtosili swe zainteresowanie
wspotudziatem w Klubie. W kolejnym numerze
Plejad opublikujemy szczegétowaq liste rabatéow
wynikajacych z posiadania karty cztonkowskiej.
Lista w miare rozwijania dziatalnosci klubowej
bedzie systematycznie rozszerzana.

Cztonkostwo w Klubie bedzie odptatne, jednak
symboliczny charakter sktadek z pewnoscig
zrekompensujg mozliwosci jakie oferowane beda
w zamian. Srodki uzyskane ze sktadek
przeznaczymy na dziatalnos$¢ Klubu, organizujac
co najmniej raz w roku ogdlnopolskie spotkanie
klubowe.

Do zobaczenia na Zlocie Plejad 2004!

SIP Janusz Dudek




