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LINIA LOTOS QUAZAR TO ULTRANOWOCZESNE SYNTETYCZNE OLEJE SILNIKOWE.
DO PORTFOLIO OLEJOW LOTOS RUAZAR NALEiA ROWNIEZ PRODUKTY

ICH POWSTANIE JEST EFEKTEM ALIANSU

| TECHNOLOGICZNEJ WSPOLPRACY MAREK LOTOS | SUBARU.

DEDYKOWANE SAMOCHODOM SUBARU.

POTWIERDZENIEM NAJWYZSZEJ JAKOSCI OLEJAOW LOTOS RUAZAR S JEST
UZYSKANIE TYTULU EUROPRODUKT, A TAKZE SATYSFAKCJA NASZYCH KLIENTGOW.
TO DZIEKI KIEROWCOM OLEJE LOTOS QUAZAR SA JEDNA Z NA-JE:ZEES'EIE.J

REKOMENDOWANY PRZEZ

I SUBARU

1000-ce UZYTKOWNIKOW
100-ki NOMINOWANYCH PRODUKTOW
10-ki JURORDOW

WWW.LOTOSQUAZAR.EU

WYBIERANYCH MAREK W SEGMENCIE NOWYCH SAMOCHODAW DO 3 LAT.

€UROPRODUKT

www.lotosoil.pl

DZIEKUJEMY ZA WSPALNY SUKCES!
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NA POCZATEK

o okresie popularyzacji telefonow

komoérkowych i SMS-6w przy-
szed! czas na internet. Kazdy,
kto chcial by¢ nowoczesny, musiat

pochwali¢ si¢ surfowaniem w internecie.

Wprawdzie czas oczekiwania na za-
tadowanie si¢ strony niejednokrotnie
przekraczal liczbe godzin potrzebna
na napisanie $redniej dtugosci kry-
minalu, lecz sam aspekt nowosci
byt wystarczajacym motywatorem.
Gdy dokumenty dalej przesytane byly
faksem, internet prezyl sie i rozwijat. ..
oraz przyspieszal. Wkrotce nawet faksy
zaczeto dostarczaé za pomocg e-maili.

A same e-maile przejely tymczasem
funkcje gléwnego nosnika wiadomosci,
czy to biznesowych, czy tez prywat-
nych. Réwnolegle zaczely powstawac
internetowe portale, bedace czesto
»odlamem” dziatalno$ci samych do-
stawcdw internetu (AOL, Yahoo, etc.).

Gtéwna zasada ich dziatania, czyli
5C - tres¢ (content), ustugi komunika-
cyjne, e-mail (connectivity), wyszuki-
warki i bazy danych (context), handel
(commerce) i spoleczno$¢ (community)
- wydawala si¢ stanowi¢ nowy stan-
dard spoleczenstw komunikacyjnych.

Tak jak wszystkie zjawiska zacho-
dzace w spoleczenstwach, tak i internet

PULGCEIJIA DY

Spotecznos¢ wirtualna

przyniést zmiany zaréwno pozytywne
(jak chocby szybkos¢ komunikacji, do-

step do informacji, itd.), jak i negatywne.

Sama w sobie, pozytywna skadinad,
mozliwos¢ swobodnej publicznej wy-
powiedzi na licznych forach i portalach
sprawila, ze do glosu mogli doj$¢ takze
ci, ktdrzy tak naprawde raczej odzywac
sie nie powinni. Nic wiec dziwnego, ze
prawda okazala si¢ konkluzja znakomi-
tego polskiego pisarza, przedstawiciela
nurtu fantastyki naukowej, Stanistawa
Lema: ,,gdyby nie internet, nie wiedziat-
bym, ze na swiecie zyje tylu idiotow”.
Inng negatywna konkluzja jest zmniej-
szanie si¢ faktycznej interakeji miedzy-
ludzkiej na rzecz interakcji wirtualnej.
Przyspieszenie tego ostatniego
trendu daje si¢ zaobserwowac po uzy-
skaniu popularnosci przez tzw. portale
spolecznosciowe, wéréd ktoérych, na-
turalnie, prym wiedzie Facebook.
Przenikanie kontaktow elektronicz-
nych do Zycia codziennego jest juz tak
intensywne, ze — gdyby Karl Marks
2yl dzi$§ — w stynnym dziele stano-
wigcym podstawe teorii nalezatoby
dokonac erraty i zapis ,,byt spoteczny
ksztaltuje Swiadomos¢” zastapic¢ takim:
»byt wirtualny ksztattuje Swiado-
mos¢”. Problem pojawia sie, gdy ten

byt wirtualny, karmiony najrézniej-
szymi informacjami, przestaje mie¢
zwigzek z faktyczna rzeczywisto$cia.

Problem niestety codzienny.

Tak media, jak i osoby prywatne

czy firmy, szukajac (przynoszacej
pieniadze) popularnosci, ktada gtéwny
nacisk na karmienie nas przyciagajaca
uwage sensacja. Ile odslon, ile ,like’6w”
przektada si¢ na tworzenie juz wcale
nie wirtualnej wartosci danego
medium, popularnos¢ osoby, sukces
produktu? Tyle, ze czesto padamy
ofiarami klasycznych ,,fake’éw”

- w dobie Photoshopa nawet zdjeciom
nie mozna juz bez granic wierzyc.

A portalowe maszyny analizu-
ja, obliczaja, wyciagaja wnioski i...
bombardujg nas reklamg. Facet i nie
odwiedza stron porno? Wyslijmy
mu oferte na Viagre! Przekroczyl
piecdziesiatke, podrozuje? Masz tu
oferte pobytu w dobrym hotelu...
dla senioréw! Nie zamieszcza zdjeé
rodzinnych? Na tym portalu mozesz
znalez¢ partnerke (partnera)...

Jak mawiali nasi wschodni s3-
siedzi (acz z zupelnie innej przy-
czyny): i $mieszno, i straszno.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska

facebook.pl/MagazynPlejady
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Marcel Engels

wyscigu na kultowym niemieckim

torze Niirburgring przyniosta
kolejny triumf Subaru WRX STI.
Niestety niespetna miesiac po tym
fantastycznym zwyciestwie Swiat
motorsportu obiegta wiadomos¢
o tragicznym wypadku Marcela Engelsa.
Zawodnik od trzech sezonéw startowat
w 24-godzinnym wyscigu na torze
Nirburgring, dajac WRX STl dwa
zwyciestwa. Niestety przejazdzka
motocyklem nieopodal wiasnego domu
okazata sie ostatnia dla niemieckiego
kierowcy, dofaczajac do czarnej serii, ktéra
w tym roku dosiegta rajdowo-wyscigowa
spotecznosc...

Marcel Engels miat 30 lat, niemal cate
swoje zycie poswiecit sportom
samochodowym. Kariere rozpoczat od
kartingu, by w wieku zaledwie 17 lat zostac
kierowca Formuty BMW. Nastepnie
rywalizowat w klasyfikacji samochodéw
turystycznych, triumfujac miedzy innymina
Ntrburgringu. Za kierownica WRX STI zasiadt
w roku 2010, dwukrotnie majac swoj wkiad
w zwyciestwo w 24-godzinnym wyscigu. B

Czterdziesta edycja 24-godzinnego

Pomaganie to nasza specjalnosc

jesiennej porcji naszych Plejado-
\/\/wych newsow nie moze zabraknac

informaciji o... iScie harcerskim
zachowaniu Autoryzowanego Dealera
naszych samochoddéw - firmy Agrykolex
ze Szczecina. Pomorski przedstawiciel
Subaru nawet przez moment nie zawahat
sie uzyczyc¢ nieodptatnie jednego ze swoich
samochoddw grupie harcerzy ze Szczepu
Czarnej Trzynastki Krakowskiej, ktérzy staneli
przed nie lada problemem logistycznym.

90-osobowa grupa matopolskich druhdéw,

stacjonujacych w lipcu w lasach nad jeziorem

www.plejady.subaru.pl

potozonym w okolicy wsi Gwda Wielka w gmi-
nie Szczecinek, juz na samym poczatku swej
wakacyjnej przygody spotkata sie z powaz-
nym utrudnieniem. Postuszeristwa odmaowit
bowiem nagle jedyny samochéd, ktérym do
obozu harcerze dostarczali prowiant. Agry-
kolex na wies¢ o problemach krakowskiej
mtodziezy przekazatdo jej dyspozycji Impreze,
ktéra przez trzy tygodnie stuzyta druhom

i spisywata sie na medal w trudnym terenie.
Letni ob6z mégt zatem funkcjonowac na na-
prawde wysokich obrotach, a pamiatkowe
zdjecie harcerek i harcerzy z Impreza w roli

gtéwnej jest najlepszym dowodem nato, ze...

impreza nalezata do wyjatkowo udanych!

Nowy Subaru BRZ zdobywa najwyzsza
nagrode przyznawang przez lIHS

wrzesnia 2012 roku Subaru Canada, Inc.
7(Mississauga) ogtosito, ze najnowszy model

Subaru - tylnonapedowy BRZ - zdobyt
najwyzsza nagrode przyznawana przez amery-
kanskiinstytut Insurance Institute for Highway
Safety's (IIHS) - organizacje zajmujaca sie bada-
niem poziomu bezpieczenstwa w nowych samo-
chodach. Nagroda ta, czyli tytut ,Top Safety Pick
2013", zostata przyznana modelowi BRZ za naj-
lepsze mozliwe do otrzymania wyniki w naste-
pujacych testach: zderzeniu czotowym, zderze-
niu bocznym, dachowaniu oraz uderzeniu w tyt
pojazdu, przy ktérym niezwykle waznym jest
wptyw zagtéwkdow.

Tytut,Top Safety Pick” zdobywaja wytacznie
samochody, ktére zapewniaja najlepsza ochrone
pasazeréw.

Obecne wyréznienie pozwolito Subaru
na zdobycie pozycji jedynej marki, ktérej

wszystkie produkowane modele samochoddéw
posiadaja tytut,Top Safety Pick” juz trzeci rok
zrzedu.

.Jestesmy bardzo podekscytowani faktem,
Ze nasze nowe, tylnonapedowe sportowe
coupe - BRZ - znajduje sie wsrdd czterech
nowych samochoddw produkowanych w roku
2013, ktdre zdobyty najwyzsze uznanie in-
stytutu lIHS” - powiedziat Shiro Ohta, prezes
Subaru w Kanadzie. ,Bezpieczeristwo to
zawsze nasz najwyzszy priorytet. Pragniemy,
aby prowadzenie samochoddw Subaru niosto
ze sobg pewnosc i spokdj ducha w kazdych
warunkach drogowych. Raz jeszcze, okazato
sie, ze filozofia konstruowania samochodéw
Subaru - w tym réwniez i pierscieniowa
konstrukcja klatki bezpieczeristwa - oprécz
ochrony zycia ludzkiego pozwala réwniez
zdobywac najwazniejsze nagrody”- dodat. ®

Okragta setka
dla Boeinga

ydarzenia takie jak nadanie
firmie lotniczej FHI's Aerospace
Company tytutu ,Dostawcy

Roku” przez Boeinga, a nastepnie
uruchomienie przez nia trzeciej linii
produkcyjnej na potrzeby potentata
lotnictwa w zaktadzie zlokalizowanym
w miescie Handa japoriskiej prefektury
Aichi zobowiazuja, a komadrka FHI
odpowiedzialna za branze lotnicza
egzamin ze zobowigzan zdaje na pigtke.
Zaledwie dwa miesiace po otrzymaniu
zaszczytnego wyrdznienia, tj. na poczatku
wrzesnia, w Aichi wyprodukowany zostat
setny egzemplarz tzw. Center Wing Box.
Niniejszy fakt Swiadczy o tym, ze produkcja
na trzeciej linii idzie petna para i wszystko
wskazuje na to, ze dzieki niej Boeingowi
uda sie osiggnac zamierzony cel,
czyli produkcje dziesieciu samolotow
pasazerskich Boeing 787 miesiecznie.
Otrzymana informacja o okragtej
liczbie wyprodukowanych komponentéw
jestdla nas nie lada powodem do dumy,
bo przeciez ,Center Wing Box" to jedna
z najwazniejszych czesci samolotu
odpowiedzialnych za jego bezpieczenstwo.
Za budowe tego niezwykle waznego
elementu, taczacego skrzydta maszyny z jej
kadtubem, odpowiadaja nasi inzynierowie,
ktérzy kazdego dnia doktadaja wszelkich
staran, by spetniat on najwyzsze
standardy. Projektujaciwytwarzajac
kluczowy komponent samolotu, odgrywaja
oni niebywata role w zwiekszaniu
bezpieczenstwa lotu, a co za tym idzie
- komfortu podrézowania. Gratulujemy
i czekamy na egzemplarz dwusetny! ]

Rekordowa popularnosc Subaru w Kanadzie

ubaru Canada, Inc. (SCI), czyli kanadyjski
S importer samochoddéw Subaru z siedziba

w miescie Mississauga (w potudniowej
czesci prowingji Ontario), przedstawit niedawno
niezwykle pomysine wyniki sprzedazy samo-
choddw Subaru. Rekordowa liczba sprzedanych
pojazdow w lipcu 2012 . przyczynita sie do
wzrostu rocznej sprzedazy az 0 6% w poréw-
naniu z rokiem ubiegtym. Jest to nie lada wynik,
ktérego Kanadyjczykom serdecznie gratulujemy!

Przyjrzyjmy sie blizej danym liczbowym opu-

blikowanym przez SCI. Tegoroczny okres waka-
cyjny wyraznie zwiekszyt apetyt kanadyjskich
kierowcédw na samochody z szeScioma gwiazdami

w logo, ktérych w samym tylko lipcu sprzedano
az 2362. Byttowynik 0 23,3% wyzszy od tego,
ktéry udato sie osiagnac w tym samym miesiacu
rok wczesniej, co przetozyto sie na wspomnia-
ny wzrost sprzedazy o cate 6% w skali roku.
W pierwszym miesigcu wakadji najwiekszym po-
wodzeniem cieszyty sie modele WRX/STIilmpre-
za, ktérych sprzedaz w ciagu dwunastu miesiecy
wzrosta gwattownie, bo az 0 odpowiednio 43,8%
i 56,8%! Kanadyjczycy bardzo chetnie nabywali
réwniez Forestery i Outbacki (wzrost sprzedazy
odlipca 2011 r.0 odpowiednio 24,4%9,7%).
Zadowolenia z wysmienitych wynikéw nie
ukrywat prezes Subaru Canada - Shiro Ohta.

Podsumowu-
jacosiagniecia
swojej firmy,
podkreslit
on,zedo

tak niebywatego sukcesu przyczynity sie
nagrody i wyréznienia otrzymane od Insu-
rance Institute for Highway Safety (IIHS),
Automotive Lease Guide (ALG) czy Canadian
Black Book. W potaczeniu z najlepsza repu-
tacja samochoddéw spod znaku Plejad, pod
wzgledem ich bezpieczenstwa, trwatosci

i wartosci, pomogty one Subaru stac sie atrak-
cyjnaalternatywadla marek popularnych. =

facebook.pl/MagazynPlejady WA
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BRZ i Outback: zwyciezcy plebiscytu ,Car Guide”

w Kanadzie to nie jedyny odnotowany
ostatnio sukces tamtejszego dystrybu-

tora pojazdéw japoriskiej marki. Na poczatku
wrzesnia opublikowane zostaty wyniki rankingu
,Best Buys", przeprowadzanego co roku przez
najwiekszy kanadyjski magazyn motoryzacyjny
~Car Guide”. Niekwestionowanymi zwyciezcami
tegorocznej edycji konkursu zostaty dwa spo-
$réd naszych modeli - w specyfikacjach roczni-
kowych 2013, mianowicie BRZ oraz Outback!

Pierwszy z nagrodzonych pojazdéw otrzy-
mat zaszczytne miano , Najlepszego Nowego
Samochodu Roku”,BRZ, czyli najnowszy model
Subaru - sportowe coupe z napedem na tylne
kofa i silnikiem w uktadzie bokser, zadebiutowat
na kanadyjskim rynku w czerwcu. Oceniajacy
zwrdcili przede wszystkim uwage na takie
zalety samochodu, jak: ekstremalnie nisko
potozony srodek ciezkosci, nadzwyczajna
lekkos¢, precyzja prowadzenia oraz pozadane
przez kierowcéw liczne udogodnienia, wsréd
ktérych znalazta sie m.in. Swietna nawigacja.

Drugi z wyréznionych modeli okrzyknie-
ty zostat z kolei najlepszym crossoverem

Rekordowa sprzedaz samochoddéw Subaru

w kategorii wartosci ponizej 50 000 $. W dro-
dze do zaszczytnego tytutu Outback musiat
pokonac az szesnastu rywali. Udato mu sie
tego dokonac w wielkim stylu. Specyfikacja
2013 naszego SUV-a ze statym napedem
wszystkich két Symmetrical AWD to Outback
poddany licznym modyfikacjom, czyli swoiste-
mu liftingowi”. Nagrodzony debiutant moze
pochwali¢ sie nowa stylizacja, ulepszonym
podwoziem zapewniajgcym jeszcze lepsz3
jakos¢ jazdy, licznymi udogodnieniami i funk-
cjami audio oraz nowym systemem EyeSight.
Przewodnik ,Car Guide”jest publikacja
stworzong z mysla o entuzjastach i mitosnikach
samochodéw sportowych oraz kierowcach
planujacych zakup nowego pojazdu, wydawana
nieprzerwanie od 47 lat w Quebecu. Kazdego
roku drukowanych jest co najmniej 95 000
egzemplarzy tego 672-stronicowego prze-
wodnika, obfitujacego w znakomite artykuty
i trafne oceny nowych modeli samochoddw
dokonywane w kilku kategoriach. Droga do
wyroéznienia, Best Buys”ustana jest niezwykle
ostrymikryteriami. Tu w samochodach liczy
sie dostownie wszystko - od ceny, stylizacji,

=GUIDE
LAUTO
Woe™ |

BEBT By |

zuzycia paliwa, komfortu jazdy i osiagéw

po koszty utrzymania, wtasciwosci jezdne,
niezawodnosc¢iwartosc przy odsprzedazy. ®

Rajdowi magistrzy

ajdy samochodowe moga by¢ nie tylko
Rwyjatkowo efektowna dla kibicow dys-

cypling czy tez swoistym wyzwalaczem
adrenaliny dla zawodnikéw. Jak sie okazuje, nie-
rzadko staja sie réwniez tematem pracy nauko-
wej, €0z pewnoscia potwierdzi Piotr Harasim,
autor pracy magisterskiej , Kreowanie wizerun-
ku zespotu rajdowego poprzez dziatania public
relations”. Co ciekawe, badania zostaty oparte
na catej akcji wizerunkowej LOTOS - Subaru
Poland Rally Team, ktéra zapoczatkowato zaan-
gazowanie Wojtka Chuchaty. Warto wspomniec,
iz bedzie to juz czwarta tego typu publikacja,
tym razem bezposrednio zwigzana z zaangazo-
waniem marki Subaru w sport samochodowy.

- Temat zostat bardzo pozytywnie przy-

jety przez promotora i wzbudzit ogéine zain-
teresowanie w moim otoczeniu. Pomyst na
tego typu prace zrodzit sie w mojej gtowie juz
bardzo dawno, a kiedy tylko L-SPRT rozpoczgt
budowanie nowego zespotu, tgcznie z zaan-
gazowaniem Wojtka Chuchaty, natychmiast
zaczgtem sie temu przyglgdac. Wszystkie
dziatania wizerunkowe oraz ogéine przyjecie
zatogi przez srodowisko rajdowe sprawity,
iz byt to swietny temat na opisanie go w pracy
naukowej. Jeszcze raz bardzo dziekuje catemu
zespotowi LOTOS - Subaru Poland Rally Team,

www.plejady.subaru.pl

ktdrego jestem wielkim fanem, podobnie jak
marki Subaru - skomentowat Piotr Harasim.

W przypadku Katarzyny Lewandowskiej,
studentki Uniwersytetu Ekonomicznego we
Wroctawiu, pomyst, aby podmiotem pracy
magisterskiej byt zespét rajdowy, pojawit sie
juz na poczatku studiéw. Byta to kontynuacja
zatozenia o potaczeniu nauki z pasja, jaka sa
rajdy samochodowe. Punktem wyjscia byta
praca licencjacka, ktéra poruszata proble-
matyke organizacjiimprez, jakimi sg rajdy na
przyktadzie 37. Rajdu Elmot - Krause i 3. Rajdu
Swidnickiego. Co ciekawe, w gronie pracowni-
kow naukowych uczelni znalazt sie sympatyk
rajdéw, ktéry doskonale znat specyfike sportéw
samochodowych i temat ten nie byt mu obcy.
Bardzo utatwito to dalsza prace naukowa.

- Gdy temat pracy zostat juz okreslo-
ny, pozostato jedynie znaleZ¢ odpowiedni
podmiot. Po przeanalizowaniu zespotow
uczestniczgcych w Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostwach Polski uznatam,
2e LOTOS - Subaru Poland Rally Team ze
wzgledu na ciggte doskonalenie sie i wpro-
wadzanie nowej jakosci bedzie odpowiednim
wyborem. Przedmiotem badari jest bowiem
rola zarzgdzania strategicznego w kiero-
waniu zespotem sportowym. Celem zas

jest wyznaczenie odpowiedniego kierunku
dziatari zespotu, zaréwno sportowych,

jak i marketingowych, przy jednoczesnym
uwzglednieniu zmieniajgcego sie otoczenia
w sportach samochodowych. Zdaje sobie
sprawe z faktu, iz jest to spore wyzwanie,
bowiem dotychczasowe osiggniecia L-SPRT
daty bogaty materiat do analiz. Mam jednak
nadzieje, ze pomimo tak wysoko postawio-
nej poprzeczki sprostam temu wyzwaniu,

a moja praca magisterska bedzie dobrym
punktem wyjscia do dalszego dziatania

- podsumowata Katarzyna Lewandowska. =
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Podbilismy serce matego Kenijczyka

ubaru w Afryce - tak w wielkim skrécie
S moglibysmy okresli¢ ostatnie poczynania

Subaru Import Polska w ramach kilkulet-
niej juz wspotpracy ze Stowarzyszeniem Oliw-
skie Stoneczko (SOS) z Gdarska. Wakacje mamy
co prawdajuz za soba, lecz wcigz zogromna
radoscig wspominamy ich przetom, kiedy to do
naszej redakcji dotarty zdjecia matego Kenij-
czyka. Na nadestanych fotografiach Stephen
Mutethia - bo tak ma na imie chtopczyk - zduma
prezentuje upominki otrzymane od gdariskiego
stowarzyszenia. Zapewne zdazytjuz z nimi wy-
ruszyc¢do szkoty. Jednym z podarunkéw, ktére-
go nie mogto zabraknac w szkolnej wyprawce,
byt plecak opatrzony logo Subaru. Zdjecie méwi
samo za siebie - nasz prezent rozpromienit

twarz ucznial Mamy nadzieje, ze plecaki spod
znaku Plejad, ktére trafity do rak réwiesnikéw
Stephena, sprawity im podobnie duzo radosci.
13-letni Stephen jest jednym z podopiecz-
nych Oliwskiego Stoneczka w tzw. adopcjina
odlegtosc¢. Wszystko odbywa sie w ramach akgji
zatytutowanej,Stoneczna Pomoc w Afryce”.
Jest tojedno z wielu aktualnie prowadzonych
przez stowarzyszenie przedsiewzie¢, ktére
ma na celu realizacje programu adopcji na
odlegtosc oraz niesienie pomocy dzieciom
i mtodziezy w krajach afrykariskich. Wspierajac
Oliwskie Stoneczko, my takze mozemy wnies¢
odrobine radosci do serc dzieci z ubogich kra-
jéw Czarnego Ladu. Dzieki wspomnianej akgji
serca maluchéw z tak odlegtych paristw jak
Kenia stajg sie nam blizsze, aich usmiechniete
twarze s3dla nas najwspanialszym prezentem.
Przypomnijmy, ze Stowarzyszenie Oliwskie
Stoneczko powstato w Gdansku we wrzesniu
2004 roku. Podczas swej osmioletniej dzia-
falnosci organizacja stworzyta wiele cennych
inicjatyw i mocno zaistniata w Swiadomosci
obywateli catego kraju. Na co dzien jej cztonko-
wie skupiaja sie na prawidtowym zagospodaro-
waniu czasu wolnego dzieci i mtodziezy. W ofer-
cie organizacji nie brak réwniez ciekawych
zajec i programéw dla senioréw, 0séb niepetno-
sprawnychisamotnych. Akcje organizowania
wyprawek szkolnych dla dzieci z ubogich rodzin
czy udzielania pomocy zywnosciowej najbar-
dziej potrzebujacym to tylko niektére z licznych
inicjatyw wpisanych na state w dziatalnos¢
SOS-u. Swym zapatem i energia stowarzyszenie

Wygraj XV
w konkursie
WwD-40!

ierwszego pazdzier-
nika rozpoczat sie
konkurs WD-40 ,Wy-

graj Subaru”, organizowa-
ny przez Amtra Sp.zo.0.
- wylacznego dystrybu-
tora na Polske preparatu
wielofunkcyjnego WD-40.
Adresatami konkur-
su sa mitosnicy marki
WD-40 - obecniiprzy-
szlijego uzytkownicy,
ktoérzy poprzez udziat
w konkursie beda mieli
szanse podzielenia sie
swoim doswiadczeniem
i dofaczenia do globalnej spotecznosci uzyt-
kownikéw tego legendarnego produktu.
Szczegétowy regulamin konkursu oraz jego
zasady dostepne s3 na stronie www.WD40.pl.
Oprécz XV do wygrania réwniez aparaty,
laptopy, telewizory i tablety. Zapraszamy do
udziatu! |

stale przyciaga nowych sympatykéw, w tym
wielu przedstawicieli kultury i sztuki.
Sktadamy najlepsze zyczenia urodzi-
nowe i obiecujemy dotozy¢ wszelkich
staran, by Stoneczko swiecito takjasno,
jak tylko to mozliwe, zaréwno w Polsce,
jak i na kontynencie afrykarskim! |

Kolejny rekord Guinnessa dla Subarul!

wrzesnia na moskiewskim lotnisku
Tushino ustanowiony zostat nowy
Swiatowy rekord Guinnessa - zsa-

mochodéw jednej marki, Subaru, utozono
najwiekszy na swiecie napis: ,,Subaru Team
Russia”. Do utworzenia napisu wykorzystano
1251 pojazdoéw.

Wyczyn ten zostat oficjalnie wpisany do
.Ksiegirekordéw Guinessa” przez Benjami-
na Backhouse'a, przedstawiciela wydawcy
.Ksiegi"”, ktéry przyjechatz Londynu, by
udokumentowac to wydarzenie. Potwierdzit
on pobicie rekordu, a organizatorowi eventu
wreczyt certyfikat, w ktérym przeczytac

mozna m.in.:,,Poprzedni rekord w stworzeniu
najwiekszego logotypu marki samochodowej
z pojazddw byt zwigzany z wykorzystaniem
1143 samochoddw. Dzisiaj to osiggniecie
zostato pobite poprzez wykorzystanie 1251
pojazddw pojedynczej marki - Subaru”,

Przypomnijmy, ze wczesniejszym
wyczynem Subaru (w roku 2008) byto
utozenie w Wielkiej Brytanii gigantycz-
nej mozaiki z1086 aut Subaru.

Jak wida¢, mitosnicy Plejadowej markina
catym Swiecie sa bardzo zmobilizowani i chetnie
wspotpracuja w celu pobicia dotychczasowych
rekordéw. Tym razem posiadacze réznych
modeli,,subarynek” zjechalisie licznie z catej
Rosjii we wspaniatej atmosferze, jak w jednej
wielkiej motoryzacyjnejrodzinie, uczestni-
czyliw tym jakze ciekawym wydarzeniu. ]

facebook.pl/MagazynPlejady
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Estoniski pech L-SPRT

Rajdy samochodowe bywaja réwnie piekne, co nieprzewidywalne,
o czym niestety przekonali sie Wojtek Chuchata i Kamil Heller
podczas Rally Estonia. Przedwczesnie zakoriczony pierwszy etap
nie okazat sie korcem problemow - réwniez drugiego dnia zatoga
LOTOS - Subaru Poland Rally Team byta zmuszona do kapitulacji.
Start w Estonii, cho¢ nieudany pod wzgledem sportowym,

byt jednak kolejnym cennym doswiadczeniem oraz okazja do
poznania nowych odcinkow specjalnych.

g0} www.plejady.subaru.pl

ojtek Chuchala i Kamil Heller
wystartowali w Rally Estonia,
rOZpPOCZynajgc proces przygo-

towan do wrzesniowego Rajdu Polski.
Niestety zawodnicy LOTOS - Subaru
Poland Rally Team szybko przekonali

sig, jak zdradliwe moga by¢ estonskie
szutry, ktérych trudnos¢ dodatkowo
spotegowala zmienna pogoda. Wizyta
poza droga oznaczala koniec rywaliza-
cji podczas pierwszego dnia imprezy,
wiec Wojtek Chuchata i Kamil Hel-

ler przystapili do sobotnich zmagan

mocno zmotywowani. Nie byl to jednak
koniec pecha, gdyz juz na trzecim oesie
drugiego etapu pojawily sie problemy
ze skrzynig biegéw, bedqce najpraw-
dopodobniej konsekwencja pigtkowej
przygody. Aby nie naraza¢ samochodu
na powazniejsze uszkodzenia, zaloga
LOTOS - Subaru Poland Rally Team
byla zmuszona sie wycofa¢, konczac
tym samym wystep w Rally Estonia.

- Pierwszg sobotnig petle potrakto-
walismy jako potwierdzenie zgodnosci
opisu. Po przygodzie, ktéra mocno

ostudzita nasze ambicje, postanowilismy
sprawdzic¢ wiele trudnych miejsc. Pozy-
tywne jest to, ze opis dziatal jak nalezy,
lecz nasze tempo zakladato bardziej jego
przetestowanie. Planowalismy przyspie-
szy¢ na drugiej petli, ale niestety nie bylo
nam to dane. Dzigkujemy wszystkim
cztonkom zespotu za wlozony wysitek
- podsumowal Wojtek Chuchata.

- Zaczelismy troche bardziej ase-
kuracyjnie, majgc na uwadze pigtko-
wag przygode. Nie chcielismy popetnié
Zadnych bledow, dlatego postanowilismy

PULGCEIJA DY

preyspieszaé wraz z kazdym kolej-

nym kilometrem. To zatozenie udato

sie realizowac. Niestety Rally Estonia
chyba niekoniecznie byt naszym rajdem,
bo na 6smym odcinku dopadt nas pech.
Oes udalto sig ukoriczyc, ale nie chege
uszkodzi¢ podzespotow samochodu,
bylismy zmuszeni si¢ wycofac. Szkoda,
bo odcinki w Estonii byly jednymi z trud-
niejszych, jakie kiedykolwiek jechalismy.
Dzigkujemy catemu zespotowi i naszym
mechanikom za swietng prace podczas
tych zawodow - dodat Kamil Heller. m

facebook.pl/MagazynPlejady NN
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Podkarpacki triumf Wojtka i Kamila

Rajd Rzeszowski, ktérego odcinki specjalne przebiegaja po
malowniczych terenach Podkarpacia, nalezy do ulubionych
zawodow Wojtka Chuchaty i Kamila Hellera. Nic wiec dziwnego,
ze reprezentanci LOTOS - Subaru Poland Rally Team od poczatku
plasowali sie w czotéwce. Mimo przebitej opony finiszowali

tuz za podium klasyfikacji generalneji zwyciezyli w grupie N.
Zdobyte punkty pozwolity im awansowac na trzecia lokate

w ,generalce” po czterech rundach RSMP.

ieco ponad 4-kilometrowa, miej-
N ska proba Nowy Swiat rozpocze-

fa zmagania w 21. Rajdzie Rze-
szowskim. Zawodnicy LOTOS - Subaru
Poland Rally Team wygrali ja ex aequo
w grupie N, jednak jak sami podkreslali,
byt to tylko krétki wstep do dwdch dni
rywalizacji na technicznych odcinkach

www.plejady.subaru.pl

Podkarpacia. Rowniez drugi czas

w ,generalce” i pierwszy w ,ence” na
rozegranym wecze$niej odcinku testo-
wym stanowit wylacznie potwierdzenie
dobrego przygotowania do zawodow.

- W trakcie odcinka testowego popra-
cowalismy nad ustawieniami i jestesmy
gotowi do walki na tych wymagajgcych
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oesach. Zaliczylismy tez krotki, miejski
odcinek, na ktérym nie moglismy sig
oprzec, aby nie pojechaé dla kibicow
- komentowal Wojtek Chuchata.
Reprezentanci LOTOS - Subaru
Poland Rally Team dobrze rozpoczeli
rywalizacje na prawdziwych oesach,
utrzymujac réwne, szybkie tempo
podczas pierwszej piatkowej petli. Przy-
niosto to wymierne efekty, bowiem po
czterech odcinkach specjalnych Wojtek
Chuchata i Kamil Heller uplasowali si¢
na pigtym miejscu w ,,generalce”, zarow-
no w polskim i stowackim czempiona-
cie, jak i w cyklu CEZ-FIA. Zawodnicy
L-SPRT objeli réwniez zdecydowane
prowadzenie w grupie N we wszystkich
trzech klasyfikacjach. — Nie jechafem
na tej petli jak wirtuoz i nie ustrzeglem

sig kilku bledow, ale bylo swietnie
z perspektywy funu z jazdy. Samochod
stawiato bokiem i wykorzystywalismy
calg szerokos¢ drogi. Czasowo wyszto
to okej, ale na pewno mozemy sie jeszcze
poprawié. Szkoda, ze odpadt Eukasz
Habaj, bo zapowiadata sig cickawa ry-
walizacja w grupie N - mowil Siemanko.
Roéwniez na drugiej piatkowej
petli zawodnicy utrzymywali kontakt
z czoléwka. Na 11,4-kilometrowym oesie
Blizianka Wojtek Chuchata i Kamil
Heller zmiescili si¢ w tréjce, natomiast
na koniec dnia zajeli czwartg lokate
w ,,generalce” RSMP, zdobywajac
komplet punktéw za pierwsze miejsce
w grupie N. Takze w rundzie mistrzostw
Stowacji reprezentanci L-SPRT znaleZli
sie tuz za podium klasyfikacji generalnej
izwyciezyli w ,,ence”. Identyczne lokaty
utrzymywali w rundzie CEZ-FIA, wigc
piatkowe zmagania zakonczyli w bardzo
dobrych nastrojach. - Za nami niemal
idealny dzie#, pelen szybkiej, miejscami
wrecz brawurowej jazdy. Z kilometra na
kilometr bylo coraz lepiej, cho¢ z pewno-
scig w niektorych miejscach powinnismy
bardziej trzymac sig optymalnego toru.
Jednak wlasnie taki styl jazdy zapewnit
nam naprawdg wiele emocji. Mamy
nadzieje, ze kibice takze je poczuli. Pigt-
kowy etap zaliczamy wigc do zdecydo-
wanie udanych — komentowal Wojtek
Chuchata. - Szczegdlnie ostatni odcinek
specjalny mocno przypadt nam do gustu.
Byto szybko, agresywnie, ale caly czas
po czarnym. Mielismy naprawde dobry
feeling, co przektadato si¢ rowniez na
czasy. Dzigkujemy za Swietng prace
catemu zespotowi — dodal Kamil Heller.
Sobotni etap przywital zawodnikow
deszczowg aurg, co sprawilo, iz oponiar-
ska ruletka zaczela sie kreci¢ na pelnych
obrotach. Podczas pierwszej petli repre-
zentanci LOTOS - Subaru Poland Rally
Team podrézowali ze zmiennym szcze-
$ciem, rozpoczynajac zmagania od prze-
bitej opony. Kolejne proby przebiegty juz

bez wiekszych probleméw, a na przeszto
12-kilometrowej Pstragowej Wojtek
Chuchata i Kamil Heller zmiescili sie

w trojce. Po petli zaloga L-SPRT utrzy-
mata czwarte miejsce w klasyfikacji
generalnej oraz prowadzenie w ,,ence”
w rundzie RSMP. - Moglo by¢ napraw-
de pigknie, bo razem z calym zespolem
Swietnie dobralismy opony. Niestety
dobra passa w oponiarskiej ruletce skori-
czyla sig po kapciu na pierwszym oesie.
Musielismy zatozy¢ na tyl inng opone, co
przelozylo sig na straty czasowe — mowit
Wojtek Chuchata. - Szkoda, ze tak to
sie utozylo, bo zapowiadal sie fanta-
styczny poczgtek dnia. Niestety kape¢
juz na pierwszym oesie na tgczniku
szutrowym kosztowat nas sporo czasu,

a pozniej tracilismy go tez na pozosta-
tych odcinkach - dodal Kamil Heller.

Ostatecznie reprezentanci LOTOS
— Subaru Poland Rally Team finiszowali
na 4. pozycji w 21. Rajdzie Rzeszowskim,
czwartej rundzie Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Polski. Zawodnicy
L-SPRT mogli si¢ cieszy¢ rowniez z dru-
giego w tym sezonie zwyciestwa w gru-
pie N oraz z awansu na trzecig lokate
w klasyfikacji generalnej po czterech
rundach RSMP. Liste sukceséw uzu-
pelnito drugie miejsce w Klasyfikacji
Producentéw oraz trzecia pozycja wéréd
Zespotoéw Sponsorskich. Podkarpackie
zawody stanowily rowniez podwdjna
runde stowackiego czempionatu, ktore
Siemanko wraz ze swoim pilotem ukon-
czyli odpowiednio na 4. i 5. miejscu, za-
liczajac podwdjne zwycigstwo w ,,ence”.
W rundzie CEZ-FIA Wojtek Chuchala
i Kamil Heller znaleZli si¢ tuz za podium
»generalki” i triumfowali w grupie N.

— Tegoroczny Rajd Rzeszowski byt na-
prawde strasznie trudny. Mimo matych
probleméw staralismy sie jednak walczyc
do kovica. Zwycigstwo w grupie N bardzo
nas cieszy. W klasyfikacji generalnej
dojechalismy na czwartym miejscu,
co tez daje powody do satysfakcji, cho¢

szkoda przebitej opony i straconych

sekund. Po Swietnym pierwszym dniu,
drugi nie byl juz tak idealny, ale jestesmy
na mecie, co byto naszym zalozeniem.
Dzigkujemy calemu zespotowi i naszym
partnerom: Subaru Import Polska,
LOTOS Oil z markgq olejow LOTOS
Quazar, LOTOS Paliwa z markg paliw
LOTOS Dynamic, Keratronik, Raiffeisen
Leasing, Geberit, SJS oraz Sony VAIO.
Do zobaczenia na kolejnych zawodach!
- podsumowat Siemanko. - Na pewno
cieszy nas, ze nasze tempo poprawia sig
z rajdu na rajd. W czotéwce jest bardzo
ciasno, wigc po matych problemach
czwarte miejsce w rajdzie i zwycigstwo

w grupie N jest sukcesem. Oczywiscie
staralismy sig pojechaé jak najlepiej,

wiec troche szkoda dzisiejszego dnia,
ktory nie utozyt sie do kotica po naszej
mysli. Mimo to jestesmy zadowoleni

i dzigkujemy catemu zespolowi i naszym
kibicom - uzupelnit Kamil Heller. [
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Stowackie podium zatogi Subaru

Reprezentanci LOTOS - Subaru Poland Rally Team podrézowali

ze zmiennym szczesciem podczas 38. Rally Kosice. Wojtek
Chuchata i Kamil Heller po raz kolejny utrzymywali Swietne
tempo, lecz uszkodzone pierwszego dnia zawieszenie oznaczato
koniecznos¢ skorzystania z SuperRally. Zatoga L-SPRT nie poddata
sie jednak i w klasyfikacji drugiego etapu zawoddéw zmiescita sie
w trojce ,generalki”, bedac najszybsza wsréd N-grupowych aut.
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igtkowa inauguracyjna petla Rally
P Kosice przebiegta dla reprezen-

tantéw L-SPRT pod znakiem
przygdd. Na pierwszym odcinku
specjalnym Wojtek Chuchata i Kamil
Heller zostali zatrzymani po wypadku
wegierskiej zalogi, ale mimo dekon-
centrujgcego poczatku na kolejnej
probie zanotowali czas w czolowce
»generalki”, zwyciezajac w grupie N.
Ostatni oes w petli zaloga réwniez
pokonata dobrym tempem, lecz na
dziurawej partii po mecie lotnej doszto
do uszkodzenia zawieszenia. Niestety na

www.plejady.subaru.pl

dojazddwce Siemanko wraz ze swoim
pilotem zostali zatrzymani przez policje,
ktora nie pozwolita na kontynuowanie
jazdy nie do konca sprawnym autem.

- Na pewno szkoda tych wypadkéw
na pierwszym odcinku, ktéry nam mocno
pasowat i liczylismy, ze rozstrzygnie wyni-
ki rajdu, ale oczywiscie nie w ten sposob.
Na drugim oesie mala ,,hopka” okazata
sie duzym skokiem, po ktérym nasze Ig-
dowanie przebieglo raczej bez telemarka.
Stracilismy tam na pewno trochg czasu,
choc wynik nie byt najgorszy. Ostatni oes
chcielismy pojechac szybko i sprawnie, ale

niestety wyjgtkowo dziurawy fragment
ostro potraktowat nasze STI i to byt koniec
zmaga# — komentowal Wojtek Chuchata.
- Na pierwszym odcinku zlapalismy
dos¢ dobre tempo, niestety zatrzymano
nas po wypadku wegierskiej zalogi.
Na kolejnym oesie troche przesadzilismy
na ,hopie”. Ratowanie i delikatna nie-

pewnos¢ kosztowaly kilka straconych se-
kund. Trzeci odcinek staralismy si¢ wigc
pojechaé jak najlepiej, ale tez nie obyto
sig bez probleméw. Po mecie okazalo sie,
Ze mamy uszkodzone tylne zawieszenie.
Pospinalismy je pasami, ale niestety na
dojazdowce takze bylo nieréwno, wiec
nie wytrzymalo to dugo. PéZniej zatrzy-
mata nas policja i nie byto mozliwosci
dalszej jazdy - uzupelnit Kamil Heller.
Drugiego dnia Rally Kosice zaloga
LOTOS - Subaru Poland Rally Team
z nowa motywacja przystapila do
walki. Wojtek Chuchata i Kamil Heller

systematycznie poprawiali swoje tempo,
by na konczacym pierwsza sobotnia
petle oesie Gejzir zanotowac drugi

czas. Po trzech probach reprezentanci
L-SPRT uplasowali si¢ na 3. miejscu

w »generalce” RSMP i pierwszym w gru-
pie N w klasyfikacji dnia. Wérod zaldg,
rywalizujacych w sobotniej rundzie
stowackiego czempionatu, Siemanko
wraz ze swoim pilotem znalezli sie tuz
za podium klasyfikacji gene-

ralnej, takze lide-
rujac w,ence”.

- Na drugim odcinku w petli ztapal
nas deszcz, podobnie bylo tez na trzecim.
Mimo to wszystko jest okej, jedzie nam
sig bardzo dobrze. Dzisiejsze oesy bardzo
nam sig podobajg, sq naprawde wyma-
gajgce. Samochdd spisuje sig Swietnie,
pozostaje nam tylko dobrac odpowied-
nie opony — mowil Wojtek Chuchata.

— Pierwszy oes okazal sig niespodziankg,
gdyz z cig¢ zniknely opony. Nie wiedzie-

lismy wiec, czego mozna sie spodziewad
za kolejnym zakretem. Na dru-
gim odcinku zaczelo padad,
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wiec na twardym slicku nie jechalo sig
idealnie. Ostatni oes w petli poszedt
juz niezle — dodal Kamil Heller.

Wojtek Chuchata i Kamil Heller
podczas drugiego etapu Rally Kosi-
ce powetowali sobie wiec pigtkowe
niepowodzenie. Réwne i szybkie tempo
zaowocowalo trzecig pozycja w ,,gene-
ralce” RSMP w klasyfikacji dnia. Zaloga
L-SPRT wygrala réwniez sobotni etap
w grupie N, a na mecie odebrata
puchary za trzecig pozycje w ,,ence”
oraz druga w Klasyfikacji Producentéw
w catych zawodach. Kolejne zwycigstwo
w klasyfikacji samochodéw produk-
cyjnych zawodnicy LOTOS -Subaru
Poland Rally Team odnieéli w sobotniej
rundzie stowackiego czempionatu, ktérg
zakonczyli tuz za podium ,,generalki”.

- Za nami bardzo dobry etap, ktory
przebiegt bez wigkszych problemow. Do-
wieZlismy Swietne miejsce w dniu, z czego
bardzo sig cieszymy, cho¢ z pewnoscig
szkoda straconych wczoraj punktéw.
Dzisiaj troche zaskakiwata nas pogoda,
zaliczylismy tez malg przygode. Na ha-
mowaniu lekko wpadlismy w krzaki, ale
poniewaz staramy si¢ szanowac zielen,
uciekto tylko kilka sekund. Dziekujemy
calemu zespotowi, naszym partnerom:
Subaru Import Polska, LOTOS Oil
z markg olejow LOTOS Quazar, LOTOS
Paliwa z markq paliw LOTOS Dynamic,
Keratronik, Raiffeisen Leasing, Geberit,
SJS oraz Sony VAIO, a takze naszym ki-
bicom - podsumowal Wojtek Chuchata.

- Z dzisiejszego dnia jestesmy
zadowoleni, szkoda tylko wczoraj-
szych problemow, bo byloby naprawde
super. Mielismy fajne tempo przez
caly weekend i jechato nam sig bardzo
dobrze. Dodatkowych emocji dostarczy-
ta rywalizacja z Tomkiem Kucharem
i Michatem Bebenkiem, z ktérej osta-
tecznie udato nam sie wyjs¢ zwyciesko.
Dzigkujemy catemu zespotowi za
$wietng prace. Do zobaczenia na Rajdzie
Polski! — uzupelnit Kamil Heller. [
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. ] - / Poigrzyskach wiele postaci zwigza-
POCIan mnle teChnOIogla 4 nych ze sportem, takze z siatkéwka,
N komentowato, ze siatkarze zawiedli.

. Po nieudanych eliminacjach

0 Igrzyskach Olimpijskich w Londynie, i 2erragliablet, poniezbyg
satysfakcjonujacym wystepie

wyfawianiu talentdéw sportowych, siatkowce B ory wicll kibicow poszuklE

i technologii - w sporcie i w motoryzacji odpowiedzi na pytanie: czy jesteémy
- rozmawiamy z Ryszardem Litwinem, szkoleniowcem i : potega w tej dyscyplinie, czy nam
jednego z najbardziej utytutowanych klubow i _ 43 % sie tylko zdawato? Jak Pan, jako

polskiej ligi w siatkdwce kobiet. 4 . szkoleniowiec, ocenia te sytuacje?
: — Trzeba odréznic siatkowke meska

od zenskiej. W meskiej naprawde
liczymy sie w $wiecie. Najlepszy przyklad
— sukces w lidze §wiatowej. A Ze si¢ nie
udalo na igrzyskach, to — cho¢ i mnie jest
przykro - nie jest to tragedia. Mistrzowie
olimpijscy, Amerykanie, tez nie obronili
medalu. Igrzyska to kilkanascie dni me-
czéw. Dyspozycja w tym okresie, danego
dnia, moze zdecydowa¢, czy wygra sie
wazny mecz, czy nie. U nas tak sie ulo-
zylo, ze zespol mial szczyt formy na finat
ligi $wiatowej, czyli dwa tygodnie przed
igrzyskami. Nadmuchany balonik me-
dialny sprawil, ze zawodnicy nie grali tak
swobodnie, jak powinni. Niekorzystna
byta takze dyspozycja zespotu w waz-
nym meczu z Australig, ktéry powinni
. ) wygra¢. Ale i tak w siatkdwce meskiej
Podczas Igrzysk w Londynie Ciekawe byly tez regaty windsurfin- \ e bardzo sie liczymy! To jedna z niewielu
kibicowat Pan jeszcze komus gowe. Bardzo sie ucieszylem z medali \ EX dyscyplin zespotowych, w ktérych nasza
pozasiatkarzami? Klepackiej i Miarczynskiego. Byt taki ' reprezentacja moze grac jak rowny

- Ogladatem sporo transmisji, czas, ze sam dos¢ duzo plywalem a0k \ z réwnym z najlepszymi na $wiecie.
gltéwnie sporty zespotowe, np. pitke na desce, nawet na morzu, oczywi- ) .
reczng, ale takze tenis ziemny - mocno | $cie rekreacyjnie. Szkoda, ze to juz \ W siatkéwce kobiet tez mamy
kibicowalem Radwanskiej, szkoda, ostatnie igrzyska z ta dyscypling. ’ L ogromne tradycje: w latach 50.i60.
ze si¢ jej nie udato. Sporty walki nie Lubie lekkoatletyke, ale tu wielu i T E i zdobywaliSmy medale mistrzostw
bardzo mnie interesuja, ale oglada- Polakéw nie bylo. Poza tym sprinty, ot { IR Europy, Swiata i olimpijskie. Potem
tem - z uwagi na naszych - np. zapasy. | bo to bylo duze wydarzenie sportowe. T ' L AN A\ byt okres posuchy. Ostatnio

: \ o w latach 2003-2009 zn6w mielismy

istotne sukcesy. Czy brak zenskiej
reprezentacji w Londynie Swiadczy
o ostabieniu naszej pozyc;ji?

- O awansie do igrzysk nie decyduje
jeden turniej kwalifikacyjny. Bezposred-
nio - tak, ale wczesniej, zeby ustawic sie

w odpowiednim miejscu do kwalifikacji,
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trzeba zdoby¢ pewna liczbe punktow

w rankingach. A te zdobywa sie przez
miejsca w Grand Prix (turniejach z udzia-
tem najlepszych druzyn - red.), miejsca
w mistrzostwach Europy i Swiata itd.
Niestety, tych punktéw mieliémy bardzo
malo i nie mogli$émy gra¢ w turniejach
kontynentalnych, z ktérych najtatwiej jest

awansowac, tak jak awansowaliémy do

Pekinu. Tym razem bylo inaczej. Niestety
przez ostatnie lata nie osiagnelismy licza-
cych sie sukcesow, dajacych jednoczesnie
wysokie miejsce w §wiatowym rankingu.
Turniej kwalifikacyjny w Turcji trzeba
bylo wygraé, a przeciwnicy byli bardzo
mocni i Turczynki, ktére nas ograty

www.plejady.subaru.pl

w ostatnim meczu, majg mocny sklad,

co pokazaly na igrzyskach, no i graly

u siebie. Nasz zespol nie byl Zle przygoto-
wany, lecz jego potencjal nie byl wystar-
czajacy. Moim zdaniem w skladzie braklo
Gosi Glinki. Z nig szanse wygrania w An-
karze bylyby wigksze. Niestety nie udato
sie jej przekonac, zeby wrocila do kadry.

W dyskusji, ktéra zaczeta sie po olim-
piadzie, prébuje sie dociec, dlaczego
poraztrzecizrzedu zdobylismy tylko
10 medali. Tylko, bo zwykle zdoby-
walismy ich wiecej. Jeden z bytych
sportowcdéw, komentujac nasze
wyniki, ocenit, ze trudno dzis namé6-
wic¢ mtodych ludzi do ogromnego

wysitku, niezbednego, by uprawia¢
jakas dyscypline na najwyzszym
poziomie. Zgadza sie Pan z t3 opinia?
- Niestety, sport w Polsce troche sie
zdewaluowal. Kiedys udzial w najwiek-
szych imprezach, igrzyskach olimpijskich
- to byta wielka nobilitacja dla zawodni-
ka. Dzi$ dla wielu tak jest nadal, ale nie

dla wszystkich. Niektorzy traktuja to
po prostu jak etap w zyciu. Druga rzecz,
to masowos¢ sportu — nie taka jak kiedys...

Ale przeciez mamy nowe pty-
walnie, hale sportowe, boiskal

- To sa obiekty, ale zeby co$ na nich
robi¢, trzeba miec treneréw, ktorzy sie

zajma dzie¢mi. Poprawiliémy infra-
strukture sportowa, ale brakuje tej
drugiej strony - organizacji, klubow,
stowarzyszen czy tym bardziej tre-
nerdw — pasjonatow, ktorzy potrafig
szkoli¢. Pod tym wzgledem trudno
mowic¢ o masowosci sportu. Kon-
sekwencje sg takie, ze szkoleniowcy
nie maja z czego
wybiera¢. Pojawia sie
jaka$ peretka, jedna,
druga, ale to za malo.
Jeszcze wiekszy
dostep do mozli-
wosci treningu to
odpowiedzZ na pytanie
o recepte na siatkow-
ke w Polsce. W ciaggu
roku pojawia sie kilka
mlodych, uzdolnio-
nych zawodniczek,
najczesciej ze szkoly
mistrzostwa sporto-
wego w Sosnowcu,
ale to za mato. Byla
nawet taka pro-
pozycja premiera
Pawlaka, ze bedzie
program aktywizu-
jacy szkoty sportowe
wlasnie w siatkdwcee*.
Na pewno na pod-
stawowym poziomie
dzieci powinny by¢
traktowane réwno.
Jednak ci, ktorzy sie
wyrdzniaja, powinni
trafia¢ do szkét spor-
towych, bo tam beda
sie w stanie wiecej
nauczy¢. Poza tym do pracy z mlo-
dzieza powinno si¢ kierowa¢ najlep-
szych treneréw. Kiedy zaczynalem,
tez duzo angazowalem sie w Wisle

w prace z mlodziezg, przygoto-
wywalem programy treningowe...
Kariere szkoleniowca chetnie bym
tez zakonczyl pracujgc z mtodziezg.

Jak wytowié utalentowa-
nych zawodnikéw?

- Najwazniejsza jest szkola, zeby
w niej byl trener - pasjonat, ktory bedzie
umiat zaszczepi¢ mito$¢ do siatkowki.
Moze to banalne, ale jesli ktos zaczyna
w mlodzienczym wieku trenowac jakas
dyscypline i zakocha sie w niej, bedzie
jej wierny. Najwazniejsze — nie zrazi¢
miodego czlowieka. Potem trzeba
uczy¢ elementdw technicznych i to jest
zmudna robota. Tu tez jest rola trene-
ra, zeby urozmaici¢ ten proces. Dalej
dochodzg zawody. Jak zaczyna sie gra¢,
to juz jest adrenalina. Oczywiscie,
warunki fizyczne majg znaczenie, choé¢
trudno kogos$ na starcie wykluczyc¢ z ich
powodu. Ale ci, ktérzy marzg o najwyz-
szym poziomie, powinni mie¢ opty-
malne warunki. Potem rolg treneréw
jest umiejetne szlifowanie tych, ktérzy
wykazg sie talentem. Trzecim elemen-
tem, ktory pozniej zaczyna odgrywaé
role, s pienigdze. One niestety troche
psuja proces szkolenia — zaczyna si¢
mysle¢ o nich, a nie o wlasnym rozwoju,
a siatkarz caly czas musi si¢ uczy¢.

W 2009 roku siatkarki wykorzystaty
szanse, jaka niosty mistrzostwa
Europy odbywajace sie w Polsce.
W ciggu najblizszych dwéch lat
beda u nas rozgrywane mistrzo-
stwa swiata i Europy w siatkéwce
mezczyzn. Pana zdaniem jest
w tym wiecej szans czy zagrozen?

- Reprezentacje mamy uksztal-
towang, ostatnie dwie duze imprezy
gralismy bez znaczacych zmian. Nie ma

* PROGRAM ZAKELADA POWOLANIE W KAZDYM WOJEWODZTWIE SIATKARSKICH SZKOL MISTRZOSTWA
SPORTOWEGO DLA DZIEWCZAT | CHLOPCOW. W SUMIE POWSTALYBY 32 TAKIE PLACOWKI - 16 ZENSKICH
116 MESKICH. MINISTERSTWO GOSPODARKINA PROJEKT PZPS ZAMIERZA PRZEZNACZYC Z BUDZETU

PANSTWA OKOL0 50 MLN ZLOTYCH.

takich wiekowych zawodnikoéw, ktérzy
chcieliby konczy¢ kariere, jak Tietiuchin
w Rosji. Wszyscy maja perspektywe

gry w mistrzostwach $wiata w 2014
roku. Kadra jest do$¢ szeroka i jest
pewna rywalizacja o miejsce w skladzie.
To atuty. Inaczej jest w zespole kobiet,
gdzie sklad si¢ zmienia. Mam nadzie-
je, ze trener Swiderek nadal bedzie
konsekwentnie pracowat z mfodymi
zawodniczkami, a one siegng po takie
sukcesy jak ich poprzedniczki w latach
2003, 2005, 2009. Ale w gre wchodzi
wiele czynnikéw, chocby szczescie

w losowaniu grup, kontuzje... W grach
zespolowych jest jeszcze co$, co jest
bardzo istotne: chemia miedzy zawod-
niczkami. Muszg tworzy¢ zesp6l, mie¢
wspdlny cel i przekonanie, Ze czy jest sie
na boisku, czy na fawce rezerwowych,
to tak samo pracuje sie dla zespotu.

Czy to jest najwazniejsza
réznica miedzy zespotami
meskimi i kobiecymi?

- Strona psychologiczna jest znacznie
istotniejsza u kobiet niz u mezczyzn.
Wprawdzie ostatnio nie pracowalem
z mezczyznami, ale z tego, co mowia
inni trenerzy i co mogg obserwo-
wag, to relacje miedzy chopakami sa
wyraziste i krotkie. U kobiet zadry czy
niepowodzenia pozostajg w glowie
dluzej i potrafig przeszkadza¢ w mysle-
niu o nastepnej akgji, o tym, co bedzie
za chwile. Wazna jest tez otoczka wokot
zespotu, potrzeba opieki nad zawod-
niczkami. Trzeba pokaza¢ nie tylko,
ze stawia si¢ im wymagania, ale tak-
ze, ze trener potrafi by¢ opiekunczy,
zapewni¢ wszystko, co jest niezbedne
ikiedy trzeba, to zrozumie rézno-
rodne problemy. A one s3 naturalne,
czy zwiazane z fizjologia, czy z rodzing,
dzie¢mi. Nie da sie kobiet traktowad tak
samo jak mezczyzn. Sama siatkdwka
meska i kobieca jest prawie taka sama.
Na pewno jest roznica w tempie gry.
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W siatkdwce kobiecej jest wigcej obron
iakcje dluzej sie tocza, ale widzimy

to takze w siatkdwce meskiej, gdzie
akcje nie konczg sie po jednym ataku.

Znalaztem o Panu ciekawa
informacje: kilka lat temu byt Pan

- przynajmniej w Krakowie, pracujac
jeszcze zWista - prekursorem we
wprowadzaniu programu kompute-
rowego do oceny gry zawodniczek.
Skad Pan czerpatinspiracje, zeby
stworzy¢ takie narzedzie?

- To byt poczatek lat 9o. Na Zachodzie
juz istnialy takie programy, opracowy-
wane przez federacje narodowe. Mialem
wzory z Belgii, gdzie jezdzilismy czgsto
na turnieje. Mieli to Francuzi, Amery-
kanie, my nie. Wspo6lnie z moim kolega,
informatykiem, postanowili$émy co$
takiego stworzy¢. Efekt pozostawial wiele

do zyczenia, ale to bylo pierwsze narze-
dzie, ktérym mozna si¢ bylo postuzy¢.
Za pomoca pewnych, ustalonych sym-
boli zapisywalismy dane na dyktafonie

i wprowadzali$my je po meczu do kom-
putera, ktory je analizowat. Nie bylo to
najwygodniejsze, ale nie bylo wtedy lap-
topéw. Niemniej dostawali$émy materialy,
na ktdérych mozna sie bylo opiera¢ anali-
zujac np. skutecznos$¢ przyjecia czy ataku,
a takze relacje miedzy zawodniczkami.
Potem pojawit sie program Q-Volley,
przygotowany przez firme, z ktérg wspot-
pracowal niezyjacy juz trener, Krzysztof
Kowalczyk. To byt pierwszy program

z prawdziwego zdarzenia, przeznaczony
do obserwaciji i analizy gry w siatkowce.
Korzystali$my z niego do 2006 roku.
Potem przejelismy program Data Volley
od Wlochdéw, kompleksowe narzedzie,
na ktérym pracuje cala liga. Do tego sa

jeszcze Data Video i Video Sharing, ktére
umozliwiaja $cigganie materialéw wideo.

Naile tego typu narzedzia
utatwiaja prace trenera?

- To ogromna pomoc. Praktycznie
w kazdym momencie meczu moge mie¢
informacje podang wliczbach, jak gra
moja zawodniczka. Podczas meczu
mamy dwa laptopy: jeden ma staty-
styk, ktory siedzi za boiskiem i zajmuje
sie tylko zbieraniem danych o moim
zespole i przeciwniku. Te dane prze-
sylane sg bezposrednio do komputera

na tawke trenerska i moge je analizowac.

Dowiaduje sie, ze np. moja zawodniczka
na lewym skrzydle ma niska skutecz-
nos¢ w ataku. Jako do$wiadczony trener
mogtbym to zobaczy¢, ale jesli mam
watpliwosci, widze to w liczbach. Moge
oceni¢ przyjecie zagrywki. Jesli mam

watpliwosci, jakim elementem Zle
gramy, moge od razu to sprawdzic.
Jeszcze istotniejsza rzeczg jest to, jak gra
przeciwnik, np. z ktorej strefy wypro-
wadza najwiecej atakow, z ktorej strefy
wyprowadza atak w pierwszym ude-
rzeniu, czyli po przyjeciu, a z ktdrej gra
z kontrataku, jakie najcze$ciej kierunki
ataku wybiera zawodniczka ze skrzydta.
Jezeli ze statystyk wynika, ze konkretna
zawodniczka wykonuje atak z czwartej
strefy tylko po skosie, wystarczy da¢
dyspozycje blokujacym, aby do niej
ustawialy blok na przekatna. Tak wygla-
da nowoczesna strona gier zespotowych.
Laptop, tablet s3 w nich nieodzowne.

O grze na wysokim poziomie decyduja
niuanse. Sg kamery i na biezaco mozna
analizowac¢ obraz praktycznie po kazdej
akcji. Moge zobaczy¢, co si¢ w niej

stalo i wyciagna¢ wnioski na nastepna.

Na podstawie analizy gry przeciwnika
przygotowuje sie taktyke. Mamy dane
z kilku lub kilkunastu meczéw i mo-
zemy zobaczy¢ prawidtowosci w grze
pojedynczych zawodniczek i calej
druzyny. W siatkéwce analiza staty-
styczna jest w tej chwili bardzo zaawan-
sowana. Nos trenerski to juz za mato.

Dzis$ jest Pan drugim trenerem
najbardziej utytutowanejdruzyny
w lidze kobiet ostatnich lat.
Wczesniej réowniez pracowat

Pan ze znakomitym zespotem.

Jak wtasciwie zaczeta sie Pana
przygoda z siatkéwka?

- Klasycznie, w szkole podstawowej.
Tam byli ludzie, ktérzy potrafili zatazi¢
nas siatkéwka. Potem zawody szKalne;
pierwszy klub, drugi, i tak dalej. V\Fiaif
kim siatkarzem nie zostatern; bo ni

miatem odpowiedniego wzrostu. Moja
kariera zawodnicza zakonczyla si¢ na
poziomie drugiej ligi. To nie znaczyto,
ze nie moge realizowac sie w siatkdwce
w inny sposob. Zaczatem prace trener-
ska, najpierw z chlopakami, przez cztery
lata, a potem, w 1988 roku trafilem do
Wisly Krakow i zaczatem pracowaé

z dziewczynami, najpierw z juniorka-
mi, a potem z pierwszym zespoltem.

Ajak zaczetasie Pana
przygodaz Subaru?

- Szukalem SUV-a. Rozgladatem sie
po roznych markach, ale Subaru podo-
balo mi si¢ i pod wzgledem estetycz-
nym, i technicznym przez to, ze ma staty
naped na obie osie. To bylo dla mnie
bardzo istotne. Forester odpowiadal mi
tez, jesli chodzi o wyposazenie. Prze-
analizowalem wszystkie za i przeciw,




w tym takze spalanie. Wazne byto to,
ze moge mie¢ wersje z silnikiem Diesla,
ktéry nie bedzie duzo palil. Pokonuje
trase Krakow — Muszyna bardzo czesto,
wiec robie spore przebiegi. Wazne byto
tez bezpieczenstwo. Te wszystkie czyn-
niki razem ladnie ,,zagraly” w Subaru,
wiec gdy odwiedzitem salon i odbytem
jazde probna, nie zastanawialem sie
juz dtuzej. Forester zrobil na mnie
wrazenie. Potrzebowatem tylko skon-
sultowacd sie z Zong i nastepnego dnia
zlozyliSmy zamoéwienie. Wezesniej nie
jezdzilem zadnym Subaru, ale to bylo
to, 0 co mi chodzito. Plus specyficz-

ne ulozenie silnika wysokopreznego

- w ukladzie bokser - dzigki czemu nie
stycha¢ typowego ,klekotu”, jak w in-
nych silnikach wysokopreznych.

Co najbardziej przydaje sie Panu

na trasie zKrakowa, gdzie Pan

mieszka, do Muszyny, gdzie pracuje?
- Najwyzej jedna trzecia tej trasy jest

szybkiego ruchu. Pozostata czes¢ to dro-

gi drugiej kategorii. Dlatego najbardziej
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przydaje mi si¢ dobra widocznos¢, jaka
mam zza kierownicy. Nie obawiam sie,
ze co$ mnie zaskoczy. Kiedy przychodzi
zima — naped na cztery kota, ktéry zna-
czgco zmniejsza ryzyko poslizgu. To dla
mnie wazne zwlaszcza gdy przychodzi
$nieg, zwykle zalegajacy na drodze

od Mszany. Do tego dodam skuteczne
hamulce. Dzigki tym cechom czuje si¢
bezpieczny. Przydaje si¢ oczywiscie
skuteczna klimatyzacja i — w innej porze
roku - ogrzewanie. W pewnym sensie,
jesli tak mozna powiedzie¢, ,,przydaje
si¢” niskie spalanie. Z tej trasy i jazdy
troche po Krakowie komputer pokazuje
$rednig — nie kasowang od maja - na po-
ziomie 6,8 litréw na 100 kilometrow.

W wywiadzie, w ktérym kilka lat
temu opowiadat Pan o zastosowaniu
programu do oceny gry zawodniczek,
powiedziat Pan, ze lubi nowinki
technologiczne. Jakie nowinki
ceni Panw swoim Foresterze?

- Jak zaczalem sie interesowa¢ Subaru,
mojg uwage zwrdcit silnik - BOXER
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DIESEL. Zaczatem pyta¢ znajomych,
co o tym sadza i wielu odnosito si¢ do
tego rozwigzania z rezerwa, bo przeciez
nikt inny takiego nie produkuje. Ale kie-
dy zaczalem czytaé wiecej, okazalo sie,
ze spalanie rewelacyjne, moment obroto-
wy rewelacyjny, przyspieszenie znakomite,
dobre wyciszenie - wiec nad czym sie
zastanawia¢? Podoba mi si¢ ten innowa-
cyjny pomyst na silnik. Kto$ zachowawczy
moze by sie nie zdecydowal, ale ja to lubie.
Doceniam system naglo$nienia
z mozliwoscig podigczenia pendrivea.
Stucham w samochodzie duzo muzyki.
Czgsto wracam do najpiekniejszych lat
rocka: Led Zeppelin, Pink Floyd, Black
Sabbath, méj ulubiony Supertramp czy
Alan Parsons Project, Jean Michel Jarre,
Leonard Cohen - rzeczy, na ktdrych sie
wychowywatem. W poprzednim samo-
chodzie moglem wprawdzie zmieniac

plyty, ale tu moge mie¢ je na przenosnej
pamigci, moge te zasoby fatwo modyfi-
kowac¢ i w tatwy sposob wybiera¢, czego
chce stucha¢. Polaczenie telefonu z na-
glosnieniem tez jest bardzo wygodne.

W poprzednich samochodach musiatem
mie¢ osobny system glo§nomdwiacy.

Jest Pan szkoleniowcem, méwi
o tym, ze siatkarze musza sie stale
szkoli¢. A Pan gotéw bytby wzigé
udziat w szkoleniu z doskonalenia
technikijazdy, np. w Szkole Jazdy
Subaru? Czego chciatby sie Pan
jeszcze nauczyc jako kierowca?

— Lubie sie uczy¢. Z ciekawosci
- chetnie. W siatkdwce stale szukam
tego, co nowe. Staram si¢ bra¢ udziat
w szkoleniach, spotkaniach z trenerami,
ktdérzy majg doswiadczenie i wyniki.
Tak samo jest z jazda samochodem.
Chyba nikt nie moze o sobie powie-
dzie¢, ze nie ma si¢ juz czego nauczyc¢.
Jezdze spokojnie, nie szarzuje. Nie szu-
kam szybkosci, przygdd na drodze. Li-
czy sie przyjemnos¢ z jazdy, wyciszenie
przez muzyke. Ale pociaga mnie jazda
na luznych nawierzchniach, na szutrze,
zeby sprobowac bardziej zaawansowa-
nych technik jazdy, troche bardziej eks-
tremalnie. Tego nigdy nie probowalem.

Na koniec pytanie, ktére przy-
gotowat pewien kibic siatkéwki,
poproszony o konsultacje przed
wywiadem z Panem: czy przy
rozgrywaniu pitki po obronie albo
przejeciu zawsze obowiazuje gra
wczesniej uzgodnionym schema-
tem, czy tez decyduje rozgrywajaca?
- Najczesciej ustala si¢ schemat,
ktérym gramy po przyjeciu zagryw-
ki. W momencie, gdy przyjmujemy
zagrywke, rozgrywajaca pokazuje go na
palcach. Oczywiscie, mogg by¢ modyfi-
kacje tego schematu, poniewaz przyjecie
moze by¢ zte i wtedy trzeba zagraé wa-
riant bezpieczny. Ale jesli przyjecie jest

dobre, to gramy wariant ustalony. Nato-
miast pdzniej, z kontry, albo ustalamy,
ze powtarzamy ten sam wariant,

albo rozgrywajaca decydu-
je, do kogo gra¢. To jej
inwencja, uwzgled-
niajgca miejsce

do grania pitki,

bo po obronie
moze by¢ roznie
dograna: w glab
pola, na jedno czy |
drugie skrzydlo.
Rozgrywajaca musi
wystawia¢ pitke

W sposob optymalny.
Cze$ciowo majg to
wypracowane, cze$ciowo
oceniajg, kto jest w ataku,
komu idzie lepiej w danym
momencie meczu. Bardzo czesto
pitki z kontrataku sg grane do tej
wiasnie zawodniczki, nawet pomija-
jac obowigzujgce schematy. Obrona

i wyprowadzenie kontrataku - to jest
clou siatkéwki. To napedza gre. Nie ma
nic trudniejszego niz postawic blok,
zorganizowac obrone, przeciwdziata¢
temu, co przeciwnik gra, a jednocze-
$nie wyprowadzi¢ udany kontratak.

Co chciatby Pan jeszcze osia-
gnac jako szkoleniowiec?

- W Muszynie jestem szo6sty rok
i te ostatnie pie¢ lat to okres sukce-
sow. Zdobylismy trzy razy mistrzo-
stwo Polski, raz puchar, dwa razy
wicemistrzostwo Polski, cztery razy
gralismy w lidze mistrzéw, praktycz-
nie co sezon wychodzimy z grupy,
dwa razy bylismy juz bardzo blisko
final four, ale jeszcze odpadalismy.
To na pewno jest cel do osiagnie-
cia w lidze mistrzow. A w polskiej
- chciatoby si¢ wrdci¢ na tron.

Zycze spetnienia tych pragnien.
Dziekuje zarozmowe. m

RYSZARD LITWIN - TRENER PIERWSZE|
KLASY PILKI SIATKOWEJ, URODZIL SIE
24 LUTEGO 1962 ROKU W KRAKOWIE.

POCZATKOWO BYt. ZWIAZANY Z KORONA
KRAKOW. OD 1988 ROKU ZWIAZAL

SIE Z WISEA KRAKOW, GDZIE ZOSTAL
SZKOLENIOWCEM JUNIOREK, A NASTEPNIE
PIERWSZOLIGOWEGO ZESPOtU

SIATKAREK TEGO KLUBU. SIEGAL Z NIMI

PO SREBRNE (1990 11993) | BRAZOWE

(1996) MEDALE MISTRZOSTW POLSKI.
DWUKROTNIE PROWADZIt. ZESPOL WISLY

W ROZGRYWKACH O PUCHAR KONFEDERAC]!.
W LATACH 2000- 2003 PRACOWAL

Z SIATKARKAMI DALINU MYSLENICE,
AWANSUJAC Z ZESPOLEM DO PIERWSZE]J LIGI.
0D 2007 ROKU JEST ZWIAZANY Z KLUBEM
BANK BPS MUSZYNIANKA FAKRO MUSZYNA,
W KTORYM PEENI FUNKCJE DRUGIEGO TRENERA.
W TYM CZASIE ZDOBYt. TRZY ZtOTE (2008,
20089, 2011) | DWA SREBRNE (2010, 2012)
MEDALE MISTRZOSTW POLSKI. W 2011 ROKU
ZDOBYt. WRAZ ZESPOtEM PUCHAR POLSKI,
AW LATACH 2003 | 2011 TRIUMFOWAL TAKZE
W MECZACH O SUPER PUCHAR POLSKI. OD
2008 ROKU UCZESTNICZY W ROZGRYWKACH
LIGI MISTRZOW, W KTORYCH DWUKROTNIE
AWANSOWAL DO POLFINALU (6 NAJLEPSZYCH
EUROPE|JSKICH ZESPOLOW KLUBOWYCH)
TYCH ROZGRYWEK.
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tekst: TOMASZ SIWINSKI (FLEET)
zdjecia: KAMIL KOZA, MATEUSZ SENKO

Trasa szosowa,
czyli taryfg przez Swiat

Nie bedzie to opowies¢ o tym, jak doskonaty byt X zlot Plejad
i dywagowanie, gdzie odbedzie sie jubileuszowy - dziesiaty.
Bedzie to natomiast opowiesc o walce cztowieka z drugim
cztowiekiem i odwiecznej checi poskromienia maszyny.

1
eby mie¢ z glowy dziennikarski
Z obowigzek, ponizej podaje tych,
ktorzy rywalizacje na trasie szo-
sowej wygrali. Robie to na poczatku, po-
niewaz w dalszej czesci relacji bede mogt
sie skupic¢ li tylko na opisaniu osobistego
dramatu, jaki byl udziatem zalogi nr 101.
W kategorii Turbo triumfowa-
li Rafat Deredas i Sebastian Papaj,
a wéréd aut z silnikami wolnossacymi
zwyciezyli Marcin Rogalski i Adam
Thomas. Kategorie Outlaw zapisat
na swoje konto Arkadiusz Baldyga,
pilotowany przez Szymona Zydowicza,
a najlepsza zaloga kobieca byty Gra-
zyna Kluszczynska i Wioleta Gole-
biowska. Zwyciezcom gratulujemy!

Aktl-dramatycznazmiana pilota
Bede znienawidzony i wyklety
przez forumowiczow, ale jak sie jest
partnerem medialnym zlotu, nie ja
osobiscie, ale miesiecznik, w kto-
rym pracuje, to nie trzeba zabiega¢
np. o konkretny numer startowy.
Wrystarczy czeka¢ na e-maila po-
twierdzajacego rezerwacje i przyjecie
do elitarnego grona (nie ironizuje)
uczestnikéw zlotu. W koncu jest
e-mail - trzeba poda¢ samochéd
i pilota. Samochdd niezmiennie ten
sam co rok wczesniej, czyli popu-
larny Kraken. Poczciwe STI z 2002
roku z jakimi$ niewyobrazalnymi
przerébkami. Efekt, to 430 koni
i moment obrotowy tankowca. Spiesze

www.plejady.subaru.pl

donies¢, ze wszedlem w posiadanie
takowego monstrum i nie jestem
odpowiedzialny za to, co poprzedni
wlasciciel mial na mysli, tworzac TO!

Wszedlszy w posiadanie, badz
nabywszy (uwielbiam imiestowy),
od dwdch lat startuje w Plejadach
tymze wlasnie Krakenem, z za-
lem porzuciwszy trase terenowa.

Zglaszam zaloge i z rosnagcym wsty-
dem i zazenowaniem podaje rozmiar
koszulki, zaznaczajac caly ciag x. Trzeba
przesta¢ rozbudowywad mase mie-
$niowa. Wpisuje imie i nazwisko pilota
(poprawnos¢ polityczna, emancypacja
ikonotacja z idiotyczng czapka nie
pozwalaja mi napisa¢ pilotki). Na trzy
dni przed Plejadami dramat - pilot(ka)
nie moze jechaé. Powdd - praca. Nic
to, zaczynam poszukiwania z listy
rezerwowej. Pierwszy na liScie Daniel
Elena i drugi Nicky Grist nie maja
wolnych terminéw - cholera. Ale spo-
kojnie, przeciez lista 0sdb, ktore zawsze
chcialy jecha¢ na Plejady, jest dluga...
A to w ten weekend?; Kurcze chciatbym
bardzo, ale...; Za rok na pewno; Moge,
byku, ale w pigtek musze by¢ w pracy...;
Plejady, plejady... przypomnij mi, co to?

To si¢ nazywaja przyjaciele. Telefon
ostatniej szansy.

- Piotrek stuchaj, w ten czwartek...

-OK.

- Co OK?

- Wiem, Kasia dzwonita - jadg!

- OK - odpowiedzialem inteligentnie.

Piotr jest przesympatycznym
mlodym czlowiekiem, znajagcym
doskonale temat motoryzacyjny.
Dodatkowo na jego plus przemawia-
fo to, ze ma licencje wyscigows, i to
czynng. Minusem bylo natomiast to,
ze razem ze mng i nim na pokladzie
Krakena mialo podrézowac jakies

8o dioptrii, ktore byly na seryjnym
wyposazeniu mojego nowego pilota.

Nic to - pomyslatem, jak si¢ nie ma
co sie lubi, to...

Ja, Kraken, Piotr i dioptrie razem
przybyli$smy do Belchatowa. Juz po
zobaczeniu pierwszych rywali, ktorzy
krecili si¢ wokot hotelu Wodnik,

gdzie byta baza zlotu, samoczyn-
nie przywarl nam do naszych nieco
gltupkowatych twarzy usmiech, ktéry
towarzyszyl nam przez caly zlot.
Wydaje sie Wam, szanowni
Czytelnicy szanownego periodyku
»Plejady”, ze czekala nas zabawa i trzy
dni frajdy? Nic bardziej mylnego

PULGCEIJA DY

- najpierw obowiazki patrona me-
dialnego. Roztozy¢ baner, stojak na
magazyny, przynie$¢ magazyny,
pouklada¢ magazyny... Dziesie¢ minut
pdzniej bylismy juz po robocie.

O ile zameldowanie w hotelu
przebieglo bez zaktocen, o tyle juz
w biurze zlotu zaczely si¢ schody.

facebook.pl/MagazynPlejady
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Oszolomiony rozmachem calego
przedsigwziecia Piotr na pytanie o swo-
je nazwisko uparcie milczal, wpatrzony
w jeden punkt (patrzyl przez okno

na parking zapelniajacy sie Subaruy).
Kiedy odzyskal swiadomo$¢, z cala
powaga sytuacji, na po raz czwarty
zadane pytanie o imig, odpowiedzial:

Tabor! Pani lekko sie skonfundowa-
fa, bo to rzadkie imie, ale spokojnie
wpisata Tabor. A nazwisko? Tabor!
Tak wiec zaloga Tomasz Siwinski
i Tabor Tabor byta gotowa do startu.

Aktll - Kaski, jak to i walizka
Reszta dnia uptyneta na oklejaniu
samochodu, badaniu kontrolnym

www.plejady.subaru.pl

i studiowaniu itinerera. Nawet zloka-
lizowanie parkingu trasy szosowej nie
nastreczylo nam problemow, co - piek-
ne zdanie wyglaszane przy okazji kazdej
przegranej polskich pitkarzy - pozwala
z optymizmem patrze¢ w przyszlos¢.
Dla naszej zalogi, oklejonej nume-
rem 101, nie oznaczalo to bynajmniej

zakonczenia dnia. Udalismy sie na
podgladanie konkurencji. Dzwiek
bulgotu boxeréw w polaczeniu z ko-
jacym dzialaniem ozywczego piwa

i promieniami wiosennego storica
sprawil, ze postanowiliémy zawigzaé
nowe znajomosci. Troche si¢ uda-

to (pozdrawiamy ekipe z Ustrzyk!),
a troche nie, poniewaz duza czes¢

zalég byta poteznie skupiona na sobie,
samochodach i checi wygranej.
Jednego, czego nie brakowato
naszej zalodze, ba, czego mieli$my
w nadmiarze, to pewnos¢ siebie.
Widzielismy si¢ w roli zwyciezcow
do tego stopnia, ze zastanawialiSmy
sie, czy po pierwsze — wypada, zeby

patron medialny wygral, po dru-
gie — czy nie zalozy¢ si¢ z Wojtkiem
Chuchaly, ze ich tez objedziemy.
Jeszcze szkolenie pilotéw, na ktd-
rym technike budowania opowieéci
szkatulkowej zaprezentowat Maciek
Wistawski, ktory przez péttorej godzi-
ny sie przedstawial, i mozna si¢ posili¢
przed trudami jutrzejszego dnia.

Uzbrojeni w potezng dawke wiedzy
teoretycznej z zakresu pilotazu, udali-
$my sie na kolacje, po ktdrej zasiedlismy
przy stole razem z Wactawem Kostec-
kim, szefem Szkoty Jazdy Subaru. Majac
przy sobie walizke na stojak na maga-
zyny (ktora jednak wyglada doktadnie
jak z filméw gangsterskich), podjelismy

probe przekupstwa, zeby uzyskac
dostep do tras odcinkéw specjalnych
juz tamtego wieczoru. Nie, wbrew
pozorom nie uczyniliémy tego, zeby
wygrac czy nocg objezdza¢ odcinki.

W tym miejscu, szanowni Czytelnicy,
wstydzcie sie, jezeli ktorys z Was tak
pomyslal. Zrobilismy tak dlatego, aby
rano nikogo nie ktopota¢, szybciej udac

sie na trase, by zalogi po nas mialy
zdecydowanie wigkszy komfort cza-
sowy. Jednak abstrahujac od pobudek,
Waclaw odrzucil naszg oferte... Moze
i dobrze, bo walizka nie zawierata nie
tylko gotowki, ale i stojaka na magazyny.
Swit. Promien storica wlat sie przez
uchylone okno wprost na mojg twarz,

niechybnie oznaczajac koniec snu

i poczatek marszu po zwyciestwo.
Wstal takze moj pilot, Tabor Tabor.
Zaniepokoilo mnie, Ze méwiac do
mnie, patrzyt zdecydowanie nie w tym
kierunku, ale po zalozeniu okularéw
zogniskowat swojego kierowce. Z racji
numeru startowego stawilismy si¢ na
dziedzincu hotelowym przed dziewiata,

bo startowali$my o 9:02. Jakiez bylo
nasze zaskoczenie, kiedy okazalo
sie, ze w kolejce stojg juz rozgrzane
samochody z numerami 130,140...

Jako zeréwka startowali nasi naj-
wigksi i, nie ukrywajmy, jedyni rywale
— zaloga LOTOS - Subaru Poland Rally
Team, w skladzie Wojtek Chuchala,

Ny "

Kamil Heller. Kiedy suchy prowiant
trafit na poktad Krakena, podjechalismy
na start. Trzy, dwa, jeden i... start!

- O matko! - paniczny okrzyk
Piotra dobiegl z prawego fotela.

- Co? - zapytalem, hamujac.

- Zobacz na to - powiedzial,
pokazujac proby sportowe, ktorych
przebieg otrzymalismy na starcie.

facebook.pl/MagazynPlejady
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- O matko - przylaczylem si¢ do

dramatycznego i rozpaczliwego krzyku.

Faktycznie, proby na papie-
rze wygladaly na dramatycznie
skomplikowane, ale przeciez sta-
nowimy duet nie do pokonania.

Po kilku minutach dojezdza-
my na miejsce pierwszego odcinka.
Kurz po uciekajacej przed nieunik-
niong porazka zalodze z numerem
zero jeszcze nie opadl, kiedy za-
trzymali$my sie na linii startu.

- Kaski!

- Co kaski?

- Trzeba zatozy¢ kaski!

Udalo si¢. Zapieci w kaski ustawili-
$my sie na linii startu do pierwszego od-
cinka. Nie wyobrazacie sobie Panstwo,
jak mieliémy wybatuszone galy, patrzac

naprzemiennie na niezliczong, naszym
zdaniem, liczbe (skoro niezliczong, to
raczej ilo$¢) pachotkéw. Nie napawato
optymizmem mnie to, Ze Piotr prze-
wracal kartke, starajac si¢ doj$¢ do tego,
jak ja trzymac. Z drugiej strony mojego
pilota na pewno nie napawal optymi-
zmem widok kierowcy, ktéry z rozdzia-
wionymi ustami wycieral cieknacy pot.

- Z ktorej? - zaryczal Piotr

- Co, z ktorej?

- No z ktérej Ci mowic, jak jest
pacholek?

- No z lewej, jak jest z lewej
i z prawej, jak jest z prawej.

- Ale ze bierzesz od prawej i od lewej?

Niestety, palce ,,startujacej nas”
pani niknety niezwykle szybko, az
w koncu zostal jeden i start...

www.plejady.subaru.pl

Jak to? - Niestety, okazalo sie, ze
to pytanie zadawaliémy naprzemien-
nie na koncu kazdej, z wylaczeniem
trzech w ciaggu obu dni, préb. Jak
to? — pytal Piotr, by na nastepnej
probie stysze¢ z moich ust: Jak to?

Najczesciej styszang przez
nas odpowiedzig bylo: Ano,
normalnie - taryfa!

I tak, proba za probg, koniczyta
sie zestawem: Jak to? Ano, normal-
nie, omineliscie pachotek i TARY-
FA. Ale nie zawsze bylo tak Zle.

Aktlll - Cennerady
Wojtka, zwyciestwo
i nieoczekiwane wsparcie

Tylko krowa nie zmienia pogladow,
a co dopiero tak inteligentna zaloga jak
nasza. Po niepowodzeniu na pierwszej
probie, na drugiej poszto nam zdecydo-
wanie lepiej, ale byt to po prostu slalom.
Niesamowite, ale przejechalismy go bez
taryfy! Co prawda, z czasem plasujagcym
nas na konicu stawki, ale zawsze cos.
Postanowili$my zatem co$ zmienic.
Skoro Piotr radzit sobie z pilotowaniem

tak jak ja z prowadzeniem, na nast¢pna

probe dokonali$my zmiany. On zasiadl
za sterami Krakena, ja zajalem miejsce
umystowego. Kiedy przyjechalismy na
miejsce proby, czyli do o$rodka ruchu
drogowego, okazalo sie, ze nasz gtéwny
rywal, czyli zaloga L-SPRT dopiero
startuje. No, pomysleli$my zgodnie,
zobaczymy, jak jada i na pewno damy
rade. Niestety, Wojtek — zlodliwie,

o czym jesteSmy przekonani — pojechat
probe tak szybko, krecac si¢ wokot
pachotkéw raz w jedng raz w druga,
ze nie bylo szans zapamietaé prze-
jazdu. Po przejechaniu swojej proby
zatrzymal si¢ obok nas i z nonszalancja,
ale i satysfakcja w glosie, oznajmik:
Uwazajcie na studzienke, podbija.

Wyobrazacie sobie? Mamy do
przejechania trase, ktdrej opis wy-
glada jak z dziecigcych kolorowanek
»polacz kropki”, nie wiemy, dokad
mamy jecha¢, a on nam méwi, ze pod-
bija na studzience. Gdzie on widzi te
cholerng studzienke? Dwie minuty
pozniej zadalismy fundamentalne
dla naszej zalogi pytanie: Jak to?

I kiedy wydawac by si¢ mogto, ze to
nas podlamie, ze na poktadzie naszego

auta zapanuje minorowa atmosfera,
przyjechalismy na najbardziej pokre-
cong probe. Nie! — powiedzieliSmy
sobie. - Nie pomylimy trasy! Przez
godzine stalismy, ogladajac przejazdy
zaldg, az bylismy gotowi do startu.
Niestety, determinacji jako piloto-
wi starczyto mi na pierwsze dziesig¢
zakretow, pozniej na pytanie Piotra:
To gdzie mam jechac?, odpowiadalem:
A skqgd, do cholery, mam to wiedzie¢?
Ale Piotr niestrapiony chwilo-
wym zalamaniem si¢ swojego pilota,
zachowal zimna krew i spokojnie

[+, przejat roadbook, pilotujac sie sa-

modzielnie. I chociaz do pomiaru
naszego przyjazdu bardziej przydatny
od stopera bylby kalendarz - uda-
fo si¢. Druga proba bez taryfy!

Bardzo widowiskowo poszedl nam
przejazd odcinka szutrowego. Kilka
efektownych bokéw, piekne redukgje,
ukladanie si¢ do zakretow, a to wszyst-
ko, aby na koncu zada¢ jedno krétkie,
ale jakze znaczace pytanie: Jak to?
Wiem, co myflicie - ze byli$my
najglupsza zaloga na catych Plejadach.
Macie do tego prawo, ale pamietajcie,
prosze, ze kazdg prébe jechalismy
niemal z marszu, nie obserwujac
przejazdéw innych zawodnikéw.
Jednak w polowie pierwszego dnia
byto jasne, ze w czysto sportowej
rywalizacji mamy marne szanse
nie tylko na wyprzedzenie Wojtka
i Kamila, ale nawet na wyprzedzenie
kogokolwiek. Pamietajcie o jednej
bardzo istotnej rzeczy - jeste$Smy
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dziennikarzami motoryzacyjny-

mi, a to ludzie sprytni, przebiegli

iz gruntu zli, ktérzy w jednym sa
niepokonani - w darmowym zarciu!

Tak to dojechali$my do préby,
ktorej przegranie byloby dla nas
haniebne i uwlaczajace - do odcin-
ka specjalnego o nazwie Katering.

Wiecie co, na tej probie takze padaty
pytania Jak to? Tylko Ze nie zadawalismy
ich my, poniewaz zaloga nr 101 byta zajeta
pochlanianiem i pataszowaniem karké-
weczek, kietbasek, kaszaneczek. Ten od-
cinek przejechali$my trzykrotnie, styszac
wszem rozlegajace sie pytania: Jak to, kar-
kowka bedzie za 10 minut, jak oni majg?
A tak to - taryfa, szanowni Panstwo.

Podbudowani miazdzacym zwycie-
stwem na tej prébie, postanowiliémy
i8¢ dalej. Skoro z toczacych si¢ dookota
rozmé6w nie wynikato jasno, kto pro-
wadzil, to dlaczego wlasciwie nie my?

I tak to zaczeli$émy sobie z Piotrem
gaworzy¢ o tym, jak to na pierwszej,
czwartej i szOstej probie, co prawda,
Wojtek Chuchata nas pokonal, ale
na pozostatych to my bylismy gora.
Rozmawiali$my oczywiécie na tyle
glo$no, aby inne zalogi styszaty.

- Ale z jakim Wojtkiem wygraliscie?

- No, jak to z jakim? Tym ta-
kim ciemnym, co jedzie w tym
Subaru, takim z nalepkami.

- Nie!?

- Tak!

- Nieeeeeee!?

- Tak, znaczy w lgcznej pro-
wadzi, ale nieznacznie. Pio-
trus, ile to ten Chumata...

- Chuchata - poprawil mnie Piotr.

- Tak, tak Chuchata. To ile
on ma nad nami przewagi?

- No, bedzie 1,9 s.

- No widzicie, szybki jest, ale dzien
sig jeszcze nie skoriczyl. To smacz-
nego, Panowie, i powodzonka!

Alez wziglismy srogi rewanz na tych
wszystkich, ktérzy nie musieli na koncu

www.plejady.subaru.pl

niemal kazdego odcinka zadawa¢ pyta-
nia Jak to?! Zemsta ma smak karkowki.
Proba kateringu byta ostatnia tego
dnia, na ktdrej nie mieliémy taryfy.
Dzien nastepny przyniost, po
pierwsze — zdementowanie naszych
opowiesci o rzekomym prowadze-
niu, poniewaz wywieszono listy, po
drugie — widok niezwykly, poniewaz
podbudowani faktem, ze nie pomy-

lilismy wszystkiego, zapytalismy
Pana Witolda Rogalskiego, o ewen-
tualny angaz do zespoltu zamiast
Wojtka i Kamila. Nigdy nie widzia-
fem Pana Witolda, ktéry $miat sie
tak szczerze, prawdziwie i dtugo.
Drugi dzien uptynat nam bardziej
na ogladaniu konkurentéw i cieszeniu
sie tym, ze wokolo tyle fajnych Subaru.
Dotaczyla do nas pierwotnie awizowa-
na Pani Pilot Katarzyna. Okazalo sie,

ze przejechata jedna probe jako kierow-
caito z czasem niemal identycznym
jak zwycieska zaloga kobieca: Grazyna
Kluszczynska i Wioleta Golgbiow-
ska. Wida¢ mozna, wystarczy tylko
odrobine dluzej postudiowac trase .
Nasza zaloga, nr 101, zostala sklasy-
fikowana, co juz jest sukcesem. Nie ma
najmniejszego znaczenia, na ktérym
miejscu, Najwazniejsze jest to, Ze byly to

cztery dni doskonalej zabawy z odro-
bing rywalizacji. I takich proporcji
pozostaje nam zyczy¢ na przysztos¢.

Po powrocie do Wroctawia
ustyszalem od znajomego:

- Wygraliscie?

- Nie!

- Jak to?

- Taryfa, ale stuchayj, jakie tam byly
samochody, a jaka karkéweczka...

Do zobaczenia za rok! m

Jeden konkurs,
a dwie trasy

ystarczy zamkna¢ oczy, wylaczy¢ radio i delikatnie przyciemni¢
\/\/ $wiatlo. Przywola¢ obraz niezapomnianych wrazen i emocji, jakich
dostarczyt tegoroczny Zlot Plejad. Szybko bierzemy diugopis, lapto-
pa lub inne cudo techniki i piszemy to, co przed chwilg ponownie poczulismy
na wlasnej skorze.
NA AUTOROW 2 NAJCIEKAWSZYCH RELAC]JI CZEKAJA NAGRODY!
Tegoroczna edycja zlotu to przede wszystkim dwa dni dobrej zabawy,

walki z piachem, gorgcym asfaltem i kolorowymi mapkami. W napie-
tym harmonogramie znalazl si¢ czas na polska premiere Subaru BRZ,
pogawedki z Maciejem Wistawskim i Wojtkiem Chuchalg oraz biesiade
do samego rana. Jednak gwozdziem programu, z ktérego styna juz Zloty
Plejad, byla sportowa rywalizacja na specjalnie przygotowanych trasach.
W tym roku po raz pierwszy przygotowali$my cztery trasy, w tym
jedna catkiem nows. Skionity nas do tego przeurocze okolice Belchato-
wa i Lodzi, miast z bogatg historig, ciekawg architekturg i licznymi pia-
skowymi kopalniami. Podzial dotychczasowej trasy ,,Turystycznej” na
dwie, ,,Turystyczng Szosows” i ,Turystyczna Terenowa”, wydawat nam
si¢ oczywisty. Jak sie okazalo, na miejscu i podczas imprezy, byt to strzat
w dziesigtke. Kontynuujac wiec passe dobrych pomystow organizatoréow,
przygotowalismy dla uczestnikéw tych wypraw redakcyjny konkurs.
Kazdy z Was moze teraz wcieli¢ sie w role medialnego korespondenta,
wystannika lub reportera. Z pomocg dostepnych Wam technik pisarskich
wystarczy spisac to wszystko, co dzialo si¢ na trasach turystycznych IX
Zlotu Plejad. Przedstawic¢ swoj obraz, opisa¢ emocje, trudnosci, rados¢
i sportowa walke. Z pewno$cia znajdzie sie tez miejsce na krotka historie
miejsc, do ktérych dotarliscie swoimi samochodami spod znaku Plejad
— ko$ciotéw, kopaln czy fabryk. Nie oszczedzajcie przymiotnikow wy-
razajacych to, co czuliscie na trasach turystycznych. Jesli byty miejsca,
w ktorych sie zakopaliscie i czekaliScie na pomoc miejscowego rolnika
- napiszcie. Jesli podczas przejazdu oklejonymi autami machali Wam
mieszkancy i wskazywali droge do zagadkowego miejsca — podziekujcie
im za to w Waszej relacji. Kazdy z Was przezyl co$ innego, co$ niezapo-
mnianego 1 wyjatkowego. Napiszcie to! Najciekawsze prace nagrodzimy!
Przedltuzyliémy pierwotnie ogloszony termin nadsytania prac — na Wasze
prace (nadsytane pod adresem: redakcja@plejady.subaru.pl z dopiskiem
»Konkurs TUR-S”},,Konkurs TUR-T” (@A XYM B VLTV
Jest o co walczy¢, gdyz w puli nagréd znajduje sie bezptat-
ny udzial* w jubileuszowym, X Zlocie Plejad, publikacja relacji
na tamach magazynu,,Plejady” oraz na naszych stronach WWW.
Szykujemy rowniez co$ ekstra — a wiec naprawde warto!
Polamania pior!

*DOTYCZY WPISOWEGO DLA DWUOSOBOWE] ZAtOGl.

facebook.pl/MagazynPlejady
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Zawa0d dziennikarza ma te zalete, ze cztowiekowi ptaca za spetnianie dzieciecych marzen.
A chyba kazdy kierowca Swiata marzyt kiedys o wycieczce amerykaniska Route 66.

www.plejady.subaru.pl

godnie z piosenka, taczy ona

»Chicago i Los Angeles” i jest to

»ponad dwa tysigce mil jazdy”.
Wryjezdzamy z wielkiej metropolii na
wschodzie kraju, jedziemy najpierw
przez krainy przemystowe, potem
rolnicze, potem zielone i lesiste, potem
przez rozlegte trawiaste rowniny, potem
przez plaskowyze, potem przez gory,
potem przez pustynie, potem znowu
gory, a na koncu czeka plaza w Santa
Monica. Doskonaty pomyst na wyprawe
zycia. A do tego jeszcze jedziemy przez
miejsca rozstawione filmami, na ktérych
wyrasta-

samochod najlepiej jest zarezerwowac
w Polsce, bo specjalnie na nasz rynek
wielkie sieci oferujg takie ceny, ze zna-
jomi Amerykanie zielenieli z zazdrosci.
Z cenami w wypozyczalniach jest jak
z cenami biletéw w samolocie - na
pokladzie moze by¢ dwiescie osob, ale
nie bedzie dwoch takich, ktére zaptacity
tyle samo za miejsce w tej samej klasie.
Warto polowa¢ na okazje, ale akurat
w tym przypadku sam polski rynek
jest z zalozenia oferta superokazyjna.
Po zrobieniu w Polsce rezerwacji,
mamy na miejscu okazje na zrobienie
upgrade. Warto! Zwlaszcza w Amery-
ce wypozyczalnie majg bogatg oferte
specjalng - kabriolety, limuzyny,
roadstery, terendwki,
minivany,

>,
ILLINOIS /L'"fag"

X
MISSOURI J Springii

CALIFORNIA KANSAS selouis
. Flzgsraff Santa fe OKLAHOMA %
Los Angeles ~ * Azranllo Tt{lsa
ARIZONA querq 9 City
NEW MEXICO TEXAS

lismy. Tutaj Al

Capone budowat swoje

imperium. Tam Mark Twain ply-

wal po Missisipi. Tam znowu Jesse

James rabowal pociagi, a tam Bonnie

i Clyde napadali na banki. Przekroczy-

my Rio Grande i szlaki, ktorymi kow-

boje przepedzali stada kréw. Miniemy

miasta tetnigce zyciem i catkowicie

wymarle, a nawet zobaczymy ruiny

miast wzniesionych przez zaginiong cy-

wilizacje Anasazi. Nie mozna si¢ nudzic.
Jak widag, to temat na calg

ksigzke. Na szczescie wydawnic-

two Pascal byto podobnego zdania

i zgodzilo si¢ ja u mnie zamowic.
Pozostat drobiazg: wybér samo-

chodu. Z doswiadczenia wiem, ze

do wyboru, do ko-
loru. Dla wypozyczalni

samochod, ktory stoi w garazu — ge-
neruje koszty. Dlatego juz na miejscu
bardzo tanio mozna zrobi¢ upgrade,
czyli dorzuci¢ do wyjsciowej rezerwacji
sto czy dwieécie dolardw, ale wyjechac
jaka$ naprawde fajna bryka. Jak spetnia¢
marzenia z dziecifistwa - to na catego!

Wyprawe zaczynam wiec od par-
kingu na lotnisku O’Hare w Chicago,
zastanawiajac sie, co wybraé. Mu-
stang, Corvette, Jeep? Patrze i patrze,
mysle i mysle, pani w okienku ma
mnie coraz bardziej dosy¢, i nagle
widze, jak na parking wjezdza Subaru

facebook.pl/MagazynPlejady
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Forester. Praktycznie identyczny
z tym, ktérym jezdze na co dzien,
pomijajac dwa lata wieku réznicy
i kwesti¢ amerykanskiej kompletacji.
Myslatem, ze wezme co$, czego w zy-
ciu bym nie kupit za wlasne pienigdze
- wielkiego amerykanskiego SUV-a
albo zgrabny kabriolecik. Skoro jed-
nak moge wzia¢ Forestera, to po co mi
odmiana? W konicu wiele lat temu po-
stawilem wla$nie na ten samochod nie
dlatego, ze akurat byla promocja, tylko
dlatego, ze szczerze uwazam go za ide-
alnego rumaka do dalekich wypraw,
réwnie dobrze czujacego si¢ na auto-
stradzie, jak i na gorskiej szutrowce.
Podejmuje decyzje. Po chwili juz
mam kluczyk z charakterystycznym

www.plejady.subaru.pl

logo w ksztalcie naszego ulubionego
gwiazdozbioru i okazje, zeby sprawdzic,
czym (wypozyczany) model 2012 rézni
sie od (mojego) modelu 2010. Ciezka
sprawa. To praktycznie ten sam samo-
chéd! Coz, za to wlasnie lubie Subaru,
minimum pary w gwizdek, maksimum
w kota (wszystkie cztery). To nie jest fir-
ma, ktéra co roku z fanfarami oglasza-
taby ,,mamy nowy model” (bo zmienily
sie migacze, klamki i felgi). Przynaj-
mniej dzieki temu odpada mi koniecz-
no$¢ uczenia si¢ od nowa ,,gatkologii”

— wszystko jest tam, gdzie zwykle. Prze-
krecam kluczyk... i jade! A wlasciwie
stoje. Chicago to miasto korkow i wiecz-
nych remontéw, z obowigzkowym
przekroczeniem terminu i budzetu.
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Kazdy polski kierowca, ktory narze-
ka na korki, powinien kiedys posta¢
w korku w Ameryce dla nauki pokory.
Remont ulicy Wacker Drive,
biegnacej akurat w poprzek histo-
rycznego przebiegu Route 66 w Chi-
cago, uziemia mnie praktycznie na
starcie wyprawy. Nie musze¢ doda-
wad, ze niedbale wytyczony objazd
wyprowadza kierowcow na jakie$
beznadziejne manowce, w platani-
nie zatkanych jednokierunkowych
ulic. Wreszcie udaje mi si¢ z centrum
Chicago wydosta¢ na wylotowke
Ogden Avenue. Jestem juz na szlaku
historycznej drogi, od poczatku XIX
wieku kursowat tedy dylizans do Saint
Louis. Wprawdzie niejaki Charles
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Fenno Hoffman, pionier literatury
podrézniczej, ktéry wybral sie tym
dylizansem na jeden z pierwszych
kurséw w roku 1834, opisal t¢ wyprawe
jako jedna wielka droge przez meke

- dylizans ugrzazt w $niegu, zamienili
go na sanie, te zapadly si¢ przekra-
czajac oblodzong rzeke, mato co nie
doszto do odmrozenia i amputacji,
itd., ale ogdlnie wladze stanu mogty
sie chwali¢, Ze maja przejezdnos$c.

Z catego stanu Illinois najbardziej
spodobato mi sie malownicze mia-
steczko Carlinville, potozone przy wy-
jatkowo starym i odludnym zakatku

Route 66. Miasteczko zacho-
walo swoj dziewietna-

tak Ze mozna by tu kreci¢ western,
gdyby tylko usuna¢ samochody parku-
jace w centrum na uroczym ryneczku.
Glowng atrakcja turystyczna jest
majestatyczna siedziba sadu, zwana
Sadem za Milion Dolaréw — The Mil-
lion Dollar Courthouse. To zabytek,
bedacy pamiatka korupcji i nieudol-
nosci lokalnych wtadz. W miasteczku,
bedacym stolicg rolniczego hrabstwa
(czyli odpowiednika naszego powiatu)
wybudowaty budynek godzien siedzi-
by stolicy stanu, wynajeto nawet archi-
tekta specjalizujacego si¢ w takich
stolicach. Na mieszkancéw natozono
w tym celu specjalny podatek, wy-
emitowano tez obligacje. W roku 1869

stowieczny wyglad, budowa juz pochloneta p6t miliona
By
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dolaréw, a budynek nawet jeszcze nie
byt zadaszony. Nie byto juz skad wziaé
dodatkowych stu kilkudziesieciu
tysiecy potrzebnych na imponujacy
dach z koputy. Natozono wiec do-
datkowy podatek. Gdy siedzibe sadu
wreszcie oddano do uzytku, kosz-
towata, jak wyliczono: $1 342 226,31
(ok. 23 miliony na dzisiejsze).

Nic dziwnego, ze jedng z pierwszych
spraw, ktorymi zajal sie sad w swojej
nowej siedzibie, byta korupcja towa-
rzyszaca jej budowie. Zajmowata si¢
nig specjalna komisja zfozona z czte-
rech miejscowych notabli - trzech
szacownych biznesmen6w i miej-
skiego urzednika. To jego skazano
jako jedynego winnego korupcji.
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Mieszkancy do dzisiaj sg przekonani,
ze urzednika po prostu lokalny uklad
wrobit jako kozta ofiarnego. Jesli tak,
to nie cierpial on bardzo. Odpowiadat
z wolnej stopy, a tuz przed aresztowa-
niem zdazyl wsig$¢ do pociagu. I tyle
go widziano. Route 66 caly czas biegnie
przeciez wzdltuz toréw kolejowych,
ktérymi cate pokolenia Amerykanow
pojechaly na zachéd, by zaczaé nowe
zycie gdzie$ w Teksasie czy Arizonie.
Ale zeby nie bylo, ze pojechatem do
Ameryki tylko dla tropienia korupcji
i skandali, opisz¢ inny budynek, tez
z Illinois. Jego wybudowanie koszto-
walo zapewne tyle co nic, o czym za-
$wiadcza z kolei jego nazwa - ,,Knajpa
w Starej Chacie z Bali”, czyli Old
Log Cabin Inn. Route 66 w Illinois
wielokrotnie zmienialo przebieg, zeby
na koniec i tak calo$¢ omineta auto-
strada. Wtascicieli knajpy zmusito to
do elastycznej reakcji. Zaleta doméw
z bali jest to, ze stosunkowo tatwo
mozna je przenosic i kiedy po raz ko-
lejny zmieniono przebieg drogi w tym
miejscu — uniesli lokal i obrdcili tak,
zeby mozna bylo do niego wjecha¢ od
nowej strony. Nic nie mogli poradzic,
gdy juz zbudowano autostrade. Pedza-
ce nig samochody nawet nie wiedza,
ze gdzie$ tu, przy starej drodze, stoi
taka knajpa. Ich strata, Old Log Cabin
Inn juz mialo na szczescie lojalng baze
klientéw i ma ja do dzisiaj. Parking
przed knajpa byl pelen samochodéw,
wszystkie na lokalnych tablicach.
W $rodku w porze drugiego $niadania

www.plejady.subaru.pl

za to $wiezo parzong kawg, tostami
i jajecznica, wladciciele uwijajq sie¢ za
barem, stycha¢ gwar gloséw i roz-
koszne skwierczenie platéw bekonu
ijajek. Do takiego lokalu si¢ wraca.

I za to kochamy Ameryke, tacy
biznesmeni zbudowali potege tego
kraju. Nie ci od wielkich przekre-
tow, tylko ci od stania za barem we
wlasnej przydroznej knajpie. Oby
ten kraj znowu sie stal ich domena.

Illinois zegna mnie mostem nad
rzeka Missisipi. Tutaj jeszcze w XVIII
wieku konczyty sie¢ mapy. Wiadomo
byto z grubsza tylko, ze gdzie$ dalej
jest Pacyfik, ale nawet nie wiadomo
byto, gdzie konkretnie. Route 66
biegla przez te rzek¢ mostem Chain
of Rocks Brigde. Jest teraz zamkniety
dla ruchu samochodowego, od kiedy
wybudowano autostradowa obwod-
nice. Wykorzystal to John Carpen-
ter, krecgc tutaj scene tytulowej
»Ucieczki z Nowego Jorku” w finale
filmu. Przed mostem jest ogromny
i zupelnie pusty parking. Ja, nawet
jesli mam by¢ jedynym kierowca na

pustym parkingu, za zadne skarby

trudno znalez¢ wolne miejsce, pachnie

nie zajme miejsca dla niepetnospraw-
nych, wiec draluje przez te pust-
kowia i pieszo podziwiam z mostu
panorame Missisipi - i jade dalej.
Natychmiast gubie droge. Jestem
drugi raz w Saint Louis i drugi raz
beznadziejnie btadze, probujac odna-
lez¢ dawng Route 66. Drogowskazy
i samochodowy GPS prowadza mnie
uparcie na autostrade, ale przeciez
nie o nig mi chodzi. W koncu udaje
mi sie uwolni¢ i po paru godzinach
zatrzymuje sie na zwiedzanie jaskin
Meramec. To obowigzkowa atrakcja
dla podroézujacych tg droga. To nie s3
jedyne jaskinie przy Route 66, ale je-
dyne tak mocno rozreklamowane. Pio-
nier przydroznej rozrywki Lester Dill
90 lat temu rozreklamowatl je wyjat-
kowo bezczelnie - przejechat Route 66
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wielokrotnie w obie strony, namawia-
jac farmerdw, by ci za skromna optata
malowali na $cianach stodo6t reklame
jaskin Meramec. Te reklamy napoty-
kamy naprawde wszedzie od Chicago
po Los Angeles. Dzi$ taka reklama jest
nielegalna (Amerykanie od roku 1965
majg przepisy regulujace przydrozny
outdoor), ale te stare paradoksalnie
staly sie zabytkiem. Nie wolno robi¢
nowych, ale wolno restaurowac stare.

Ameryka i jej prawnicy! Nic dziw-
nego, ze takim kultem darzy sie
tutaj wszelkiej masci ,wyjetych spod
prawa”. Jaskinie Meramec przypi-
suja sobie stawe (troche naciggana)
kryjowki legendarnego bandyty
Jesse Jamesa. W swojej drodze
przez Oklahome, Teksas i Arizo-
ne zobacze wiele takich atrakeji
turystycznych. W Europie stawia-
my przed budynkiem tabliczke ,,tu

PULGCEIJA DY
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zyl i tworzyt znany poeta”. Tam

majg tabliczki ,tutaj znany bandyta
ukrywal tupy”, ,tutaj Bonnie i Clyde
planowali kolejne skoki”, ,,ta strzel-
ba Dilinger rabowat banki”...

Ja tymczasem pedze ,,Forysiem”
dalej w strone zachodzacego stonca... m

KSIAZKA AUTORA ARTYKULU O ROUTE 66
UKAZE SIE 17 PAZDZIERNIKA 2012 ROKU NAKLADEM
WYDAWNICTWA PASCAL.
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Terenowa zabawa dla catych rodzin
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4x4 FAMILY ADVENTURE /2. 2/

Zakoriczyty sie kolejne dwie tury rozgrywek AS 4x4 Family
Adventure, organizowanych przez magazyn ,,Auto Swiat 4x4",
Subaru uczestniczy w ,familiadach” jako partner techniczny,
uzyczajac swoich pojazdéw do niektérych konkurencji.

Zasada jest tu jednak, ze wszystkie zatogi przyjezdzaja wtasnymi
samochodami dowolnej marki, z napedem 4x4. Pokonujac trase
turystyczna o niewielkim stopniu trudnosci, wykonuja po drodze
szereg konkurencji sprawnosciowych i humorystycznych.
Ostatnie zmagania odbyty sie w centrum urokliwego

Roztocza (Krasnobréd) oraz rejonach nad Zalewem Wislanym
(Frombork i Braniewo). Nie brakowato jazdy po szutrowych
drogach, konkurencji sprawnosciowych czy integracji

przy ognisku. Warto podkresli¢, ze wszystkie spotkania
odbywaty sie w mitej, rodzinnej atmosferze, a najmtodszym
organizatorzy zapewnili opieke i dodatkowe atrakcje.

Krasnobrodzie uczestnikéw
goscit oérodek ,,Energetyk”.
Przygotowana trasa tury-

styczna podzielona zostala na trzy petle,
po 50-60 km kazda. Przejazd momen-
tami byt dos¢ waski, pojawily si¢ nieco
trudniejsze elementy, takie jak sliskie
podjazdy czy blotniste koleiny. Najwiecej
emocji wzbudzil jednak przejazd przez
brdd, ktorego stan pogarszal sie z kazda
ekipa. Niewinna rzeczka zatrzymata
kilka pojazdow, wlasciciele tych mniej
uterenowionych korzystali z pomocy
wyciagarki zamontowanej na jednym
z aut. Duzg zaleta Family Adventure jest
to, ze zawodnicy nie sa zdani tylko na
siebie, nie musza szukac ciggnika we wsi
— zawsze liczy¢ mogg na pomoc organi-
zatoréw. Tak bylo i tym razem - szczesli-
wie wszyscy bez strat wrocili do domu,
dumni z pokonania przeszkod i bogatsi
o praktyczng wiedze. Bez wiekszego
ryzyka poznali mozliwosci swoje i aut.
Nowoscig bylo skumulowanie
prob sprawnosciowych na kazdej

petli, w jednym miejscu, na doda-
tek — za kazdym razem wyjatkowym
turystycznie. Jednym z nich byty
szumy - na krotkim fragmencie
rzeczki oglada¢ mozna bylo mné-
stwo matych wodospaddéw, progow
wodnych, bedacych efektem daw-
nych ruchéw tektonicznych skorupy
ziemskiej. Nie kazdy jednak miat
czas na podziwianie tego miejsca...
Malo kto przyjezdza tu jednak,
by walczy¢ o punkty - wigkszo$¢ ceni
sobie przede wszystkim rozrywke.
Bardziej jako ciekawg przygode w stanie
niewazko$ci i dobra zabawe niz punk-
towana probe uczestnicy traktowali
z pewnoscig konkurencje zwana ,.kulg
zorbingowy”, w ktdrej jeden zawodnik
wchodzit do wielkiej kuli, drugi zas
toczyt ja po wyznaczonym torze. W ko-
lejnej konkurencji trzeba bylo pozbieraé
porozrzucane w trawie pileczki teni-
sowe, przenies¢ je na platforme, potem
przeciagnad ja przez krety tor, uzywa-
jac zdalnie sterowanego spalinowego

facebook.pl/MagazynPlejady 2}
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autka. Punkty zdoby¢ mozna bylo takze
rzucajac pitkami w drewniane klocki.
Nastepny ,,zestaw” prob zlokalizo-
wany byl przy kapliczce $w. Romana,
nad cudownym zrédetkiem. Tu, w ,,la-
biryncie z GPS-em”, zawodnicy biegajac
po polu z tabletem, poruszali ludzikiem
w labiryncie. Duzym wyzwaniem
okazala sie konkurencja, w ktorej
przygotowany tor nalezalo pokona¢
na sprezynujacych szczudtach.
Kolejnym miejscem rozgrywek
byl kamieniotom w Jozefowie. Ten
teren zostal opanowany gtéwnie przez
instruktoréw ze Szkoty Jazdy Subaru
(SJS), ktorzy udostepnili modele XV oraz
Forester. ,,XV-ka” brala udzial w probie
z piteczkami przewozonymi na ma-
sce, natomiast ,,Fory$” stuzyl podczas
nawigacji z ,odwréconym roadbookiem”.
W tym samym miejscu swoje proby
ustawili tez specjalisci z firm LOTOS

9} www.plejady.subaru.pl

oraz Canon. Tu réwniez odbyto si¢
zadanie ,,Milion w minute”, skladajace
sie z kilku etapow. Polegalo ono m.in.
na strgcaniu drewnianych klockéw
przy uzyciu pitki tenisowej zamocowa-
nej sznurkiem do pasa, przenoszeniu

M&M-6w ze stolika na stolik przy uzyciu
stomki, podrzucaniu i fapaniu oféwkéw
czy dmuchaniu balonika ,,na wymiar”.

Z najwyzsza liczbg punktéw Krasno-
bréd opuscita zatoga z nr 2, dowodzona
przez Tomasza Podrazke, zas na czele kla-
syfikacji generalnej znalezli si¢ ex aequo
Janusz Zo6ttowski i Stawek Choina.

Baze czwartej eliminacji Family
Adventure zlokalizowano na kempingu
we Fromborku. Na wyznaczonym placu
bardzo szybko urosto spore miasteczko
namiotow, z ktérymi przyjezdzali uczest-
nicy. Pomimo pogody niezbyt sprzyjajacej
biwakowaniu (przelotne deszcze) w obo-
zie caly czas panowal $wietny nastro;.

Przejazd nasypem tuz przy Zalewie
Wislanym to tylko jedna z atrakcji
w okolicach Fromborka. Pokona¢
trzeba bylo takze ciekawy most (niegdy$
zwodzony) na Pastece. Na trasie nie
brakowalo blota i fragmentow z gle-

f bokimi katuzami. Przygotowana trasa
| turystyczna okazala si¢ najtrudniejsza

z dotychczasowych. Problemy mieli
zwlaszcza wladciciele mniej uterenowio-
nych aut. Oczywiscie mogli liczy¢ na
pomoc organizatorow, ale czesto radzili

= sobie we wlasnym gronie. Znajomosci
§ zawarte ,w akcji” mozna bylo przypie-

czetowaé wieczorem, przy wspolnym

* ognisku. Nie wszyscy mieli do$¢ blota

- nie bylo klopotéw z zebraniem kilku

facebook.pl/MagazynPlejady 44K
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zatdg na dodatkowa wycieczke w bloto,
podczas ktdrej tradycyjnie do przejecha-
nia byty trzy petle, po 60-80 km kazda.
Lacznie przygotowano ponad 200 km
asfaltowo-szutrowo-blotnej trasy!

Poza przejazdem turystycznym
na zalogi czekaty liczne konkurencje
sprawnosciowe. Instruktorzy Szkoty

il www.plejady.subaru.pl

gl fertE =

Jazdy Subaru na wielkiej face przy-
gotowali dwie préby: szybkosciowy
slalom (za kierownica modelu XV) oraz

przejazdy miedzy pachotkami (réwniez
XV), w czasie ktorych kierowca miat
zasloniete oczy, pasazer zas dyktowat
mu, jak jechaé. W tym samym miejscu
mozna bylo si¢ przekonac, jak niewiele
czasu potrzeba na rozbicie oraz zlozenie

pelnego obozowiska: namiotu, kari-
mat, $piworéw. Alkogogle zakladane
przez uczestnikéw przed pokonaniem
kolejnej trasy, tym razem za kierownica

1 quada, pozwolily za$ przekonac sie,
| jak niepewna jest jazda po alkoholu.

Specjalisci firmy LOTOS przy-
gotowali zadanie rozrywkowe
(ukfadanie wiezy z pudelek) oraz
stuzyli wiedzg z zakresu sma-
rowania podzespoléw auta.

Canon patronowat prébie ,,fo-
tograficznej” nad malowniczym
Jeziorem Pierzchalskim. Jak zawsze
wiele rado$ci wsrdd uczestnikow
wzbudzilo zadanie ,Milion w minute”
(wbijanie kart w arbuza, uktadanie
piramidy z ciastek na czole itp.).

Konkurencje zlokalizowane byty
takze w parku... Klasztoru Redemp-
torystow. W sasiedztwie zabytkowego,

PULGCEIJA DY

blisko trzystoletniego kosciota, trze-
ba bylo ,wykreci¢” jak najdiuzszy
czas, jadgc w rowerowym tandemie,
oraz przetestowa¢ wzajemne zaufanie
czlonkéw zalogi (jedna osoba, za po-
mocg radia, podpowiadata drugiej,
jak znalez¢ lezace na ziemi hula-hoop
i klocki). Szczesliwie nikt nie znalazt
sie w polozonym opodal stawie.

W nastepnym numerze przed-
stawimy ostatnig cze$¢ relacji z ro-
dzinnych zmagan pod wspélnym
szyldem 4x4 Family Adventure,
ktora odbedzie sie w miejscowo-
$ci o wdziecznej nazwie Plotki.

ZMAGANIA W OKOLICACH FROMBORKA
WYGRAL. WtODZIMIERZ CUPRIAK,

DZIEKI CZEMU POWROCIE. NA CZOtO ROCZNE]
KLASYFIKAC)| GENERALNE]. ZAJMUJE MIEJSCE
EX AEQUO Z JANUSZEM ZOLTOWSKIM,
KTORY Z FROMBORKA WYJECHAL

Z PUNKTAMI ZA 3. MIEJSCE. WIELKIE SZANSE
NA ZWYCIESTWO MA TAKZE StAWEK CHOINA
(TRZECIA POZYCJA W KLASYFIKAC|I SEZONU).
ZWYCIEZCY POSZCZEGOLNYCH ELIMINAC)!
OTRZYMUJA CENNE NAGRODY, UFUNDOWANE
PRZEZ POZOSTALYCH PARTNEROW CYKLU:
GOODYEAR, LOTOS, STAG, CANON. W SEZONIE
2012 PRZEWIDZIANE JEST JESZCZE TYLKO
JEDNO SPOTKANIE - W POtOWIE WRZESNIA,
W PtOTKACH. NAGRODA ZA ZWYCIESTWO

W CALYM CYKLU JEST BEZPLATNY UDZIAt

W OSTATNIM TEGOROCZNYM WYDANIU
INNEGO CYKLU IMPREZ ORGANIZOWANEGO
PRZEZ ,AUTO SWIAT 4x4" - AS 4X4
EXPEDITION.

GALERIE, WYNIKI I RELACJE DOSTEPNE SA NA:
www.4x4familyadventure.

facebook.pl/MagazynPlejady K]
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Sony Xperia Tablet S

ablety staly sie nieodiaczna
_|_ cze$cig naszego zycia. Jeszcze do
niedawna uwazano je wylacznie

za modny gadzet. Uzywane przez coraz
wieksza liczbe 0sob, wpasowaly sie
w nowy styl zycia ludzi cenigcych sobie
ich mobilno$¢ i wielofunkcyjnos¢.

Sony Xperia Tablet S wyréznia si¢
swoja funkcjonalno$cig. Nowe funkcje
- takie, jak: tryb ,,goscia”, odpornos¢ na
zachlapania, pilot - pozwalaja korzy-
stac z tabletu w wielu codziennych
sytuacjach, a jego uzywanie buduje
przekonanie, ze mamy w rekach co$,
co jest nam bliskie i potrzebne.

Uzywajac tabletu np. w podrézy
tatwo dostrzec jego zalety - jest na tyle
lekki, ze mozna trzymac go na kolanach,
co sprawia, ze jest fatwiejszy w uzyciu
niz laptop. Wyposazony w 9,4-calowy
ekran pozwala na swobodne korzysta-
nie z internetu i multimediéw, czytania
e-bookdw, co jest przewaga w stosunku
do smartphonéw o matych wyswietla-
czach. Analogicznie odnosi si¢ to do
ogladania filméw czy stuchania muzyki
- tablet na tle konkurencji wyrdznia sie
zdecydowanie lepszg jakoscig dzwieku.

Jakie sg zalety Sony Xperia Tablet S?
Sony Xperia Tablet S jest produktem
zupelnie nowym, chociaz w swojej

www.plejady.subaru.pl

stylistyce nawiazuje do poprzednich
tabletéw Sony. Wyréznia go jednak
wyjatkowo smukty ksztalt - w naj-
ciefiszym miejscu ma zaledwie
8,8 mm szerokosci. Elegancki de-
sign zainspirowany zostat ksztaltem
zlozonego magazynu. Aluminiowa
obudowa zakonczona jest porowa-
tym gripem, co ulatwia stabilne
uzytkowanie, bez obawy, ze tablet
wypadnie przy poruszaniu sie.
Uzytkownicy tabletow najczesciej
korzystaja z nich w domu, odpoczy-
wajac w 10zku, ogladajac telewizje.
W tym czasie, chcgc by¢ na biezaco,
sprawdzaja wiadomosci, uaktualnia-
ja portale spolecznosciowe, odpisuja
na e-maile. Dzigki systemowi ope-
racyjnemu Android i procesorowi
Tegra3, Sony Xperia Tablet S wlacza
sie natychmiastowo. Robigc rano
kawe, mozna w blyskawicznym tempie
sprawdzi¢ to, co nas interesuje, po czym
szybko wylaczy¢ tablet, zapakowac
go do torby i bez zbednego tracenia
czasu przygotowac sie do wyjscia.
W domu mozna korzysta¢ z tabletu
w zupelnie inny sposéb. Dzieki inno-
wacyjnej
funkeji

,»splash proof”,
Sony Xperia Tablet
S jest odporny
na zachlapania,
przez co mozna
swobodnie uzy-
wac go w kuchni.
Siegajac po nowe
przepisy, nie trzeba
juz meczy¢ sie ze
sterta zachlapanych
kartek. Uzywajac
dotykowego ekra-
nu, mozna bezpro-
blemowo znalez¢
nowy przepis, nie
martwiac si¢ o to,
ze urzadzenie zo-
stanie uszkodzone.
Z jednego tabletu
moze korzystaé cala
rodzina. Z Sony
Xperia Tablet S nie
trzeba si¢ obawia¢,
ze dzieci beda go
uzywa¢ w nieod-
powiedni sposob.
Specjalnie dedy-
kowane funkcje,
w tym tzw. tryb
»goscia”, pozwalaja
na kontrolowanie
tresci, z jakich
korzystaja dzieci
bawigc sie urza-
dzeniem. Jednym
kliknigciem mozna
wylogowac gtowny
profil i ustawi¢ specjalne ogranicze-
nia, blokujac dostep do niektdérych
aplikacji. Tryb go$cia pozwala takze
na korzystanie z urzadzenia osobom
trzecim. Dzieki temu, nie nalezy si¢
obawiac np. o dostep do osobistej pocz-
ty lub tego, ze kto$ ,,niechcacy” usunie
dla nas wazne pliki. Bez problemu
mozna takze zapisac pliki na karcie
SD, dzigki wbudowanemu czytnikowi.

Tablet moze by¢ takze kompaty-

bilny z innymi urzadzeniami do-
mowego uzytku. Za pomoca Sony
Xperia Tablet S mozna bezprzewodowo
sterowac zestawem rozrywkowym

nie ruszajac sie z kanapy. Stuzy do

tego m.in. pilot, ktéry posiada funkcje
makropolecen. Tablet moze nauczy¢
sie obstugi urzadzen poprzez wmon-
towang podczerwien. Co wiecej,

bezprzewodowe polaczenie tabletu

z telewizorem lub monitorem umozliwi
ogladanie filméw bez koniecznosci
podlaczania odtwarzacza DVD.

Co jeszcze wyréznia Sony Xperia
Tablet S natle podobnych urzadzen?
Specjalnie dla Sony Xperia Tablet S
zostal zaprojektowany szereg akcesoriow
ulatwiajacych uzytkowanie. Akcesoria

Sony zostaly zaprojektowane w taki
sposob, zeby jak najefektywniej
wykorzystywa¢ mozliwosci i nowe
funkcje. Wyjatkowe podstawki,
doki, ostony, stojaki pozwola
korzysta¢ z Sony Xperia Tablet S
w prosty i w efektywny sposéb.
Specjalne etui wyposazone

w bateri¢ oraz klawiature zmieni
tablet w miniature notebooka.

facebook.pl/MagazynPlejady
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.Adwokat | jego wierny Outback

Od dziecka interesowatem sie motoryzacjg, nawet prace magisterska
poswiecitem samochodom, oczywiscie pod katem prawnym,

a scislej karno-skarbowym. |ej tytut to ,Karalnosc nielegalnego
sprowadzenia samochoddw do Polski”. Mato kto dzis pamieta,

ale w latach 90. zakazane byto sprowadzanie z krajow Unii Europejskiej
samochodow starszych niz 10-letnie, a mimo to takie samochody

byty na terytorium Polski przywozone i rejestrowane przy uzyciu
roznych sposobow. Pomystowosc Polakow - podobnie jak w innych
dziedzinach zycia - w tym zakresie byta bardzo szeroka.

| wiasnie tej pomystowosci poswiecitem prace wiericzaca studia.

azywam si¢ Andrzej Mekal
N i jestem adwokatem. Rozglos

przyniosto mi reprezentowa-
nie wydawcy ,,Mein Kampf” Adolfa
Hitlera zaréwno w procesie karnym,
jak i cywilnym, za$ rozpoznawalno$¢
udzial w emitowanym przez TVN
serialu ,,Sedzia Anna Maria Weso-
towska”. Prywatnie jestem tatg 5-let-
niej Leny i 16-miesigcznego Franka.
Zona - Agnieszka - jest sedzig.

Markg Subaru zainteresowali mnie

moi koledzy z czaséw studenckich,
z ktérymi utrzymuje do dzisiaj dobre
relacje, a takze sasiad - ktory po
nabyciu Forestera byt (i nadal jest) nim

wprost zachwycony. Przede wszyst-
kim zwrécilem uwage na staly naped
wszystkich ko6t Symmetrical AWD,
ktéry umozliwia bezpieczne pokona-
nie kazdej, nawet kretej i o$niezonej
trasy. Moze si¢ to wydac¢ zaskakujace,
ale jako adwokat pokonuje rocznie
okoto 40-50 tys. km. Aby wykona¢
zlecenia, musze udac si¢ do miast
znajdujacych si¢ na terenie woje-
wodztwa dolno$laskiego, ale potozo-
nych w goérach, takich jak Klodzko,
Walbrzych czy Jelenia Géra. Gdy
nagrywano serial ,,Sedzia Anna Maria
Wesotowska”, musialem przynajmniej
dwa razy w miesigcu (a nierzadko

i cztery razy) jezdzi¢ do Warszawy.
To, o ktérej godzinie w danym dniu
skonczg sie nagrania, bylo wlasciwie
nieprzewidywalne, gdyz zalezalo od
wielu czynnikéw. Bywalo, ze krecenie
konczylo si¢ nawet o godzinie 23:00.
Po trzydniowym maratonie na planie
serialu, w sytuacji, gdy kazdego dnia
pracowalo sie po 12-14 godzin, to
naprawde wazne, by mie¢ bezpieczny
samochdd, ktéry - mimo ulewy czy
$niezycy - zawiezie mnie do domu
jedna z najniebezpieczniejszych drég
w Polsce, czyli krajowa ,,0semka”.
Samochéd nabytem w grudniu 2010
roku, a wiec w ostatnim n}_iesj cu, gdy
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mogtem odliczy¢ w catosci podatek
VAT zawarty w cenie pojazdu z podat-
kiem naleznym do zaplaty. Ze wstepu
do prawoznawstwa na pierwszym
roku studiéw zapamietalem m.in.,
ze prawo nie jest synonimem stowa
sprawiedliwos¢, ale stowa porzg-
dek. Mozliwos¢ odliczania calosci
podatku VAT zawartego w cenie
pojazdu, ktdra istniata do konca
2010 roku, jest potwierdzeniem tej
tezy. Jako adwokat jestem platnikiem
VAT, wiec mogtem kupi¢ Outbacka
ze znajdujacy sie za tylng kanapa
przegroda, ktora w cenniku dodatkéw
do samochodu dostepnym w salonie
Subaru nazwana jest (o ile dobrze
pamietam) kratkg dla psa. Kratka ta
wraz z odpowiednim dokumentem,
zwanym homologacja, umozliwiala
zakwalifikowanie Outbacka jako
samochodu ci¢zarowego. Powstato
zatem swoiste kuriozum - jako adwo-
kat jezdze osobowka, ktora w $wietle
przepisow jest ciezaréwka dzieki
kratce dla psa, ktérego nie mam. Na
marginesie tylko dodam, ze uwazam,
iz nasze przepisy podatkowe powin-
ny umozliwia¢ odliczenie w calosci
podatku VAT od kazdego nabytego
samochodu, wyzej opisane kuriozalne
rozwigzania prawne tylko osmieszajg
nasze panstwo i ostabiajg do niego
zaufanie przecigtego obywatela.
Outback spodobat si¢ bardzo mojej
zonie, ktora w chwili jego nabycia byla
w cigzy. Przewazyl olbrzymi bagaznik,
do ktérego podczas wyjazdu urlopowe-
go mozna wlozy¢ (prawie) wszystko oraz
przestronne wnetrze zaréwno z przodu,
jak iz tytu pojazdu. Jego wielko$¢ oraz
podwyzszone zawieszenie wywolaty
u mojej zony poczucie bezpieczenstwa
podrézowania tym samochodem.
Ja osobiscie uznalem, ze Outback —
oprocz juz opisanych wyzej atutéw
podatkowych — ma bardzo wazna
zalete — umozliwi mi omijanie korkow.

www.plejady.subaru.pl

Mieszkancy kazdego miasta maja swoje
skréty nieznane przyjezdnym, lecz

we Wroclawiu w promieniu 5 km od
staromiejskiego Rynku mozna znalez¢
szutrowe drogi i potdzikie obszary
gesto porosniete drzewami, przez ktére
prowadza dukty, po ktdrych przejazd
mozliwy jest albo rowerem, albo samo-
chodem z podwyzszonym nadwoziem

i posiadajacym naped na wszystkie

|

kota. Wroctaw jest (prawdopodobnie)

najbardziej zakorkowanym polskim
miastem, wyprzedza pod tym wzgle-
dem nawet Warszawe, wiec mozliwoséé
skorzystania z blotnistego lub szutro-
wego skrotu podczas powrotu z pracy
czy odwozenia dziecka na dodatkowe
zajecia jest niewatpliwym atutem.

Nie napisze, ze samochod jest
moim drugim domem, cho¢ po-
konuj¢ nim rocznie mnostwo
kilometréw. W mojej ocenie

samochdd to urzadzenie, ktére ma
mi niezawodnie stuzy¢ zgodnie
ze swoim przeznaczeniem.

Dla mnie najwieksza wada Outbacka
sa niezbyt wygodne fotele. Mierze
190 cm, waze ok. 95 kg, garderobe na
gorng czes¢ ciala kupuje w rozmiarze
XXL. Fotele w Outbacku majg bardzo
duze i twarde (przynajmniej w wer-
sji ze skorzang tapicerka) podparcie
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boczne, zas samo oparcie jest wa-
skie, co powoduje, ze siedze na tych
podparciach, a nie pomiedzy nimi.
Sprezyna pedatu gazu jest zbyt miek-
ka, dlatego zachodzi konieczno$¢ albo
wymiany jej na twardsza (ja tak zrobi-
tem), albo trzymanie stopy jedynie na
piecie bez mozliwosci oparcia jej pal-
cami i $rodstopiem o pedat (zdaje so-
bie sprawe z tego, ze ci, ktérych masa
ciala i wzrost sg standardowe lub ci,

ktdérzy pokonuja do 15 tys. km rocznie,

nie beda wiedzieli, o co mi chodzi).
Wiem, ze Subaru moze przygotowac
wygodniejsze miejsce dla kierowcy,
moglem si¢ o tym przekona¢, jezdzac
poprzednim modelem Legacy z tapi-
cerkg materialowg. Mysle takze, ze
szkoda, iz plastiki na desce rozdziel-
czej twardoscia sg zblizone do tych,
ktére wystepowaly w europejskich sa-
mochodach w latach go. Ta twardo$¢

oy "gih

plastikow to, podobnie jak niewygoda
foteli, krok wstecz w poréwnaniu do
poprzedniej wersji tego modelu.
Zalety z kolei? Jest ich mndstwo...
O obszernosci wnetrza juz napisatem
wyzej. Mnie najbardziej urzekty:
precyzja prowadzenia, skuteczne ha-
mulce i przewidywalno$¢ samochodu
nawet podczas najbardziej trudnych
warunkow atmosferycznych. Stabil-
nos¢ samochodu jest wrecz fenome-
nalna, po prostu wywoluje usmiech

na twarzy. I to w aucie, ktére ma spore
gabaryty, wlasciwosci pojazdu tereno-
wego i duzg mase wlasng. Gdy jedzie
sie po zakretach (jakich pelno w wo-
jewddztwie dolno$lgskim), nie ma
mowy o korygowaniu obranego toru
jazdy, jesli — co oczywiste, tej korekty
nie wymuszg warunki na drodze,

czy zachowanie innych uczestnikéow
ruchu. Ostre, gwaltowne hamowanie

na zakrecie przy trudnych warunkach
atmosferycznych nie daje poczucia
utraty panowania nad pojazdem.

W zimie, na gorskich drogach, nawet
przy intensywnie padajacym $niegu

i zaspach czy przy podjazdach na par-
kingi potozone w poblizu wyciaggéw
narciarskich nie ma potrzeby zakta-
dania tancuchoéw. Jazda autostradowa,
bez wzgledu na pore roku, daje duzo
przyjemnosci, ale trudno nie poczu¢
satysfakeji kierowania Subaru, gdy

przy tak intensywnie padajacym desz-
czu, ze konieczne jest wlaczenie wycie-
raczek na najszybsze obroty, wyprze-
dza si¢ wszystkie samochody, takze te
obdarzone ponad dwukrotnie wieksza
mocg niz moj Outback, ktérych cena
jest od niego o tyle samo wyzsza.

No wiasnie - koszty. Z pewnoscia
Subaru nie jest tanie, ale za pienigdze
w sumie poréwnywalne do ceny VW
Passata czy Forda Mondeo otrzymuje
sie nietuzinkowy samocho6d wy$mie-
nity i do miasta, i w lekki teren, i do
jazdy autostradowej, spelniajacy ide-
alnie funkcje samochodu rodzinnego,
przygotowany do intensywnej eksplo-
atacji, ale i prestizowy (oczywiscie dla
tych, ktorzy znaja samochodowe niu-
anse, a nie dla tych, ktdrzy dziesigcio-
czy kilkunastoletnie niemieckie auto
z ponadpotmilionowym przebiegiem
dalej traktujg jako luksusowe). Poza
tym uwazam, ze gdy na samochéd
wyda si¢ sporo pieniedzy, za nieporo-
zumienie nalezy uznac¢, gdy zuzywa
ono duzo paliwa. Srednie zuzycie
oleju napedowego w moim Outbac-
ku wynosi 7,4 1/100 km. Ta $rednia
zostala obliczona przez komputer
pokladowy na dystansie 10 coo km
przy jezdzie w kazdych warunkach,
takze na autostradach niemieckich,
gdzie nie ma limitu dopuszczalnej
predkoéci i przy jezdzie we wroctaw-
skich korkach, ktore - jak juz wyzej
napisalem - sg najwigcksze w Polsce.

Jak dtugo potrwa moja przygoda
z Subaru? Tak dtugo, jak ja i moje
Subaru bedziemy chcieli jg przezywac.
Czyli do czasu, gdy bedzie mi ono
pozwalalo bezpiecznie i bez stresu
pokonywac 4o tys. km rocznie. Albo
do czasu, gdy po przejechaniu jednego
dnia wielu kilometréw, nastepnego
dnia nie bedzie mi sie chciato do niego
wsiada¢. Na razie wsiadam do niego
chetnie, a zalaczone zdjecia s3 moich
stéw najlepszym potwierdzeniem. m

facebook.pl/MagazynPlejady
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ezer“a(ny materiat zawiera odniesienia do klipéw wideo
isie YouTube oraz archiwalnych stron internetowych.
amy do odwiedzenia strony
www.plejady.subaru.pl/reklamy

materia’tem‘multimedialnym.
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wile do roku
ly to w amerykanskiej
ewizji pojawila si¢ reklama
ru w roli gléwnej z... Susan Ford,
yli corka bytego prezydenta USA, Ge-
da Forda! Nagle okazalo sie, ze 21-let-
ia wowczas corka polityka moze zasia-
dac za kierownica japonskiego pojazdu
iz duma reklamowa¢ go na tle Kapitolu
Stanow Zjednoczonych. Kroétki film,

w ktorym zdecydowata si¢ wystapi¢ pre-
zydentowna wykonujaca juz wowczas
zawéd fotoreportera (m.in. dla Associa-
ted Press), wzbudzajac oczywiscie nieco

O ile Susan Ford zwracala uwage
przede wszystkim na przystepna
ceng reklamowanego pojazdu, o tyle
nominowany do Oscara australijski
aktor i scenarzysta Paul Hogan,
ktory stat sie twarza japoniskiej firmy
w polowie lat go., w ramach promocji
zatytutowanej ,,The Beauty of All-Wheel
Drive” wychwalal naped na cztery
kota. Zdobywca Zlotego Globu za
role Michaela J. ,Krokodyla” Dundee
w serii filmow ,, Krokodyl Dundee”
wystapit w szeregu zabawnych
reklam telewizyjnych ukazujacych

¥ : - ';".
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kontrowersji, byt bez dwoch zdan swiet- | go ,,za sterami” Outbacka, tudziez
nym chwytem reklamowym Subaru. w roli pasazera, gléwnie podczas
W roku kolejnym pojawita sie réwniez scen szybkiej jazdy po australijskich
wersja prasowa reklamy, a wszystko bezdrozach. Przygotowane na
. w ramach kampanii ,, Subaru Inexpen- potrzeby rynku amerykanskiego
NER B~ / sive, and Built to Stay That Way”. spoty, w ktérych obok Hogana pojawili

PULGCIJIA DY

Hollywoodzkie (i nie tylkol)
twarze Subaru /2. 1/

Hollywood - miejsce, ktére kazdemu z nas kojarzy sie z najwazniejszym osrodkiem amerykanskiej
kinematografii, po przeczytaniu tego artykutu z pewnoscia wigzane bedzie réwniez z nasza

marka. Postanowilismy bowiem siegnac po temat, ktory co prawda od czasu do czasu przewijat sie
gdzies pomiedzy plejadowymi newsami, lecz nigdy nie zostat jeszcze przez nas w petni rozwiniety.
Na kolejnych stronach (a takze w kolejnych numerach) naszego magazynu chcielibysSmy przyblizyc¢
zagadnienie reklamy marki Subaru. Temat jest tak szeroki, jak dtuga jest historia naszych pojazdow,
tak zroznicowany, jak bardzo réznorodne sa produkowane przez nas w kolejnych dziesiecioleciach
e samochodow i... tak ciekawy, ze postanowiliSmy o nim napisac. Jak na,Plejady” przystato,
w rolach gtownych. A zatem w droge!

sie rowniez tacy aktorzy jak Paul
Emerson czy Donald Gibb, cieszyly sie
ogromna popularnoscia i wyswietlane
byty przez dobrych kilka lat.

Stynny na calym $wiecie Dundee
to nie jedyna posta¢ duzego ekranu,
ktéra przysporzyla stawy naszej marce.
Zatrzymajmy sie zatem nieco dluzej
w doborowym aktorskim towarzystwie.
Analizujac historie reklamy Subaru,
z pewnoscig zaskakujagcym moze okaza¢
sie fakt, jak wiele hollywoodzkich staw
uzyczylo swojego wizerunku w spotach
przygotowanych tylko i wytacznie na
potrzeby rynku japonskiego. Jednym
z pierwszych aktorow, ktdry zdecydo-
wal sie wesprze¢ kampanie Subaru,
byt zdobywca szeregu nagréd, w tym
Zlotego Globu i dwoch nagrod Emmy,
Bruce Willis. Bohater ,,Pulp Fiction”,
»~Armagedonu’, ,,Szklanej pulapki”,
»Szostego zmystu” i dziesigtek innych
wielkich produkeji kinowych, kto-
ry zastynat réwniez ze $wietnej roli
w serialu komediowym ,,Na wariackich
papierach”, wystapit w szeregu reklam
telewizyjnych Legacy w latach 1991-1993.
Wszystkie z nich utrzymane byty
w nostalgicznym tonie i nawigzywaly
do najwazniejszych warto$ci w zyciu
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czlowieka. Emanujace spokojem sceny,
prezentujace Willisa i jego samochdd na
tle malowniczych krajobrazéw, odniosty
w Japonii nie lada sukces. W holdzie
aktorowi cze$¢ ze spotow z roku 1993
okraszono hastem ,, Subaru Legacy
Touring Bruce” (byta to jednoczesnie
jedna z nazw nadanych Legacy), a deli-
katnie brzmigcy utwdr amerykanskiego
piosenkarza i kompozytora Kenny'ego
Rankia zatytulowany ,,A House of
Gold”, ktory styszymy w tych wlasnie
reklamach, wyspiewal sam Willis.
Subtelny podklad muzyczny towa-
rzyszyl zreszta wszystkim éwczesnym
spotom Subaru - w czesci reklam
Legacy z tego okresu mozna bylo
uslyszec bardzo przyjemny dla ucha
utwor , The Answer”, wykonywany
przez Richiego Sambore, gitarzyste
zespotu Bon Jovi. Poczatek lat 9o. byt
pierwszym i nie ostatnim epizodem
Willisa w historii reklam Suba-
ru. Aktor powrécit do wspolpracy
z Japonczykami w roku 2005 po to,
by uczci¢ produkcje trzymilionowe-
go egzemplarza Legacy, reklamujac
tym razem juz czwartg jego generacje
w wersji B4. Spot utrzymano w zde-
cydowanie bardziej dynamicznym
tonie niz te sprzed ponad dekady
- zwigzane to bylo ze sportowymi
zaletami nowej wersji. W kolejnej,
réwniez dynamicznej reklamie z Wil-
lisem, tym razem nawiazujacej do
historii Legacy, wykorzystano utwor
»Addicted” cieszacej si¢ ogromna
popularnoscia na rynku japoriskim
niemieckiej grupy popowej Sweetbox.
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Aktor pojawit sie rowniez w reklamie
Outbacka, w ktdrej postanowiono
powrdci¢ do motywu rodziny. Tym
razem spokojng oprawe muzyczng
zapewnili zdobywcy dziesieciu statu-
etek Grammy - amerykanscy muzycy
z grupy Take 6 wykonujacy gospel.

O Willisie i jego przygodzie (row-
niez prasowej) z Subaru moglibysmy
napisa¢ duzo wiecej, lecz aktoréw jego
pokroju, ktdrzy réwniez zdecydowali
sig uzyczy¢ swych twarzy japonskiej
marce, jest cate grono. Przejdzmy
zatem do bohatera takich produkcji
jak m.in. ,Dom dusz”, ,Filadelfia”,
~Wywiad z wampirem”, ,,Desperado”
czy ,Evita” - Antonio Banderasa!
Hiszpanski amant, do ktdrego od lat
nieprzerwanie wzdychajg miliony
kobiet na calym $wiecie, réwniez dat
sie ,,uwie$¢” Subaru i w roku 1995 wzigt
udzial w kilku reklamach Forestera,
emitowanych takze jedynie w telewizji
japonskiej. Spoty z jego udzialem nie
byly, co prawda, tak rozbudowane jak
te z omowionym wyzej kolega po fachu,
niemniej jednak wystarczajaco dlugie,
by ukaza¢ wyrazny zachwyt aktora-kie-
rowcy zaletami nowego modelu (silnik
typu bokser + naped na wszystkie

kota). Dwom z nich towarzyszyt znany
utwor Paula Younga ,,Every Time

You Go Away”. Banderas powrdcit do
reklamy Subaru w roku 1999. Tym ra-
zem wystapil w roli amanta, ktdrego
od namietnego pocatunku z blond-
wlosg pieknoscig odciaga, wprawiajac
go przy tym w nie lada ostupienie,
przemykajacy obok nowiutki Forester.
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Nieco krotszg przygode z samo-
chodowa marka spod znaku Plejad
mial odtwdrca gtéwnej roli w takich
produkcjach filmowych jak ,, Tariczgcy
z wilkami” czy ,,Bodyguard” - Kevin
Costner. Zdobywca wielu prestizo-
wych nagréd, w tym dwoch Oscardw
i Ztotego Globu, podobnie jak Ban-
deras wspieral Subaru w roku 199s.
W udziale przypadta mu gltéwna rola
w reklamie Legacy, w ktorej zastapit

na moment Bruce’a W11hsa. Pétmi-
nutowy spot nakrecony na tle ma-
lowniczej rzeki i gor wyswietlany byt
réwniez jedynie w telewizji japonskiej.
Mozna bylo zobaczy¢ w nim Costnera,
ktéry najprawdopodobniej na moment
celowo przerwal jazde samochodem
po to, by pograzy¢ si¢ w refleksji nad
sensem podrozy (przez zycie?). Po jak-

ze wymownym zloZeniu i wypuszcze-
niu z rak papierowego samolotu aktor
zasiadal za kierownicg nowiutkiego
Legacy i ruszal w dalsza droge.

Kevin Costner nie byt jedynym
zmiennikiem Willisa w reklamach
poswigconych Legacy. Na wspolprace
z Subaru w latach 1996-1998, polega-
jaca na promocji tego wlasnie modelu
w japonskiej telewizji, dal sie réwniez
namoéwi¢ wyrdzniony m.in. dwoma

Oscarami i Zlotym Globem Mel Gibson.

Rezyser, a zarazem odtworca gtéwnej
roli pamietnego ,,Braveheart - Waleczne
Serce” i tworca glosnej ,, Pasji”, wysta-
pit w serii reklam z cyklu ,,4 Seasons’
Legacy”. Stynny aktor wcielil sie w role
kierowcy zasiadajacego z checig za kot-
kiem Subaru bez wzgledu na pogodowa
aure — Legacy zaprezentowane zostalo
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tu jako samochdd idealny na kazda pore
roku. Kampanii towarzyszyt piekny
utwor ,,So Far Away” napisany przez
Carole King (w jesiennej i zimowej
odslonie spotu mozna byto ustyszeé
$piewajacego Gibsona). W kolejnych
reklamach Subaru aktor pojawit sie

z hastem ,, My reason, Legacy”. Réwniez
i tym razem uzyczyt on japoniskiej mar-
ce nie tylko twarzy, lecz rowniez glosu,
wykonujac utwér Davida Morgana ,,You

Light Up My Life”. Obu seriom reklam
towarzyszyla kampania prasowa.

Myli sie ten, kto mysli, ze na tym ko-
niec naszej aktorskiej wyliczanki. Pro-
mocja Subaru nieco p6zniej, bo w roku
20009, zajal sie kolejny zdobywca dwdoch
Nagrod Akademii Filmowej i Ztotego
Globu - Robert De Niro. Gwiazdor,
ktory stworzyt znakomite kreacje
w dziesigtkach dziet kinematografii,
m.in. w,,Ojcu chrzestnym II”, ,,Wscie-
ktym byku”, ,Lowcy jeleni” czy , Taksow-
karzu”, dal si¢ naméwic Japonczykom
na udzial w kampanii ,, Love Your Life”,
tj. na przejazdzke eleganckim Legacy
niezwykle malowniczg nadmorska
trasg. Wersji reklamy, ktorej towarzyszyt
przepelniony pozytywna energia utwor
»Walking In The Sun” szkockiej grupy
rockowej Travis, bylo kilka. Mieszkan-
com Kraju Kwitnacej Wisni (bo rowniez
i tym razem spot mozna bylo oglada¢
tylko w tamtejszej telewizji) z pewno-
$cig do gustu najbardziej przypadta ta
z drugoplanowa rols. .. stada owiec,
ktére zachodzac droge De Niro, wpra-
wialy aktora w wyrazne zaklopotanie.

W tym miejscu musimy na moment
przerwac nasza wedréwke sladami
reklam Subaru z gwiazdami z pierw-
szych stron gazet w rolach gtéwnych.
Obiecujemy powrdci¢ do niej juz w naj-
blizszym wydaniu ,,Plejad”. VIP-6w
zwigzanych z naszg marka w ramach
jej promociji jest bowiem jeszcze cale
grono, a poruszonym dzisiaj tematem
moglibysmy wypelni¢ kilka kolejnych
stron naszego magazynu, co Z przy-
jemnoécig uczynimy juz niebawem. ®

Y4 www.plejady.subaru.pl
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Hamulec Ci pomozel

W nowoczesnym samochodzie hamulce wykonujg samoczynnie
szereg funkgji, niektoére z nich nawet trudno zauwazyc.
Na przyktad dlaczego auto, mimo pochytosci, pozostaje tam,

gdzie je zatrzymates?

ym razem przedstawimy dwie
T interesujace funkcje hamulcow,

stosowane coraz czesciej w nowo-
czesnych autach i znane juz dobrze z ofer-
ty Subaru. Chodzi o systemy okreslane
czesto anglosaskimi nazwami ,,hill-hol-
der” oraz ,,E-brake” lub EPB. Na hill-hol-
der wlasciwie nie ma dobrego, krotkie-
g0, polskiego okreslenia. Najprostsze
ttumaczenie brzmi ,,gérski trzymacz”,
ale to jako$ niezrecznie brzmi. Prawidlo-
wy termin ,,system ulatwiajacy ruszanie

pod gore” jest zbyt dlugi, by postugiwac
sie nim w potocznej mowie. Dlate-
go takze i w polskiej nomenklaturze
stosuje sie wspomniany i przez wszyst-
kich chyba rozumiany anglicyzm.

Z kolei angielski ,,E-brake” lub
EPB (od Electronic/Electric Parking
Brake) przyjeto sie nazywa¢ ,,hamulcem
elektronicznym”. Brzmi dobrze, ale jest
to nazwa niepoprawna z technicznego
punktu widzenia, gdyz elektroniki
wiasciwie zupelnie tam nie ma. Jest za to

zwykly silnik elektryczny i mechaniczna

przekladnia, ktére w ten czy inny spo-

sOb wyreczaja kierowce od ciagniecia

za dzwignie hamulca recznego, zwanego

tez pomocniczym lub postojowym.
Dlaczego oba te urzadzenia,

pelniace zupelnie rdzne zadania,

opisujemy razem? Mozna powiedziec,

ze znowu wszystko przez inzynie-

réw Subaru. To wlasnie w niektorych

wspolczesnych autach spod znaku

Plejad dziatanie Hill-Holdera oraz

wspomaganego elektrycznie hamulca

pomocniczego zostalo $ciéle zintegro-

wane. O ile nam wiadomo, Zadna inna

firma nie stosuje takiego powigzania.

Zaczeto sie bardzo dawno temu
Funkgja zblizona do hill-holdera zna-

na i stosowana byla juz w pojazdach od

stuleci. Przeciez nawet w najprostszych

wozach konnych potrzebne bylo jakies
urzadzenie, pozwalajace na zablokowa-
nie przynajmniej jednego kota, by calos¢
mozna bylo zatrzyma¢ na pochytej
drodze. Chodzilo o to, by konie nie
musialy ciaggle, nawet stojac, pracowac.
W samochodach sprawa wygla-
da podobnie, szczegolnie gdy chodzi
o klopotliwy proces ruszania pod gore,
jezeli mamy do czynienia z manualng
skrzynig biegdéw i zwyklym sprzeglem
ciernym obstugiwanym przez kierowce.
Trzeba pewnej umiejetnosci, by zwal-
niajac hamulec nozny, jednocze$nie do-
dawac gazu i zalaczac sprzeglo, tak aby
samochod ruszyt do przodu, a nie do
tytu, a silnik nie zgast. Jest to szczegolnie
trudne na naprawde stromym podjez-
dzie lub gdy nawierzchnia jest §liska.
Oczywiscie istnieje proste rozwia-
zanie - nalezy najpierw zablokowac

hamulec pomocniczy (reczny), a potem
plynnie go zwalnia¢ (reka), jednoczesnie
obiema nogami z czuciem naciskajac
w zwykly sposdb pedaly gazu i sprzegta.
Ale i tego trzeba si¢ nauczy¢! Poza tym
hamulec pomocniczy musi by¢ naprawde
reczny (a nie nozny, jak czasami bywa)
i naprawde sprawny (zdarza sie, ze ten
ostatni warunek takze trudno spetnic).
W USA juz wlatach 30. XX wieku
kwestia ruszania samochodem pod
gore stala si¢ wystarczajaco istotna, by
sprobowac ja rozwigzad jakims chytrym
urzadzeniem technicznym. Pierwszy
samochodowy hill-holder wigzany jest
z nieistniejaca juz marka Studebaker,
ktéra oferowata go od roku 1936 jako
opcje w modelu President. W pdz-
niejszych latach urzadzenie, ktorego
dostawcg byta firma Bendix, stosowalo
wielu amerykanskich wytworcow aut.

PULGCIJIA DY

W rzeczywistosci byty to dwa
rozne rozwigzania. Pierwszy praw-
dziwy hill-holder, o nazwie ,,NoRoll”,
oferowano w samochodach z ma-
nualng skrzynia biegéw i ciernym
sprzegtem. Byt to hydrauliczny zawor,
czuly na przechylenie samochodu
do tytu i uniemozliwiajacy w takim
potozeniu, po wci$nieciu hamulca
i sprzegla, powrét cisnienia z uktadu
hamulcowego wszystkich czterech
kot. Dopiero zwolnienie pedalu
sprzegta (w domysle podczas ru-
szania) powodowalo odblokowanie
wspomnianego zaworu i w konse-
kwencji zwolnienie hamulcéw.

Drugie podobne urzadzenie, nazwa-
ne ,,anti-creep”, stosowano w samo-
chodach ze skrzynig automatyczna.

Byl to rowniez zawor hydrauliczny

(tym razem w obwodzie hamulcowym
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System "NoRoll"Bendixa/Studebakera.
Fot. archiwum Studebaker

kot tylnych), ale elektromagnetyczny,
zamykajacy si¢, gdy odpowiedni czujnik
w skrzyni biegéw wykrywal moment
zatrzymania samochodu, poprzedzony
wecisnieciem hamulca. Podstawowym
zadaniem wspomnianego dodatku bylo
zapobieganie pelzaniu samochodu na
postoju, ale stuzyt on tez dobrze jako
hill-holder. Hamulec (a dokladniej
zawor elektromagnetyczny tylnego

obwodu hydraulicznego) byt zwalnia-
ny, gdy styki elektryczne umieszczone
przy przepustnicy silnika wykrywaly
weciéniecie pedatu gazu i jej uchylenie.
Hydrauliczno-mechaniczny hill-hol-
der typu NoRoll wyszedt z mody w dru-
giej polowie lat 60. XX w., cho¢ wspo-
mina si¢ o mozliwo$ci zamontowania
go w niektorych autach amerykanskich
jako wyposazenia dodatkowego. Ide¢ te
przypomniato dopiero Subaru, stosujac

Dawniejsze rozwigzanie Subaru: dziatanie zaworu
kulkowego.

Do tyinago 1
lowego hamuIce  Kuka  Sprebyna

Popychacz

Dawniejsze rozwiazanie Subaru: zawor kulkowy - bezwtadnosciowy z urzadzeniem odsuwajacym kulke

przy zwalnianiu (zataczaniu) sprzegta.

www.plejady.subaru.pl

opracowane przez siebie, podobne do
NoRoll urzadzenie najpierw w mode-
lu Leone, a potem w Legacy I, II oraz
III generacji (1989-2002 r.), w Imprezie
Ii I generacji (w latach 1992-2007),
a takze w Foresterze (przez pierwsze
trzy generacje, w latach 1997-2007).
Dlaczego akurat Subaru powrécito
do tego rozwigzania? Prawdopodob-
nie uznano, ze samochody z napedem
AWD beda do$¢ czesto uzywane
w trudnym i pofalowanym terenie,
a przyzwyczajeni do skrzyn automatycz-
nych amerykanscy kierowcy, jezeli wy-
biorg reczna zmiane biegdw, moga sobie
w pewnych sytuacjach nie poradzic.
Poza tym chciano zapewne zaintereso-
wac klientéw wyposazeniem niespoty-
kanym wtedy u innych producentéw.
Rysunki Hill-Holdera firmy Subaru
pokazuja, ze dziatal on podobnie do
dawnego systemu Bendixa/Studebakera.
Samochdd byt blokowany na podjez-
dzie wtedy, gdy sprzeglo pozostawato
wcisniete, a hamulce zwalnialy sie
razem ze zwalnianiem lewego peda-
tu. Interesujace, ze wielu wlascicieli
Subaru z tego okresu bardzo w system
chwalilo, ale byli tez i tacy, ktérzy nan
glosno narzekali. Zdarzalo si¢ bowiem,
ze niedokladnie wyregulowany (np. po
wymianie sprzegta) system blokowal sie.
Poza tym nie mozna go byto tatwo wy-
taczy¢, a wige jezeli komus$ zdarzalo sie
cofa¢ na podjezdzie, szczegélnie z przy-
czepy, mogl mie¢ klopoty. Pojawialy sie
nawet wérdd fanéw Subaru informacje
techniczne o tym, jak wyeliminowa¢
Hill-Holder, co zreszta nie bylo trudne.

Elektronika rzadzi

W koncu pierwszej dekady XXI
wieku opisane wyzej hydrauliczno-
-mechaniczne rozwigzania znowu
wyszly z uzycia, tym razem zastgpio-
ne czystg elektronika. Przeciez dzis
wszystko, co dzieje si¢ w hamulcach,
jest funkcja ABS/ASR/ESP. Nie inaczej

jest we wspolczesnych samochodach
spod znaku Plejad, tyle tylko, ze firma
ta stosuje inng nazwe - ABS/VDC.
Wspolczesny hill-holder korzysta
z faktu, ze system ABS/VDC ma wlasna,
zasilang elektrycznie i sterowang elek-
tronicznie pompe ptynu hamulcowego
oraz zawory ci$nienia. Dzigki tym kom-
ponentom ci$nienie w ukladzie hamul-
cowym mozna utrzymac przez dowolny
czas, niezaleznie od tego, czy kierowca
naciska na pedat hamulca, czy tez nie.
Jak to dziata w praktyce? Gdy pod-
jezdzamy pod gore i zatrzymujemy sa-
mochdd, naciskamy jednoczesnie pedat
sprzegta i hamulca. Jezeli zwolnimy pe-
dat hamulca, a pedal sprzegta pozosta-
wimy wcisniety, sterownik uzna, ze jest
to poczatek procesu ruszania. Ci$nienie
w uktadzie hamulcowym pozostanie
niezmienione jeszcze przez péltorej
sekundy, co - jak zbadano - catkowicie
wystarcza do zwyklego ruszenia z miej-
sca, nawet pod gére. W praktyce kierow-
ca moze nie zauwazy¢, ze samochod mu
»pomoglt” — po prostu auto nie stoczy si¢
do tytu. Natomiast po tym czasie zawor
w pompie ABS/VDC otwiera si¢ i ha-
mulec jest zwalniany. Mozemy jednak to
przyspieszy¢, szybciej zwalniajac pedat
sprzeglta. W zespole pedaléw znajduja
sie czujniki kranicowego polozenia
pedatu sprzegla — gérny czujnik wy-
krywa poczatek wysprzeglania (funkcja
ta umozliwia dzialanie tempomatu),
za$ dolny kontroluje pelne wcisniecie
i zwolnienie sprzegla, a wiec dostarcza
informacje do odpuszczenia ci$nienia
w VDC przed uptywem 1,5 sekundy.
Funkgja hill-holder dziala w podany
wyzej sposob wlasciwie we wszystkich
wspolczesnych samochodach wypo-
sazonych w jakas wersje ABS i ESP.
Zauwazmy, Zze jest to funkcja czysto pro-
gramowa, ktéra nie wymaga zadnych
dodatkowych czujnikéw czy elementéw
wykonawczych. Pochylenie drogi moze
przeciez wykry¢ standardowy czujnik

przyspieszen samochodu, potrzebny do
dzialania ukladu stabilizacji toru jazdy.

Tego typu (tzw. chwilowy) hill-holder
znajdziemy w Subaru Imprezie I111 IV
generacji oraz w Foresterze III gene-
racji (od roku 2008), a takze w Subaru
XV, ktéry pojawil sie w roku 2012. We
wszystkich tych samochodach, jezeli
zechcemy zatrzymac si¢ na podjezdzie
na dluzej, mozemy oczywiscie sko-

\

rzystaé ze zwyklego hamulca hydrau-
licznego albo z réwnie standardowego
recznego hamulca pomocniczego.

Reczny, ale uruchamiany
elektrycznie

W wielu wspélczesnych samo-
chodach hamulec reczny, zwany tez
postojowym, a prawidfowo pomocni-
czym, uruchamiany jest juz nie recznie
obstugiwang dzwignia lub pedaltem,
a sitownikiem elektrycznym. Produ-
cenci utrzymuja oczywiscie, Ze zmiana
ta zwieksza komfort uzytkowania
samochodu, ale to nie jest cata prawda.

Komfort - oczywiscie, co§ w tym
jest. Uzywanie recznego hamulca bywa
ucigzliwe, szczegdlnie w starszych i go-
rzej serwisowanych samochodach, gdy
dzwignie i linki sg zapieczone, a sam
hamulec pomocniczy dziala niepew-
nie. Wiele os6b unika kontaktu z tym

urzadzeniem w obawie, ze si¢ ono zablo-
kuje. I rzeczywiscie, klopoty z ,,recz-
nym” zdarzajg si¢, szczegdlnie w tych
samochodach, w ktdérych uzywany jest
on bardzo rzadko. To typowy przyklad
samosprawdzajacej si¢ przepowiedni:
»hie bede uzywat hamulca recznego,

bo sig zakleszczy, a w ogéle to on stabo
dziata”. No i faktycznie, uzywany raz

na kwartat jest tak zardzewialy lub

zapieczony, Ze porzadnie nie hamuje,
a ,zaciagniety” moze pozostac w tej
pozycji. Gdyby jednak uzywac go na co
dzien, dziatalby caly czas prawidlowo.
Producenci aut chcg wiec odebraé
kierowcom calg wladze nad ,,recz-
nym”, zyskujac sporo dodatkowe-
go miejsca na tunelu samochodu,
zmniejszajac ryzyko uszkodzenia nog
jadacych w czasie wypadku, a wreszcie
unikajgc probleméw z dtugimi lin-
kami i ciggnami prowadzonymi pod
podloga auta. Pozostaje jeszcze jedna
kwestia - gdy tylny gtéwny hamulec
jest tarczowy, trudno skonstruowaé
mocno dziatajacy hamulec pomocni-
czy. Rozwigzania sg dwojakie - jarzmo
hamulca z funkcjg ,,recznego” moze
zaciskac gléwne okladziny cierne
tarczy, albo (tak jak czyni Subaru)
wewnatrz tarczy mozna wbudowa¢
maly beben hamulcowy z oddzielnymi
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szczekami, obstugujacy tylko ha-
mulec pomocniczy. Oba te sposoby
sg niedoskonate i obcigzone glow-
ng wadg - aby dobrze zahamowac,
trzeba za dZwignie ciggna¢ bardzo
mocno. I z tym wlasnie elektryczny
(a nie elektroniczny) hamulec po-
mocniczy radzi sobie najlepiej, gdyz
sita hamowania jest tu tylko funkecja
momentu zastosowanego silnika oraz
budowy przekladni. A przy okazji
nie ma juz niebezpieczenstwa, ze
jakis$ kulturysta urwie dzwignie lub
pozrywa linki. W sumie same zalety,
tym bardziej ze pomocniczy hamulec
z sifownikiem wecale nie jest w pro-
dukcji drozszy niz ten z klasyczna
dzwignia. A jak nowocze$nie wygla-
da w materiatach reklamowych!
Elektryczne sterowanie hamulca
postojowego mozna réwniez rozwia-
za¢ na dwa sposoby. Pierwszym jest
uzycie, zamiast recznie obstugiwanej
dzwigni, urzadzenia elektrycznego,
ktére odpowiednio silnie ciggnie za
linki. W takim przypadku budowa
hamulcéw przy kotach zupelnie si¢ nie
zmienia, inne s3 tylko linki oraz do-
chodzi 6w ,wciagacz linek”, zamonto-
wany pod podloga auta. Wlasnie takie
urzadzenie stosuje Subaru w modelach
Legacy i Outback ostatniej generacji.
Wewnatrz ,wciggacza” miesci si¢
silnik elektryczny, przektadnia z¢bata
oraz urzadzenie sSrubowe wciagajace
linki prawie tak samo, jak czynitaby
to recznie obstugiwana dzwignia.
Po podaniu odpowiedniego sygnatu
elektrycznego ,,zaciggniecie” hamulca
pomocniczego trwa ok. dwie sekundy,
co zresztg calkiem dobrze stycha¢
w kabinie auta. Zwolnienie hamulca
nastepuje po uzyciu odpowiedniego
przycisku (nawet gdy nie jest wtaczony
zaplon, cho¢ konieczne jest wcisniecie
pedatu hamulca), a takze samoczyn-
nie, gdy kierowca rusza z miejsca,
majac zapigte pasy i zamkniete drzwi.

www.plejady.subaru.pl

Drugi sposdb, ktdry mozna stoso-
wac tylko w samochodach, w ktérych
hamulec pomocniczy zaciska gtéwne
okladziny cierne na tarczy, pole-
ga na zastosowaniu odpowiednich
silnikow elektrycznych i przektadni,
zabudowanych na jarzmach hamulca
gtownego. W takim przypadku wyeli-
minowane sg réwniez linki hamul-
ca pomocniczego, ale urzadzenie

dziala tak samo jak opisane powyzej.

Oczywiscie przycisk czy przetacz-
nik elektrycznego hamulca moze
znajdowac si¢ w dowolnym miejscu
w samochodzie. W Subaru do tej
pory umieszczano go na malym
panelu po lewej stronie od kierow-
nicy, w innych autach bywa umiej-
scowiony np. na srodkowym tunelu
(poczawszy od modeli w specyfikacji
13MY, rowniez i w Subaru stosowa-
ne bedzie takie umiejscowienie).
Zastosowanie elektrycznego
hamulca pomocniczego niesie ze
sobg pewne niedogodnosci. Pierw-
sz3 jest brak mozliwosci uzycia
tego urzadzenia przez kierowce
w czasie jazdy. O sportowym za-
stosowaniu ,,recznego” trzeba wiec
w imie nowoczesno$ci zapomniec.

Drugi problem to mozliwo$¢ awarii
- gdy z jakich$ przyczyn roztaduje
sie akumulator, nie da si¢ juz zwol-
ni¢ hamulca na postoju. Oczywiscie
producenci stosuja w takim przypad-
ku rézne niewygodne, ale skuteczne
rozwigzania serwisowe. W Legacy
i w Outbacku w wyposazeniu znaj-
duje sie dtuga korbka, ktéra nalezy
wlozy¢ od spodu w odpowiedni
otwor sitownika hamulca i obroci¢

ok. 250 razy. Wtedy hamulec zostaje
zwolniony i auto mozna holowac.
Wreszcie trzeci problem to ruszanie
pod gore. Tu nie mozna wesprzec si¢
hamulcem recznym, jak w tradycyj-
nych samochodach, bo go nie ma.
Co prawda hamulec elektryczny ma
zawsze swoj przefacznik, ale dziata
on nieptynnie i trudno skoordyno-
wac jego prace z dodawaniem gazu
i zalaczaniem sprzegta. Dlatego
samochdd z elektrycznym ,,recznym”,
musi mie¢ takze sprawny hill-hol-
der. W olbrzymiej wigkszosci pro-
dukowanych dzi$ aut nie ma z tym
problemu, bo chwilowy hill-holder
jest funkcja ABS/ESP tak jak opisa-
lismy powyzej. Ale w Subaru nic nie
dzieje si¢ zwyczajnie, wiec hill-holder

w najnowszym Legacy i Outbac-
ku jest bardziej skomplikowany.

Podwdjny hill-holder Subaru
Chwilowy Hill-Holder w Legacy
i Outbacku V generacji (od roku 2010)
dziata takze na opisanej wyzej zasadzie
podtrzymania ci$nienia w uktadzie
VDC. Poniewaz jednak w samochodach
tych zastosowano elektryczny hamulec
pomocniczy EPB, konstruktorzy uznali,
ze potrzebna jest dodatkowa integracja
systemow, aby kierowca bez proble-
mu mogt zatrzymac si¢ na podjezdzie
na dtuzej. Ow drugi, staty hill-holder
nalezy jednak, jezeli zachodzi taka
potrzeba, aktywowa¢ wylacznikiem
umieszczonym na tablicy przyrzadow
po lewej stronie od kierownicy, gdyz
domyslnie po kazdorazowym uru-
chomieniu silnika jest on wylaczony
(dziata tylko hill-holder chwilowy).
Kolejnos¢ dziatan jest zatem na-
stepujaca: po aktywaciji hill-holdera
podjezdzamy pod gore i zatrzymujemy
samochdd, naciskajac jednoczesnie
pedat sprzegta i hamulca. Po puszczeniu

wytacznik Hill-Holder

kontrolka hamulca postojowego

pedatu hamulca (pedat sprzegta
pozostaje wcisniety) przez 1,5 sekundy
VDC utrzymuje ci$nienie w uktadzie
hamulcowym, po czym samoczynnie
role te przejmuje elektryczny hamu-
lec postojowy (EPB). Chcac ruszyé,

w normalny sposéb puszczamy pedat
sprzegla, a hamulec postojowy zwal-
nia si¢ automatycznie. Nastapi to
jednak tylko wtedy, gdy kierowca ma
zapiete pasy, a drzwi samochodu sa

punkt mocowania
prawejlinki hamulca
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prawidlowo zamkniete. Mozna tez
wymusi¢ zwolnienie hamulca postojo-
wego, gdy np. drzwi nie s3 zamkniete,
ale trzeba uzy¢ do tego klawisza.

Caly 6w podwdjny system hill-
-holdera jest dos¢ skomplikowany i do
prawidlowej pracy wymagat uzycia
czujnika PLCD (magneto-indukcyjne-
g0), ktory rejestruje polozenie pedatu
sprzegla w kazdym miejscu jego skoku.
Dlatego, podobnie jak w dawnym syste-

trzpien

punkt mocowania
lewejlinki hamulca

Budowa sitownika EPB w modelach Legacy i Outback.

Oporation of Electric Parking 81
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wytacznik hamulca

Wytacznik hamulca postojowego / wytacznik Hill-Holdera.

mie mechanicznym, potrzebna jest
jego okresowa regulacja. Dzi$ jednak te
regulacje wykonuje si¢ programowo, po
podiaczeniu komputera diagnostyczne-
g0, co powinno miec¢ miejsce podczas
przegladow okresowych. Jezeli pomig-
dzy przegladami zauwazymy, ze braku-
je pelnej synchronizacji podczas rusza-
nia przy uzyciu hill-holdera, réwniez
powinni$my odwiedzi¢ serwis Subaru.
Nowinki technologiczne zwykle
budza skrajne emocje - od entuzjamu
ich zwolennikéw po daleko posuniety
sceptycyzm konserwatystéw. Podwoj-
ny hill-holder Subaru ma szanse na
aprobate i jednych, i drugich. Nieza-
wodny i nieskomplikowany w zastoso-
waniu spetnia fundamentalne zadanie
motoryzacyjnych ulepszen: wyraznie
podnosi komfort prowadzenia. [
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Reminiscencje z Il Rajdu Polski Kobiet

to, iz wieksza czgs$¢ kobiet na co dzien

Druga edycja Rajdu Polski Kobiet (26-27 maja) przeszta do historii.
Dzient Matki byt pierwszym i gtbwnym dniem rajdu.

Jak byto i czy warto byto wzig¢ w nim udziat, powinny opowiedziec
same uczestniczki - podobnie jak to miato miejsce podczas
ubiegtoroczneqo, jesiennego Rajdu Teraz Kobiety.

iniony rajd mial nieco inng
formute ze wzgledu na
udziat kilku znanych panéw

- kierowcow rajdowych, wyscigowych

porusza si¢ samochodami osobowymi
z napedem na jedna o$ - chcieliSmy
w ten sposdb stworzy¢ mozliwosci
uczestnictwa w rajdzie wiekszej liczbie
kobiet w Polsce. Okazalo sie, ze mimo
wszystko do rajdu zglosily sie zawod-
niczki z samochodami typu 4x4.

No cdz, byt to dla fundacji czy-
telny komunikat, ze Rajdy Polski

gorzej nie jezdza, a w wielu przy-
padkach poradzily sobie nawet lepiej
od nich. K16tni o wyniki miedzy
plciami jednak nie bylo - panowie Kobiet sg juz identyfikowane jako

oraz aktoréw. Panowie wspaniale sie zachowali sie niezwykle szarmancko, | zawody o charakterze off-roado-

czuli w gronie tylu pieknych kobiet. godzac sie nie by¢ klasyfikowanymi. wym. Whnioski zostaly wyciagnie-
Panie za$ byly zmotywowane do

tego, aby udowodni¢ panom, ze wcale

H www.plejady.subaru.pl

Tegoroczny rajd mial by¢ z zaloze- | te — wszystkie kolejne rajdy beda

mialy wlasnie taki charakter.

nia rajdem szosowym ze wzgledu na

Organizacjg cze$ci sportowej
przyszlorocznego rajdu zajmie si¢
Zespol Rafata Sonika, ktory zaszczy-
cil nas swojg obecnoscia podczas
sobotniej kolacji, prezentujac zdjecia
i filmy z rajdow DAKAR. Pyta-
niom i dyskusjom nie bylo konca.
Rozpoczecie wspolpracy z Rafalem
Sonikiem jest dla Fundacji Teraz
Kobiety prawdziwym zaszczytem,

a jednoczesnie wyzwaniem.

Tradycyjnie imprezie sportowej
towarzyszy¢ bedg badania profilak-
tyczne (mammografia, cytologia),
ktérymi zostang objete uczestniczki
rajdu oraz kobiety z miejscowosci,
przez ktére przebiegaé bedzie tra-
sa. Stata wspolpraca z partnerami
medycznymi Fundacji Teraz Kobiety
(Centrum Onkologii w Warszawie,
Firma MEDICA z Lodzi, Firma FADO
z Gdanska, Europejskie Centrum
Zdrowia w Otwocku, miejscowe
szpitalne, a takze Regionalne Centra
Krwiodawstwa i Krwiolecznictwa)
zapewni profesjonalng obstuge
oraz szkolenie onkologiczne.

Celem medycznym III edycji
Rajdu Polski Kobiet bedzie pozyska-
nie $rodkéw finansowych na prze-
prowadzenie operacji plastycznych

zwigzanych z rekonstrukeja piersi
po przebytym inwazyjnym leczeniu
onkologicznym. W pierwszej ko-
lejnosci operacje te zostang sfinan-
sowane uczestniczkom rajdéw.
Wspolpraca sportowo-medyczna ze
stalymi i niezawodnymi partnerami
oraz sponsorami Fundacji Teraz Kobiety
w 2013 roku bedzie kontynuowana w ra-
mach nowych wspdlnych przedsiewziec.
Oprocz firmy CASTROL, Krajowe;j
Izby Gospodarczej czy takich firm
samochodowych, jak: Subaru Import
Polska, Seat Iberia Motor Company SA,
Dom Volvo, Art. Media, ATS System,
do wspotpracy z Fundacja dolacza dwie
duze korporacje, w tym jedna z rynku
ubezpieczeniowego. Wspodlnie bedziemy
wspierac nie tylko bezpieczna jazde, ale
réwniez profilaktyke onkologiczng. Za-
angazowanie drugiej korporacji pozwoli
pozyska¢ srodki na operacje rekon-
strukcji piersi po przebytym leczeniu
onkologicznym, a takze zorganizowac
cykl szkolen polaczonych z badaniami
profilaktycznymi (mammografia i cy-
tologia) — podczas rajdu oraz piknikow
medycznych przeprowadzanych w moz-
liwie najwiekszej liczbie miast w Polsce.
Tak wigc kolejna, III juz edycja
Rajdu Polski Kobiet zapowiada si¢ nie-
zwykle ekscytujaco, tak
pod wzgledem sporto-
wym, jak i medycznym.
Mamy nadzieje,
ze w przysztym roku
bedzie mozliwa kon-
tynuacja honorowych
patronatéw, ktére
Fundacja Teraz Kobiety
uzyskata w 2012 roku.
Poparcie tak zna-
mienitych oséb jak
Marszalek Sejmu Ewy
Kopacz czy najwaz-
niejszych ministerstw,
w tym Ministerstwa
Zdrowia - powoduje,

PULGCEIJA DY

iz Fundacja Teraz Kobiety z kazdym

rokiem stara¢ si¢ bedzie rozwija¢
i poszerzaé inicjatywy, ktére maja
stuzy¢ zdrowiu kobiet w Polsce. [

WSZELKIE NOWOSCI | BIEZACE INFOR-

MACJE DOTYCZACE INICJATYW | PLANOW
DZIAL AN FUNDAC)I TERAZ KOBIETY SA
ZAMIESZCZANE NA NASZYCH STRONACH:
www.Rajd-Polski-Kobiet.pl
www.Fundacja-Teraz-Kobiety.pl.
WSZYSTKIE POTENCJALNE UCZESTNICZKI
PRZYSZLOROCZNEGO RA|DU, JAK ROWNIEZ
FIRMY ZAINTERESOWANE PODJECIEM WSPOL-
PRACY W RAMACH PLANOWANYCH INICJATYW,
PROSIMY O KONTAKT POD ADRESEM E-MAIL:
biuro@rajd-polski-kobiet.pl.

CZEKAMY NA PANSTWA PROPOZYCJE ZA-
ROWNO W KWESTII SAMEGO RAJDU, JAK T AKC]I
MEDYCZNO-EDUKACYNYCH.

facebook.pl/MagazynPlejady
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Ekstremalny wypoczynek,
czylikrotkie, sportowe wczasy na... lotnisku

Dawno, dawno temu (to nie bajka), kiedy posiadatem wtasna firme i poswiecatem pracy 25 godzin

na dobe, jeden z moich kontrahentdw zapytat: czy Pan nie ma urlopu? A co to jest ,,urlopu”? Styszac
to stowo pierwszy raz, trudno byto mi przeprowadzi¢ deklinacje, ale gdy juz poznatem jego geneze,
zadatem sobie pytanie, czy cztowiek w ogdle jest stworzony do wypoczynku? Przesledzitem historie
powstania naszego gatunku i doszedtem do wniosku, ze... wytacznie do wypoczynku! Jakiej by

nie przyjac hipotezy pojawienia sie cztowieka na Ziemi, to o ile matpa miata tylko jesc, spacidbac

0 zachowanie gatunku, to juz u Adama i Ewy pominieto nawet sprawe potrzeb fizjologicznych.

roblem pracy powstal na tle
P gastronomicznym, gdy matpa

zmienila diete z bananéw na
tatara. Nie kazda umiata polowa¢, ale
niektdre robily na drutach i zaczety
kombinowac. Jezeli ktos pamieta ko-
munistyczne kartki na mieso, benzyne,
papierosy, poficzochy, cukier, zaréwki,
alkohol, kalesony i te calg... filateli-
styke wymienng — bedzie mial ogélne
pojecie na temat poczatkéw handlu.
Potem wtracili sie Fenicjanie, wymyslili

www.plejady.subaru.pl

dolary i cztowiek wpadl w obsesje ich
gromadzenia — oczywiécie dolardw,
nie Fenicjan. Na poczatku byt chaos,
ale potem stworzono kodeks pracy,
ktory do dzisiaj zmusza pracownika do
robienia sobie przerwy w nieustannym
bogaceniu sie. I tu wlasnie przyszta pora
na zadanie pytania: czy byl Pan juz na
Lurlopu”? Przepraszam, ale w zwigzku
z historia, o ktdrej wspomnialem na
poczatku, rzeczownik ten utkwil mi

w dopelniaczu, i tam juz pozostal.

W mojej mlodosci ,,urlopu” bra-
fo sie z roznych waznych okazji, jak
malowanie mieszkania, szatkowanie
kapusty czy zakup meblo$cianki,
co wspdlczesnie zatatwia si¢ w jeden
z trzydziestu pieciu dtugich weekendow.
Dzisiaj ,,urlopu” kojarzy sie wszystkim
wylacznie z wezasami, i to do tego
stopnia, iz osoby, ktére w szkole nie
uwazaly na lekcjach jezyka polskiego,
twierdzg, Ze wyraz ten nie jest rze-
czownikiem, lecz... wczasownikiem.

Tak zawila drogg dotarfem wreszcie
do gtéwnego menu tego felietonu, jakim
sg wlasnie wczasy. Z obowigzku zazna-
czg jedynie, Ze istnieje pewna ich forma
zwana wczasami krajowymi, dzielaca sie
na trzy grupy w zaleznosci ryzyka zaka-
zenia: nadbaltyckie, nadwislanskie i. ..
agroturystyka. Nie korzystam z nich,
poniewaz nie naleze do klubu morsa,
nie jestem pasjonatem bakteriologii,
fanem sinic, komardw i nie uwazam do-
jenia kozy za atrakcje tak wielka, Zzebym
musial za nig placi¢. Za kazdym razem,
gdy odwiedzam Baltyk — na ktorego
dnie z honorem mozna byto lec (bylo
sie w tym harcerstwie) i obserwuje, co
w nim ptywa - poznaje duzo rzeczy,
ktore sam spuscilem tydzien wczesniej
w... znaczy... we Wroclawiu, a i taka
obserwacja jest mozliwa jedynie z molo,

w nocy, wezesnym $witem lub w desz-
czowe dni, poniewaz na ogot widacé
tylko morze... parasoli i parawandw.
Dlatego skoncentruje sie na tanich wcza-
sach zagranicznych i to do tego stopnia
najtanszych, ze ich sprzedawcy zban-
krutowali. Turystyka to zloty biznes dla
ludzi majetnych i rozsadnych oraz dla
oszustow. Niestety ci pierwsi sprzedaja
wczasy drogo, z zarobkiem, bo to ich
zrédlo utrzymania, a drudzy - krétko,
ze wzgledu na prokurature. W tej sytu-
acji pozostali mi do oméwienia — uwaga,
trudne stowo - touroperatorzy (opera-
torzy turéw?), biedni, uczciwi i niedo-
rozwinigci finansowo, czyli sprzedawcy
niestychanie tanich, niepowtarzalnych
wczasow z niespodziankg. Na ich
niepowtarzalno$¢ znam przyktady. Moj
dobry znajomy wrécil w zesztym roku
z dwutygodniowego wojazu po trzech
dniach, z ktérych — w ramach niespo-
dzianki - dwa spedzil na lotnisku,
aw tym roku nawet nie zdazyt si¢ spa-
kowa¢ na wyjazd, gdy biuro turystyczne
go wywczasowalo Jak wspomniatem,
o powtarzalnosci nie ma mowy - tamte
pieniadze wyrzucil w piaski Egiptu,
a tegoroczne w bagna Kuby. Ja bym tych
tegorocznych na jego miejscu zalowat.
Zobaczy¢ Fidela - bezcenne, staruszek
pociagnie jeszcze gora siedemdziesigt
lat, a powrdt na wlasna pletwe, na wypa-
dek wywrotki biura, ktére go wywiozlo,
bylby nieskomplikowany, co sprawdzi-
fem na geologiczno-morfologicznych
mapach $wiata (patrz ryc. 1) Jedyna
otwarta kwestia pozostatby transport
z Murmanska (poniewaz Golfstrom
juz dalej nie dociera) do Wroctawia.
Obawy moze budzi¢ tylko pierwszy etap
podrdzy z Kuby na Floryde. Ryzyko
wychlodzenia zadne, bo kazdy sztubak,
ktory uczyt sie geografii w podstawow-
ce, wie, ze prad zatokowy jest... cieply.
Tylko wlipcu i sierpniu tego roku
zbankrutowalo siedem biur turystycz-
nych. Problemem nie byt brak chetnych

na wyjazdy, lecz ,,bida z nedzg” samych
biur, ktére dysponujg wytacznie pie-
niedzmi klientéw, nie posiadajac wia-
snych $rodkéw finansowych na wypa-
dek, gdyby cos si¢ wysypalo, na przyktad
kraj docelowy wyjazdu zalalo tsunami,
obudzit sie wulkan, wybuchly zamieszki,
spadt grad lub kto$ dwa razy dziennie
wybijal szybe w siedzibie biura, co przy
tym standardzie ustug jest wysoce praw-
dopodobne. Przy tak permanentnym
braku kasy, trudno wspomina¢ nawet

o jakims konkretnym zabezpieczeniu

w razie plajty przewoznika, z ktorego
ustug korzysta biuro, a klient nie bocian

— sam nie doleci.
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Przez miesigc $ledzilem w mediach
raporty z tego eksodusu, stuchalem
komentarzy wyslizganych klientow,
dziennikarzy, znawcow, specow i in-
nych przechodniéw oraz dobrych rad
dla ocalatych z katastrofy. Zaintereso-
waly mnie dwie. Pierwsza z nich nosi
znamiona poradnika superdetektywa
wszechczasow, bez koncesji. Ot6z mie-
sigc przed planowang wizyta w biurze
powinni$my skontrolowa¢ dokumenty
firmy w miejscowym starostwie, po-
tem sprawdzic to jeszcze na stronie
www.turystyka.gov, zarejestrowac si¢
na forum turystycznym, zeby pozna¢
opinie, relacje i sugestie innych klien-
tow oraz przes$wietli¢ kondycje biura
w bankowym rejestrze dtuznikéw.

Osobiécie doradzam przepusci¢ dodat-
kowo wszystkie uzyskane dane przez
Instytut Wybiorczej Pamigci Narodo-
wej, nazwisko wiadciciela firmy skon-
frontowac z rejestrem osob karanych,
ajego samego przepytac przy uzyciu
wariografu. Jezeli nie wykorzystalismy
caltego urlopu na dochodzenie, a biuro
turystyczne jeszcze istnieje, mozemy wy-
kupi¢ wezasy pod warunkiem - i tu dru-
ga dobra dziennikarska rada - Ze za-
placimy za nie kartg platnicza, ktora
to wplate bank moze cofna¢ - znaczy
sie... to tak wolno? To moze wypadaloby
przeprosi¢ Bagsika i Gasiorowskiego?
Z niedowierzaniem przeczytalem
na internetowej stronie Fakt.pl, Ze prezes
PIT (Panistwowej Izby Turystyki) nie
zaleca biurom podrézy wyplacania
odszkodowan za zaptacone i niezreali-
zowane wyjazdy, bo grozi to zalama-
niem branzy turystycznej w naszym
kraju. Szczgka mi opadla na taka
praworzadno$¢ i uczciwo$¢ panstwo-
wej instytucji. Kilka dni wezeéniej
wystuchalem w telewizji wystapienia
rzecznika prasowego tegoz PIT-u, ktéry
twierdzil, ze te kilka biur to kropelka
w morzu krajowej branzy turystycznej
i mleko si¢ nie rozlalo, tylko naka-
palo na obrus, a to dziennikarze tak
roztarli, Ze zrobita si¢ plama. I tak
to w ramach jednej instytucji w tym
kraju mozna kropelka mleka ukatru-
pi¢ morze. M6j wniosek niektérym
wyda si¢ zbyt abstrakcyjny, ale uwa-
zam, ze oszukujacy i okradajacy ludzi
rynek turystyczny jest potrzebny tylko
i wylacznie Panstwowej Izbie Turysty-
ki, przysparzajac jej sensu istnienia,
a cala reszta z jego zalamaniem jakos
sie pogodzi. Ludzie zaczng wyjezdza¢
na wezasy tylko do Stanéw Zjedno-
czonych - naszego Wielkiego Brata
i sojusznika — wykupujac lot w jedna
strone, poniewaz powrdt w ramach
deportacji jest tafiszy i duzo pewniejszy
niz z jakimkolwiek biurem podrézy. m

facebook.pl/MagazynPlejady




Kolekcja nie tylko

dla modelu XV

SPRT-BLUZA

BLUZASPRT 2012

Posiada logotypy sponsorow
nasezon 2012

S12RS

PLECAK SUBARU

Bardzo przydatny podczas
wakacyjnych wycieczek
Wymiary:
36cmx28cmx12,5cm

SPRT-POLO

KOSZULKA POLOSPRT 2012
Posiada logotypy sponsoréw
nasezon 2012

S12S0CKS
MESKIE SKARPETY SUBARU
Dostepne w dwach kolorach:
-czarne

- niebieskie
Rozmiary:
39-42
43-46

2
SMYCZ NIEBIESKA SUBARU

XV12SMYCZ
SMYCZ SUBARU XV

#.

\

XV12PEN
DLUGOPIS XV

XV12TORBA
TORBA NA ZAKUPY
Wymiary 40 cm x40 cm

XV12BRELOK
BRELOCZEK XV

S12-0580

ZEGAREK SUBARU

Wyprodukowany przez szwajcarska firme FOSSIL
Limitowana edycja 300 sztuk

XV12PAD
PODKtADKA PODMYSZ KOMPUTEROWA

Zapraszamy nastrone
Sklepu Internetowego Subaru Import
Polska oraz na nasz profil na Facebooku.

www.sklep.subaru.pl

S12KEYRING

BRELOCZEK Z LOGO SUBARU
Dostepnekolory:

- czarny

- niebieski

facebook.pl/Sklep.Subaru
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Auto MotoriSport
(nr8/2012)

~Komplet Crossoverowy”
(XV2.0D)

(-..) Jaki$ kronikarz kiedy$ zapewne
ustali, czy tatusiem wszystkich cros-
soverow nie jest aby Subaru, ktérego
Forester pomyka na drogach i poprzez
lasy $wiata juz prawie od pigtnastu lat.
Teraz Subaru jest $wiezo po debiu-
cie modelu XV, swojego pierwszego,
kompaktowego, a jakze - crossovera.
Niespelna 4,5 - metrowe, kanciaste
nadwozie ze sporym prze$witem i na
duzych kofach ma linie dachu oraz
pochylona pokrywe bagaznika w stylu
hatchback, a sam XV gtadko wpisuje sie
w oferte Subaru - producenta, ktéremu
na drugie jest ,naped na cztery fapy”. (...)

(-..) Kierowca i pasazer majg bar-
dzo duzo miejsca i siedzg na $wietnie
wyprofilowanych fotelach, zamontowa-
nych nisko nad podloga; w polaczeniu
z niemal pionowo ustawiong kierownicg
daje to kierowcy $wietna pozycje. (...)

(...) Zachowanie XV na drodze ma
w kazdym szczegéle wielkimi literami
wypisane ,,Subaru” - resorowanie jest
tagodne, skok zawieszenia wyczuwalnie
wigkszy i od pierwszych metréw daje
niesamowite poczucie, ze ten samo-
chdd zniesie kazda droge, nie odczuje
zapadnietych studzienek, torowisk czy
szczerbatej kostkowanej nawierzch-
ni. (...) XV ustawia sie w zakretach

www.plejady.subaru.pl

precyzyjnie i jedzie jak po szynach,

a nieprzero$nigte opony o profilu 55 na
17-calowych obreczach przyczynia-

ja sie do niezlego komfortu jazdy.

() prawdziwie uniwersalne cechy
zachowuje tylko w tym gronie Subaru,
z duzym (22 cm) prze$witem, odpo-
wiednio zestrojonym zawieszeniem
i przede wszystkim - stalym napedem
na 4 kola. XV jest jak poprzedniej klasy
SUV - nie strach opusci¢ nim utwardzo-
nej nawierzchni, zakurzy¢ na szutrowej
drodze i zamoczy¢ kot w lepkim blocie,
majac pewnos¢, Ze po powrocie na
asfalt auto nie bedzie lizalo ran. (...)

www.autogaleria.pl
(2012-08-23)

.BoRados¢ Zwycieza"”
(BRZ)

Subaru, po 15 latach, znéw ma
w swojej ofercie sportowe coupe. Nie-
duze wymiary, wnetrze 2+2, 2-litrowy
bokser 0 mocy 200 KM i - co naj-
wazniejsze — naped tylko na tylng os.
To auto, ktére przede wszystkim ma
dawa¢ mndstwo radosci z jazdy.

(...) Projekt to klasyka gatunku
- dluga maska, niewielka kabina i krétki
tyl, a to wszystko przy dlugosci 424 cm,
szerokosci 1775 cm i wysokosci zaledwie
128,5 cm. Poza tym jest na czym zaczepi¢
oko, bo mocno wybrzuszone przednie
blotniki, ktorych linia wystaje poza
maske, agresywnie skrojone reflektory
z LED-ami, tylny dyfuzor z finezyjnie
zaprojektowanymi $wiattami wstecz-
nymi i przeciwmgielnym, czy wreszcie
potezne, okragte koncowki uktadu

wydechowego (kazda o srednicy 86 mm)
robig pozytywne wrazenie. (...)

Jesli ktos twierdzit...

..ze Legacy to ostatni model Subaru
z szybami bez ramek, spiesze poinfor-
mowac, ze byt w bledzie. Dtugie drzwi
BRZ takze takowych nie majg, otwieraja
si¢ szeroko i zapraszaja do sportowo
skrojonego wnetrza. Swietnie wyprofi-
lowane kubetkowe fotele idealnie otulaja
cialo, a kierowca siedzi tuz nad asfaltem.
Trudno nie odnie$¢ wrazenia, ze w ten
sposob czlowiek w jakims$ stopniu faczy
si¢ z samochodem, zwlaszcza ze tylna
0§ jest praktycznie tuz za plecami. (...)

Deskarozdzielcza SubaruBRZ(...)
Jesli kto§ mysli, ze auto sportowe
jest niepraktyczne, ten w BRZ moze
poczuc sie zaskoczony. Nie oczekujmy
szalenstw; ale jest kilka schowkdw,
ogromny na tunelu srodkowym (szkoda
jednak, ze za bardzo przesuniety do
tytu - kierowcy ciezko jest tam wsta-
wi¢ nap6j), no i najwiekszy... w postaci
bagaznika mieszczacego 243 litry. Duzy
plus ode mnie za zawiasy z sitownikami,
ktore nie wnikaja do jego wnetrza.

Prawdziwe, sportowe oblicze...

...odkryjemy tuz po minieciu tablicz-
ki z konicem obszaru zabudowanego.
Wolnossacy bokser ochoczo wkreca
si¢ w wyzsze rejestry obrotomierza,
predkos¢ miarowo rosnie (najlepiej ja
obserwowac na elektronicznym predko-
$ciomierzu na srodku, bo ten analogowy
po lewej stronie jest stabo czytelny),
a uémiech na twarzy robi si¢ coraz
szerszy. Znakomicie lezaca w dloniach
niemal pionowo ustawiona kierownica
kreci sie wyjatkowo cigzko i przyjemnie.
Nie ma nawet zadnych przyciskow, zeby
przyjemnos¢ z pokonywania kolejnych
zakretow byla niczym nie zmgcona.

A jedli trafimy na rowny asfalt i trase
tysigca zakretow, wowczas wszystkie

weze$niejsze wady BRZ znikna bez §ladu.
Precyzyjny uklad kierowniczy, sztywne
zawieszenie, nisko potozony $rodek ciez-
kosci, 200-konny bokser dostajagcy drugie-
go oddechu powyzej 6000 obrotow (czer-
wone pole dopiero przy 7500 obr./min)

- to wszystko wplywa na wielka rados¢

i przyjemnos¢, ktdra ciezko zmierzy¢ cen-
tymetrami, litrami, kilogramami czy kon-
mi mechanicznymi. A, i nie zapomnijmy
wylaczy¢ ukladu VSC i kontroli trakeji

- wowczas zaczyna si¢ prawdziwa zabawa.

Jakie jest wiec...

(-..) Ma jednak w sobie to cos, co wcig-
ga za kierownicg, kaze ja mocno zlapad,
wecisna¢ gaz do dechy i wyszale¢ si¢ gdzie$
na gorskim, pustym odcinku drogi.
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www.samar.pl
(2012-08-16)

~Subaru Outback”
(Outback)

Subaru Outback to pionier wsréd
samochodéw typu crossovery. Auto faczy
bowiem dobre wlasciwosci jezdne oraz
komfort wlasciwy dla aut osobowych
z uniwersalnoscig i zdolnoscig poruszania
si¢ w roznych warunkach typowe dla
SUV-6w. Stad tez model ten nazywany
jest przez samego producenta SUW,
czyli Sports Utility Wagon. (...) Czwarta
juz generacja tego auta zostala zaprezen-
towana podczas salonu samochodowego
w Nowym Jorku w 2009 roku. Zostata
ona zbudowana na tej same;j plycie
podlogowej co nowy model Legacy.
Zwiekszeniu o 7 cm ulegl wiec rozstaw
osi, osiggajac wymiar 2,75 metra, cho¢ nie

zaowocowalo to wigkszymi gabarytami
nadwozia. Wrecz przeciwnie, dtugos¢
zostala zmniejszona o 2 cm i wynosi
4,78 metra. Stalo sie tak dzieki skroceniu
zwisu przedniego oraz tylnego lacznie
0 9 cm. Zwiekszono za to ilo$¢ miejsca we-
wnatrz kabiny, wskutek powigkszenia sze-
rokoéci auta o 5 cm, do 1,82 metra, a takze
0 10,5 cm wysokosci, ktora osiagnela
wymiar 1,67 metra. Aby polepszyc¢ tereno-
we wlasciwosci samochodu konstruktorzy
zdecydowali si¢ rowniez na zmiane prze-
$witu, ktéry wzrést do 22 cm. Pozostawio-
no za to co najwazniejsze w Outbacku,
czyli staty, symetryczny naped na wszyst-
kie kota S-AWD. Dodatkowo o komfort
podrézowania dba przednie zawieszenie
ztozone z kolumn MacPhersona, za$
tylne z uktadu wielowahaczowego. (...)

(...) Standardowe wyposazenie
z zakresu bezpieczenstwa czynnego
i biernego jest niemal identyczne jak
w modelu Legacy. W jego sklad wchodza
poduszki powietrzne kierowcy i pasazera,
poduszki boczne przednie oraz kurty-
ny powietrzne. Ponadto kazdy model
posiada system zapobiegajacy blokowaniu
kot podczas naglego hamowania ABS
z elektronicznym ukladem rozdziatu sit
hamowania EBD oraz system elektro-

niczne;j stabilizacji toru jazdy ESP. (...)
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VAIO zal Windows® 7.
SONY zaleca system Windows m ' O

make.believe

Pierwszy Ultrabook Sony

Pierwszy Ultrabook™ Sony serii T13
inspirowany przez firme Intel.

Dowiedz si¢ wiecej o Sony VAIO TI3IIMIE
z procesorem Intel® Core™ i3 na sony.pl lub vaioblog.pl

|
( |nt€|) inside™
,Sony”, ,,make.believe”, ,VAIO” s3 znakami handlowymi Sony Corporation. m

ook

Intel, Logo Intel, Intel Inside, Intel Core, Ultrabook i Core Inside s3 znakami
towarowymi firmy Intel Corporation w U.S.A. i w innych krajach.
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