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na poczatek ‘

Polacy nie sa szczesliwi

Mieszkajac w Polsce mozna bardzo
tatwo doj$¢ do wniosku, ze zycie tu-
taj to prawdziwa katorga. Narzekanie
w rozmowach prywatnych to stan na-
turalny. Gdy kto$ publicznie wyraza
w dyskusji zadowolenie ze swojego
zycia, w rozmowe wkrada sie dyso-
nans, towarzystwo czuje sie wrecz
niezrecznie. Jakto, zadowolon y???
A rozbiory? A wojna i lata socjali-
zmu? A nieudolno$¢ rzadu(-6w), fa-
talne drogi, za male zarobki, za duzo
pracy..?

Jako$ tak sie przyjeto, ze Polacy mu-
sza cierpie¢. Przyczyny zawsze sie
znajda. A kto nie cierpi, tamie uswie-
cong tradycje, bedzie skrytykowany
za brak patriotyzmu, odzegnany od
prawa do polskosci.

Przesad, powtarzanie utartych ko-
munatéw?

Chyba nie. To wlasnie w Polsce, kra-
ju w ktérym u$miech jest rzadko-
$cig, powstato opracowanie naukowe
»Psychologia usmiechu. Analiza kul-
turowa’.

Kiedy dawno temu spacerowatem
z u$miechem po - uwazanym wow-
czas za niebezpieczny - nowojorskim
Central Parku, spotkany czarnoské-
ry osilek, zaskoczony najwidoczniej
mojg w tym miejscu obecnoscig zapy-
tal z jakiego kraju pochodze. Po czym
wywigzala sie dyskusja poréwnawcza
o sytuacji ekonomicznej bezrobot-
nych w USA versus studentéw w PRL.
W Polsce podobna sytuacja (acz spo-
tkany mlody ositek czarnoskéry nie
byl) wywotala pytanie ,,I czego si¢ k...
szczerzysz?”. Pytanie uznalem za re-
toryczne i dyskusji nie byto. No, ale
osobiste doswiadczenia nie powinny
pozwala¢ na uogdlnienia.

Gdy siggniemy do badan naukowych,
pierwszym adresem bedzie Organiza-
cja Narodéw Zjednoczonych. Tam tez
mozna bez trudu znalez¢ opracowa-
nia pozwalajace oceni¢ obiektywnie,
jak nam sie wlasciwie zyje w poréw-
naniu do mieszkancéw innych krajow
$wiata. Indeks HDI (Human Deve-
lopment Index) uwzglednia nie tylko
zarobki i koszty utrzymania, standard
zycia, ale takze dltugo$¢ zycia, eduka-
cje, opieke zdrowotng, etc.

W tym poréwnaniu Polska nie wy-
glada zle. Na 187 badanych panstw
jesteémy na 39. miejscu! Powialo
optymizmem; gdy jednak spojrzymy
na badanie instytutu Gallupa, gdzie
ocena jest dokonywana subiektywnie
przez mieszkancéw danego panstwa,
wyniki sg nieco inne. Tam na 124
przebadane panstwa znajdujemy si¢
na miejscu numer 55.

I tak statystyka potwierdza to, co sami
obserwujemy codziennie. Wbrew
pozorom ma to tez wplyw na nasza
dziedzing - motoryzacje. Otéz przy-
najmniej teoretycznie zadowolenie

klientéw z posiadanych samochodéw
powinno by¢ podobne - technika jest
przeciez taka sama. Malo tego - to my
(a przynajmniej cze$¢ z nas) pamieta-
my produkty ,samochodopodobne”,
z ktérymi bywalismy skonfrontowa-
ni w realnie istniejagcym socjalizmie.
Nic podobnego! Takze tutaj, w ocenie
posiadanych samochodéw, jak i w zy-
ciu jestesmy duzo bardziej krytyczni.
W dalszej czes$ci numeru (str. 58)
mozecie Panistwo poréwnac pozycjo-
nowanie poszczegélnych marek na
rynku polskim i niemieckim. Wnio-
sek jest jeden - praktycznie wszystkie
marki sg oceniane przez Polakéw go-
rzej niz przez Niemcow!
Ale... parafrazujac znane komik-
sy »Astérix” mozna powiedzie¢:
~Wszystkie? Nie wszystkie! Jest jedna
mata marka, ktéra wylamuje sie z tej
reguty - Subaru!”. Dokonujac ekstra-
polacji mozna sobie wrecz pozwolié
na uogdlnienie: ,Chcesz by¢ bardziej
zadowolony z zycia? Kup Subaru”. ©
Szczegoblnie teraz, w okresie wakacyj-
nym, korzystajmy z zastuzonego od-
poczynku i cieszmy sie tymi najbar-
dziej wyczekiwanymi w roku dniami.
Nie dajmy si¢ zdominowa¢ narodo-
wemu pesymizmowi i zastosujmy si¢
do znanej maksymy ,,carpe diem”.
A jezeli juz czujemy si¢ w obowiaz-
ku pielegnowania narodowej trady-
cji, to zawsze mozemy jeszcze sobie
powiedzie¢ - obiektywnie jestesmy
na 39. miejscu w $wiecie - wpraw-
dzie w 38 krajach maja lepiej, ale
w 148 - gorzej. ©
Zycze wspanialych, bezpiecznych,
ale i pelnych wrazen wakacyjnych
wojazy!
Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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aktualnosci

B Geberit On Tour

W przerwie miedzy kolejnymi startami LOTOS - Subaru Poland Rally Team odwiedzit pierwsza z serii imprez ,Geberit On Tour”. Nie obyto
sie bez krétkiej prezentacji mozliwosci STI, na ktérego prawym fotelu mieli okazje zasigé¢ szczesliwi zwyciezcy konkursu. Wielkim finatem
,Geberit On Tour” bedzie szkolenie ,Doskonalenie techniki jazdy”, zorganizowane wspdlnie z Subaru Import Polska.

B ,Motion-V”w toku

O ,Motion-V" pisalismy rok temu. Przedsta-
wilismy wowczas ogdélny zarys s-letniego
planu zarzadzania opracowanego przez
FHI, ktérego poczatek wyznaczono na
31 marca tego roku. Dzisiaj mozemy sie
juz podzieli¢ pierwszymi spostrzezeniami
z jego realizacji. Wedtug najswiezszych
doniesien plan postepuje sprawnie, a jego
gtowne zatozenia wdrazane s3 bez za-
kidcen. W zwiazku z pomysing realizacja
,Motion-V" FHI postanowito trzymac sie

przyjetego kierunku podczas dalszego
wdrazania programu, w celu osiagnie-
cia jego podstawowych celéw. Wszystko
w mysl najwazniejszej zasady ,Confidence
in Motion” (,Zaufanie w Ruchu”).

Przy omawianiu ,Motion-V" warto zwrdci¢
uwage, ze od momentu jego opracowa-
nia nastapity pewne zmiany rynkowe, kté-
re skfonity FHI do podjecia dodatkowych
dziafan. Zauwaza sie przede wszystkim
wiekszy niz oczekiwano wzrost sprzedazy

na wiodacych rynkach skupionych w Ame-
ryce Potnocnej, opdznienie w ustaleniu
poziomu produkgji lokalnej w Chinach oraz
silniejszy kurs jena na rynkach swiatowych.
Odpowiedzia na wymienione czynniki
w ramach ,Motion-V" bedg zatem: zmiana
strategii sprzedazy i marketingu, zmiany
w systemie produkgji oraz podjecie dal-
szych krokow, jesli chodzi o przebudowe
struktury kosztéw. Cele biznesowe progra-
mu pozostang natomiast bez zmian.

B SIA zarzadza energia na piatke

W czerwcu biezacego roku firma Subaru of Indiana Automotive Inc.
(SIA), bedaca producentem pojazddw Subaru w Ameryce Pétnocnej,
uzyskata Certyfikat ISO 50001. Stafa sie ona tym samym pierwszym na
terenie Standw Zjednoczonych zakladem produkujagcym samocho-
dy, ktéry otrzymat te rozpoznawang na catym $wiecie akredytacje.

Certyfikat przyznany zostat przez jednostke certyfikujgca DEKRA
Certification, Inc. Swiadczy on o spetnianiu przez SIA wymagar dla
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Systemu Zarzadzania Energia, zawartych w opracowanej w ubie-
gtym roku normie 1SO s0001. Dokument ten dba o ciagta i syste-
matyczng poprawe wykorzystywania energii w przedsiebiorstwie.
Dzieki stosowaniu normy mozna o0siggna¢ znaczace 0szczednosci
i efektywnie zarzadzac istniejacymi zasobami energii. Uzyskany cer-
tyfikat swiadczy zatem o tym, ze efektywnosc energetyczna SIA jest
na najwyzszym poziomie. Gratulujemy!



B Trzecia linia dla Boeing'a

Wiosna na tamach ,Plejad” informowa-
lismy o tytule ,Dostawcy Roku” przy-
znanym firmie lotniczej FHI's Aerospace
Company przez najbardziej rozpozna-
walnego producenta samolotéw na
Swiecie, jakim jest Boeing. Z nadejsciem
lata chcieliby$smy podzieli¢ sie informa-
Cja, ze wspdtpraca FHI z potentatem
lotnictwa wcigz kwitnie. Swiadczy o tym
uruchomienie trzeciej linii produkcyjnej
na potrzeby Boeinga w Dziale Lotnictwa
Zaktadu FHI w miescie Handa japonskiej
prefektury Aichi.

Decyzje o zapoczatkowaniu kolejnej li-
nii podjeto w celu zwiekszenia produkdji
tzw. center wing box, czyli niezwykle waz-
nego komponentu samolotu faczacego
jego skrzydta z kadtubem. Element ten
wykonywany jest z materiatow kompozy-
towych i stopdw tytanu. Stosowany bedzie
w samolocie pasazerskim Boeing 787 ,Dre-
amliner”. Otwarcie trzeciej linii produkcyj-
nej FHI wspierajgcej Boeinga w projekto-
waniu i wytwarzaniu kolejnego elementu
samolotu umozliwi zwiekszenie produkgji
modelu 787 do 10 maszyn miesiecznie.

B FHI udoskonala WRX STI

Od poczatku lipca tego roku na rynku japoriskim dostepne sg nowe udoskonalone modele WRX STI. Producent samochodéw Subaru
(Fuji Heavy Industries) opracowat model 4-drzwiowy w specyfikacji C oraz modele 4-drzwiowy i 5-drzwiowy w wersji ,A-Line type S
Package”. Ponadto postanowit on rozszerzy¢ oferte akcesoriow towarzyszacych modelom WRX STI, proponujac miedzy innymi nowo
zaprojektowane 18-calowe felgi aluminiowe. Przypomnijmy, ze specyfikacja C zostata wprowadzona w Japonii w 5-drzwiowym mode-
lu WRX STl w grudniu 2010 roku. Zaproponowany obecnie model 4-drzwiowy cechuje sie réwnie rewelacyjnymi osiaggami silnika. Jego
niewatpliwymi zaletami sg zredukowana masa oraz usztywnione zawieszenie. Wersja ,A-Line type S Package” powstata na bazie wersji
wczesdniejszych: ubiegtorocznej edycji specjalnej ,A-Line type S” oraz ,A-Line”, stanowiacej pofaczenie 2,5-litrowego silnika w uktadzie

bokser i 5-biegowej automatycznej skrzyni biegow.

B Zaprezentowali$my sie w Yokohamie

Yokohama to miejsce, w ktérym nieprzerwanie od roku 1992
organizowana jest najwieksza japonska wystawa poswieco-
na technice samochodowej — JSAE Automotive Engineering
Exposition. Podobnie jak w latach ubiegtych tegoroczna
edycja ekspozycji miata miejsce w hali wystawowej Pacifico
Yokohama, w ktérej nie mogto zabrakna¢ stoiska Subaru, a na
nim prezentacji najnowszych produktow i technologii naszej
marki.

Podczas wystawy, ktéra w tym roku odbyta sie w terminie
23-25 maja, FHI skupito sie przede wszystkim na zaprezento-
waniu samochodu sportowego Subaru BRZ. Cechujacy sie
napedem na tylne kota pojazd z silnikiem typu bokser, umiej-
scowionym z przodu, cieszyt sie ogromnym zainteresowaniem
zwiedzajacych wystawe. Goscie mieli mozliwos¢ nie tylko
przyjrze¢ sie modelowi produkcyjnemu, lecz réwniez mode-
lowi samego podwozia samochodu, ktéry w idealny sposéb
ukazywat niskie potozenie silnika.

Obok BRZ w Yokohamie zaprezentowano ulepszony EyeSight (wer-
sja 2), czyli elektroniczny system wspomagajacy jazde samochoda-
mi Subaru. Rozwigzanie oparte na zastosowaniu dwdéch kamer wi-
deo pomagajacych kierowcy uniknac kolizji lub zminimalizowac jej
skutki wyposazono w dodatkowe funkcje — system kontroli hamo-
wania oraz system do zachowania odpowiedniego (bezpieczne-
go) dystansu miedzy poruszajgcymi sie pojazdami. Trzecim z gtow-
nych rozwigzan Subaru prezentowanych na japonskiej wystawie
byt dwulitrowy silnik typu bokser nowej generadji z bezposrednim
wiryskiem paliwa.

Automotive Engineering Exposition jest wydarzeniem, ktére w cig-
gu zaledwie trzech dni przycigga ponad 70 coo zwiedzajacych, ma-
jacych mozliwos¢ zapoznania sie z ofertg okoto 400 wystawcow.
Impreza organizowana jest przez Stowarzyszenie Japorskich In-
zynieréw Motoryzacji, ktérym kazdego roku udaje sie z powodze-
niem stworzy¢ w Yokohamie potezna i swietnie spetniajaca swoje
zadanie ,platforme” wymiany motoryzacyjnej mysli technicznej.
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B Subaru znéw na fali

Ydence in Motion

I fot. Dominika Cabaj

fot. Dominika Cabaj

Mamy kolejne zwyciestwo pod zaglami Subaru!l Tym razem Maciej
Grabowski, o ktérego poczynaniach na morskich falach informu-
jemy na biezaco, otrzymat tytut Mistrza Polski w najwazniejszych
polskich regatach, a mianowicie w Mistrzostwach Polski klasy
Star. Regaty rozegraty sie na akwenie Zatoki Gdanskiej w Gdyni
w dniach 30 czerwca i 1 lipca tego roku, a ich organizatorem byt
Yacht Klub Stal Gdynia przy wspdtpracy z Polskim Zwigzkiem Ze-
glarskim w Warszawie.

Impreza, ktéra dla zatogi Macieja Grabowskiego zakoriczyta sie
zwyciesko, byta niezmiernie trudna ze wzgledu na zmienne wa-
runki pogodowe. Zawodnikom przyszto walczy¢ o tytut przy nie-
samowicie silnych podmuchach wiatru, ktéry towarzyszyt licznym
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I fot. Dominika Cabaj

burzom. Zeglarze nie dawali jednak za wygrana, przetrwali w eks-
tremalnych warunkach i wygrali, dostarczajac nam powoddéw do
ogromnej radosci. Regaty pod Zaglami Subaru znéw okazaty sie
pomysine. Gratulujemy sukcesu i obiecujemy w dalszym ciagu ki-
bicowa¢ druzynie Macieja Grabowskiego w kolejnych zawodach.
W czasie regat Subaru zaznaczyto swoja obecnos¢ nie tylko na
Battyku w formie logo umieszczonego na zaglach jachtu, lecz row-
niez na brzegu w postaci swoich samochodéw. Tam duzym zain-
teresowaniem gosci gdynskiej Mariny cieszyty sie nasze Outbacki,
ktérymi na zawody przybyli Zeglarze. Przez caty czas trwania regat
zajmowaty one honorowe miejsca na terenie klubu, przyciagajac
uwage niejednego pasjonata zeglarstwa.



B Nowosci o XV oraz wyniki konkursu ,Zatrzymaj sie - jest juz pomaranczowe”

W zwigzku ze stale rosnagcym zainteresowaniem Subaru XV, zostat
przygotowany nowy serwis internetowy, poswiecony crossove-
rowi japoriskiej marki. Jest on utrzymany w charakterystycznej,
pomaranczowej kolorystyce, a poza najnowszymi informacjami
i multimediami uzytkownicy znajda w nim miedzy innymi modut
monitorowania statusu zamaowienia. Wkrétce pojawi sie tam réw-
niez konfigurator, dzieki ktéremu bedzie mozna dobra¢ szcze-
goty nowego Subaru XV. W konkursie ,Zatrzymaj sie - jest juz
pomaranczowe”, ktéry odbyt sie we wszystkich autoryzowanych

salonach Subaru w dniach 12-13 maja, zdobywca nagrody
gtéwnej zostat Piotr Katuza. Jest nig uzyczenie na tydzien
samochodu Subaru XV w kolorze pomarariczowym (Tangerine
Orange Pearl) z petnym zbiornikiem paliwa. Nagroda gtéwna
zostata wybrana sposrdd wszystkich dostarczonych do organiza-
tora ankiet. Nagrodami dodatkowymi sa: 23 laptopy Sony VAIO
z serii CA w kolorze pomaranczowym oraz 46 podwadjnych za-
proszen do Multikina. Szczegdtowa lista pozostatych zwyciezcdw
znajduje sie ponizej.

Firma Motoryzacyjna ,Ligeza” sp. z o.o.
JM Auto sp. z 0.o.
REISKIAUTO Sp. z o.0.
Technotop Sp. z 0.0.
Subaru Point sp. z o.o.
Emil Frey Polska S.A.

P.U.H. ,Auto Complex”
DAWOJ Sp. zo.0. Sp. K.

ITS A. MICHALCZEWSKI
Subaru A. Koper

Styl Subaru Dukiewicz sp.j.

Sobiestaw Zasada Automotive Sp. z 0.0. Sp. k.

P.U.H. GRAFIX

PH.U. Zdanowicz

Wawrosz” spétka jawna
IDeaAuto sp. zo.0.

MM CARS Sp. z 0.0.

F.H.U. Gruchel

SOLO Krzysztof i Wojciech Stabiak
Solix Sp. z 0.0.

ZUH MAX-UStUGA Alfred Stefanowicz
Kocar W.M.P.P. Kociatkowscy sp.j.
Agrykolex sp. z o.o.

Tomasz Borystawski
Marek Wasilewski
Joanna Chmielewska
Marek Wojtowicz

Magdalena Stopczyriska

Witold Ludwychowski
Michat Lach

Marta Maciejewska
Rafat Wojda

Kamil Kugaudo
tukasz Koziot
Wojciech Kubicki
Tomasz Jopich
Dominika Karger
Beata Dutkiewicz
Justyna Dymarczyk
Andrzej Ptazak
Joanna Matuszyriska
tukasz Kwiecieri
Monika Antosz
Andrzej Trawczyriski
Adam Janiszewski
Mirostawa Cieslewicz

Ewa Januszewska
Marek Szurlej
Karolina Pasternak
Irena Krzyzanowska
Anna Kopff

Marcin Ciaéma
Iwona Gilicka
Robert Jachacy
Michat Wikiert
Krzysztof Szklarz
Artur Gizynriski
Mariusz Wardzata
Marcin Rafatowski
Tomasz Cichewicz
Tomasz Dutkiewicz
Joanna Tabor
Maciej Burzyk
Krzysztof Matuszyriski
Marek Rogoziriski
Pawet Michalski
Danuta Trawczyniska
Dominik Hemerling
Mateusz Wieczliriski

Ewa Mutkowska
Tomasz Grzeskowiek
Grzegorz Wejcik

Kamila Dubaj-Sieklucka
Anna Niewiadomska
Janusz Sieriko
Agnieszka Minek
Jolanta Fiatkowska-Pilarczyk
Robert Saracen

Maciej Starczewski
Przemystaw Maciejewski
Pawet Baydak

Ludmita Kaczmarska
Marta Abrycka

Piotr Baczynriski

Anna Szymariska
Barbara Domagata
Iwona Plocica

Jozef Januszek

Andrzej Wawrykiewicz
Cezary Lange

Jarostaw Ast

Rafat Zylen

B Prenumerata magazynu,Plejady” uruchomional!

Po przezwyciezeniu kilku

probleméw

oraz propozycja ekologicznej prenumera-

technicznych w koricu oddajemy do Pan-
stwa dyspozycji prenumerate magazynu
,Plejady”. Juz teraz mozna zamoéwic¢ pre-
numerate w jednej z dwdch wersji - papie-
rowej i elektronicznej. Pierwsza z nich, co
naturalne, bedzie opcja pfatna. Wersja elek-
troniczna - co z pewnoscig Panstwa ucie-
szy — bedzie zupetnie darmowal Do tego
magazyn zaprenumerowany w formie
elektronicznej bedzie dostarczany bezter-
minowo. Liczymy, ze nasza che¢ poparcia
kampanii na rzecz ochrony $rodowiska

ty ,Plejad” spotka sie z Paristwa aprobata.
Formularz prenumeraty znajduje sie na stro-
nie internetowej www.plejady.subaru.pl.
Zapraszamy! Na tej stronie znajduja sie row-
niez wydania archiwalne — do pobrania.

Ze swojej strony pragniemy zapewni¢, ze
w dalszym ciggu bedziemy intensywnie
pracowac nad forma i zawartoscig mery-
toryczna ,Plejad” po to, by byty one cza-
sopismem ciekawym, wszechstronnym
i takim, od ktérego trudno sie oderwac.
W osiaggnieciu tych zamierzen nic lepiej

nam nie pomoze niz Panstwa opinie i ko-
mentarze.

Goraco zachecamy zatem do informo-
wania nas wszystkimi mozliwymi kana-
tami (droga mailowa, za posrednictwem
Facebooka czy tez tradycyjnej poczty)
0 najchetniej czytanych materiatach,
plusach i minusach naszego magazynu
i wszelkich czytelniczych potrzebach. Be-
dziemy wdzieczni za wszystkie nadestane
propozycje, na ktére czekamy juz od te-
raz! A przy okazji, zapraszamy do wziecia
udziatu w konkursie - szczegdty na str. 37.
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aktualnosci

B WRX STl znéw niepokonany na Niirburgring

Czterdziesta edycja 24-godzinnego wyscigu na kultowym niemieckim to-
rze NUrburgring przyniosta kolejny triumf Subaru WRX STI — a konkretnie
wersji 5206 (o ktdrej pisalismy w nr 2(41)/2012 ,Plejad”). Po pokonaniu 136 okra-
zen, ktore daty taczny dystans ponad 3 451 kilometréw japonski sedan, za
kierownica ktérego zmieniali sie Toshihiro Yoshida, Carlo van Dam, Marcel
Engels i Kouta Sasaki, przeciat linie mety jako pierwszy wsrdd samochoddw
z turbodotadowanymi silnikami o pojemnosci do dwéch litrow. WRX STI
zapisat na swoje konto réwniez najlepszy czas okrazenia sposrod dziesigtki
aut klasy SP3T, ktéra ukoriczyta trwajace dobe zmagania.

Nie jest tatwo po raz drugi z rzedu triumfowac w tak wymagajacym wy-
$cigu, dodatkowo przy zmieniajacej sie aurze. Jednak caty zespét i jego
kierowcy udowodnili, iz da sie tego dokona¢, majac do dyspozycji tak

niezawodny i $wietnie prowadzacy sie samochdd, jakim jest WRX STI. Wy-
scigéwka spod znaku ,Plejad” szybko znalazfa sie na czele stawki, systema-
tycznie powiekszajac przewage. Szczegdlnie w godzinach porannych, na
mokrej nawierzchni lider klasy SP3T pokazat pazur, nawigzujac réwnorzed-
na walke z rywalami w mocniejszych autach z wyzszych klas.

- Aby udowodnic, ze w ubiegtym roku nie wygralismy dzieki szczesliwemu tra-
fowi, chcieliSmy réwniez tym razem zaliczy¢ perfekcyjny wystep. Jednak juz od
startu nie byfo fatwo, a caty wyscig okazat sie wyjqtkowo ciezki. Mysle jednak,
Ze ponowne zwyciestwo bardzo wiele znaczy i jest ukoronowaniem naszego
wspdinego wysitku. Jestesmy bardzo wdzieczni zespotowi, partnerom i fanom
za gorqcy doping. Dziekujemy bardzo! - komentowat Hideharu Tatsumi, me-
nadzer zespotu STINBR Challenge.

_— T ey mema =

Zdjecia dzieki uprzejmosci firmy Subaru Tecnica International (STI).




PLEJADY




Wydarzenia ‘ tekst i zdjecia: Marcin Solarz i Pawet Latata, wspotpraca: Mateusz Senko

Subaru XV

W dniach 12-13 maja w krajowych salonach Subaru na mitosnikbw motoryzacji czekaty Drzwi Szeroko Otwarte,
podczas ktérych mozna byto nie tylko poznac Subaru XV, ale takze wygra¢ cenne nagrody. Wczesniej, bo w terminie
11-27 kwietnia, szanse na bliskie spotkania z najnowszym modelem japonskiej marki mieli dziennikarze, jak
réwniez nasi wybrani Klienci.

oad Shows odbyly sie w dzie-

wieciu miastach w Polsce

i stanowity niemate wyzwanie
logistyczne oraz organizacyjne. Pre-
zentujemy kontynuacje relacji z po-
przedniego wydania ,,Plejad’, spisywa-
nej na Zywo przez organizatoréw tego
wydarzenia. Tekst publikowany w ni-
niejszym wydaniu obejmowat imprezy
w Lodzi, Katowicach, Bielsku-Bialej,
Krakowie i Rzeszowie.

Kolejne miejsce, jakie wybralismy,
nie bylo przypadkowe. Hotel Wod-
nik niedaleko Belchatowa swojg nie-
co industrialng scenerig przyciagnat
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nas nie tylko na Road Shows. Nie jest
tajemnica, Ze w tym roku odbyta sie
tam IX edycja Zlotu Plejad. Ogromne
zaplecze noclegowe, restauracja, jezio-
ro i duzo wolnej przestrzeni - to tylko
niektére z waloréw tego miejsca. Kiedy
pod hotel zaczely podjezdzaé samo-
chody dealera Point £6dz, przez chwile
myslelismy, ze pan Marek Sobolczyk
zabral ze sobg wszystkich pracowni-
kéw swojej firmy. Dopiero obraz ludzi
wyciagajacych z bagaznikéw statywy,
kamery i mikrofony uswiadomit nam,
ze przywiozt polowe t6dzkich dzien-
nikarzy. Frekwencja byla tak duza, ze
po wszystkim byliSmy zmeczeni od

udzielania wywiadéw. Perelka na tra-
sie testowej bylo Centrum Japonskich
Sportéw i Sztuk Walki Dojo - Stara
Wie$, gdzie zorganizowali$my przerwe
kawowa. Nasze samochody mogty tam
przez chwile poczuc si¢ jak w ojczyz-
nie.

Kolejna lokalizacja zasiata w nas wat-
pliwo$¢, jak zachowalby sie mieszka-
niec $redniowiecznego zamku, gdyby
zobaczyt Subaru XV? Tego niestety
sie nie dowiemy, gdyz nie potrafimy
nagina¢ czasu. Ale postanowili§my
sprawdzi¢, jak zaprezentuja si¢ nasze
stalowe rumaki na dziedzincu Zamku



Ogrodzienieckiego w Podzamczu. Po-
mimo usilnych staran nie zezwolono
nam na nocleg w zimnych i mokrych
ruinach tej warowni, musielismy wiec
zadowoli¢ sie luksusowymi wnetrza-
mi supernowoczesnego SPA hotelu
Poziom s511. Zaréwno dziennikarze
jak 1 klienci, zaproszeni przez dealera
Subaru - MM Cars w Katowicach, byli
zachwyceni tym jedynym w swoim ro-
dzaju obiektem. W obydwu tych skraj-
nych sceneriach model XV prezento-
wal sie znakomicie.

Rzadko kiedy mozna zaobserwowac
tyle rozesmianych i zadowolonych
twarzy, ile zobaczylismy wéréd gosci
wysiadajacych z samochodéw testo-
wych, po przejechaniu szutrowych od-
cinkéw malowniczych tras, biegnacych
przez Jure Krakowsko-Czestochow-
ska. Ciezko byloby osiggna¢ taki sam
rezultat bez pomocy firmy Horizont,
ktérej sam prezes odkrywat przed na-
szymi goé¢mi tajemnice Szlaku Orlich
Gniazd. Grzechem byloby nie wspo-
mnie¢ o miejscu gdzie przygotowana

zostala przerwa. Aromatyczna kawa
wypita w karczmie pod w pelni zre-
konstruowanym Zamkiem Bobolice
byla juz tylko wisienka na pomaran-
czowym torcie przygotowanych przez
nas atrakcji.

Kolejny etap naszej podrdzy doprowa-
dzil nas do Hotelu SPA Jawor, malow-
niczo polozonego u stép gory Blatnia
w Beskidzie Slaskim. Na miejsce przy-
bylismy pdzno, a czekalo nas jeszcze
przygotowanie samochodéw na po-
ranng prezentacje. Przystapilismy wiec
do dziatania. Nie znamy dokladnie
zapiséw w Ksiedze Rekordéw Guin-
nessa, ale wydaje nam sig, Ze umycie 10
samochodéw w 40 minut plasuje nas
w czotéwee Europy Srodkowej w tej
konkurencji. Oczywiscie nie dokona-
liSmy tego wyczynu sami. Byli z nami
dwaj koledzy z salonu Wawrosz w Biel-
sku-Bialej. Dzigki nocnym zabiegom
pielegnacyjnym nasze samochody na
klasycznych odcinkach Rajdu Wisly,
ktorymi biegla trasa testowa, blyszczaly
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wydarzenia

nie tylko w przenosni, ale i dostow-
nie. Nic wiec dziwnego, ze zaréwno
na dziennikarzach, jak i na klientach
wrazenie zrobily nie tylko wlasciwosci
jezdne, ale takze wyglad naszych XV.

Jak na krdlewskie miasto przystato,
miejscem prezentacji w Krakowie stal
sie Dwér w Tomaszowicach - malow-
nicze miejsce z zabytkowymi budynka-
mi i przepieknym parkiem, na terenie
ktérego dwa pomaranczowe XV piek-
nie kontrastowaly z soczysta zielenig.
Jak zwykle po krétkiej prezentacji za-
proszeni goécie ochoczo wyruszyli po-
znawaé wlasciwosci samochodéw, ale
takze uroki przygotowanych przez nas
tras. Korzystajac z bliskiego sasiedztwa
autostrady, testujacy mogli sprawdzi¢
zwawos¢ XV i komfort podrézowania
przy wiekszych predkosciach (z opinii
wynikato, ze samochod wypadt celu-
jaco). Dwér w Tomaszowicach spehnit
swoja funkcje réwniez podczas prze-
rwy kawowej. W holu, siedzac na wy-
godnych kanapach i popijajac kawe,
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przedstawiciele lokalnego salonu Emil
Frey odpowiadali na rodzace si¢ pod-
czas jazdy pytania i rozwiewali watpli-
wosci. Kolejne miejsce, kolejny sukces
i ruszamy dalej - w droge do ostatniej
lokalizacji.

Finalnym punktem Road Shows
Subaru XV byly odwiedziny naszego

dealera Sobiestaw Zasada w Rzeszo-
wie. Krete i waskie asfaltowe drozki
doprowadzity nas do Lubeni, gdzie
w Hotelu Spa Splendor odbyta si¢
ostatnia juz prezentacja prasowa cyklu.
Doswiadczenie nabyte podczas calej
podrdzy sprawilo, ze ostatnie przygo-
towania poszly bardzo sprawnie i bez
zadnych opdznien. Zaoszczedzony
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czas przeznaczyliémy na podziwia-
nie widokéw rozciagajacych sie z tego
picknie polozonego hotelu, ale takze
na wspominanie ciekawych wydarzen,
ktére nas spotkaly po drodze. Ran-
kiem jak zwykle odbyta sie prezentacja
multimedialna samochodu, po zakon-
czeniu ktoérej kolumna Subaru XV wy-
petnionych dziennikarzami wyruszyla
w droge. Takie elementy jak chociazby
fragmenty trasy Rajdu Rzeszowskiego
urozmaicily naszym gosciom dotarcie
do Lancuta, gdzie na zamku w jedne;j
z najpiekniejszych rezydencji arysto-
kratycznych w Polsce zorganizowana
zostala przerwa kawowa.

Wszystko co dobre szybko sie konczy.
Nieco zmeczeni, ale z wielka satysfak-
¢ja wracaliSmy do domu. Bo przeciez
wszystko sie udalo... Nieprawdaz? m
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tekst: Mateusz Senko

rajdy

zdjecia: Tomasz Kalinski, Marcin Kaliszka

Karkonoski sukces

oesach

Po udanym sportowo, lecz zakoriczonym nieco pechowo Rally Tribec, LOTOS - Subaru Poland Rally
Team odnidst wielki sukces na wyjgtkowo wymagajgcych odcinkach specjalnych Rajdu Karkonoskiego.
Wojtek Chuchata i Kamil Heller zanotowali zyciowy rezultat, finiszujac na drugim miejscu w klasyfikacji
generalnej, a takze zwyciezajac w grupie N. | cho¢ nie zabrakto kilku,momentow’, to reprezentanci L-SPRT
udowodnili swojg szybkos¢ oraz fakt, iz sa w stanie rywalizowac z czotéwka Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski.

aloga LOTOS - Subaru
Poland Rally Team juz od

pierwszego kilometra 27. Raj-
du Karkonoskiego narzucila bardzo
szybkie tempo, po czterech sobotnich
odcinkach plasujac sie na drugiej po-
zycji w klasyfikacji generalnej. Wojtek
Chuchata i Kamil Heller objeli réwniez
prowadzenie w grupie N, oddajac ry-
walom tylko jedna prébe. - Jestesmy za-
dowoleni, jedzie si¢ bardzo dobrze. Sa-
mochod spisuje sig supet, zespot pracuje
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perfekcyjnie, wigc na drugiej petli pozo-
staje tylko si¢ poprawial. Na ostatnim
odcinku pojechalismy troche spokojniej,
bo po uderzeniu w kamieti myslelismy,
ze mozemy miel ,kapcia” - komentowat
Wojtek Chuchala.

Podczas sobotniego etapu reprezen-
tanci L-SPRT zajeli drugie miejsce
w klasyfikacji generalnej, po drodze
wygrywajac drugi przejazd niespelna
7-kilometrowego Zachelmia. Wojtek
Chuchata i Kamil Heller byli réwniez

najszybsi w grupie N, zapisujac na swo-
je konto 8 z 9 odcinkéw specjalnych.
W rundzie Pucharu Luzyc Siemanko
wraz ze swoim pilotem takze zwycie-
zyli z duzg przewaga, zaréwno w ,,ge-
neralce’, jak i w klasie 5. - Jestesmy bar-
dzo zadowoleni ze swojej jazdy i z pracy
catego zespotu. Wiszystko to dato bardzo
dobry efekt. STI jest Swietnie przygo-
towane i super sig nim jedzie. Odcinki
wymagajg natomiast naprawde duze-
go wyczucia. Na megazabrudzonych



partiach jedziemy z maksymalnymi
predkosciami, wykorzystujgc calg sze-
rokos¢ drogi - méwit Wojtek Chuchata.
- Przylozylismy sie i udalo sig fajnie
pojechaé te wymagajgce odcinki, co wi-
daé po wynikach. Trasy bardzo nam sie
podobajg, Karkonoski to fantastyczny
rajd. Pierwszy wygrany oes w ,general-
ce” wspaniale smakuje - uzupelnit Ka-
mil Heller.

Rywalizacje podczas niedzielnego eta-
pu zawodnicy L-SPRT rozpoczeli od
drugiego wyniku na 9-kilometrowe;j
probie Borowice. Na kolejnych odcin-
kach Wojtek Chuchata i Kamil Heller
réwniez notowali topowe Czasy, umac-
niajagc sie na pozycji wicelidera zawo-
déw i pewnie prowadzac w ,ence”
W Klasyfikacji dnia reprezentanci
L-SPRT takze uplasowali sie na dru-
giej pozycji w ,,generalce” i pierwszej
w grupie N. - Na pierwszej petli jechato
sie bardzo dobrze, tylko na drugim oesie
mocno skoczylismy, przez co do tej pory
odczuwamy bol w plecach. Poza tym jest
w porzgdku, staramy sie trzymac srodka
drogi, nie cig¢ mocno i spokojnie poko-
nywal kolejne kilometry. Odcinki sg

naprawde trudne, szczegélnie najdtuz-
szy dzisiaj Lubomierz - komentowal
Siemanko. - Wszystkie oesy sg ciekawe
i fajnie sig po nich jedzie, ale wymagajg
tez duzej uwagi. Chyba najwiecej trud-
nosci sprawit nam Lubomierz, ale pozo-
stale tez sg mocno zabrudzone. Z kolei
na Szklarskiej Porebie popisalismy sie
lotem, ale na szczescie nic powaznego
sig nie stato - dodal Kamil Heller.

Finalnie Wojtek Chuchata i Kamil
Heller zajeli drugie miejsce w klasy-
fikacji generalnej trzeciej rundy Raj-
dowych Samochodowych Mistrzostw
Polski. Siemanko wraz ze swoim pi-
lotem byli réwniez najszybsi w grupie
N i Klasyfikacji Producentdw, a takze
finiszowali jako drudzy wéréd Zespo-
téw Sponsorskich. Pasmo sukceséw
uzupetnito zwycigstwo w rundzie Pu-
charu Luzyc, poprzedzone wygraniem
wszystkich odcinkéw, a takze niespo-
dziewany, ale zastuzony puchar dla
najlepszej zalogi na odcinku Zabobrze.
Jeszcze wiecej powoddw do zadowole-
nia daly Wojtkowi Chuchale, Kamilo-
wi Hellerowi i calemu LOTOS - Subaru
Poland Rally Team czasy, uzyskiwane
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na trasach w okolicach Jeleniej Gory.
Na niemal kazdym z 17 wymagaja-
cych odcinkéw zawodnicy miescili
sie w czolowej trdjce, caly czas utrzy-
mujac kontakt z czoléwka. Zwiencze-
niem wysokiego tempa bylo pierw-
sze w karierze oesowe zwyciestwo

20 PLEJADY

w RSMP, ktore zaloga L-SPRT zali-
czyla na piatej probie. Mimo ciezkiej
koncéwki, udato sie jednak dowiez¢
do mety punkty za drugie miejsce
w ,generalce” i pierwsze w grupie N
réwniez w klasyfikacji niedzielnego
etapu.

- Jestesmy naprawde bardzo zadowoleni,
bo Rajd Karkonoski okazat sie wyjgtkowo
udany. Caly zespot pracowat perfekcyjnie,
samochdd spisywat sig super; a my stara-
lismy si¢ pojechac jak najlepiej. Troche
tylko szkoda, ze pierwszego dnia bracia
Bebenkowie zostali tak szybko wyelimino-
wani przez zawodng technike, a drugiego
podobny los spotkat Tomka Kuchara. Sci-
ganie sig z nimi na pewno daloby nam
jeszcze wigcej frajdy. Pod koniec niestety
pogodynka sprawita nam powazny zawéd
i ostatni odcinek specjalny musielismy po-
konac w obfitym deszczu na slickach. Gdy-
by w rajdach punktowany byt takze styl, to
mielibysmy szanse na zwyciestwo, jako ze
slajdow wykonalismy wigcej niz podczas
wszystkich innych oeséw. Niestety liczy
sig tylko czas, co bedzie dla nas nauczkg
na przysztos¢. Udalo sig jednak utrzymac
drugie miejsce w generalce oraz odnies¢
zwycigstwo w grupie N, ktére chciatbym
zadedykowaé wraz z zyczeniami szybkie-
go powrotu do zdrowia nieobecnemu na




rajdzie Artkowi. Dzigkujemy naszym part-
nerom: Subaru Import Polska, LOTOS Oil
z markg olejow LOTOS Quazar, LOTOS
Paliwa z markg paliw LOTOS Dynamic,
Keratronik, Raiffeisen Leasing, Mega Se-
rvice Recycling Geberit, SJS oraz Sony
VAIO i mamy nadzieje, ze godnie ich
reprezentowalismy na tych wymagajg-
cych odcinkach - podsumowal Wojtek
Chuchata.

- Rajd Karkonoski poszedt zdecydowanie
po naszej mysli i bardzo sig z tego cieszy-
my. Nie spodziewalismy si¢ takiego wy-
niku, ale tempo okazalo si¢ naprawde
dobre. Odcinki stanowily duze wyzwanie,
szczegolnie drugi dzienn byl wyjgtkowo
trudny. Ostatnie dwie proby byly troche
nerwowe, ale udato nam sig dowiez¢ do
mety Swietny wynik, ktéry nie bytby moz-
liwy do osiggniecia bez wsparcia zespolu,
partneréw i naszych rewelacyjnych kibi-
cow. Wprawdzie podczas calego rajdu nie
mieliSmy praktycznie zadnych przygod,
co spowodowato, ze chiopaki na serwisie
troche sie nudzili, ale dzigki temu mogli
wyladowad nieco energii pomagajgc oko-
licznym zespolom, a takze jadgc na kla-
syczng oglgdarke. Widzgc ich na oesach,
wiedzieliSmy jednoczesnie, ze teraz to juz
naprawde musimy dojechaé czysto - uzu-
petnit Kamil Heller.

W rozegranym tydzien wczesniej Ral-
ly Tribec reprezentanci L-SPRT zajeli
10. miejsce w klasyfikacji generalnej,
finiszujac jednoczesnie tuz za podium
grupy N. Wplyw na wynik miata kara za
spoznienie, gdyz Wojtek Chuchata i Ka-
mil Heller od poczatku notowali bardzo
dobre czasy w ,,generalce’, pewnie lideru-
jac wéréd samochodéw produkeyjnych
i oddajac rywalom tylko jeden oes. Mimo
mniejszej zdobyczy punktowej, zatoga L-
-SPRT zaliczy wiec trzecig runde stowac-
kiego czempionatu do udanych.

- Rally Tribec zaczgt sig dla nas super i je-
chalo si¢ bardzo dobrze. Mocno pasujg
nam stowackie odcinki, o innej charakte-
rystyce niz w Polsce. Niestety pozniej nasz
plan musiat ulec zmianie i po 9o-sekundo-
wej karze za spéznienie na PKC potrakto-
walismy ten wystep juz catkowicie trenin-
gowo, sprawdzajgc wypracowane podczas
testow ustawienia. Wielkie stowa uznania
dla naszych mechanikow, ktorym wymia-
na skrzyni biegéw zajela w granicach 15
minut. Bylismy pod ogromnym wraze-
niem, jak szybko i profesjonalnie udato im
sig to zrobié. Podzigkowania rowniez dla
naszych partneréw: Subaru Import Pol-
ska, LOTOS Oil z markg olejow LOTOS
Quazar, LOTOS Paliwa z markg paliw
LOTOS Dynamic, Keratronik, Raiffeisen

Leasing, Mega Service Recycling, Gebe-
rit, SJS oraz Sony VAIO - komentowat
Wojtek Chuchata.

- Stowacja to nieco inny kraj i to nie tylko
pod wzgledem odcinkéw. Na dojazdowce
zatrzymata nas policja i o ile w Polsce po-
jechalibysmy dalej, to tym razem skon-
czylo sig to duzym spéinieniem, ktére
niestety zawazylo na wyniku. Cieszy nas
jednak dobre tempo na tych technicz-
nych odcinkach, a treningowe kilometry
postaramy sie wykorzysta¢ na kolejnych
zawodach. Dzigkujemy calemu zespo-
fowi oraz naszym mechanikom, ktorzy
naprawde dali z siebie wszystko - dodat
Kamil Heller. u
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tekst: Jacek Piesniewski

zdjecia: Robert Magiera, Maciej Niechwiadowicz

Jestem urodzonym
samochodziarzem

Cho¢ poczatki byty trudne, Jarostaw Baran nieprzerwanie od
20 lat pilotuje najwybitniejszych polskich kierowcéw rajdowych. To
wspaniata okazja, by porozmawiac o jego pasji i wszystkim, co taczy
go z markga Subaru.

zi§ Jarostaw Baran, jeden
m z najbardziej utytulowanych

pilotéw rajdowych w historii
polskiego sportu samochodowego, mie-
dzy przygotowaniami do obrony zdo-
bytego z Kajetanem Kajetanowiczem
(juz dwa razy z rzedu) tytulu rajdowego
Mistrza Polski a biznesowymi obowigz-
kami wroctawskiego dealera Subaru
znajduje czas, by opowiedzie¢ o swojej
przygodzie ze sportem samochodo-

wym. I nie tylko o tym.

W jednym z wywiadow, przed ponad
10 laty, kiedy jezdzit Pan z Januszem
Kuligiem, padlo pytanie o poczgtki
zwigzku ze sportem samochodowym.
Z odpowiedzi wynikalo, Ze nie za-
powiadaly one znakomitej kariery
pilota rajdowego. A jednak pierwsze
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niepowodzenie Pana nie zniechecilo.
Co dalej popychato Pana w strong tego
sportu?

Tak, to $mieszna historia, z ktérej wy-
nika, ze nigdy nie nalezy sie znieche-
caé. Nie wszyscy znajg szczegoly, wiec
bardzo krétko ja przypomne. W roku
1984 lub 1985 (mineto naprawde sporo
lat i nie jestem juz pewien) wraz z ko-
lega wystartowalismy w okregowe;j
imprezie ,rajdowego debiutu” Warto
doda¢, ze tak naprawde zostalem tam
»przymusowo’ wystany przez mojego
tate, Zbyszka, znanego w $rodowisku
jako Zibi, wéwczas czynnego kierow-
ce i pilota rajdowego. To byla impreza
rozgrywana w nocy, bez jakiegokol-
wiek zapoznania z trasa, a notatki na-
wigacyjne otrzymywali§my na starcie.
Poczatkowo nawigacja nie sprawiala

nam problemu, jednak szybko zna-
lezliémy sie w miejscu, ktérego orga-
nizator nie przewidzial. Znalezienie
drogi do mety okazalo si¢ niemozliwe,
powrdt na start bezcelowy... wiec po-
jechaliémy do domu (Smiech). Pézniej
z moimi rajdami bylo juz tylko lepiej.
Jest jeszcze jeden morat - pomagajmy
dzieciom w realizacji ich Zyciowych
pasji. Nawet jezeli one same jeszcze nie
wiedza, co nig bedzie.



Czy rola pilota nie jest frustrujgca, jak
suflera w teatrze? Jest wazny, ale mato
kto dostrzega jego obecnosc... Czy war-
to by¢ pilotem rajdowym?

Mam nadzieje, ze wazna w teatralnym
$wiecie rola suflera tak naprawde¢ nie
jest frustrujaca, a ja zdecydowanie nie
odbieram w ten sposéb swojej pracy.
W zadnym wypadku pilot nie jest tyl-
ko podpowiadaczem. Mamy do wy-
konania catkiem konkretne i wazne

zadania. Osobe pilota z reguly wida¢,
cho¢ dziennikarze nie zawsze o nim
pisza czy méwig i wtedy jest to dla
wielu z nas przykre. Rajdy tym réznia
sie od wyscigéw, ze w aucie jest zato-
ga i wiekszo$¢ przedszkolakéw to wie,
a telewizja, niestety, nie zawsze. Mimo
to jestem przekonany, ze wystarczaja-
co wiele 0séb zdaje sobie sprawe, jak
waznym elementem rajdowego zespo-
tu jest dobry, doswiadczony pilot i jaki

ma wplyw na wynik swojego kierow-
cy. Czasem tez rozdajemy autografy
i stajemy na masce, lejac zwycigskiego
szampana, ale na pewno nie jest to za-
jecie dla oséb kierujacych sie pragnie-
niem wlasnej popularnosci.

Piotr Kufrej, Waldemar Doskocz,
Zenon Sawicki, Janusz Kulig, Leszek
Kuzaj, Sebastian Frycz, Michat Ko-
Sciuszko i Kajetan Kajetanowicz - czy
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pominglem kogos w zestawieniu kie-
rowcow, ktorych Pan pilotowal? Praca
z ktorym z nich data Panu najwiecej
satysfakcji?

To tylko najwazniejsze osoby, ,,kamie-
nie milowe” mojej kariery, ale jest jesz-
cze kilku kolegdéw, z ktérymi zaliczytem
okazjonalne i udane starty. Nie lubie¢
takich podsumowan z kilku wzgledéw.
Z kazdym z tych wspanialych kierow-
cow jezdzilem w innych czasach i in-
nymi samochodami. Kazdy z nich to
przypadek wyjatkowy i oddzielny, tak

Jarostaw Baran

Urodzit sie 24 grudnia 1967 roku w Krakowie. Obecnie
mieszka we Wroctawiu. Zawodnik Automobilklubu
Krakowskiego od 1986 roku. Kariera w liczbach: starty
(wszystkie) - 219 (do Rajdu Karkonoskiego wtqcznie), w RSMP
- 131 (nieprzerwanie od 1992 roku), 54 razy na podium,

w tym 26 zwyciestw; starty w Mistrzostwach Europy (w tym
Rajd Polski) - 39, 13 razy na podium w tym 5 zwyciestw;
starty w Mistrzostwach Swiata — 18.

Najwazniejsze tytuty: wicemistrz Europy — 2002 r. (z Januszem
Kuligiem), pieciokrotny Mistrz Polski w klasyfikacji generalnej
-1997,2000, 2001 (z Januszem Kuligiem), 2010, 2011

(z Kajetanem Kajetanowiczem), dwukrotny wicemistrz Polski
w klasyfikacji generalnej - 1998, 1999 (z Januszem Kuligiem),
czterokrotny Mistrz Polski F-2 (samochody z napedem na
jednq os) - 1997, 1998 (z Januszem Kuligiem), 2005, 2006

(z Michatem Kosciuszko), Mistrz Polski grupy N - 2010

(z Kajetanowiczem). tgcznie wszystkich tytutéw w RSMP
(mistrzow, wicemistrzow i Il wicemistrzow) — 21.

jak rézni i wyjatkowi moga by¢ ludzie.
Wszyscy mieli ,benzyne we krwi”
i ogromna potrzebe rywalizacji, ktéra
nie kazdemu jest dana i dla ogdtu trud-
na do zrozumienia. Niekt6rzy z moich
kierowcéw uczyli mnie podstaw pilo-
tazu, z czedcia z nich wspdlnie zdoby-
walem do$wiadczenie, a niektérych to
ja wprowadzalem w prawdziwy, rajdo-
wy $wiat. Spedziliémy ze soba bardzo
duzo czasu i kazdego z nich szanuje,
pamietajac bardziej o chwilach chwaty
niz o porazkach.

Oynamic
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Jak zdefiniowaé dobrego pilota. Kim
powinien by¢? Maciej Wistawski, inna
legenda prawego fotela w wywiadzie
dla ,,Plejad” stwierdzil, ze pilot musi
by¢ jak dzentelmen, psycholog i saper
w jednym...

Na pytanie ,,co ma pilot?”, wzorowane
na kawatach o wojsku, jeden z kierow-
cow odpowiedzial: ,,Ma si¢ nie ba¢!l”. Za-
bawne w tej historii jest to, ze to prawda
i troche oddaje sens naszej pracy. Znam
przypadki pilotéw tak wyluzowanych,
ze nie przestawali nawijaé nawet pod-
czas wykonywania samochodem ma-
newru ,,lotu odwréconego w glab lasu’,
ale to przypadki beznadziejne. Nie ma
sensu zaprzeczaé, ze warunki w jakich
pilot pracuje nie sg fatwe. Podstawowa,
fundamentalna wrecz predyspozycja,
to brak najmniejszych skfonnosci do
choroby lokomocyjnej. Jedli podczas
jazdy pociagiem musisz siedzie¢ twa-
rza w kierunku jazdy, to pilotowanie
nie jest zajeciem dla ciebie. Rajdowe
»biuro” porusza si¢ z duzymi predko-
$ciami, zazwyczaj w poprzek drogi,
a czasem tez tytem do kierunku jazdy.
W tych warunkach trzeba notowa¢ lub
czytaé, a podczas dyktowania kierow-
ca oczekuje absolutnej nieomylnosci
oraz niewzruszonego spokoju. Wielu
kierowcoéw uwaza, ze podniesiony glos
pilota rozprasza ich podczas prowadze-
nia, takze gdy polowa samochodu jest
juz w rowie...

Wazne jest wyczucie predkosci, bez ktd-
rego nie mozna dyktowaé w tzw. tempo,
czyli doktadnie wtedy, kiedy trzeba. Zte
tempo moze doprowadzi¢ do przykrej
sytuacji, kiedy ostatnia podyktowana
komenda oraz meta odcinka specjalne-
go nie nastapiag w tym samym czasie. Do
tego kilka latwiejszych rzeczy, ktérych
w wigkszo$ci mozna sie nauczy¢: biegle
poruszanie si¢ w gaszczu sportowych
regulamin6w, podstawowa wiedza me-
chaniczna i che¢ do pracy fizycznej,
np. przy czestych zmianach kot miedzy



odcinkami. Zdolnosci psychologiczne
przydadza si¢ do budowania dobrych
relacji wewnatrz zespolu oraz z kie-
rowca. Przydaja sie tez umiejetnosci,
ktore wbrew pozorom nie s3 oczywiste:
odrézniania strony prawej od lewej,
dodawania i odejmowania w stopniu
podstawowym oraz szybkiego pisania

($Smiejgc sig).

Miat Pan swojego idola - rajdowego
pilota?

Nie czuje potrzeby bezkrytycznego
wzorowania si¢ na innych. Jest wielu
doskonatych pilotéw, ktérych warsz-
tat pracy jest zrédlem przemyslen
czy inspiracji. Z czesci pomystéw ko-
rzystam, inne $wiadomie odrzucam,
bo tez mam swoje, autorskie patenty.
O dwdch osobach warto wspomniec.
Byl taki moment, kiedy moim wzorem
byt Nicky Grist, pilot Colina McRae.
Mialem okazje pozna¢ go osobiscie
i zaimponowal mi spokojem oraz
profesjonalizmem. To naprawde cha-
ryzmatyczna posta¢ wspodlczesnych
rajdéw. Cho¢ Nicky bez watpienia na
to zastuguje, to jednak nie nazwatbym
go swoim idolem. Druga posta¢ to
réwnie wybitny fachowiec prawego
fotela - Ryszard Zyszkowski. Jesli co$
miato wplyw na to, ze pokochalem
rajdy, to bez watpienia jazda Maria-
na Bublewicza, ktérego ,,Zyszko$” byt
wieloletnim pilotem. To jedna z ikon
naszych rajdéw, pilot o wybitnych
osiggnieciach i jesli kto§ wymienia
moje nazwisko obok jego, to jest dla
mnie wielki zaszczyt. Dzisiaj na bazie
wlasnych do$wiadczen mam $wia-
domos$¢ jak trudno na tak wysokim
poziomie by¢ partnerem wybitnych
i wymagajacych kierowcow.

Kiedy chce sie zrobic jakies statystyki
obejmujqgce polskie rajdy okazuje sie,
ze dostepnych i wiarygodnych danych
jest niewiele. Tym niemniej, wedlug

szacunkow, jakie znalaztem, w klasy-
fikacji zwyciestw w rajdach dominuje
Ryszard Zyszkowski, potem jest Ewa
Zasada, a trzeci... Jarostaw Baran.
To by oznaczalo, zZe wyprzedzil Pan
juz takich znakomitych pilotéw jak
Krzysztof Geborys i Maciej Wistawski
oraz wielu innych, ktérzy zapisali sie
w historii rajdéw. Z pigcioma tytula-
mi Mistrza Polski jest Pan juz w Sci-
stej czoléwce, ustgpujgc tylko Zysz-
kowskiemu. Co chciatby Pan osiggngé
jako pilot?

Nie kazdy swoje starty liczy i nie kazdy
przywiazuje do tego wage, bo statysty-
ki sg dobre - jesli jestesmy w nich wy-
soko... W jakim$ stopniu nadaja sens
temu, co osiagneliSmy i moga by¢ dla
sportowca zroédlem inspiracji do dal-
szego dziatania, chocby poprzez bicie
kolejnych rekordéw. Ich pokonywanie
jest przeciez czedcig duszy sportowca.
W moim przypadku, po dwudzie-
stu latach nieprzerwanych startow,

to nieunikniony ,produkt uboczny’,
a nie cel sam w sobie. A prawdziwy
cel? Na rok 2012 jest nim obrona tytu-
tu mistrzowskiego. Czego chciatbym
wiecej lub co dalej? To naprawde zbyt
trudne pytanie.

Ktére z trofeow uwaza Pan za naj-
wazniejsze w swojej karierze? Jaki
sukces ceni Pan najbardziej?

Najwiekszym sukcesem jest to, Ze cig-
gle startuje! Z ponad dwustu rajdow,
w ktérych bratem udzial, jest kilka,
ktére pamietam szczegdlnie. I nie
zawsze chodzi o zwycigstwo. Sa takie
rajdy, ktérych legendarna trudno$é
sprawia, ze samo osiggniecie mety
jest zrédlem ogromnej satysfakeji.
Pamietam tez takie, w ktorych walka
z rywalami byla wyjatkowo zacieta
czy dramatyczna. Ale czy po latach
jest sens mowi¢, jaka wartos¢ mia-
fo zwyciestwo na Kormoranie 12 lat
temu? Kontekst i szczegdly znaja tylko
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przyjaciele i najstarsi kibice. Nagrody?
Whbrew temu, co sgdza niektore oso-
by, w rajdach nie ma nagréd finan-
sowych. Nieliczne wyjatki potwier-
dzaja regule - rajdy to szlachetny
sport dla dzentelmenéw. Nagrodami
sg puchary. Niektére z nich lubie, bo
przypominajg jaki$ sukces, inne dla-
tego, ze sa tadne, wyjatkowe. Ktory
jest tym najwazniejszym? Naprawde
nie wiem. Z dawnych lat pamietam
znanego pilota, ktory podczas wre-
czania pucharu za pierwsze miejsce,
co bylo woéwczas moim nieosiagal-
nym marzeniem, stwierdzil, ze bedzie
sie $wietnie prezentowal w rzece, do
ktérej wrzuca wszystkie swoje trofea.
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Pamietam swoje oburzenie, bo wéw-
czas nie zrozumiatem kontekstu. Na-
dal jestem daleki od takiego traktowa-
nia swoich trofeéw, ale teraz, po latach
rozumiem, ze mialo to glebszy i prak-
tyczny sens.

Moje zdobycze sa wszedzie: stoja
w dwodch miastach, w kilku domach
i biurach, mieszajg si¢ z licznymi trofe-
ami mojego brata, Macka (réwniez wy-
bitnego pilota rajdowego - red.), z pu-
charami naszego taty. Jak dotad nie
znalaztem sily i miejsca, aby zebrac je
razem. Do podziwiania tych najnow-
szych ,zmuszam” naszych szanownych
klientéw, bo miejscem ich ekspozycji
jest... salon Subaru we Wroclawiu.

Jak sport samochodowy wplyngt na
Pana Zycie?

Sam sobie nie moge odpowiedzie¢ na
egzystencjalne pytania, kim bytbym
i gdzie, gdyby nie rajdy. Dzieki rajdom
poznatem wielu wspaniatych i inspi-
rujacych ludzi. Uczestniczylem w wy-
jatkowych  wydarzeniach.  Startujac
z doskonatymi kierowcami zwiedzitem
naprawde kawal $wiata, nie zapomi-
najac o naszym pieknym kraju. Bytem
w miejscach, w ktére zwykli, wakacyj-
ni turysci si¢ nie zapuszczajg. Chyba
jestem od tego uzalezniony. Kto czuje
klimat ,filméw drogi’, ten zrozumie.
Sa tez inne plusy. Przez te wszystkie lata
wyrobilem sobie umiejetnos¢ szybkiego



pakowania rzeczy niezbednych i byt-
bym doskonalym testerem jakosci ho-
telowych ustug...

Jak zaczela sie Pana przygoda z Subaru
w zawodowym, biznesowym wymia-
rze?

Nasza spotka kontynuuje ,rodzin-
ne” tradycje dealerskie, siegajace
1992 roku. Prowadzac juz wtasng dzia-
talno$¢ i majac doswiadczenie w seg-
mencie premium zrobiliémy analize
rynku, zwracajac uwage na potencjal
tej marki. Wieloletnia aktywno$¢
Subaru w rajdach tez miafa dla nas
znaczenie. Wspolne pasje oznaczaja
podobne widzenie wielu, w tym bizne-
sowych, spraw. Ale musze podkresli¢,
ze nie ten aspekt byl najwazniejszy
i nie daje nam zadnej taryfy ulgowej.
Nasza propozycja wspolpracy zostata
zaakceptowana, szybko uzgodnilismy
warunki i od 2005 roku JM Auto jest
wroctawskim dealerem marki Subaru.
Dodatkowo, bo nie jest to wprost zwia-
zane z naszym biznesem, bytem pilo-
tem oficjalnego zespotu Subaru Poland
Rally Team przez trzy sezony. Starto-
walem z Leszkiem Kuzajem (rok 2007)

i z Kajetanem Kajetanowiczem (lata
2009 i 2010).

Czym dzis jest dla Pana sport samo-
chodowy? Udzial w rajdowych mistrzo-
stwach Polski na najwyzszym poziomie
- to musi kosztowac niemato czasu. Wy-
jazdy nie przeszkadzajg w obowigzkach?
Fotel pilota to moje miejsce pracy od
kilkunastu lat, ale zapewniam, ze w tej
relacji nie brakuje uczucia. Jest takie po-
wiedzenie: ,,Kochaj to co robisz, a nigdy
nie bedziesz chodzi¢ do pracy”. To nie
oznacza, ze prowadzenie stacji dealer-
skiej jest na drugim planie. Cele, jakie
sobie stawiamy, wymagaja dyscypliny,
uporzadkowania, okrelenia prioryte-
tow. W firmie mamy jasny podziat rdl
i kompetencji. Dwoma najwazniejszy-
mi dziatami firmy kieruja do$wiadczeni
menadzerowie. Moja Zona nadzoruje
dziat sprzedazy, ale tak naprawde Mar-
ta to prawdziwa ,,spiritus movens” fir-
my JM Auto. Jej brat Marek natomiast
sprawnie kieruje praca serwisu. Orga-
nizacja pracy i zaangazowani ludzie,
z ktérymi mam przyjemno$¢ pracowaé
w JM Auto, pozwalaja mi na realizacje
sportowej pasji. Jako$¢ pracy i pelen

profesjonalizm zespoléw, w ktdrych jez-
dzitem lub jezdze, tez ulatwiajg faczenie
tych zajec.

A co na to wszystko rodzina?

Moja rodzina, za sprawa taty i brata,
jest skazona rajdami. Rajdy to uniwer-
salny i nieunikniony temat wszystkich
rodzinnych spotkan. Pozostali tez dali
sie porwac tej pasji i nie majac wyjscia,
aktywnie kibicujg. Nie jest tajemnica,
Ze uporczywe uprawianie tego sportu
wigze si¢ z wieloma wyrzeczeniami dla
najblizszych. Pomijam ich oczywista
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wywiad

obawe, ze robimy co$ wyjatkowo ry-
zykownego. Zawodnicy kupuja opo-
ny albo nowe rajdowe fotele zamiast
wczasow w cieptych krajach. Godzi-
nami przesiadujg w garazu, zamiast
zajgé sie dzie¢mi, a w koncu znika-
ja z kolegami i nie ma ich w domu
przez kilka tygodni w roku. Ja mia-
tem ogromne szczescie, bo spotkalem
osobe, ktora ten sport rozumie i ko-
cha. Marta to mdj najwiekszy kibic,
ale tez - jesli trzeba - rzeczowy i bez-
wzgledny krytyk.

Czy doswiadczenie biznesowe przy-
daje sie w roli pilota, a moze odwrot-
nie?

Jesli jest co$, co faczy te zajecia, to
stres w pracy i umiejetnos$¢ radzenia
sobie z nim. A czasem koniecznos¢
podejmowania szybkich i jednocze-
$nie mozliwie najlepszych decyzji.

A gdybym spytal, analogicznie, jak
o marzenia dotyczgce osiggniec¢ spor-
towych, co chciatby Pan osiggngé na
polu biznesowym?

Zadowolenie naszych Kklientéw i nad
tym nieustannie pracujemy. Ale tez
mocna i stabilna firma. Ale tu, podob-
nie jak w sporcie, wiele zalezy od wa-
runkéw, jakie stwarza nam ,,organizator
zawodow”.

Co uwaza Pan za najistotniejszy atut
Subaru jako marki?

Wie to chyba kazdy, kto wlasnie czyta
magazyn ,,Plejady” - uklad napedowy!
Ale wierze, ze kazdy znajduje w Subaru
c0$, co jest dla niego wyjatkowo waz-
ne. Absolutnie doskonate prowadze-
nie, prestiz, poczucie bezpieczenstwa,
komfort, bogate wyposazenie seryjne,
potwierdzona bezawaryjno$¢, podziw
matych chlopcéw (usmiech) oraz szacu-
nek i uznanie sgsiada. I znacznie wigcej,
kazdy znajdzie w Subaru co$ dla siebie.

Na co dzieri ma Pan moZzliwos¢ jez-
dzié¢ wieloma modelami Subaru. Kto-
ry lubi Pan najbardziej? Czy - z racji
sportowej pasji — to cos ze znakiem
STI? Co w ulubionym modelu ceni
Pan najbardziej?
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Tutaj chyba wszystkich zaskocze.
Cho¢ WRX STI jest absolutnie do-
skonate, to najbardziej lubie Outbac-
ka. Moze dlatego, ze od dziecka po-
dobaly mi si¢ samochody terenowe
i takie duze kombi. Outback jest duzy,
komfortowy i mozna do niego zapa-
kowa¢ calg rodzine z jej wakacyjnymi
»klamotami”, a przy tym prowadzi sie
go pewnie i przyjemnie. I mozna nim
wjechaé prawie wszedzie. Nowy mo-
del Subaru XV jest réwnie fajny, tro-
che jak mniejszy brat. Zeby nie wy-
gladac zbyt powaznie — niecierpliwie
czekam na BRZ. Ale moze sportowy
samochdd oznacza u mnie kryzys
wieku $redniego?

Z jakiego elementu wyposazenia naj-
czesciej korzysta Pan podczas podro-
Zy samochodem?

Z kierownicy. Serio. Jestem urodzo-
nym samochodziarzem i dla mnie to
najwazniejszy element samochodu.
Ona wplywa na to, jak czujemy dro-
ge 1 jak odbieramy auto. Uchwyty na
kubki to tylko dodatek do kierowni-
cy. Musi by¢ skérzana, o wlasciwych
proporcjach czyli $rednicy i grubo-
$ci. Kiedy jej niemal nie czujemy to
znaczy, ze doskonale lezy w dloniach.
Nie wiem, kto projektuje kierownice
Subaru, ale to prawdziwy artysta.

Z wywiadu, jakiego ,Plejadom”
udzielila Kinga Preis wiemy, ze przy
zakupie swojego nowego Forestera
miatla szanse przejs¢ u Pana cos w ro-
dzaju instruktazu jak efektywnie jez-
dzi¢ tym samochodem. Bardzo sobie
chwalila zdobytg wtedy wiedze. Czy
czesto zdarza sie Panu instruowaé
klientéow przychodzgcych do salonu?

Bardzo lubie kontakt z klientami, ale
staram sie gtéwnie méwi¢ o emocjach
i przyjemno$ci prowadzenia Subaru.
Pamietajmy, ze kazdy samochdd
jest troche inny. Inna jest pozycja za



kierownica, inaczej bierze sprzegto,
inny jest zakres pracy silnika itd.
Wsiadajac do nieznanego sobie auta
trzeba mie¢ spore doswiadczenie,
zeby podczas kroétkiej jazdy dopaso-
wa¢ sie do niego, zrozumiec¢ i pozna¢
jego zalety. Jesli jest to mozliwe, i mdj
kierowca tego oczekuje, staram si¢
ten proces adaptacji skréci¢ i wskazad
jak moze jezdzi¢ jego nowe Subaru.
W zadnym wypadku nie nazwatbym
tego instruktazem. W ,,twardej” wie-
dzy o liczbie schowkéw, pojemnosci
bagaznika czy szerokosci nadwozia
nigdy nie doréwnam naszym wspa-
niatym sprzedawcom: Kasi i Ma¢-
kowi. A mozliwo$¢ wspélnej jazdy
z panig Kingg byta dla mnie przyjem-
noscia. Przy okazji bardzo dziekuje za
mile stowa pod moim adresem.

Czy Polacy potrzebujg sie szkolié
w prowadzeniu samochodu? Czasa-
mi mam wrazenie, Ze zaniedbania
powstajqg na kazdym etapie kontaktu
kierowcy z samochodem. Spotykam
np. ludzi, ktorym nikt przy zakupie
samochodu nie powiedzial, ze jest
w nim regulacja wysokosci gérnego
punktu mocowania paséw bezpie-
czefistwa, wiec starajq sie ich nie za-
pinaé, bo uktadajq sie bardzo niewy-
godnie. Jak temu zaradzic¢?

Nie tylko Polacy! Kazdy kierowca
powinien to robi¢, w trosce o siebie
i swoich bliskich! Samochody staly
si¢ cze$cia naszej codziennoéci. Ula-
twiaja nam zycie, umilaja je i stuza
naszej wygodzie. Sg tez coraz lepsze,
trwalsze 1 bezpieczniejsze z samej
natury. Jest ich tez coraz wigcej i nie
powinni$émy zapomina¢, ze mogg by¢
niebezpieczne. Nowoczesny samo-
chéd nie przestaje by¢ komfortowy
nawet jesli grubo przekroczymy ,,set-
ke”. Kiedy w utamku sekundy sytuacja
na drodze zmienia si¢ na zla, wszyst-
ko pozostaje w rekach kierowcy.

Naprawde warto wiedzieé, co i jak
mozna wtedy zrobi¢. I pozna¢, gdzie
jest granica, ktérej przekraczaé nie
wolno. Gdzie si¢ tego nauczy¢? Naj-
lepiej w Szkole Jazdy Subaru. Osobi-
$cie nie znam przypadku, aby osoba
wracajaca z SJS-u moéwila, Ze to stra-
cony czas. Niektérzy tam wracaja,
by swoja wiedze szoferska poglebic.
Doséwiadczeni instruktorzy zadbaja,
by najbardziej pewny swoich umie-
jetnosci kierowca inaczej spojrzal na
to, co potrafi.

Z Kajetanem Kajetanowiczem jeste-
Scie na dobrej drodze do trzeciego
tytutu Mistrzow Polski i to z rzedu.
Poprzednio ta sztuka udata sie Lesz-
kowi Kuzajowi i Maciejowi Szcze-
paniakowi (2004-2006), a wczesniej
Marianowi Bublewiczowi i Ryszar-
dowi Zyszkowskiemu (nawet 4 razy,
w latach 1989-92). Mysli Pan o tym,
co dalej? Czy gdyby otwarla si¢ znow
mozliwos¢ startow zagranicznych,
jak z Januszem Kuligiem, pociggne-
toby Pana takie wyzwanie?

Poczatek sezonu ulozyl sie dla nas
bardzo pomyslnie. Z Kajetanem
wygraliémy trzy rozegrane dotad
rajdy, wiekszo$¢ odcinkéw specjal-
nych i prowadzimy w tabeli. Po-
wtérzenie naszego sukcesu z dwoch

poprzednich lat jest mozliwe, ale to
tylko sport. Bardzo chciatbym starto-
wa¢ za granicg, bo doskonale pamie-
tam jakie emocje daje rywalizacja na
mniej znanych trasach. I oczywiscie,
mozna poznaé jakies nowe hotele... m
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zdjecia: Kamil Koza

IX Zlot Plejad

Betchatdw 2012 (trasa Terenowa)

JLot IX ZP SIP - macie pozwolenie na start” Krétkie kotowanie, rozbieg i samolot unidst sie tagodnie
w przestworza. ,Kawa, herbata, wino, whisky?” — zapytata stewardesa, wchodzac do kabiny pasazerskie].
Kawa w menu tych linii pojawita sie po raz pierwszy i mimo Ze nikt nie wiedziat czy to bedzie ristretto
czy cappuccino, chetnych byto mndstwo. Teina i kofeina miaty najwieksze wziecie wsréd smakoszy oraz
pasazeréw lecacych z tym przewoznikiem po raz pierwszy. Pasazerowie stale korzystajacy z linii wybierali
pomiedzy Beaujolais nouveau, a Egri bikavér. Niewielka grupa posiadaczy prywatnych winnic marudzita
pomiedzy Brunello di Montalcino Riserva 2004 z Castello Romitorio, a Chardonnay. Amatorzy whisky nie
wybierali, poniewaz... bimber to bimber. Trzy miesigce pdzniej wigczyt sie interkom. Pilot zapowiedziat
lgdowanie, a chwile pdZniej stewardesa przekazata informacje o pogodzie na lotnisku. ,W Befchatowie
swieci storice!”; Nie bytem zaskoczony, poniewaz naukowcy przewidujg, ze nasza gwiazda bedzie to robic

nieprzerwanie jeszcze okoto pieciu miliardéw lat.

spomniany lot  wystartowal
W 1 kwietnia tego roku. Chodzi

oczywiscie o otwarcie listy za-

pisow na IX juz Zlot Plejad
organizowany przez Subaru. Sam zlot
rozpoczyna sie¢ jak co roku tradycyjnie
w $wigto Bozego Ciata. Sprytnie, bo daje to
mozliwo$¢ poswiecenia auta w drodze na
impreze lub udzielenia mu ostatniego na-
maszczenia - w zaleznosci od nastawienia
kierowcy i wybranej na zlocie trasy.
Menu lotu IX ZP SIP, to zaszyfrowane na-
zwy tras, ktére na tg impreze jak zwykle
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przebiegle przygotowal organizator. Her-
bata i kawa to relaksujace trasy turystycz-
ne. W tym roku dodatkowo podzielono
napar z lidci herbaty (trasa Turystyczna)
na uspokajajacg herbatke z Melisy (trasa
Turystyczna Szosowa) i pobudzajace latte
(trasa Turystyczna Terenowa). Obie trasy
to rewelacyjna zabawa dla caltych rodzin.
zawierajaca taka dawke adrenaliny co
czopek przeciw hemoroidom, ale za to ich
uczestnicy majg mozliwo$¢ podziwiaé wi-
doki na zaliczenie, maca¢ eksponaty mu-
zealne. by wypelni¢ karte zadan i wacha¢

kwiatki... na czas. Winiarze, to trasa Szo-
sowa wolnossaca (Beaujolais nouveau),
Turbo (Egri bikavér) i wreszcie Outlaw
(Brunello i Chardonnay). Jako uzalezniony
od nalewki na myszach (z rozcienczalni-
kiem bez wzgledu na rocznik czyli petna
profanacja) - wybralem trase terenows.
Duzo bardziej uproszczony podzial im-
prezowiczéw na dwie grupy, zasugerowata
uczestniczka trasy turystycznej, ktora za-
pytana, czy jej zaloga bierze udzial w trasie
Terenowej - odparla: ,Nie! My jestesmy ci
normalni”.




Do bazy zlotu dotarlem drogg ladowa,
czyli moim niezawodnym Foresterem,
zwanym pieszczotliwie ,srebrng szcza-
fom”. Organizator zbadal ja natychmiast
na okolicznoé¢ choréb wieku $redniego
i wydal zaswiadczenie dopuszczajace, co
zuwagi na uczestnictwo w o$miu edycjach
tej imprezy na trasie Terenowej - nie bylo
takie oczywiste. Nastepna ekipa fachowo
usztywnila karoserie i zabezpieczyla szy-
by naklejkami. Moja zaloga tradycyjnie
skladata si¢ ze mnie i z Zony, a nowoscia
w niej byl udzial wnuka ,obserwatora”

- dziecko elokwentne do bdlu, milczace
tylko w trakcie konsumpgji i snu, a do
populacji zarlokéw i $piochéw zaliczy¢
byloby go - niestety — trudno. W Sklepiku
Subaru, ktéry organizator perfidnie usy-
tuowal zaraz przy wejsciu do hotelu, oka-
zal si¢ tyle wybredny, co stanowczy, ale to
akurat ma po babci. W ogrédku przyho-
telowej restauracji mialem przyjemno$é
spotka¢ ekipe starych wyjadaczy zloto-
wych, trenujaca tu juz od kilku dni. Piszac
TU nie mam na mysli okolicznych tras,
tylko wlagnie... ogrédek przy hotelowej

restauracji. Ekipa nosita wyrazne ¢lady
przetrenowania, a ja spragniony bylem
chociaz... kilku przysiadéw.

Kazdy zlot rozpoczyna sie¢ oficjalnie
w czwartkowy wieczor szkoleniem pilo-
téw. Dyrektor SIP zwany w dalszej czesci
Ojcem Dyrektorem - z racji mentalnego
przywodztwa wyznawcom subarolicyzmu
- oddelegowuje zazwyczaj do szkolenia
szosOwki fachowca (w tym roku byl to zna-
ny pilot rajdowy Maciej Wistawski), a sam
zapobiegliwie szkoli uzaleznionych od
blota, piachu i wyrobisk technologicznych.
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Wychodzi bowiem ze stusznego zaloze-
nia, ze przedawkowanie na tej trasie moze
sprawi¢, ze kto$ si¢ catkiem... stoczy.
Co roku do znudzenia powtarza, ze tra-
se mozna pokonac jadac pomalutku, bez
narazania auta na otarcia, zdajac sobie
doskonale sprawe, ze hastem przewodnim
uczestnikow tej trasy zawsze byla i bedzie
komenda... DZIDA!!!

Trasa Terenowa - dzien pierwszy (czyli
lincz byt tylko kwestia czasu)

W piatkowy poranek zameldowatem sie na
starcie oklejony adekwatnymi numerami
oraz naklejkami zespolowymi, ktore mnie
automatycznie dekonspirowaly gdybym
zawalil statystyke grupowg czyli... lincz
byl tylko kwestig czasu. Zaloga w kom-
plecie i na stanowiskach, czyli dziadek za
kierownicg, babcia w roli pilota i wnuk
komentator. Po pieciu kilometrach padlo
ztylnego siedzenia sakramentalne pytanie:
»Babciu, daleko jeszczeeeee?”. Po kolejnych
kilkunastu (pytaniach, bo kilometréw
bylo wiecej) dotartem do Géry Kamiensk
i tu bym polemizowal, gdyby nie fakt, ze
akcja dzieje sie w centralnej Polsce, gdzie
trzy kretowiska obok siebie traktowane sa
jak pasmo gorskie. Wspomniana ,gora”
byta scenerig dwoch pierwszych prob tere-
nowych, dzieki ktérym mozna bylo prze-
widzie¢ pogode na reszte dnia, poniewaz
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kat nachylenia stoku na ktéry trzeba bylo
si¢ wdrapa¢, pozwalal na obserwacje przez
przednig szybe jedynie stanu zachmurze-
nia nieba. Dlugos¢ préb nie przekraczata
stu metréw, co wystarczylo jednak, zeby
jedna zaloga zagineta na jej trasie prawie
bezpowrotnie. Prawie, gdyz powrdcila na
metg, ale innej proby rozgrywanej nie opo-
dal. Po kolejnej malowniczej dojazdéwce
do miejscowosci Tuszyn (,, Babciu?! Daleko
jeszczeeee?”) czekala na nas niespodzianka.
Trzeba bylo wykaza¢ sie techniczng wiedzg
historyczna i zrecznoscig przodkéw, czyli
w moim przypadku pamiecig dalekosiez-
na, bowiem przejazdu nalezalo dokonac¢
ikong polskiej motoryzacji... Polonezem.
Kask na glowie, rozczapierzona sedziow-
ska dlon przed przednig szyba. 5, 4, 3, 2, 1,
idlon znikneta. Na pierwszym biegu jechat
jak szalony, na drugim szal si¢ konczyt.
Operujac tylko tymi dwoma objechatem
kilka gorek w sposdb, jakiego domagal
si¢ organizator i dowloklem si¢ do mety.
W kabinie unosit si¢ zapach spalenizny
i dopiero wtedy zauwazylem uniesiony do
pionu drobiazg. Na moja serdeczng prosbe
czy mogtbym powtorzy¢ przejazd bez za-
ciggnietego recznego hamulca, spotkatem
sie z réwnie serdeczng odmowa.

W Palczewie zorganizowano 2 proby
rozdzielone czasowo i odleglosciowo ca-
teringiem. Pierwszg zaliczylem gladko

z marszu i pognalem na karkéwke z grilla.
Spozywajac positek w towarzystwie Ojca
Dyrektora, nieopatrznie zwierzytem sie
z mojej przygody z Polonezem, czym bar-
dzo go zatroskalem, poniewaz ,,szoséwka”
tym samym bolidem miata robi¢ nawroty
wokol pachotka z wykorzystaniem wta-
$nie tego urzadzenia, ktére dzieki mojemu
przejazdowi bylo juz jakby... nieczynne.
Czyli jak juz wczesniej wspomnialem...
lincz byt tylko kwestia czasu. A propos cza-
su - wnuk zaprzyjaznil sie z jaszczurka. Na
drugg prébe w Palczewie dotarfem chwile
przed czasem, co pozwolilo mi zbada¢ tra-
se organoleptyczne. Zapewne udaloby sie
ja zaliczy¢ réwniez z marszu, gdyby ,,0b-
serwator” w trakcie siku nie natknat sie
na zabe. Zwiazek wnuka z Zaba byt na tyle
trwaly, Ze proba cyfrowego uwiecznienia
tylko tych najwazniejszych chwil, spowo-
dowata roztadowanie baterii w aparacie,
a czas temu poswiecony pomatu dyskwali-
fikowal nas z ,,pudta”.

Do przejazdu podszedlem z powaga, po-
niewaz mozna bylo na nim uzyska¢ bo-
nifikate czasowq za najwyzszy podjazd na
skarpe. Biorac pod uwage wnuka, zaby,
jaszczurki i motyle - warto bylo powal-
czy¢. Skoncentrowatem sie do tego stopnia
na same;j skarpie, ze do niej nie dotartem.
Teren zostal na tyle profesjonalnie przygo-
towany pod katem trudnosci, ze samochdd



offroadowy, dazacy mi z pomocs, réwniez
utknal, tyle ze kawalek wczeéniej. Dwie fo-
paty sztychéwki, przemoc fizyczna i reszt-
ki godnoéci osobistej pozwolity mi sie
uwolni¢ z pulapki. Skarpy juz nie zalicza-
fem, poniewaz przyznana ,taryfa” (150%
czasu najlepszego przejazdu) wychodzila
w moim przypadku o jakies pot godzi-
ny korzystniej. Z Palczewa ruszylismy na
mete do bazy zlotu, czyli malowniczo po-
tozonego nad brzegiem jeziora Stok hotelu
Wodnik z cudownym widokiem na ba-
jeczne dymigce kominy elektrocieplowni
Belchatow. Po drodze nalezalo wykonac
zadanie, ktore organizator zapozyczyl
z trasy turystycznej czyli - ogarnaé wzro-
kiem kopalni¢ odkrywkows. Zadanie wy-
dawalo si¢ stosunkowo proste, jednak zeby
ogarna¢ calo$¢ réwnoczeénie trzeba byto
mie¢ wade wzroku zwang... rozbiezng
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ogniskows. Ostatni odcinek wytyczono dla
odmiany drogami asfaltowymi, ktéra to
odmiana w naszym kraju jest praktycznie
niezauwazalna. Ostanie — ,,Babciu?! Dale-
ko jeszczeeee?” - padlo 300 metréw przed
metg. Trudno stwierdzi¢ kto z naszej trojki
byl bardziej szczesliwy z faktu, ze. .. juz nie-
daleko.

Pigtkowy wieczér zapowiadal si¢ réwnie
pefen emocji co dzien spedzony na trasie,
gdyz organizator z okazji transmisji za-
wodéw kopania sie reprezentacji Grekow
z miedzynarodowa kadra Polski, w czym
kilkukrotnie uczestniczyta réwniez pilka,
wyczarterowal w hotelu sale konferencyjna,
gdzie zainstalowal dwa telebimy. Nie jestem
fanatykiem kopania kogokolwiek, nawet je-
zeli nagroda jest nierdzewny wazon, dlate-
go czas transmisji dzielifem tak, zeby moje
nalogi rowniez nie czuly si¢ pokrzywdzone.
Chwile satysfakcji odczutem stojac przy po-
pielniczce na zewnatrz hotelu objetego za-
kazami palenia tytoniu, gdy w $rodku wszy-
scy skandowali: NIECH ZYJE TYTON!!
Niestety protest okazal si¢ bezowocny.
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Dzien drugi (czyli ladowanie z telemar-
kiem)

Fakt, ze rywalizacja sportowa na Zlocie
Plejad trwa dwa dni ma swoje dobre i zle
strony. Najgorsze jest to, Ze jeden z przepi-
sow kodeksu drogowego nie daje kierow-
com mozliwosci $wietowania pdtmetka,
natomiast innym nie zabrania. Jest to
niesprawiedliwe, dlatego apeluje do Ojca
Dyrektora o przelozenie pierwszego dnia
rywalizacji na $rode.

Start do drugiego dnia zmagan nastepowat
powoli i leniwie, w miare dostarczania ze-
psutych pilotéw na parking w nadziei, ze
w trasie si¢ naprawig. Moja pilotka dotarla
do auta na minute przed startem ze sta-
rannie uregulowanymi brwiami i catko-
wicie rozregulowang ostroscig, co nie byto
normalne zwazywszy, Ze pietnaste miejsce
po pierwszym dniu nie dawalo powodow
do az takiego $wietowania. Wing za taki
stan rzeczy obarczy¢ nalezalo jednak re-
prezentacje Polski, ktéra wygrala z Gre-
kami jeden do jednego. Sytuacja zrobila
si¢ patowa, poniewaz zaloga dysponowala

jedynym sprzetem do poprawiania wzro-
ku, ktéry znajdowat sie na mnie. Przekaza-
nie urzadzenia pilotce, by mogta prawidlo-
wo odczytywacé ksigzke drogowa wigzato
si¢ z obawg czy aby kierowca prawidlowo
zdefiniuje te charakterystyczne... bryty na
zewnatrz o ktérych wspomina opis, bo juz
odczytywanie odleglosci z licznika dzien-
nego nie wchodzilo w rachube. Elokwencja
wnuka maksymalnie utrudniata i tak nie-
tatwa w tej sytuacji komunikacje.

Pierwsza proba w Zelowie wygladata na
dziecinnie prostg. Start, trzy pagorki, kilka
zakretéw i meta - gdyby nie 6 547 glebo-
kich dziur. Po przebrnieciu przez pagorki,
kierownice trzymalem tylko proforma,
poniewaz przez wigkszos¢ trasy kota mia-
ty z podiozem kontakt jedynie wzrokowy.
Komisja sedziowska pozwolila mi zabra¢
na te prébe ,,obserwatora”. Atrakcja mu-
siala by¢ dla niego na tyle wstrzasajaca, ze
przez nastepne pot godziny ani razu nie
zadal sakramentalnego pytania. Niestety
dojazddéwka do kolejnej proby zajeta chwile
dluzej, z uwagi na btad w ksigzce drogowe;.



Zapis robita zapewne kobieta, gdyz zazna-
czono skret w prawo, a chodzilo o... to
drugie prawo. Dalej zaznaczono lezace
betonowe kregi, ktére albo kto§ ukrad,
albo firma, ktéra miala je wkopa¢ wyko-
nala prace w terminie. Poniewaz nadal by-
liSmy w Polsce - ta druga teoria byta zbyt
nieprawdopodobna.

Dotarli$émy do Lask, co nie oznacza bynaj-
mniej, ze splynelo na nas jakies nieopisa-
ne dobro, a jedynie nazwe miejscowosci
w ktorej rozegraly si¢ dwie kolejne... dan-
tejskie sceny. Prawidlowy wjazd na PKC
byt tak blisko wyjazdu, ze polowa zaldg
wjezdzajac wyjazdem zaliczala punkty
karne. Pierwsza proba zaskakiwala po-
zytywnie swoja prostota, ale negatywnie
nawierzchnig. Druga dla odmiany nega-
tywnie zaskakiwala... wszystkim. Pierw-
sza zaloga dwustumetrowg trase pokonata
w czterdzie$ci minut, wliczajac w to czas
jaki byt niezbedny na zarzucanie, necenie
i podbieranie samochodu (wedkarze beda
wiedzie¢ o co chodzi). Przemnozono trzy-
dziesci trzy zalogi razy czterdziesci minut,
przeliczono na doby i komisja sedziowska
wystapila o nadgodziny. Obecny na miej-
scu katastrofy Ojciec Dyrektor przeliczyt
to na zlotéwki i natychmiast zmodyfiko-
wat trase. Teraz w skrocie wygladata na-
stepujaco: start, dziura, dziura, dziura,
wlewo w dot, dziura, dziura, dziura wlewo
do gory, powrdt na dziura, dziura, w pra-
wo w dol, dziura, w lewo do gory, korzen,
dziura, dziura, dziurawa petla, dziura,
dziura, korzen (ten sam), dziura, dziura,
meta i wtedy... Zonie si¢ polepszylo.

Poniewaz mieliSmy za soba trzy ,wstrza-
sajace” proby i wszyscy poczuli si¢ glodni,
kolejne dwadziescia minut straciliémy na
zlokalizowanie na terenie wnetrza pojaz-
du suchego prowiantu, ktory przed préba
znajdowal si¢ na tylnym siedzeniu. Moja
bulka z szynkg wbita sie w schowek na
okulary w podsufitce. Wspominam o tym
jedynie z dziennikarskiego obowiazku, po-
niewaz natknalem sie na nig dopiero trzy
dni po zlocie, gdyz jej aromat rdznil sie nie-
co od mojej ulubionej choinki zapachowej.
PKC opuscitem tym nieprawidlowym
wjazdem, ktory teraz byl prawidlowym
wyjazdem i pomknatem do miejscowosci
Kopys¢, gdzie usytuowana byla kolejna
préba, tym razem prosta jak... strzat we
wlasne kolano, bo tradycyjnie juz prostota
okazala si¢ pozorna. Zdobiace ja trzy pa-
gorki byly do pokonania bez uszczerbku
na urodzie auta tylko w tempie konduktu
pogrzebowego. Wazny byl niestety czas
przejazdu. Sedziowie nie chcieli oceniaé
dtugosci skokow, stylu lotu ani ladowania,
tlumaczac przy okazji, ze w odréznieniu
od skokéw narciarskich telemark w wyko-
naniu samochodu jest raczej negatywnym
zjawiskiem. Z tej proby wyraznie pamie-
tam tylko start i dojazd do pierwszej gor-
ki, potem wysiadl mi stabilizator obrazu.
Na mete dotartem z powiewajaca na znak
zwycigstwa atrapg chlodnicy. Po drodze na
catering zaliczylem maty poligon z bardzo
kretg trasg zwienczong tradycyjnie pagor-
kami. Positek nie do konca byt relaksem,
poniewaz gdy ustawiano grill i namiot,
wiatr prawdopodobnie wywiewal dym

w strone lasu, ale w trakcie mojej wizyty
zmienil decyzje.

Z zalzawionymi oczami przystagpilem do
proby rozgrywanej tuz obok. Wcisnalem
gaz w podloge, pokonalem calg kreta trase
i z impetem zahamowalem tuz obok za-
skoczonego sedziego. Zaskoczenie wyni-
kalo z faktu, ze byt to sedzia... startujacy,
a meta byla gdzie indziej. Na pocieszenie
Ojciec Dyrektor okrzyknal moj przejazd
najpiekniejsza ,taryfa” dnia. Wyjazd z te-
renu na ktérym usytuowano catering dla
wszystkich tras i prébe dla terenowej oka-
zal si¢ wiekszym wyzwaniem niz positek
we mgle i sama proba. Kilkusetmetrowa
dwukierunkowa $ciezka byla szerokosci
pottorej auta. Z tych wjezdzajacych bil za-
pach walki, krwi i potu, z wyjezdzajacych
kietbasy z musztarda, a posrodku. .. wisia-
fa siekiera.

Opis w ksigzce drogowej zaprowadzit nas
po raz kolejny do Lask na prébe zmodyfi-
kowang wczesniej oszczednosciowo przez
Ojca Dyrektora, a teraz zmieniong w spo-
s6b planowany. Dziur i korzeni bylo tyle
samo, ale wystepowaly w innej kolejnosci.
Z radoscig przyjalem wiadomo$¢, iz na-
stepna (powtérka ze strzalu w kolano) zo-
stala odwolana i spokojnie udalem sie na
ostatnig juz tego dnia czyli te, ktora zali-
czali$my jako pierwsza. Przejazd trzydzie-
stu zalog lekko ja zmodernizowal i o ile
podczas porannej rywalizacji kofa mialy
jeszcze z podlozem kontakt wzrokowy, to
juz teraz obserwowaly go bardziej z lotu
ptaka. Dojazd na mete do hoteli z litoéci
dla mocno wstrzaénietego ,,obserwatora”
pokonatem drogami publicznymi z wyko-
rzystaniem GPS-u (a moze z litoéci dla sie-
bie ze wzgledu na obecnos¢ obserwatora).
Zlot Plejad jest tak zorganizowana
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impreza, ze zakonczenie rywalizacji spor-
towej nie oznacza nigdy konca atrakcji.
W tym roku Ojciec Dyrektor przygotowat
dodatkowg niespodzianke i jeszcze przed
ceremonig rozdania nagrdd zaprezentowat
najmtodsze dziecko FHI, czyli noworodka
Subaru BRZ w wersji namacalnej, co po
chwili nawet rzucalo sie w oczy. Poniewaz
auto wygladalo na zadbane i bezwypadko-
we, kilkadziesiagt oséb zadeklarowalo cheé
kupna. Zapewne doszloby do rekoczynow
wéréd chetnych, gdyby drink bar nie roz-
poczat w tym momencie wydawania dar-
mowych napojéw integracyjno-zwiotcza-
jacych, Ojciec Dyrektor nie zagail ze sceny,
a kto$ trzezwo myslacy w tym zamiesza-
niu nie zabral auta z widoku.

Nastgpila najmilsza chwila imprezy, czyli
rozdanie pamigtkowych naczyn, statu-
etek, dyploméw i wypchanych tajemni-
czg zawartoécig reklaméwek. W miare
trwania uroczystosci, publicznos¢ coraz
zwawie] bita brawa, coraz gloéniej skan-
dowala imiona zwyciezcow, a nagradzani
moéwili do mikrofonu coraz dluzej i coraz
mniej wyraznie. Ostatnie nagrody roz-
dano w pospiechu, zeby nie dopusci¢ do
sytuacji, w ktorej kto§ zacznie przema-
wia¢ na lezagco. W ostatnim cyklu tej fazy
wreczono nagrody i wyréznienia zespolo-
we, dzigki czemu udalo mi si¢ wtargna¢
na sceng, ale nie dam sobie reki ucia¢ czy
ze swoim zespolem. Potem juz zgodnie
z tradycja estrade opanowali zawodowi
rockmani, za stotami pohukiwali ama-
torzy, zwyciezcy przyjmowali gratulacje,
przegrani przetykali gorycz porazki po-
pijajac czym sie¢ da, zeby sobie dostodzi¢,
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a Ojciec Dyrektor kluczyt, by unikna¢ lin-
czu ze strony tych, co sktadali protesty na
wyniki, bo nie zgadzaty im si¢ promile...
albo mikrony.

Najwieksze zamieszanie nastapito w nie-
dzielny poranek, poniewaz organizator
nigdy nie precyzuje czy biesiada do biate-
go rana trwa w nocy z soboty na niedziele
czy z soboty na poniedziatek, w zwigzku
z czym o dziesigtej rano jedni czuli sie
dopiero rozgrzani, a inni zdezoriento-
wani lub niedoinformowani. Na ostode
tym, ktorzy spakowani podazali na par-
king, organizator postawil przed hotelem
dwa BRZ-ety ndéwencje, bialy i niebieski
do degustacji wzrokowej i organicznej.
Kobiety wkiadaly nawet kibicie do trze-
wi potworéw, sprawdzajac ustawienie
lusterka pod katem réwnoczesnej jazdy

i tworzenia make-upu, dzieci prébowaly
sobie co$ urwaé na pamiatke, a fachow-
cy ze znawstwem kopali w opone, pukali
w blache, trzymali glowe pod maska bo...
tam byt cien lub zagladali pod auto, szu-
kajac ewentualnych ognisk korozji. Nie
dopieszczeni nagrodami spisywali su-
biektywne dane z tablicy wynikéw, w celu
weryfikacji z wlasnymi obiektywnymi
obliczeniami. Z uwagi na tych ostatnich,
Ojciec Dyrektor profilaktycznie ogarnial
calg te sielanke przez okno, zamaskowany
firanka.

Osiemnastg lokate mojej zalogi uwazam
za ogromne osiagniecie, w ,taryfach” nie
mieli$my sobie réwnych, a za najwickszy
sukces uwazam fakt, Ze nie musiatem...
taryfg wraca¢ do domu. Do zobaczenia na
X jubileuszowym Zlocie! n




konkurs ‘

Jeden konkurs,

a dwie trasy

ystarczy zamknaé oczy, wyla-
czy¢ radio i delikatnie przyciem-

ni¢ $wiatlo. Przywotal obraz
niezapomnianych wrazen i emocji, jakich
dostarczyl tegoroczny Zlot Plejad. Szybko
bierzemy dlugopis, laptopa lub inne cudo
techniki i piszemy to, co przed chwila po-
nownie poczuliémy na wlasnej skérze. Na-
grody na autorow 2 najciekawszych relacji
czekajg.
Tegoroczna edycja zlotu, to przede wszyst-
kim dwa dni dobrej zabawy, walki z pia-
chem, goracym asfaltem i kolorowymi
mapkami. W napietym harmonogramie
znalazl sie czas na polska premiere Subaru
BRZ, pogawedki z Maciejem Wistawskim
i Wojtkiem Chuchalg oraz biesiade do sa-
mego rana. Jednak gwozdziem programu,

z ktoérego styna juz Zloty Plejad, byla spor-
towa rywalizacja na specjalnie przygotowa-
nych trasach.

W tym roku po raz pierwszy przygotowa-
liSmy cztery trasy, w tym jedna calkiem
nowsq. Sklonily nas do tego przeurocze
okolice Belchatowa i Lodzi, miast z bogata
historig, ciekawg architekturg i licznymi
piaskowymi kopalniami. Podzial wiec do-
tychczasowej trasy ,,Turystycznej” na dwie
»lurystyczng Szosowq’ i,,Turystyczna Tere-
nowg” wydawal nam sie oczywisty. Jak sie
okazalo na miejscu i podczas imprezy, byt to
strzal w dziesigtke. Kontynuujac wiec passe
dobrych pomystéw organizatorow, przygo-
towalismy dla uczestnikéw tych wypraw
redakcyjny konkurs.

Kazdy z Was moze teraz wcieli¢ si¢ w role

medialnego korespondenta, wystannika
lub reportera. Z pomoca dostepnych Wam
technik pisarskich wystarczy spisa¢ to
wszystko, co dzialo sie na trasach turystycz-
nych IX Zlotu Plejad. Przedstawi¢ swéj ob-
raz, opisa¢ emogje, trudnosci, rados¢ i spor-
towa walke. Z pewnoscig znajdzie sie tez
miejsce na krotka historie miejsc, do kto-
rych dotarlicie swoimi samochodami spod
znaku Plejad - kosciotéw, kopaln czy fabryk.
Nie oszczedzajcie przymiotnikow wyraza-
jacych to, co czuliscie na trasach turystycz-
nych. Jesli byly miejsca, w ktorych sie zako-
paliscie i czekaliscie na pomoc miejscowego
rolnika - napiszcie. Jesli podczas przejazdu
oklejonymi autami machali Wam miesz-
kancy i wskazywali droge do zagadkowego
miejsca - podziekujcie im za to w Waszej
relacji. Kazdy z Was przezyt cos innego, co$
niezapomnianego i wyjatkowego. Napiszcie
to, a najciekawsze prace nagrodzimy.

Na Wasze prace (czekamy na nie pod ad-
resem: redakcja@plejady.subaru.pl z do-
piskiem ,,Konkurs TUR-S” / ,Konkurs
TUR-T”) czekamy do konca wrzesnia.
W puli nagrod znajduje si¢ bezptatny udziat
w jubileuszowym, X Zlocie Plejad, publika-
ja relacji na famach magazynu,Plejady”
oraz na naszych stronach www. Szykujemy
réwniez cos ekstra!

Polamania pior! ]
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: tekst: Andrzej Jedynak
Wydarzen Ia ‘ zdjecia: Pawet Roston, Przemystaw Waworek

Rodzinnie w terenie
— 4x4 Family Adventure
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Jazda w terenie nie zawsze musi oznaczac ekstremalne przeprawy i samo-
chody ubrudzone btotem po dach. Organizowane od kilku lat przez ma-
gazyn,Auto Swiat 4x4" imprezy z cyklu 4x4 Family Adventure pokazujg, iz
mozna bez problemu potaczyc rodzinne, weekendowe wyjazdy z zabawa
w lekkim off-roadzie. Dodatkowa atrakcjg dla uczestnikéw jest mozliwosé
poznania malowniczych zakatkdw naszego kraju. W tym roku partnerem
imprez jest Subaru Import Polska, wspierajace aktywnosc w terenie,

chemat kazdej imprezy jest
podobny. Uczestnicy przy-

jezdzaja wlasnymi, utereno-
wionymi samochodami dowolnej mar-
ki i klasy, oczywiscie wyposazonymi
w naped 4x4. Spotykaja sie w piatek,
we wspdlnej bazie, natomiast na sobo-
te i niedziele przygotowana jest trasa
turystyczna, po ktérej prowadzi road-
book. Podczas jej pokonywania zato-
gi rozwiazuja szereg zagadek, a takze

przystepuja do rozmieszczonych na
trasie konkurencji. W zabawie nie moze

oczywiscie zabrakna¢ prob specjalnych,
podczas ktorych uczestnicy korzystaja
z samochodéw Subaru. Japoriska marke
reprezentuje sprawdzony Forester oraz
najnowszy crossover - XV, ktory réw-
niez dat si¢ juz pozna¢ jako wyjatkowo
dzielny w terenie.

Baza pierwszego tegorocznego spo-
tkania z cyklu 4x4 Family Adventure
ulokowana byla w niewielkiej miejsco-
wosci Rozlogi, polozonej na wschod od
Bialegostoku. Wojewoddztwo podlaskie
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nalezy do jednych z najbardziej ma-
lowniczych w naszym kraju, a ilo$¢
wolnych  przestrzeni  przywodzi
na my$l niedalekie przeciez tereny
wschodnie. Opuszczajac  Bialtystok
mozemy cieszy¢ sie wiec piekna oko-
lica, sktadajaca sie gléwnie z laséw. To
idealne miejsce na impreze, zwigzang
z jazda w terenie.

Tym razem juz w pigtek mozna byto
skorzysta¢ z miejsca zabaw dla dzieci
z dmuchanym zamkiem lub namiotu,
gdzie na dzieci czekaly samochodziki.
Jednak wiasciwa impreza rozpoczeta
sie w sobotni poranek na terenie pia-
skowni, oddalonej okoto 15 kilome-
trow od bazy. Rozlegly teren dawat
spore mozliwosci, z czego skwapliwie
skorzystalo wielu kierowcéw, sta-
wiajac czola trudnym przeszkodom
terenowym. Niejeden z nich przezyt
off-roadows przygode, gubiac w wo-
dzie... tablice rejestracyjna.

Oczywiscie samodzielna zabawa to

tylko dodatek do aktywnodci, jakie
przygotowane zostaly dla uczest-
nikéw imprezy. Podstawe stanowi-
ta dluga, 150-kilometrowa trasa. To

dlugi dystans, poréwnywalny nawet
z profesjonalnymi zawodami, nawet
mimo faktu, iz na jej pokonanie byla
cala sobota i spora cze$¢ niedzieli. Do-
datkowq atrakcje stanowily przepiek-
ne widoki. Przemierzajac lesne szlaki
mozna bylo wypoczaé, zrelaksowaé
sie 1 poczu¢ blisko$¢ natury. Nowoscia
w roadbookach byty azymuty, nie raj-
dowe z dystansem do pokonania na
przelaj, a uproszczone, gdzie zadanie
polegalo na wybraniu chociazby od-
powiedniego zjazdu ze skrzyzowania.

Jednym z najciekawszych akcentéw
byla préba Subaru, polegajaca na
przejezdzie Foresterem przez gleboka




wode i strzelaniu z procy do baloni-
kéw. Chetni mogli tez zasig$¢ za kie-
rownicag modelu XV i sprawdzi¢ jak
duze s3 jego mozliwosci. Na trasie
czekalo réwniez sporo préb zrecz-
nosciowych. ,,GPS crossing” to zna-
ne z lat ubiegtych bieganie po lesie
z GPS-em. W czasie, gdy rodzice
starali si¢ w jak najkrétszym cza-
sie odnalez¢ zadane punkty, dzieci
zostawaly z opiekunka. Innym ra-
zem trzeba bylo wykaza¢ si¢ umie-
jetno$ciami strzelania z wiatréwki.
Ciekawa okazala si¢ préba ,foto”
urzadzona w Les$nej Galerii Powsta-
nia Styczniowego z 1863 roku. Zatogi
otrzymywaly aparat Canona i zdjecia

detali rzezb z galerii, po czym miaty
za zadanie wykona¢ mozliwie zblizo-
ne fotografie.

Najs$mieszniejszg konkurencja byto
z pewnoscig zadanie ,,Milion w mi-
nute”. Sktadalo sie ono z kilku etapéw.
Do czego moze stuzy¢ maska gazowa
z przywiazanymi rajstopami i pitka
tenisowa w $rodku? Takim zestawem
zalozonym na glowe trzeba bylo (bez
uzycia ragk) poprzewraca¢ butelki
z woda. Pézniej czekalo ,,przetrzasa-
nie” kulek pomiedzy dwiema butel-
kami, a takze... przefozenie ciastecz-
ka z czota do buzi bez uzywania rak,
postugujac si¢ tylko ruchami glowy.
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Nie zabraklo réwniez atrakcji dla
najmiodszych, ktérzy w tym cza-
sie sktadali klocki. Na probe z od-
wrotng kierownica (krecisz w pra-
wo, skrecasz w lewo) organizatorzy
przygotowali bardzo ciekawa trase
z woda i piaszczystymi podjazdami.
Na stoisku STAG-a chetni mogli na-
tomiast przebada¢ instalacje gazowe
w swoich autach. Na najmlodszych
czekaly tez inne atrakcje: dmuchan-
ce, malowanie twarzy czy rysunki.

Po rywalizacji na trasie wszyscy ba-
wili sie przy wspdlnym ognisku. Pod
Bialystok przybylo niemal 40 ekip,
w tym wiele rodzin z dzie¢mi. Zma-
gania wygral Wlodzimierz Cupriak.
Gratulujemy!

Niemniej ciekawie byto podczas dru-
giej edycji 4x4 Family Adventure,
ktéra odbyla si¢ w Turawie, niedale-
ko Opola. Réwniez tu uczestnicy ry-
walizowali na szutrowo-asfaltowych
trasach, a takze w czasie konkurencji

sprawno$ciowych. Dodatkows atrak-
cja byt przejazd rajdowym STI z Mi-
strzem Polski w grupie N - Wojtkiem
Chuchata. Mogto tego doswiadczy¢
zaledwie kilka oséb, wiec zeby byto
sprawiedliwie, jeszcze w piatek ro-
zegrana zostala dodatkowa préba
Subaru. Uczestnicy musieli rozwia-
zywaé kalambury, a takze typowa¢
wynik jednego z meczéw (druga edy-
cja odbywala sie w czasie mistrzostw




Europy w pilce noznej - przyp. red.).
Dodatkowa nagroda wzbudzata wiele
emocji, wiec sam konkurs przebiegat
bardzo zywiotowo.

Na opolskich szlakach, poruszajac sie
wedtug roadbooka, uczestnicy mieli
do pokonania okolo 140 kilometréw,
podzielonych na trzy petle. W cza-
sie jazdy kierowcy i piloci musieli
wypatrywaé znakéw i charaktery-
stycznych punktéw, zaznaczonych na
zdjeciach w ksigzce drogowej. Dodat-
kowo punktowane byly konkurencje
takie jak ptywanie lodzig czy foto-
grafowanie wedlug wzoru aparatami
firmy Canon. Popisa¢ si¢ mogli wy-
borowi strzelcy, jako ze jedna z préb
przewidywala uzycie pistoletéow ASG.

Wartg  podkreslenia  konkuren-
cja bylo, zorganizowane wspodlnie
z opolskim nadle$nictwem, sprzgta-
nie lasu. Kto zebral w lesie najwie-
cej $mieci, zgarnal tez odpowiednia

zdobycz punktows. Podczas jednej
z sobotnich préb uczestnicy mieli
okazje zapoznac¢ sie¢ z autami Subaru,
tym razem jednak w zupelnie innej
formie - kombinujac, jak zapakowa¢
do bagaznika XV... 100 kartondéw.
Ogolng klasyfikacje wygral Bartosz
Grycz, za$ po dwoch imprezach pro-
wadzenie objela ekipa dowodzona
przez Janusza Zéttowskiego. u

Zwyciezcy poszczegdlnych eliminacji
otrzymajq cenne nagrody, ufundowane
przez pozostatych partneréw cyklu:
Goodyear, LOTOS, Stag, Canon,

LAuto Swiat” W sezonie 2012
zaplanowano jeszcze trzy spotkania:
lipcowe w okolicy Krasnobrodu, gdzie
specjalnej lekcji udzielg instruktorzy
Szkoty Jazdy Subaru, sierpniowe

(koto Fromborku, w namiotach) oraz
wrzesniowe, przygotowane specjalnie
z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
milusiniskich. Na zatoge, ktdra uzyska
najwiecej punktéw w czasie trzech
dowolnych imprez czeka nagroda
gtéwna, czyli bezptatny udziat.

w Tunezyjskim wydaniu Auto Swiat 4x4
Expedition w listopadzie 2012.
Galerie, wiecej informacji

i zapisy sq dostepne na:
www.4x4familyadventure.pl
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Rajd Polski Kobiet

— jazda po zdrowie

(II. edyc]

Juz po raz drugi fundacja teraz kobiety zorganizowata Rajd Polski Kobiet,
kontynuujac idee walki o zdrowie przedstawicielek pfci pieknej poprzez
sportowq rywalizacje. Rbwniez w tym roku na starcie nie zabrakto wiec
gwiazd i znanych osob, ktére zasiadty za kierownicami samochodow,
miedzy innymi Subaru XV, ktére zostaty udostepnione przez Subaru Im-
port Polska.

dniach 26-27 maja odbyla sie  dodatkowy przejazd w terenie oraz za-
druga edycja Rajdu Polski stuzony wypoczynek w hotelu w Ksia-

Kobiet. Uroczyste rozpoczg-  zenicach, gdzie podczas kolacji o swojej
cie imprezy mialo miejsce w sobote rajdowej pasji i osiagnigciach opowie-
(26.05), 0 godzinie 9.15 w Warszawie dzial Rafal Sonik, szesciokrotny Mistrz
przy ul. Malowniczej. Po badaniu tech-  Polski i pierwszy Polak, ktory stanat na
nicznym zalogi udaly si¢ na rajdowe podium Rajdu Dakar.
trasy, przygotowane przez komandora Drugiego dnia rajdu wszystkie zalogi
Rajdu, Witolda Proészynskiego. Lacz-  dolaczyly do ,VII Rally Piaseczno 2012”
nie miata ona dlugo$¢ ponad 140 ki-  iwziely udzial w Super Prébie o Puchar
lometréw. Zawodniczki pokonaly od-  Burmistrza Miasta i Gminy Piaseczno.
cinki wiodace przez podwarszawskie - Data II edycji rajdu nie byta przypad-
miejscowosci (Otwock, Karczew, Géra  kowa - w Dniu Matki chciatysmy prze-
Kalwaria, Podkowa Le$na, Lesznowo-  kaza¢ kobietom, ze powinny si¢ badac
la, Konstancin, Piaseczno) i zaliczyty mnie tylko ze wzgledu na siebie, ale takze
siedem préb specjalnych. Po wyczer-  dla swoich najblizszych! Podstawowym
pujacym dniu na wszystkich czekal celem rajdu jest zwrécenie uwagi na
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rosngce statystyki zachorowan na raka
i uswiadomienie potrzeby dbania o zdro-
wie. Kolejna edycja pokazata, ze takie
inicjatywy jak rajd sq potrzebne, a panie
doskonale radzq sobie za kétkiem - po-
wiedziata dr Krystyna Backiel, prezes
zarzadu Fundacji Teraz Kobiety, pomy-
stodawczyni i organizatorki Rajdu Pol-
ski Kobiet.
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W tym roku wyjgtkowo w rajdzie mogty
bra¢ udzial réwniez zalogi meskie, wy-
stepujace w charakterze wsparcia opera-
cyjnego, m.in. Rafal Sonik, Przemystaw
Saleta, Waldemar Blaszczyk, Kamil
Butruk, Jarostaw Kazberuk i inni. W raj-
dzie pojechalo 25 zalég kobiecych, z tego
az 10 z ubieglego roku, kontynuujac juz
tradycje wspdlnej zabawy, rywalizacji
sportowej, a przede wszystkim promo-
wania badan profilaktycznych. Panie
przyjechaly z réznych zakatkéw kraju
- Gdanska, Szczecina, Poznania, Lodzi,
Lublina, Bialegostoku, Krakowa oraz
Warszawy i okolic. Promocje badan pro-
filaktycznych wspieraty: Ewa Kopacz,
Agnieszka Kozlowska-Rajewicz, Krysty-
na Barbara Kozlowska, Beata Malecka-
-Libera, jak réwniez Anna Popek, Olga

Bonczyk, Joanna Zientarska, Karolina
Lampel-Czapka, Katarzyna Jankowska,
Dorota Delag oraz Ewa Gawryluk, ktére
czynnie braty udzial w rajdzie.

Rak to jedna z najczestszych przy-
czyn zgonéw w Polsce, a druga

w Europie. Rocznie diagnozowane
sa 3 miliony nowych przypadkéw,
a 1,7 miliona oséb umiera z powodu



choréb nowotworowych. Z badan wy-
nika, ze w Polsce na 100 tys. kobiet -
15 choruje z powodu raka szyjki macicy
(jest to najwyzszy wskaznik w Europie),
a na raka piersi choruje 30 kobiet na
100 tys. Umieralno$¢ na raka piersi ro-
$nie w tempie 1,6% rocznie, a struktura
zaawansowania klinicznego jest fatalna.
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Rak piersi po prostu wykrywany jest
zbyt pdézno. Tylko w 20% przypadkow
chorobe rozpoznaje si¢ we wczesnym
stadium zaawansowania. Wtedy szanse
na wyleczenie sg bardzo duze. Najwie-
cej zachorowan obserwuje sie u kobiet
miedzy 50. a 70. rokiem zycia. Problem
dotyczy jednak wszystkich kobiet po 20.
roku zycia. Prawdopodobienstwo wy-
stapienia raka ro$nie z wiekiem.

- Weigz bardzo mata liczba kobiet prze-
prowadza badania profilaktyczne, ktére
mogqg uratowal ich zycie. Najgorzej pod
tym wzgledem wypadajg panie na Ma-
zowszu. Dlatego w tym roku Rajd Polski
Kobiet odbyt si¢ wltasnie na terenie tego
wojewddztwa. Data startu rajdu réwniez
nie jest przypadkowa - chcemy uswiado-
mi¢ kobietom, ze powinny sig¢ bada¢ nie
tylko ze wzgledu na siebie, ale takze na
swoich najblizszych! - powiedziala Kry-
styna Backiel, prezes Fundacji Teraz Ko-
biety i organizatorka rajdu.




Wszystkie uczestniczki rajdu mialy
przeprowadzone badania profilaktycz-
ne w Centrum Onkologii w Warsza-
wie (cytologia) oraz w Europejskim
Centrum Zdrowia w Otwocku (mam-
mografia). W podstawionych mam-
mobusach na calej trasie rajdu oraz
w Centrum Medycznym w Piasecznie
mieszkanki okolicznych miejscowosci
przeprowadzily badania piersi. Te mia-
sta i gminy, ktére nawigzaty wspotpra-
ce z Fundacjg Teraz Kobiety, finanso-
waly cze$¢ badan mammograficznych
dla mieszkanek swoich miejscowosci,
czyli grup kobiet w wieku 35-50 lat.
Do dnia 14 czerwca facznie wykonano:
118 badan cytologii, w tym 40 wérdd
uczestniczek Rajdu Polski Kobiet; 205
badan mammograficznych, w tym u 30
uczestniczek rajdu oraz pobrano 28,5
litra krwi podczas calej akeji piknikow
medycznych oraz rajdu, a 10 0séb za-
pisano do rejestru niespokrewnionych
dawcow szpiku.

To jednak dopiero poczatek inicja-
tyw Fundacji Teraz Kobiety w 2012
roku. Przede wszystkim zostata pod-
jeta wspotpraca z Europejskim Cen-
trum Zdrowia w Otwocku w zakresie
wspdlnego programu szkoleniowego
dla pielegniarek, dotyczacego opieki
onkologicznej w ramach mi¢dzynaro-
dowego grantu. Opracowana zostanie

réowniez profesjonalna dokumen-
tacja statystyczno-kosztowa, po-
zwalajaca podja¢ kroki w kierunku
obnizenia wieku skryningowego ko-
biet w Polsce. Fundacja bedzie kon-
centrowaé si¢ wokoél pozyskiwania
$rodkéw na operacje rekonstrukcji
piersi u kobiet po przebytej chorobie
onkologiczne;j. [
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Pomoc Humanitarna

| Klub PAH SOS

azdego roku na $wiecie wydarza sie okoto 300
katastrof naturalnych, ktérych skutki doty-

kajg ponad 300 milionéw oséb. Liczne kon-
flikty zbrojne oraz towarzyszace im prze$ladowania
i wypedzenia powiekszaja liczbe ofiar. W wyniku tych
wydarzen kazdego roku zwigksza sie liczba oséb po-
zostajacych nagle bez $rodkéw do Zycia, schronienia,
opieki medycznej, jedzenia, wody i perspektyw na ich
zdobycie. Do przetrwania potrzebuja natychmiastowej
pomocy. Dzialania bedace odpowiedzig na sytuacje
kryzysowe spowodowane przez cztowieka i wywotane
przez katastrofy naturalne nazywamy pomoca huma-
nitarng. Sa to dzialania ukierunkowane na ochrone
zycia, tagodzenie ludzkiego cierpienia oraz zachowanie
ludzkiej godnosci wsrdéd spotecznosci poszkodowanych
przez katastrofy i konflikty zbrojne. W dluzszej per-
spektywie dzialania z zakresu pomocy humanitarnej
pozwalaja dotknietym kryzysem spoteczno$ciom na
powrdt do samodzielnego funkcjonowania.
Regularna pomoc finansowa ze strony darczyncéw po-
zwala organizacjom humanitarnym, takim jak PAH,
dziala¢ natychmiast gdy wydarzy sie katastrofa oraz
planowa¢ dluzsze, bardziej kompleksowe rozwigzania

dla zaistniatych kryzyséw. Gdy wybucha konflikt czy
katastrofa trzeba dziata¢ natychmiast, dlatego groma-
dzenie funduszy na dzialania w przypadku konfliktéw
zbrojnych i katastrof naturalnych zanim jeszcze do
nich dojdzie, jest tak wazne.

To wlasnie w celu gromadzenia srodkéw pozwalajacym
nam rozpocza¢ akcje pomocy jak najszybciej stworzyli-
$my Klub PAH SOS. Klub PAH SOS opiera si¢ na regu-
larnej pomocy finansowej ze strony darczyncéw, dzieki
czemu dysponujemy §rodkami pozwalajagcymi nam na
szybsze reagowanie, planowanie i wdrazanie dlugofa-
lowych rozwiazan ratujacych zycie, zdrowie i godnos¢
ludzi w sytuacji katastrof naturalnych i konfliktéow
militarnych. Czlonkiem Klubu PAH SOS moze zosta¢
kazdy, kto zarejestruje si¢ na stronie PAH i bedzie re-
gularnie wplacat zadeklarowana miesieczng ,,sktadke”.
Przezycie i zycie ofiar kataklizméw zalezy od szybkosci
z jaka dotrze do nich pomoc. W PAH uwazamy, ze nie
mozemy ofiar kryzyséw humanitarnych pozostawiaé
samym sobie. Wiemy, ze jesli chcemy pomoéc skutecz-
nie, musimy dzialaé btyskawicznie. Srodki zbierane na
koncie Klubu SOS PAH pozwalajg nam na rozpoczecie
dzialan niemalze natychmiast.

Klub PAH SOS - dotacz do klubu SOS
Polskiej Akcji Humanitarne;

apraszamy Panstwa do do-
faczenia do Klubu PAH
SOS. Klubu firm wspieraja-
cych dziatania Polskiej Akcji Huma-

nitarnej.

Czym jest Klub PAH SOS?

Polska Akcja Humanitarna, poprzez
Klub PAH SOS, niesie pomoc ludziom
dotknietym kataklizmami natural-
nymi i konfliktami zbrojnymi. Klub
PAH SOS opiera si¢ na regularnej
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pomocy finansowej ze strony darczyn-
cow, dzigki czemu dysponujemy $rod-
kami pozwalajagcymi nam na szybsze
reagowanie, planowanie i wdrazanie
dlugofalowych rozwigzan ratujacych
zycie, zdrowie i godnos¢ ludzi w sytu-
acji katastrof naturalnych i konfliktéw
militarnych.

Kim jestesmy?
Polska Akcja Humanitarna po-
wstala w 1992 roku. Od tamtej pory

pomagalismy juz w ponad 40 kra-
jach na calym $wiecie. Warto$¢ tej
pomocy przekroczyla 263 mln zto-
tych i dotarta do milionéw potrze-
bujacych. Dzieki swojej skutecznej
dzialalnosci Polska Akcja Huma-
nitarna stala si¢ obecnie czwartg
co do wielko$ci, doskonale rozpo-
znawalng organizacja, zajmujaca
sie pomocg humanitarng w Polsce.
Wsparly nas m.in. takie firmy jak
banki BPH, BZ WBK, Cisowianka,



MATERIALt SPONSOROWANY

Deloitte, White and Case, IKEA, BP,
Microsoft, Orange, DHL, Electrolux,
Payback, Pryzmat, Kontekst Trans-
lations, Meblik oraz Subaru Import
Polska.

Jakie sa zalety czlonkostwa
w Klubie PAH SOS?

Klub PAH SOS pozwala wlaczy¢ sie
takze Twojej firmie w budowanie
$wiadomego spoleczenistwa oby-
watelskiego oraz dotaczy¢ do grona
firm odpowiedzialnych spotecznie
i wrazliwych na krzywde innych.
Dziatania tego typu sa niezwykle
wazne w ksztaltowaniu nowoczesne-
go wizerunku Twojej firmy. W cza-
sach kryzysu gospodarczego i rosng-
cego niezadowolenia spolecznego
moga one zostaé szczegdlnie doce-
nione, gtéwnie przez ludzi mlodych.
Oproécz mozliwoséci aktywnego wia-
czenia sie w dziatania Polskiej Akcji

Humanitarnej kazdy, kto przystapi
do Klubu PAH SOS otrzyma naklej-
ke, ktérg mozna oznaczy¢ wybrang
lokalizacje, siedzibe lub oddzial oraz
bedzie mial prawo do informowania
na swojej stronie www i w portalach
spoteczno$ciowych o przynalezno-
$ci do Klubu PAH SOS. Dodatkowo
otrzyma legitymacje czltonkowska,
biuletyn informujacy o dziataniach
finansowanych przez Klub PAH SOS
(dwa razy w roku) oraz podarunki
i oryginalne materialy promocyjne
PAH, a takze zaproszenia na impre-
zy organizowane przez PAH.
Przypominamy, ze darowizny doko-
nywane przez osoby prawne w ra-
mach klubu PAH SOS moga by¢ od-
liczane od dochodu w kwocie tacznie
do 10% dochodu. Podstawe prawna
stanowi art. 18.1.1 ustawy z dnia
15.02.1992 r. 0 podatku dochodowym
od 0s6éb prawnych.

Pajacyk w stroju
reprezentacji Polski
Polska Akcja Humanitarna

wsréod dzieci.

uz dzi$ mozesz sta¢ si¢ posiadaczem jednego z indywidualnie
numerowanych Pajacykéw w stroju reprezentacji Polski i poméc
Polskiej Akcji Humanitarnej walczy¢ z glodem i niedozywieniem

Dzieki wsparciu Nike Poland mogli$my stworzy¢ limitowana edycje
kukietek Pajacyka, ktére sa wykonywane recznie z drewna bukowe-
go, a nastepnie ubierane w strdj reprezentacji Polski. Po ustawieniu na
drewnianej podstawce ze sztuczng murawa, calo$¢ zostaje umieszczona
w eleganckim opakowaniu z pleksi. Zachecamy do nabycia indywidualnie
numerowanego Pajacyka kontaktujac si¢ z Polska Akcjag Humanitarna:
partnerzy@pah.org.pl, tel. 22 828 88 82, wew. 226, 258.

Srodki pozyskane dzigki tej akcji zostang przeznaczone na walke z gto-
dem i niedozywieniem wsréd dzieci w ramach programu ,,Pajacyk. Swiat
bez glodu”.

Jak zosta¢ cztonkiem Klubu PAH
SOS?

Cztonkiem Klubu PAH SOS moze
zostaé kazda firma, ktora zadeklaru-
je, ze przez minimum rok co miesigc
wplacaé bedzie minimum 100 PLN
(opfata za kazdy oddzial/placéwke),
zarejestruje sie na stronie www oraz
bedzie regularnie oplacata skladke
dostosowang do swoich mozliwosci
finansowych (mozna oplaci¢ czton-
kostwo za caly rok).

Cztonkostwo Klubu PAH SOS do-
stepne jest réwniez dla oséb fizycz-
nych. Niezaleznie od udzialu Twojej
firmy mozesz pomaga¢ nie$¢ pomoc
humanitarng wplacajac juz od 10 zt
miesiecznie.

Dotacz do Klubu PAH SOS i poméz
PAH czyni¢ §wiat lepszym!
Zarejestruj si¢ na
http://www.pah.org.pl/wspieraj-nas
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W stalowej klatce
bezpieczenstwa

Przystosowywanie samochodu do zawodow sportowych kojarzy sie
zwykle ze zwiekszaniem mocy silnika i przerébkami podwozia. Auto
wyczynowe poznac jednak najtatwiej po obecnosci konstrukcji ruro-
wej, zwanej klatka bezpieczenstwa. Rola tego wyposazenia jest bardzo
istotna i wcale nie sprowadza sie tylko do zabezpieczania kierowcy lub
zatogi przed skutkami wypadku.

awne samochody sportowe,
E az do polowy XX wieku nie

byly wyposazone w zadne
specjalne palgki lub klatki bezpieczen-
stwa. U zarania motoryzacji wyscigowy
samochod (poczgtkowo nie bylo prze-
ciez rozrdznienia miedzy dyscyplina-
mi sportu samochodowego) zazwyczaj
mial nadwozie otwarte, a o jakichkol-
wiek wzmocnieniach czy zabezpiecze-
niach zalogi w ogéle nie myslano. Jezeli
auto sie ztamalo od sil wystepujacych
w czasie jazdy, oznaczalo to, ze bylo
zle skonstruowane. A jezeli podczas
wypadku sie przewrdcilo... ¢z, zatoge
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spotkalo nieszczescie, z ktérym trzeba
sie w czasie zawodow liczy¢.

Najpierw byty pataki

Specjalne konstrukcje rurowe, wzmac-
niajgce produkowane seryjnie samocho-
dy przystosowane do zawodow, zaczely
si¢ pojawia¢ dopiero w drugiej potowie
XX wieku. Przyczyna byla doé¢ prosta:
wszelkiego rodzaju zawody samochodo-
we stawaly sie coraz bardziej popularne,
szczegoblnie w Europie i w USA. Ich for-
ma byla rézna, jednak mialy coraz wie-
cej uczestnikéw i konkurencja stawata
si¢ coraz ostrzejsza. Okazywalo sie przy




Samochody wyscigowe japoriskiej serii GT majg nadwozia o konstrukcji
tqczonej. Czesc centralna z klasycznq ,klatkq” pochodzi z auta seryjnego,
a przdd i tyt to konstrukcje rurowe z poszyciami z kompozytéw.
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Wspdtczesny samochdd wyscigowy serii NASCAR pozbawiony poszy¢ nadwozia (studium
nowej konstrukcji). Te pojazdy nadal nazywane sq ,stock car’; jednak widac, ze z autami
seryjnymi majq niewiele wspdlnego, bo sq przestrzennymi konstrukcjami rurowymi.

tym, ze jazda wyczynowa wymaga spe-
cjalistycznie przygotowanego sprzetu,
a rosnace osiagi sprzyjaja powaznym
katastrofom. Dobrym przyktadem sa
masowo wrecz uprawiane w USA wy-
$cigi samochodéw ,seryjnych” (stock
cars) - NASCAR. Jeszcze w latach 40.,
a nawet 50. XX wieku, owe stock cars
byly rzeczywiscie seryjne. W koncu
nie brakowalo na tamtym rynku li-
muzyn z coraz wickszymi silnikami.
Jednak rozgrywane na setkach lokal-
nych toréw zawody przynosity mné-
stwo wypadkéw, czesto koniczacych sie
tragicznie. To samo tyczylo sie rownie
popularnych wyscigéw rozgrywanych
w linii prostej, dzi$ znanych jako za-
wody dragsteréw. Powoli zaczeto wiec
wprowadza¢ obowigzek stosowania
pasow bezpieczenstwa i kaskow, a w la-
tach 50. pojawily sie pierwsze zabezpie-
czenia przed wywrotka - proste pataki
przeciwkapotazowe umieszczone za
przednim rzedem siedzen.

Trwalo mniej wiecej dziesig¢ lat, by
warsztaty —przygotowujace pojazdy
NASCAR rozwinely te technolo-
gie i zaczely powszechnie montowa¢
proste, a potem coraz bardziej skom-

plikowane klatki bezpieczenstwa,
usztywniajace kabine w razie uderzen
z kazdego kierunku.
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Inzynierowie przygotowujacy tam-
te samochody wkrétce zauwazyli, ze
struktury zabezpieczajace, jezeli je zbu-
dowaé na wzér ramy przestrzennej ty-
powych w tamtych czasach specjalnych
samochodéw wyscigowych (6wczesnie
nie stosowano jeszcze konstrukeji sko-
rupowych), moga znaczaco wzmocnié
nadwozie, usztywnic je i ulatwi¢ prze-
noszenie sit powstajacych w zawiesze-
niu auta. Inaczej méwiac - przerobiony
seryjny samochod z prawidtowo skon-
struowang klatka zblizal si¢ wtasno-
$ciami nadwozia do specjalistycznych
prototypéw. Samochody NASCAR,
ktére nadal z zewnatrz wygladaty po-
dobnie do seryjnych odpowiednikdw,

Wytrzymatos¢, a przede wszystkim sztywnosc na skrecanie i zginanie catego samochodu
z profesjonalnq klatkq bierze sie z prawidtowego projektu licznych zastrzatéw i wzmocnien,
tworzqcych zwykle zestaw tréjkqtnych struktur, odpowiednio przenoszqcych sity od

zawieszenia auta na catq konstrukcje. Widac tu, ze pasy bezpieczeristwa tez mocowane sq
do klatki, zresztq réwniez zgodnie ze szczegétowymi przepisami technicznymi FIA.

8 .

staty sie wiec stopniowo zaawansowa-
nymi przestrzennymi konstrukcjami
ze stalowych rur, jedynie pokrytymi
z zewnatrz platami blachy.
Samochody te wygladaly w ten sposéb
juz w latach 9o., jednak nawet ich in-
tegralna konstrukcja w postaci klatki
okazala sie niewystarczajaca. Postep
nastapil po tragicznym wypadku Rus-
sella Lee Phillipsa na torze Charlotte
w roku 1995. Na skutek nieszczesliwe-
go zbiegu okolicznosci jego samochéd
uderzyt w betonowa bariere najpierw
dachem, a nie inng czeécig nadwozia.
Cala goérna cze$¢ zostata oderwana,
kierowca zginagt na miejscu. Od tego
czasu w konstrukecji samochodéw
NASCAR pojawita sie niezwykle
sztywna rurowa cze$¢ dachowa z do-
datkowa rurg biegnaca na poziomie
przedniej szyby i dachu w osi auta.
Oczywiste jest, Ze samochody te nie
maja otwieranych drzwi, a z kolei
specyficzny charakter zawodéw po-
woduje, ze czesto klatki i podwozia
s3 niesymetryczne, dostosowane do
zakretéow tylko w lewo. Dzis, gdy-
by przepisy zezwalaly, samochody
NASCAR miatyby z pewnoscig kon-
strukcje skorupowa z wiékien weglo-
wych i takie poszycia, ale budowa ze
stalowych rur i blach jest swego ro-
dzaju tradycja.

*..-"'




Europejskie regulaminy

W Europie rozwéj rurowych konstruk-
cji bezpieczenstwa w sporcie wyczy-
nowym postepowal nieco inaczej niz
w USA. Zawody rozgrywane wedtug
regulaminéw FIA (z pewnym uprosz-
czeniem - wszystkie, oprécz tych
w USA), znacznie powszechniej wy-
korzystuja auta seryjne, tyle, Ze mniej
lub bardziej przystosowane. Dotyczy
to 1 wyscigéw (plaskich, gorskich, ral-
lycross) i rajdéw. Pelne struktury ru-
rowe wystepowaly na pewnym etapie
(lata od 60. do 80.) w wyscigowych po-
jazdach prototypowych, a gdy chodzi
o rajdy, w samochodach grupy B, czyli
réwniez w pewnego rodzaju prototy-
pach budowanych specjalnie do sportu.
Obecnie w dyscyplinach wyscigowych
znaczna wiekszo$¢ prototypéw budo-
wana jest z widkien weglowych lub in-
nych kompozytéw, zatem ich parame-
try techniczne oceniane sg w zupelnie
inny sposob niz parametry konstrukeji
rurowych. Te za$ znajduja nadal zasto-
sowanie w pojazdach terenowych naj-
wyzszego wyczynu (kategoria T1 w za-
wodach typu Rajd Dakar) oraz - jako

klatki bezpieczeristwa - we wszelkich
tzw. turystycznych samochodach wy-
$cigowych i rajdowych, podzielonych
obecnie na wiele kategorii.

Niewielu kibicéw tych dyscyplin zdaje
sobie sprawe, jak precyzyjnie sg sfor-
mulowane przepisy techniczne, w tym
przepisy bezpieczenstwa, we wszyst-
kich dyscyplinach sportu jakimi zarzg-
dza FIA. Struktura tych przepisow jest
nastepujaca: kazda z dyscyplin rozgry-
wana jest na podstawie tzw. Kodeksu
Sportu Samochodowego. Jedna z czesci

‘ Klatka bezpieczeristwa w Imprezie STI gr. N Wojtka Chuchaty widziana od tytu.

- -

-

tego kodeksu, odnoszaca sie do sprzetu
sportowego, jest powszechnie znany za-
wodnikom zafgcznik ,,J”. Pod tym nie-
winnie brzmigcym symbolem kryije sie
opasle tomisko, zawierajace dziesiatki
rozdzialéw z regulaminami przygo-
towania samochodéw dla poszczegol-
nych dyscyplin, w tym z regulaminami
wyposazenia bezpieczenistwa. I wlasnie
czescig duzego artykutu o wyposaze-
niu bezpieczenstwa (artykul 253), jest
liczacy 10 stron zapisanych drobnym
drukiem po francusku i angielsku
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rozdzial o klatkach bezpieczenstwa
w samochodach tzw. turystycznych.

Z oczywistych powodéw nie mozemy
tu cho¢by wspomnie¢ o wiekszosci po-
ruszonych tam zagadnien. Wspomnij-
my tylko, ze struktury bezpieczenstwa
w autach dopuszczonych do zawodéw
FIA muszg dokladnie spelnia¢ owe
przepisy i by¢ zatwierdzone przez lokal-
nych komisarzy technicznych FIA, albo
mie¢ specjalng homologacje FIA uzy-
skang przez producenta takiej struktury
(klatki). Wszystko to musi natomiast
by¢ zgodne ze sportowa kartag homolo-
gacyjna FIA konkretnego samochodu.
Jezeli zatem kto$§ przygotowuje swoj
samochod wyscigowy lub rajdowy, nie
moze zbudowa¢ sobie klatki wediug
wlasnego pomystu, chocby najtadniej
wygladata. Jego klatka musi spetniaé
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wszystkie wymogi, a ponadto mie¢ cer-
tyfikat dopuszczenia, numer seryjny
i tabliczke znamionowg producenta,
o ile ten producent jest dopuszczony do
produkcji wyposazenia dla tego samo-
chodu. Skomplikowane.

Takze przepisy o rurowych konstruk-
gjach dakarowych prototypow, stano-
wig oddzielne kilka stron zalacznika ,,]”.
I wynika z nich jasno, ze samochody te
tylko z pozoru przypominajg wyjsciowe
auta, ktorych znaczki niosg na maskach.
Najwazniejsza sprawa - s3 znacznie
wieksze, a poza tym na dobra sprawe,
gdyby pozamienia¢ im zewnetrzne pa-
nele z wldkien weglowych, ekipy mogty-
by sie nie zorientowa¢ dla kogo pracuja.
Dos¢ ciekawg interpretacje tematu sta-
lowych rur w sporcie samochodowym
przyjeli natomiast Japoriczycy w swych
specyficznych wyscigach Super GT,
w ktérych uczestniczy takze Subaru.
Postanowiono tam, ze z kazdego samo-
chodu mozna zbudowaé wyczynowy
prototyp w ten sposdb, ze pozostawia
sie kabine z klatka bezpieczenistwa, a do
tego dobudowuje sie z przodu i z tytu
przestrzenne struktury, do ktérych
mocowane jest zawieszenie i uklad

napedowy. Calo$¢ z zewnatrz przykry-
ta jest panelami z widkna weglowego,
o ksztalcie podobnym do wyjsciowe-
go samochodu. Takim poétprototypem
BRZ klasy GT300 startuje w tym roku
ekipa Subaru.

Klatka cie ochroni, ale...

Ogdlne przepisy FIA, o ktérych mowi-
my wyzej okreslaja zasady budowy klat-
ki, sposéb mocowan w kazdym punk-
cie, budowe mocowan i wzmocnien
nadwozia w tych punktach, material,
$rednice i grubos¢ rur (dopuszczone sg
tylko okragle rury stalowe o okreslo-
nej $rednicy, grubosci $cianki, skladzie
i wytrzymalosci), sposdb spawania,
sposob ostaniania rur i wiele innych
szczegolow.

Czy taka precyzja przepisow jest ko-
nieczna? Trzeba pamietaé, ze chodzi tu
jednoczesénie o bezpieczenstwo zawod-
nikow, ale tez o dostosowanie konstruk-
cji w ten sposéb, by samochéd byt dzie-
ki niej bardziej wytrzymaly i trwalszy.
I tak jest, bo wytrzymato$¢ i sztywnosé
struktury klatki opiera sie nie tyle na
wytrzymalosci poszczegdlnych rur, ale
na jej budowie przestrzennej z wieloma

Niektdre wzmocnienia mogq wyglgdac dziwnie, ale w toku badar i testow zapewne
stwierdzono, ze akurat w tych miejscach podczas rajdowej eksploatacji wystepujq
koncentracje sit. Profesjonalne klatki sq takze punktowo spawane np. do stupkéw nadwozia,
a kazde mocowanie gtéwnych patgkdw opiera sie na wykonanych zgodnie z zaleceniami
technicznymi wzmocnieniach podtogi. Chociaz przepisy dopuszczajq klatki demontowane,
rozwiqzania profesjonalne polegajq zawsze na wspawaniu klatki w nadwozie na state.




zastrzalami i usztywnieniami w miej-
scach, gdzie przewidziane sg najwiek-
sze obcigzenia.

Problem polega jednak na tym, ze
klatka bezpieczenstwa jest wyposa-
zeniem zaréwno bardzo przydatnym
w czasie wypadku, jak i niebezpiecz-
nym. Klatka ma zwigksza¢ sztywnosé¢
kabiny i calego auta, powinna tez
poprawia¢ wytrzymalos¢ punktow
mocowania zawieszen. Z drugiej jed-
nak strony musi ona pozwala¢ na od-
ksztalcenie zderzeniowe samochodu
i sama musi si¢ odksztatca¢ w ten spo-
sOb, by w czasie wypadku na pewno
zaden jej element nie pekt i nie stat sie
ostry. Dlatego na przyktad od kilku-
nastu lat nie dopuszcza sie klatek z rur
aluminiowych, cho¢ bylyby lzejsze od
stalowych. Nie dopuszcza sie tez rur
ze szwem, ani rur ze stali wysokosto-
powych (wigksza wytrzymalos¢, ale
niepotrzebna sztywno$¢ i mozliwoéé
ztamania).

Warto tez wspomnie¢ o niezwykle
istotnym aspekcie - klatka spelni swoje
zadanie, jezeli zawodnicy beda siedzieli

w samochodzie w wyczynowym, sztyw-
nym fotelu ostaniajgcym ich z bokéw,
wyposazeni w kombinezon, ostone kre-
gostupa szyjnego i przede wszystkim
wyczynowe wielopunktowe pasy oraz
kask (wszystkie te elementy oczywiscie
takze homologowane). Jezeli czego$
w czasie wypadku zabraknie (szcze-
gllnie fotela, paséw i kasku), klatka
podczas wypadku duzo szybciej zabije
pasazera lub kierowce niz ich uratuje
od obrazen. Jest ona bowiem struktu-
rg, ktora nawet mimo miekkich oston
jest twarda i umieszczona bardzo blisko
przede wszystkim gléw jadacych.

Zatem jezeli kto$ przygotowuje sobie sa-
mochéd do zawodéw amatorskich, ale
jezdzi tez nim na co dzien, nie powinien
pod zadnym pozorem montowa¢ pelnej
klatki bezpieczeristwa. Maksimum na
co mozna sobie pozwoli¢, to pojedynczy
palak za siedzeniami, o ile te siedzenia
przynajmniej zblizone sg do wyczyno-
wych (sztywne, z duzymi ostonami wo-
kot glowy). Wydaje si¢ zreszta, ze WRX
STI (lub kazde inne Subaru), w kto-
rym przy Kkonstruowaniu nadwozia

wykorzystano pewne idee budowy
wyczynowych klatek bezpieczenstwa,
bedzie wystarczajaco sztywna, by wy-
trzyma¢ bez dodatkowej klatki wszelkie
amatorskie zawody. [

Tylne podparcie klatki mocowane jest
W miejscu przenoszqcym najwiecej
sit od tylnego zawieszenia. Tak samo
skonstruowano przednie podparcie
klatki mocowane do gniazda kolumn
MacPhersona, boczne mocowania do
progaow, itp.
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piszg o nas ‘

Badania wizerunkowe
w kontekscie Subaru (cz. 2)

otor Presse Stuttgart jest jed-
nym z najstarszych i najwiek-

szych europejskich wydaw-
nictw motoryzacyjnych. Jednoczesnie
jest to jedyne wydawnictwo, ktére od
wielu lat w ramach prowadzonego do-
rocznie konkursu ,,Best Cars” prowa-
dzi takze badania wizerunkowe pod
katem postrzegania poszczegélnych
marek. Dzieki uprzejmosci redakcji
»Auto Motor i Sport” — polskiej cor-
ki tytulowego wydawnictwa - otrzy-
malismy nie tylko wglad w wyniki
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wspomnianej ankiety, ale takze zgode
na ich opublikowanie.

W poprzednim wydaniu ,Plejad”
przedstawiliSmy prezentacje, jak czy-
telnicy ,,Auto Motor i Sport” oceniaja
wizerunek poszczegdlnych marek sa-
mochodéw, ktére sami uzytkuja.

W biezacym wydaniu pokazujemy
réznice, jakie wystepuja miedzy Pol-
ska a Niemcami. Poréwnanie ocen po-
szczegdlnych marek przez uzytkow-
nikéw w Polsce i Niemczech zezwala
na wyciggniecie wniosku ogélnego,

dantn
Audi

9o

BMW =

iz w Polsce uzytkownicy sg bardziej
krytyczni niz u naszych zachodnich
sgsiadow.

Ponadto mozna zaobserwowac¢ naste-
pujace prawidlowosci (ciekawostki):

1. Szczegolnie niemieckie marki Pre-
mium znajdujg w Niemczech zde-
cydowanie lepsze oceny, niz u nas.

2. Niektére marki japoniskie sg lepiej
oceniane w Polsce niz w Niem-
czech:

a. Toyota i Honda uzyskuja w Pol-
scelepsze oceny odnosnie jako$ci

R )

Merondes e

® g Mercedes

ol
POV

Toyota

Wizerunek poszczegolnych marek samochodéw - badanie, Best Cars 2012" (Polska)

(ocena uzytkownikéw danej marki)
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(w Niemczech duzo wiecej pisato
si¢ o ,,problemach” technicznych
samochodéw Toyoty).

b. Mitsubishi jest ocenianie u nas
lepiej pod katem emocji.

c. Subaru jest lepiej oceniane pod
katem jako$ci i zdecydowanie le-
piej na osi emogji.

. Najstabiej oceniony w Polsce zo-
stal Seat, ktory w Niemczech mato
odbiega od innych producentéw
wolumenowych (prawdopodobnie
w Niemczech wigksza jest $wiado-
mos$¢ przynaleznosci do koncernu
VW).

4. Volkswagen jest w Niemczech

pozycjonowany prawie na réwni
z Volvo (ach, ten lokalny patrio-
tyzm).

o
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5.

6.

Ogolnie widoczna jest korelacja po-
miedzy oceng jakosci a emocjami
- trudno jest uzyska¢ bardzo wy-
sokie oceny tylko w jednym z pa-
rametréw; nawet klasyczne ,,mo-
nokultury” (Toyota = tylko jakos¢,
Alfa = tylko emocje), pociagaja za
sobg pewna poprawe ,drugiego”
parametru (np. Toyota bardziej
emocjonalna od Nissana, Alfa ja-
kosciowo lepsza od Fiata).

Wisréd image’owych lideréw BMW
jest w Polsce oceniane relatywnie
gorzej wobec swych konkurentéw
niz w swojej ojczyZnie.

7.1 w Polsce i w Niemczech wéréd

producentéw francuskich Citroén

wypracowal  sobie  najbardziej
emocjonalne pozycjonowanie;
-
.__? .
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10.

w przypadku Niemiec wspomnia-
na w punkcie 5. korelacja dopro-
wadzila takze do najwyzszej oceny
jakosciowe;.

. Nissan, pomimo kreowania no-

wych trendéw (Qashqai) i niekto-
rych bardzo ciekawych modeli
(GTR, 370Z, Juke), nie byl w stanie
po zadnej stronie granicy wyko-
rzysta¢ tego do wzmocnienia wi-
zerunku marki.

. Skoda w duzo wickszym stopniu

niz Seat korzysta wizerunkowo
z przynaleznosci do koncernu VW
(cho¢ gtéwnie w kategorii jakos¢).

Zréznicowanie w ocenie typowych
marek wolumenowych (Ford, Opel,
Peugeot, etc.) jest w Niemczech duzo
bardziej wyrazne, niz w Polsce.  m

al__'@

e

@

10 a0 a0

Wizerunek poszczego6lnych marek samochodéw - Niemcy

QUALITAT

Wykres pochodzi ze strony auto-motor-und-sport.de - link skrécony: plejady.subaru.pl/bc
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felieton ‘ tekst: Peiper

Nowoczesne Technologie
(czyli: telewizor sterowany. .. przeklenstwami)

Byt poczatek weekendu, ale aura nie sprzyja grillowaniu. Burza sprawita, ze ogrédek byt kompletnie
zalany. Nie byto co robi¢, wiec wzigtem przyktad z ogrodka. Bytem juz podobnie zroszony jak méj trawnik,
gdy ustyszatem poirytowany gtos zony: ,Kochanie?! Czy mdégtbys mi wigczy¢ telewizor?! Chce obejrzec

wiadomoscil”.

edze - na ile to bylo w tym
E stanie mozliwe - do sypialni.

Zona lezac w tézku oburacz
dzierzy dwa piloty, a ekran czarny. I tu
chciatbym sie podzieli¢ pewna teoria,
ktéra wysnutem szukajac zrodla pro-
blemu, ze mianowicie - urzadzenia
elektryczne wlaczone do pradu dziata-
ja lepiej. Po trudnej operacji trafienia
wtyczka w gniazdko na ekranie ukaza-
ty sie cztery okienka z komunikatami:
»brak bazy programowe;j’, ,,czy chcesz
zaprogramowac teraz?”, ,zaprogra-
muj” i ,wyjécie”. Zanim przebrnatem
przez gaszcz komunikatéw i polecen,
leciata juz ,,pogoda”. Ocenitem nowo-
czesno$¢ posiadanej w domu techno-
logii uzywajac najpopularniejszego
w lacinie potocznej przymiotnika na
»p. Ekran zamigotal i pociemnial.
Roéwnie popularny rzeczownik na ,,K”
sprawit jednak, ze obraz si¢ rozjasnit
i ustabilizowal. Konsekwentnie sto-
sujac powyzsza procedure staralem

60 PLEJADY

sie $ciszy¢ ryczacy odbiornik, jednak
kopalnia wiedzy jezykowej w tym za-
kresie, jaka sg miejscowi zule i menele
z uwagi na aure gdzie$ sie rozpierz-
chla. Bytem bezradny.

Telewizor néwka sztuka, dofozony
w ramach promocji do néwki sztu-
ki satelity i chyba nie zdradze nazwy
operatora jezeli powiem, ze to jakis
kompletny kanal plus badziewie, ale
za to telewizor dali 3D. To taka nowo-
czesna technologia, ktéra sprawila, ze
podczas mistrzostw KOKO... tfu...
FIFA 2012, uciaprana pitka przelaty-
wala mi przez sypialnie, trener Fra-
nek zagladal mi co chwila do drinka,
ale jak juz chcialem wymieni¢ si¢ na
podkoszulki z Ronaldo... to si¢ nie
dato. Nie lubie jak urzadzenie elek-
tryczne traktuje mnie podmiotowo.
Wspélczesne technologie mnie iry-
tuja, a juz najbardziej interaktywno$¢
ekranu mojego telewizora z dziatem

ksiegowosci operatora satelity, ktory
zlo$liwie, w kulminacyjnych, najbar-
dziej pasjonujacych momentach filmu
wyswietla mi na ekranie fakture do
zaplacenia. Zdzierze jezeli to film ak-
¢ji czy przyrodniczy, ale czasem znaj-
de na bardziej odleglych kanatach za-
graniczny film, gdzie nie trzeba zna¢
jezyka, zeby si¢ polapaé w akeji, a tu
centralnie... dokument.

Kilka miesigcy temu kupilem plyte
ze szlagierem kinowym ,,kierowcy co
szybko jezdza, ale s3 podenerwowani
57 1 wieczorem, po pracochlonnych
przerobkach sypialni w nowoczesng
sale kinowg, zaprosilem Zone¢ na se-
ans. Zatadowatem plyte do odtwarza-
cza, na pilocie wcisngtem PLAY i niby
no problem, a na wyswietlaczu... NO
DISC. Po godzinie préb, sprawdzania
stanu sprzetu, stanu plyty Zona zasne-
fa, a ja siedzialem na podtodze obok
rozkreconego na $rubki DVD i wy-
korzystujac zrédto $wiatta z nocnej
lampki, puszczalem sobie zajaczki na
$cianie nowo nabyta (bardzo) droga
kupna ptyta... BLU RAY. Skad niby
miatem wiedzie¢, ze to nie wspdtpra-
cuje, skoro do tej pory kazde srebrne
kotko, ktore tam wkladalem zawsze
dziatato? Chyba, ze wnuki puszczaly
go sobie wczeéniej po betonie przed
domem - to wtedy - nie zawsze albo
troche inaczej. Przy okazji jednak na-
uczylem sie dwéch nowych, trudnych
stéw - KOMPATYBILNOSC - znaczy,



ze co$ z czyms bedzie dziata¢ i - NIE-
KOMPATYBILNOSC, ze nie bedzie
dziata¢ lub bedzie dzialaé, ale tylko
chwile no i wlasnie... inaczej.

Na przyklad amerykanskie urzadze-
nie elektryczne i polskie gniazdko
elektryczne - o czym przekonalem sie
wiele lat temu tylko nie wiedziatem,
ze to nosi taka wyszukana nazwe. Co
prawda moja amerykanska kuchenka
mikrofalowa podiaczona gotymi ka-
blami (po odcieciu fabrycznie zepsu-
tej wtyczki) zadziatala, ale nie tak jak-
bym tego oczekiwal. Miala podgrza¢
miseczke zupy, a zfajczyta mi caly
kuchnie - wtedy zrozumialem zna-
czenie przeslania, ze gldd jest ztym
doradcs... przynajmniej w sprawach
elektrycznosci. Strazak, ktéry mi zalat
mieszkanie i kilku sgsiadom mieszka-
jacym ponizej ttumaczyl, ze Jankesi
s3 mniej napieci, ale nie bardzo koja-
rzylem, co to ma wspdlnego z moim
zjaranym cudem techniki kulinarnej.
Teraz juz wiem, ze urzadzenie z Ame-
ryki i prad z Polski sg niekompatybil-
ne, a dzieki wycieczce na tamten kon-
tynent potwierdzily sie réwniez stowa
strazaka. Faktycznie - oni sg bardziej
wyluzowani.

Inng dziedzing techniki, w ktorej
nowe technologie sa dla mnie za-
skakujace jest motoryzacja. Wsze-
dfem kiedy$ przez pomytke w ,,drzwi
otwarte”. To byla tylko taka prze-
noénia i dotyczyla otwarcia si¢ na
klientéw pewnego dealera pojazdéw
mechanicznych. O tym, ze chodzito
o przenosnie, przekonatem sie czy-
tajac napis ,DRZWI OTWARTE”
i réwnocze$nie probujac wejs¢ do sa-
lonu przez... zamkniete. Po opatrze-
niu mi glowy, sprzedawca zapropo-
nowat w ramach rekompensaty jazde
probng jednym z cacuszek. Zanim
odjechatem, poinformowal mnie, ze

w samochodzie jest ASYSTENT PAR-
KOWANIA. Rozejrzalem si¢ po aucie
- widocznie poszedt do toalety.

Kilkanascie minut p6zniej postanowi-
fem juz dtuzej nie czekad i odjechalem
bez niego. W trakcie przejazdzki co$
wypadlo z przelatujacego golebia ro-
bigc kleksa na przedniej szybie. Niby
nie tragedia i normalnym autem da
sie z tym jecha¢, ale ten egzemplarz
mial czujnik deszczu i wycieraczki
rozmazaly mi to na calej powierzchni.
Bardzo przydatny system przeciwko
fotoradarom. Pod maska mruczala
gardlowo V 6semka, a chodnikiem
szta atrakcyjna kobieta. Wcisnatem
pedat gazu w podtoge i... odjechalem
jak dylizans, bez jednego pisniecia
oponka. Po powrocie do salonu pan
sprzedawca na moje przeprosiny, ze
nie poczekatem na asystenta, uprzej-
mie mi wyjasnil, ze ON caly czas mi
towarzyszyt, tylko przebrany... za
uklad scalony, a na grymaszenie, ze
auto ,,nie odjechalo” tak jak powinno
- wytlumaczyt, ze dodatkowo jecha-
li jeszcze ze mng panowie ESP, DSR,
ABS (znam kilku z widzenia), ASR,
PDF i jakie$ MSR, PiS czy tez BOR .
Chociaz te dwa ostatnie systemy, to
mi si¢ chyba bardziej kojarza z... sa-
molotem.

Nie jestem osamotniony w swojej
irytacji, poniewaz znam osoby, ktdre
majg problem z zaprogramowaniem
kuchenki mikrofalowej na podgrza-
nie szklanki mleka (albo zimne albo
zafajda caly §rodek) czy tez z urucho-
mieniem telefonu komoérkowego. Ten
ostatni przejaw ludzkiego geniuszu
doprowadza mnie czasem do rozpa-
czy. Co$ przypadkowo przycisnatem
i przez miesigc zamiast zadzwonid,
taczylem si¢ z Internetem. Wydawato
mi sie, Ze jestem dyletantem do mo-
mentu, kiedy odwiedzitem STUDIO

sprzedazy telefonéw komoérkowych.
Dawniej byty SKLEPY, ale przeciez le-
piej brzmi ,,studentka” niz ,,sklepowa”
Wracajac jednak do meritum, trzy
niebieskookie niewiasty, zatrudnione
we wspomnianym STUDIU podje-
ty nowy fakultet na wydziale ,jak si¢
wylacza Internet w telefonie?”. Po go-
dzinie chcialy wzia¢ ,,dziekanke” gdy
nagle co$ piklo i funkcja sie wylaczy-
ta. Byly z tego faktu réwnie dumne, co
nim zaskoczone.

Zeby jak najrzadziej obcowa¢ z tech-
nologia przeprowadzilem sie na wies,
aczkolwiek poczatkowo probowalem
wkiada¢ karte bankomatowa do kury,
zeby data jajko. Moja praca wyma-
ga jednak korzystania z komputera
w wersji podlaczonej do reszty $wiata.
Z ponizajacej mnie - jako laika - czyn-
noéci zakupu laptopa wyreczyt mnie
przyjaciel znajacy fachowa nomen-
klature. Fenomenalne jest to, iz zgte-
bit wiedze o tym urzadzeniu do tego
stopnia, ze nie boi si¢ dotyka¢ kla-
wiszy. Usilowal przekaza¢ mi pewne
tajniki, ale wybitnym pedagogiem nie
byl, skoro przyswoilem jedynie pod-
stawowe pojecia z zakresu ,wlacz —
wylacz” oraz odbierania poczty i-meil
lub... e-mail - nie wiem i juz si¢ nigdy
nie dowiem, poniewaz urzadzenie nie
zyje.

Jaki$§ czas temu wirtualnie zgtosil sie
pewien Pan Doktor, ktéry chcial nie-
odptatnie wyleczy¢ komputer z owsi-
kéw... albo wiruséw. Wpuscilem go,
nie wiedzac, ze moim ZOZ-em za-
rzadza Pani Doktor. Oni sie ktdcili,
a w tym czasie pacjent nie dozyl eme-
rytury. A mial by¢ niby taki... twar-
dy. Zawiozlem go na OIOM, gdzie
stwierdzono, ze... padl. To chyba nie-
grzecznie tak méwic o denacie.

Aha - z tym 3D - Blaszczykowski na-
ni6st mi blota wilizgiem. u
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sklepik ‘

Koto zdobi
samochod

Mamy juz kolejny sezon wyjazdéw
wakacyjnych. Z tej okazji warto roz-
wazy¢ pewne ulepszenia w naszym
Subaru. Moze przydalyby si¢ mu
nowe opony? A jezeli tak, to moze
warto rozwazy¢ zmiane obreczy kot -
zwanych potocznie felgami.

Dlaczego felgi odlewane z lekkiego
stopu s lepsze? Wcale nie tylko dla-
tego, ze sa tadniejsze. Zazwyczaj maja
tez nieco wieksza $rednice i szerokos¢,
a zatem zaktada sie na nie szersze opo-
ny o nizszym profilu. To poprawi nam
tzw. kierowalnos$¢ auta, czyli zacznie
ono lepiej stucha¢ sie kierownicy.
Poza tym mozemy liczy¢ na korzyst-
nie mniejsza mase kompletnego kofa.
Nie kazdy jednak wie, ze wymiana
obreczy stalowych na wykonane ze
stopu aluminium poprawi nam dzia-
tanie hamulcéw! Chodzi tu o kwe-
stie cieplne. Odlew aluminiowy ma
znacznie lepsza przewodnos¢ cieplng
niz wytloczka z blachy stalowej, a za-
tem fadne felgi ze stopu odprowadza
wiecej ciepla. W codziennej jezdzie
nie ma to istotnego znaczenia, ale
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gdy wybierzemy si¢ latem w gory i za-
czniemy intensywnie hamowac, roz-
nica moze by¢ bardzo istotna, a bez-
pieczenstwo jazdy - wieksze.

Nalezy pamieta¢, ze przy zmianie kot
nalezy kierowa¢ sie zaleceniami pro-
ducenta - stosowa¢ mozna jedynie
takie felgi (i opony), ktére sa dopusz-
czone przez producenta samochodu.
Podstawowa zasada jest taka, ze ,tu-
ningowe” kolo nie powinno mieé
catkowitej $rednicy wiekszej od orygi-
nalnego. Bywa, ze w tej kwestii mamy
pewng dowolno$¢, bo producent sa-
mochodu moégt przewidzie¢ rézne
rozmiary kot i opon w zaleznosci od
wyposazenia. W przypadku watpli-
wosci warto skonsultowac sie z Auto-
ryzowang Stacja Obstugi Subaru.

Jesli w naszym aucie pierwotnie za-
montowano kola o podstawowym
wymiarze, prawie na pewno do-
puszczalne jest zwickszenie $rednicy
i szerokosci felg oraz dopasowanie
do nich odpowiednich opon. W ra-
zie watpliwoséci, wszelkich informa-
¢ji udzieli nam Autoryzowana Stacja

Obstugi, ktéra zadba takze, by nasze
nowe obrecze miaty prawidlowo do-
brane wszelkie inne wymiary. Chodzi
tu o sposob osadzenia na piascie sa-
mochodu (istnieje kilka szczegotow
konstrukcyjnych, ktére musza by¢
zachowane, czasami potrzebne s3 tez
inne $ruby lub nakretki mocujace)
i o tzw. wymiar ,ET”, czyli wartos¢
okreslajaca wysuniecie kot na ze-
wnatrz, wzglednie wsuniecie w glab
nadkoli auta.

Powazne bledy w doborze typu obre-
czy uniemozliwig po prostu jej mon-
taz, co jest klopotliwe, ale nie niebez-
pieczne. Znacznie gorzej bedzie, gdy
kota jednak dadzg si¢ zalozy¢, ale nie
beda dobrze wspodtpracowaly z za-
wieszeniem lub nadwoziem. Wszyst-
ko to prowadzi do jednego, waznego
wniosku: w nowe, fadne obrecze nie
nalezy si¢ zaopatrywa¢ u przypadko-
wego dostawcy. Musi to by¢ produkt
przeznaczony i dopasowany do na-
szego samochodu, a takze o potwier-
dzonej jakosci. Bo dobrze wykonane
i legalnie homologowane obrecze



odlewane z lekkich stopow sa nawet
trwalsze i bezpieczniejsze od stalo-
wych (o ile nie uszkodzimy ich po-
krycia antykorozyjnego), natomiast
wykonane nieprawidlowo i ze ztego
materialu, wzglednie uzywane i nie
sprawdzone przed zakupem, wrecz
odwrotnie. Najmniejszym wymiarem
kary za kupno zbyt tanich obreczy be-
dzie niemozno$¢ wywazenia kot lub
szybkie pogiecie ich na niewielkich
nawet wybojach. A wiec cho¢ zaleca-
my wymiane felg na aluminiowe, fad-

ne i dobrze dopasowane do naszego 28111AJ001 2100 zt 28111FG160 1640 zt
auta, zdecydowanie odradzamy zbyt- Lol o Impreza
Felga aluminiowa 17x7,5J; ET55; 5x100 Felga aluminiowa 17x7JJ; ET55

nie oszczedzanie na tej operacji.

Na okres zimowy juz teraz proponujemy dwie felgi w rozmiarach 16 i 17 cali. Felgi te od wrzesnia zostanq objete specjalng promocjq!
Petna oferta felg oraz innych akcesoriéw dostepna na stronie sklepu internetowego (sklep.subaru.pl) w dziale: » Akcesoria / Felgi.

SECWAG4102

17x7; ET48

SECWAG4001

16x6,5; ET48
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sklepik ‘

Nieco niebieskiego, nieco pomaranczu
w letniej ofercie Sklepiku

Nowa propozycja polaru dla Pan. Bardzo
ciepty, niezastgpiony na chtodniejsze dni.

- I S12FW

$S12TSDD

Bluzka damska z cekinami. Dostepna
w kolorach czarnym i niebieskim.

=SS

$12TSD

Dziecieca koszulka sublimowana SUBARU.
Dostepny w kolorze biatym.

S12TEDDY

Maskotka - mis pluszowy ,Subarek’.
Przytulinski dla najmtodszych.
(wielkos¢ 30 cm).

$12-1160

Samochodzik dla dziecka. Skretne kota
powodujq jeszcze wiekszq frajde u dziecka.
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$12SG

Okulary stoneczne ,RESERVE" sq produktem najwyzszej jakosci. Spetniajq najwyzsze normy
jakosci obowiqzujgce w tego typu produktach w Unii Europejskiej (tj. EN 1836). Przestrzeganie
europejskich standardéw gwarantuje okulary wyprodukowane z antyalergicznych,
bezpiecznych oraz wytrzymatych materiatéw. Dobrej jakosci materiaty gwarantujq wysoki
komfort uzytkowania. Specjalny rodzaj tworzywa powoduje, ze okulary sq lekkie i wygodne.
Soczewki posiadajq filtr UV 400 oraz filtr polaryzacyjny. Filtr UV 400 gwarantuje petne
bezpieczeristwo w ochronie przed promieniowaniem stonecznym (UV) oraz wysoki komfort
widzenia. Filtr polaryzacyjny pochtania swiatto, ktére odbija sie od ptaskich powierzchni,
spolaryzowane poziomo i tworzqce biate odblaski, ktére sq dla naszych oczu oslepiajqce. To
poziomo spolaryzowane swiatfo jest blokowane przez pionowo zorientowane polaryzatory
w soczewkach polaryzacyjnych. Dzieki temu pole widzenia jest czyste i wyrazne.

$12-0577

Zegarek Subaru Sport Chronograph.
Wyprodukowany przez szwajcarskq firme
FOSSIL. Limitowana edycja 300 sztuk.

Gadzety
zwigzane z modelem XV S

T-shirt pomarariczowy z haftem XV.
100% bawetna.

T

'l

XV12PENDRIVE

Pendrive-karta, pojemnos¢ 16GB.

XV12KUBEK
Kubek XV.

XV12UMBRELLA

Parasol pomarariczowy Subaru XV.
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piszg o nas ‘

Auto Motor i Sport
Nr (4) 2012

»~Dogonic czas”

(XV 2.0D)

Do miasta i nie tylko. Kompaktowy cros-
sover XV przypomina, ze Subaru istnieje
i ze wcigz potrafi tworzy¢ atrakcyjne sa-
mochodyy(...)

Na naszego nosa nadwozie XV jest bardzo
dobrze zaprojektowane.(...)

Wnetrze jest bardzo przestronne, a wy-
suniete do przodu przednie stupki tylko
wzmacniaja to wrazenie. Duze plusy na-
lezq sie za bardzo wygodne fotele, $wietne
umieszczenie kierownicy i pedaléw, bar-
dzo dobra pozycje za kierownica, rozbu-
dowany komputer pokladowy oraz spora
dawke praktycznych detaliy(...)

Jednak to czego mu brakuje, Subaru XV
nadrabia technikg - zawieszeniem, silni-
kiem i ukladem napedowym - i naszym
zdaniem robi to z nawigzka.(...)

Dzigki konstrukgji typu bokser, silnik jest
bardzo kroétki i ptaski co poprawia roz-
ktad masy pojazdu. O efektywnosci ukta-
du napedowego najlepiej $wiadczg testo-
we pomiary przyspieszenia — w sprincie
do setki XV zanotowatl 0 0,3 s lepszy czas
niz podaje fabrykaito pomimo zimowych
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opon i czesciowo mokrej nawierzchni.
Jednak jeszcze lepsze wrazenie robi ela-
stycznoé¢ silnika. Maksymalny moment
obrotowy stoi w blokach startowych juz
przy 1600 obr/min, silnik 2.0D bardzo
szybko nabiera obrotéw i bardzo réwno,
liniowo rozwija moc nie tracac oddechu
(co jest typowe dla turbodiesli w tej klasie)
az do korica skali obrotomierza. Elastycz-
nos¢ na biegach od 4. w gore jest znakomi-
ta, zwlaszcza jedli wzig¢ pod uwage dos¢
dlugie przetozenia piatki i szostki.
Kolejng zaletg silnika jest nieduzy ape-
tyt na paliwo, i to pomimo iz rodzaj auta
nie sprzyja ekonomii (spore kofa, wyso-
ki wspolczynnik oporu powietrza, duzy
prze$wit, naped na cztery kola, (...)).
Okazuje si¢, ze w przypadku XV moz-
na miec ciastko nawet jesli troche sie go
zje. (...)

Z dynamikg silnika idzie w parze jakos§¢
uktadu jezdnego.(...)

Zachowanie auta jest bardzo stabilne, co-
rossover okazuje si¢ zwrotny i szybko re-
aguje na polecenia kierowcy.(...)

Nie jest to oczywiscie pierwszy samochdd,
jaki chciatoby sie zabra¢ na ulubiony ka-
walek drogi, ale na pewno jeden z pierw-
szych crossoverow tej wielkosci. A jesli
trasa okazalaby sie za$niezona - absolut-
nie pierwszym.(...)

Na tle $wietnie opracowanych jednak
malo wszechstronnych konkurentéw,
ogromna zaleta XV jest wlasnie uniwer-
salnos¢.

(..) Po dolozeniu do tego réwnania sta-
tego napedu na cztery kota, kierowca ma
w rekach auto bardziej wszedobylskie niz
zdecydowana wiekszo$¢ SUV-6w. Jez-
dzac po luznych nawierzchniach, blocie,
a zwlaszcza po glebokim $niegu, mozna
odnie$¢ wrazenie, ze nic nie bedzie w sta-
nie go powstrzyma¢é. Wilasciwosci trak-
cyjne sa doskonale, a jedli tylko kierowca
umie wykorzysta¢ mozliwosci, jakie daja
uklad jezdny oraz szybkie reakcje silni-
ka na gaz, bedzie mogt zajecha¢ dalej niz
si¢ wydaje. Subaru XV jest oferowane

w trzech wersjach wyposazenia (Active,
Comfort, Exclusive), zktdrych kazda obej-
muje pelne wyposazenie z zakresu bez-
pieczenistwa, a do tego takie elementy jak
radioodtwarzacz CD/MP3, automatyczna
klimatyzacja czy 17-calowe aluminiowe
obrecze kot.
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www.manager.inwestycje.pl
17.05.2012

»Subaru BRZ z tytutem

Car of the Year”

(BR?)

Subaru BRZ, najnowszy przedstawiciel
japonskiej marki, otrzymal tytul ,,Car
of the Year” w migdzynarodowym kon-
kursie Vehicle Dynamics International
Awards. (...)

O przyznaniu Subaru BRZ tytutu ,,Car of
the Year” zadecydowat fakt, iz zapewnia
ono maksimum przyjemnosci z jazdy,
cechujac si¢ réwnoczesnie stabilno$cia
i bezpieczenstwem, charakterystycznym
dla wszystkich modeli tej marki. (...)
Swiatowa premiera Subaru BRZ mia-
fa miejsce podczas Tokyo Motor Show
w listopadzie 2011 roku. W marcu 2012
najnowszy reprezentant japonskiej mar-
ki zostal przedstawiony europejskim
mediom oraz szerokiej publicznosci
w trakcie Geneva Motor Show. Opraco-
wany pod hastem ,,Pure Handling Deli-
ght”, sportowy model Subaru jest lekkim
coupe z napedem na tylne kota, wypo-
sazonym Ww najnowocze$niejszy silnik
w ukladzie bokser, legitymujacy sie moca
200 koni mechanicznych.



www.moto.egospodarka.pl
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~Nowe Subaru XV”

(XV)

Dynamiczny rozwdj segmentu samocho-
dow typu SUV, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem kategorii crossover sprawil, ze
réwniez Subaru wprowadzito do swojej
oferty model aspirujgcy do miana uni-
wersalnego auta sportowo-uzytkowego.
Swiatowa premiera Subaru XV miala
miejsce podczas 64. Salonu Samochodo-
wego we Frankfurcie, a w Polsce zapre-
zentowano go na targach Fleet Market
2011. Samochdd jest dostepny z trzema sil-
nikami w ukladzie bokser: benzynowymi
0 pojemnosci 1,6 i 2 litréw oraz 2-litrowym
dieslem.

Dwa pierwsze naleza do nowej generacji
jednostek, charakteryzujacych si¢ zmo-
dyfikowang konstrukejg, miedzy innymi
zastosowaniem wiekszego skoku tlokéw.
Dzieki temu nastgpito zwiekszenie mo-
mentu obrotowego, a takze poprawila sie
reakcja na gaz. W modelach benzynowych
nowoscig jest tez system Auto Start Stop,
ktory pozwala zmniejszy¢ zuzycie paliwa
dzieki wylaczaniu silnika podczas postoju
na skrzyzowaniu czy w korku. Wszystkie
jednostki spetniaja normy Euro 51 cechuja
si¢ niska emisja dwutlenku wegla.

Subaru XV dysponuje stalym napedem
wszystkich kot Symmetrical AWD, co
w polaczeniu z dynamiczng geometrig
zawieszenia (Subaru DC3) sprawia, iz

szybko i pewnie reaguje na polecenia
kierowcy, niezaleznie od warunkéw dro-
gowych i stanu nawierzchni. O wysoki
poziom bezpieczenstwa dbajg system
kontroli trakgcji i stabilizacji toru jazdy
(VDCS) oraz 4-kanalowy ABS z funkgja
EBD, dostepne w standardzie dla kazdej
wersji wyposazenia, podobnie jak 17-ca-
lowe felgi aluminiowe o charakterystycz-
nym ksztalcie.

Wyposazeniem standardowym sg przed-
nie i boczne poduszki powietrzne kierow-
cy i pasazera, kurtyny przednie i tylne,
a takze poduszka powietrzna, chronigca
kolana kierowcy. W te$cie Euro NCAP
Subaru XV otrzymal najwyzsza ocene
5 gwiazdek, legitymujac si¢ miedzy in-
nymi bardzo wysoka, 90% skutecznoscia
w kategorii ochrony dzieci. Podobnie jak
inne modele Subaru dostepne na polskim
rynku, takze XV bedzie wyposazony
w Inteligentny System Ratunkowy (ISR),
ktory w sytuacji awaryjnej za pomoca
sygnalu GPS automatycznie przekazu-
je informacje do stale funkcjonujacego
centrum monitoringu. Umozliwia to na-
tychmiastowe zweryfikowanie zdarzenia
i powiadomienie wlasciwych stuzb w celu
szybkiej i sprawnej organizacji pomocy.
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MATEUSZ PROSZAC RODZICOW O 4 KOLKA NA 18-URODZINY
NIE PRZEWIDZIAL JEDNEGO...

www. PiktoGrafiki.com
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VAIO zaleca system Windows® 7. S ONY

make.believe

Nowa kolek€ja  ~ = ¥ Sony Vaio SVE-14
VAIO lato 2012. R Z procesorem

Seria SVE-14 cali Intel® Core™ i3

Intel, Logo Intel, Intel
Inside, Intel Core,
Ultrabook i Core Inside
sq znakami towarowymi
firmy Intel Corporation
w U.SA. iwinnych
krajach.

zobacz wiecej:
sony.pl/vaio
vaioblog.pl
LSony”, ,make.believe”,
NVaio” sq zastrzezonymi
znakami towarowymi
Sony Corporation.



