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na poczatek ‘

Szanowni Panstwo!

W imieniu calej organizacji Subaru w Pol-
sce serdecznie gratuluje nabycia samocho-
du Subaru i zycze przyjemnej, ale przede
wszystkim zawsze bezpiecznej jazdy w kaz-
dych warunkach!

Posiadanie samochodu marki Subaru moze

wigzaé sie z pewnymi sytuacjami, ktére nie
zawsze spotyka sie w zyciu codziennym,
a o ktérych chcialbym Panistwa w tym miej-
scu poinformowac.

Otéz znaczna cze$¢ uzytkownikéw samo-
chodéw naszej marki ma zwyczaj wzajem-
nego pozdrawiania sie na drogach. Jezeli
wiec zauwazg Panstwo, ze kto§ zupelnie
nieznajomy (réwniez jadacy Subaru) ma-
cha reka czy tez blyska $wiattami (co bar-
dzo tatwo moze by¢ zupelnie niewlasciwie
zinterpretowane!) - prosze si¢ nie dziwic,
a tym bardziej nie denerwowac: to bynaj-
mniej nie objaw niecheci czy tez tym bar-
dziej agresji, lecz sympatii dla innego uzyt-
kownika samochodu tej samej marki.
Niektérzy uzytkownicy Subaru maja na
swoich samochodach naklejone tzw. Swin-
ki. Jest to nieformalna deklaracja szczegol-
nie intensywnej (pozytywnej) identyfikacji
z innymi uzytkownikami samochoddéw
spod znaku Plejad.

Na niektorych samochodach mozna tez
zobaczy¢ znaczki (tzw. winiety zlotowe),
ktore z kolei symbolizuja uczestnictwo
wlasciciela w jednym z dorocznych Zlo-
tow Plejad (www.zlot.subaru.pl), stano-
wigcych najwieksza w Polsce impreze mo-
toryzacyjna tego rodzaju.

Wiecej informacji na temat wzajemnych
relacji pomiedzy uzytkownikami oraz
sympatykami marki Subaru, jak réwniez
wiele porad praktycznych mozna uzy-
ska¢ na internetowym Forum Subaru
(www.forum.subaru.pl). Tam tez mozna
podzieli¢ sie swoimi wrazeniami - doty-
czacymi nie tylko uzytkowanego samo-
chodu, ale takze najrézniejszych spraw...
niekoniecznie motoryzacyjnych.

Jezeli udostepniliScie Panstwo swoje
dane teleadresowe (i wyraziliScie zgo-
de na ich przetwarzanie w celach mar-
ketingowych), w ciaggu 4 lat od dnia
zakupu Subaru bedziecie otrzymywali
w odstepach ok. 2-miesi¢gcznych maga-
zyn ,Plejady”, zawierajacy aktualne in-
formacje zwigzane z Subaru, z naszym
zespolem rajdowym, ale takze doty-
czace podrézy czy tez innych tematow
(www.plejady.subaru.pl).

Z Subaru Import Polska bardzo $cisle
wspolpracuje Szkota Jazdy Subaru (SJS).
Przy nabyciu nowego samochodu WRX
STI, lub tez wyposazonego w silnik wyso-
koprezny przystuguje Panistwu uprawnie-
nie do bezplatnego szkolenia.

Oprdcz strony internetowej (www.sjs.pl)
dostepna jest tez aplikacja na Facebook
(www.facebook.com/SJSpl).

Szkolenia w ramach SJS moga oczywiscie
(odptatnie) odbywaé wszyscy kierowcy
zainteresowani podwyzszaniem swych
umiejetnoéci, czyli dazeniem do bez-
pieczniejszego poruszania sie po naszych
drogach.

Dla tych spo$réd Panstwa, ktorzy posiada-
ja przystowiowsa ,,.krople benzyny we krwi”
interesujace moga by¢ tez nowosci doty-
czgce naszego zespotu rajdowego (cztero-
krotne Mistrzostwo Polski!), dostepne na

stronie www.sprt.pl oraz na Facebooku
(www.facebook.pl/SPRTpl).

Nasz team, z ktérym wspélpracowali juz
tacy utytulowani kierowcy jak: Krzysztof
Holowczyc, Leszek Kuzaj czy Kajetan
Kajetanowicz, jest aktualnie reprezen-
towany przez utalentowanego kierowce
mliodego pokolenia Wojtka Chuchale
i réwnie miodego pilota, Kamila Hellera.
Ze wzgledu na fatalny stan bezpie-
czenstwa na naszych drogach, Subaru
od wielu juz lat podejmuje inicjatywy,
ktérych celem jest zwiekszenie szans
nas wszystkich na bezpieczne, mniej
stresujagce docieranie do celu podré-
zy. Najnowszg inicjatywa, ktéra nie jest
ograniczona wylgcznie do grona uzyt-
kownikéw samochodéw Subaru, jest ak-
¢ja ,Siemanko” (www.siemanko.eu oraz
www.facebook.com/AkcjaSiemanko) -
zapraszamy do udziatu!

Réwniez bezpieczenstwa dotyczy moz-
liwos¢ ubezpieczenia samochodu na
szczegolnie  korzystnych — warunkach
w ramach programu ,Bezpieczny Kie-
rowca” (www.bezpiecznykierowca.info).
Program, ktérego ideg bylo umozliwienie
korzystnego ubezpieczenia samochodu
takze przez mlodych kierowcéw (oczy-
widcie pod pewnymi warunkami!) jest
naturalnie otwarty dla wszystkich na-
bywcéw Subaru.

Wszystkie samochody Subaru sprzeda-
wane w Polsce sa wyposazone w system
ISR (www.subaru.pl/isr), ktéry nie tylko
automatycznie wzywa pomoc W przy-
padku zaistnienia wypadku, lecz takze
umozliwia Panstwu wezwanie pomocy
dla os6b trzecich.

Pozostajac z nadziejg na wirtualne spo-
tkanie na famach Forum Subaru, czy tez
w innym z powyzej cytowanych miejsc,
a moze takze na osobiste przy okazji na-
stepnego Zlotu Plejad.

Witold Rogalski
Dyrektor Subaru Import Polska
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spis tresci

22 wywiad ! . . .
Prowadzenie samochodu jest trudniejsze
- wywiad z Tadeuszem Wrong
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B O EyeSight znowu gto$no

Poczatek kwietnia dostarczyt ogromnego po-
wodu do radosci i dumy japonskim projektan-
tom systemu EyeSight. Pieciu inzynierow re-
prezentujacych FHI, a mianowicie panowie Eiji
Shibata, Hiroyuki Sekiguchi, Tasuku Maruyama,
Shinya Kudo i Hiroki Kato, otrzymato z rak ja-
ponskiego ministra edukadji, kultury, sportu,
nauki i technologii prestizowe wyréznienie —
opracowany przez nich elektroniczny system
wspomagajacy jazde samochodami Subaru
uznano za najlepsze rozwigzanie w dziedzinie
,Nauki i Technologii".

EyeSight, o ktérym pisaliémy réowniez w po-
przednim numerze ,Plejad”, jest unikatowym
i jedynym w swoim rodzaju urzadzeniem

stuzacym ochronie ludzkiego zdrowia i zycia.
Jego wyjatkowos¢ polega na zastosowaniu
dwoéch kamer wideo (system stereoskopo-
wy) zamontowanych po to, aby pomac kie-
rowcy unikna¢ kolizji lub zminimalizowac jej
skutki. Wéréd catego wachlarza niezwykle
uzytecznych funkcji urzadzenia na uwage
zastuguje przede wszystkim system kontroli
hamowania. To on pozwala zatrzymac po-
jazd w momencie stwierdzenia ryzyka zde-
rzenia czotowego. Do zalet EyeSight nalezy
rowniez zastosowanie tylko jednego czuj-
nika, do ktérego zadan, obok kontroli syste-
mu wspomagajacego jazde, naleza réwniez
miedzy innymi pomiary odlegtosci i roznicy

predkosci. Takie rozwigzanie umozliwito ob-
nizenie kosztow produkcji systemu.
EyeSight od momentu pojawienia sie na
rynku japonskim uwazany jest za urzadze-
nie niezwykle przyjazne kazdemu kierowcy.
Dogodna cena idzie tu w parze z wyjatko-
wg uzytecznoscig, o czym przekonato sie
w ostatnim czasie juz ponad 80% kupuja-
cych samochody Subaru w Kraju Kwitnacej
Wiéni. Teraz rozwigzanie spotkato sie z uzna-
niem samego ministra, ktérego nagroda
powedrowata w rece inzynieréw FHI po raz
pierwszy w historiil Gratulujemy i czekamy
na kolejne sukcesy w dziedzinie rozwoju na-
uki i technologii.

B Dynamiczna walka z nowotworem

Rak - to jedna z najczestszych przyczyn zgondw w Polsce. Rocznie diagnozo-
wane s3 3 miliony nowych przypadkéw, a 1,7 miliona 0séb umiera z powodu
chordéb nowotworowych. Z badan wynika, ze w Polsce na 100 tysiecy kobiet 15
choruje na raka szyjki macicy (jest to najwyzszy wskaznik w Europie), a na raka
piersi choruje 30 kobiet na 100 tysiecy. Umieralno$¢ na raka piersi rosnie w tem-
pie 1,6% rocznie, gdyz po prostu jest on wykrywany zbyt pézno. Tylko w 20%
przypadkéw chorobe rozpoznaje sie we wczesnym stadium zaawansowania,
kiedy szanse na wyleczenie sg bardzo duze. Najwiecej zachorowan obserwuje
sie u kobiet miedzy 50. a 70. rokiem zycia. Problem dotyczy jednak wszystkich
kobiet po 20. roku zycia, a prawdopodobieristwo wystapienia raka rosnie wraz
z wiekiem.

- Weiqz bardzo mata liczba kobiet przeprowadza badania profilaktyczne, ktore
mogq uratowac ich zycie. Najgorzej pod tym wzgledem wypadajq panie na Ma-
zowszu. Dlatego w tym roku Rajd Polski Kobiet odbedzie sie wiasnie na terenie tego
wojewddztwa. Data startu Rajdu (Dzieri Matki) rowniez nie jest przypadkowa -
chcemy uswiadomic kobietom, ze powinny sie badac nie tylko ze wzgledu na siebie,
ale takze na swoich najblizszych! - moéwi Krystyna Backiel, Prezes Fundadji Teraz
Kobiety i organizatorka Rajdu Polski Kobiet.

I edycja Rajdu Polski Kobiet odbyta sie w dniach 26-27 maja. W tym roku start
rajdu byt zlokalizowany w Warszawie, jednak trasa obejmowata miejscowosci
pofozone wokét stolicy, takie jak: Otwock, Karczew, Géra Kalwaria, Podkowa
Lesna, Lesznowola, Otrebusy, Konstancin czy Piaseczno. Ponadto Fundacja Te-
raz Kobiety realizuje od kwietnia az do wrzesnia pikniki medyczne na terenie
kilku miast w Polsce.
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Wyjatkowo w rajdzie beda
mogty bra¢ udziat réwniez o
zatogi meskie, w charakte-
rze wsparcia operacyjne-
go. Pojawili sie m.n. Rafat
Sonik, Przemystaw Saleta,
Waldemar Btaszczyk, Ka-
mil Butruk, Jarek Kazberuk.
W rajdzie  pojechato
10 zatég z ubiegtego roku, kontynuujac juz tradycje wspdlnej zabawy, ry-
walizacji sportowej, a przede wszystkim promowania badan profilaktycz-
nych. Pojawito sie tez wiele nowych zatég kobiecych, ktére przyjechaty
z réznych zakatkdw kraju. Promocje badan profilaktycznych w tym roku
wspieraty takie panie jak: Ewa Kopacz, Agnieszka Koztowska-Rajewicz, Kry-
styna Barbara Koztowska, Beata Matecka-Libera, Anna Popek, Agnieszka
Szulim. Zasiadty one za kierownicami Subaru XV, aby udowodni¢ jego uni-
wersalno$¢ w kazdym terenie.

Wszystkie uczestniczki rajdu miaty przeprowadzone badania profilaktycz-
ne w Centrum Onkologii w Warszawie oraz w Europejskim Centrum Zdro-
wia w Otwocku. W podstawionych mammobusach na catej trasie rajdu
oraz w Centrum Medycznym w Piasecznie mieszkanki okolicznych miej-
scowosci przeprowadzity badania piersi. Fundacja Teraz Kobiety po zakon-
czeniu wszystkich inicjatyw w2012 roku przygotuje raport medyczny, ktory
zostanie udostepniony partnerom, mediom oraz Ministerstwu Zdrowia.

~ 1 maja 3
© " edyda %3




B Podwéjne wyréznienie dla FHI

Podczas gdy wiekszos¢ naszych rodakéw byta mniej wiecej w potowie
Swietowania dtugiego majowego weekendu, producent samochodéw
Subaru FHI miat podwadjny powdd do Swietowania kolejnych sukceséw fir-
my. Wszystko za sprawa ogtoszonych wiasnie wynikéw plebiscytu zorga-
nizowanego przez prestizowy brytyjski magazyn motoryzacyjny ,Vehicle
Dynamics International” — sposréd przyznanych wiasnie nagréd az dwie
przypadty w udziale Subarul

Subaru BRZ otrzymat tytut,Car of the Year”. Nagrodzony zostat takze Toshio
Masuda z Fuji Heavy Industries, uhonorowany tytutem ,Dynamicist of the
Year” za odegranie wiodacej roli w projektowaniu modelu BRZ, opracowa-
nego wspdlnie z Toyota. Blizniacze coupe GT86 oraz jego gtdwny inzynier,
Tetsuya Tada, réwniez zostaty nagrodzone przez jury konkursu.
Wyposazone w silnik typu bokser BRZ z napedem na tylne kota to samo-
chdd, ktéry juz od momentu jego pierwszego pokazu na targach w Tokio,
w grudniu ubiegtego roku, cieszy sie nieustannie duzym zainteresowaniem
odbiorcéw. Ciepto przyjeto go réwniez na marcowym pokazie w Genewie.
Obecne wyréznienie jest zatem swoistym ugruntowaniem silnego startu
nowego modelu na rynku motoryzacyjnym.

O przyznaniu Subaru BRZ tytutu ,Car of the Year” zadecydowat fakt, iz za-
pewnia on maksimum przyjemnosci z jazdy, cechujac sie réwniez stabil-
noscig i bezpieczeristwem, charakterystycznym dla wszystkich modeli tej
marki. Jury docenito réwniez udziat Toshio Masudy w procesie tworzenia
nowej generacji przystepnych dla kierowcow stylowych coupe z nape-
dem na tylne kofa.

Swojego ogromnego zadowolenia z odniesionego sukcesu nie ukrywat
pan Masuda. W jednej z wypowiedzi podkreslit, ze zdobyte wyrdznienie
nalezy sie catej grupie inzynierdw z ktdrymi pracowat nad osiggnieciem jak
najwyzszego komfortu jazdy samochodami marki Subaru. Tak byto i przy
okazji pracy nad nagrodzonym wtasnie BRZ.

Z podwdjnego zwyciestwa w plebiscycie cieszymy sie tym bardziej, ze
Vehicle Dynamics International” jest niesamowicie prestizowym, jedynym
na $wiecie, przegladem poswieconym zagadnieniom dynamiki pojazddw.
Wydawany zaledwie dwa razy w roku magazyn trafia do rak okoto 10 0oo
wybitnych specjalistéw z branzy motoryzacyjnej. Gratulujemy i zywimy
gteboka nadzieje, ze o Subaru bedzie gtosno rowniez w kolejnej edycji
przyznawanych nagrod.
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B Przejdz na fioletowg strone

Prosimy nie odbiera¢ tego hasta jako apelu naktaniajacego
mitosnikow samochoddéw spod znaku Plejad do odejscia od,
jakze silnie zwigzanego z historig rajdowa marki Subaru, koloru
,Blue Mica".
Idea ta przyswieca ogdlnopolskiej promocji konsumenckiej,
realizowanej obecnie przez marke Milka, przy bezposrednim
wsparciu i partnerskiej wspotpracy z Subaru Import Polska.
Loteria zbiegta sie w czasie z premiera przetomowego
crossovera Subaru — XV, wyrdzniajacego sie ponadprzecietng
funkcjonalnoscia i niebagatelng stylistyka. Dlatego tez nieprzy-
padkowo w promodji Milka nagroda gtéwna jest wiasnie samo-
chdéd Subaru XV - w niespotykanym kolorze fioletowym.
Dodatkowo, w wybranych galeriach handlowych i sklepach na
terenie Polski, mozna natkna¢ sie na wyjatkowe ,fioletowe eks-
pozycje” XV w otoczeniu czekolad i produktow Milka. Jest to
niesztampowa forma, ktéra na pewno zwraca uwage zaréwno
konsumentdw, jak i mitosnikéw Subaru.
Zachecamy do wspdlnej zabawy i udziatu w lote-

rii ,Przejdz na fioletowg strone”, poniewaz moze
to wiasnie Ty bedziesz miat szanse cieszyc¢ sie

nowym Subaru XV w unikalnym fioletowym
kolorze. Nagroda dodatkowo wyposazona
zostanie w biatg skérzang tapicer-
ke oraz dwa foteliki dzieciece
z oferty Subaru, ponie-
waz dla Subaru
bezpieczen-
stwo,  row-
niez  naj-
mtodszych
pasazeréw,
jest warto- I

écig priory-
tetowa.

Ponad 10 000 nagrod

Sprzedaz promocyjna produktéw Milka trwa od 23 kwietnia 2012 r.do 1 lipca 2012 .
Sprawdz szczegbly promocji na www.fioletowastrona.pl

B Boeing wyréznia FHI

Latanie, i to na wysokim poziomie, to branza w ktérej Fuji Heavy Indu-
stries Ltd. réwniez odnosi nie lada sukcesy! FHI zostato wiasnie wyrdznio-
ne przez najbardziej rozpoznawalnego na Swiecie producenta samolo-
téw, jakim jest Boeing. Podczas uroczystej ceremonii, ktéra miata miejsce
w Chicago 18 kwietnia, prezes FHI's Aerospace Company pan Hisashi
Nagano odebrat nagrode dla ,Dostawcy Roku” w kategorii ,Pionier”.
Zaszczytne wyrdznienie przyznane przez Boeinga lokuje FHI w elitar-
nej grupie najlepszych i najbardziej niezawodnych dostawcow tego
niewatpliwego potentata lotnictwa. Obecnie poszczegdlne piony Bo-
einga - takie jak Dziat Obrony, Dziat Samolotéw Komercyjnych oraz
Dziat Przestrzeni Powietrznej i Bezpieczenstwa - zaopatruje juz ponad
17 500 aktywnych dostawcow z 52 krajéw na catym Swiecie, z czego
tylko nieliczni moga poszczycic sie tytutem ,Dostawcy Roku”.

Warto przypomnie¢, ze w gronie najlepszych firm wspotpracujacych
z Boeingiem FHI znalazto sie wcze$niej w roku 2003 w kategorii ,Gtow-
na Struktura”. Podobnie jak poprzednio - réwniez i w tym roku jest
ona pierwsza japorska firma wyrézniong w danej konkurencji. Tego-
roczny tytut ,Pioniera” przyznano FHI za niezwykte dokonania w za-
kresie terminowego wywigzywania sie z dostaw oraz wzrostu tempa
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produkgji swoich komponentow. Niezwykle ptynng dziatalnos¢ firmy
lotniczej udato sie utrzymac nawet w obliczu trudnosci, jakie pojawity
sie w zwiagzku z ubiegtorocznym marcowym trzesieniem ziemi, ktére
nawiedzito pétnocng czes¢ Japonii. Zawirowania w dostawie mate-
riatéw, uszkodzenia infrastruktury transportowej oraz restrykcje w za-
kresie dostawy pradu, to tylko niektoére z utrudnien z ktérymi japonski
partner Boeinga poradzit sobie swietnie, zapewniajac tym samym
ciggtos¢ produkcji amerykanskich samolotéw.

Blizniacza siostra japonskiego producenta samochoddw Subaru, czyli
firma lotnicza FHI, od wielu lat bierze czynny udziat w procesach pro-
jektowania oraz produkcji samolotow i ich elementéw. Oprécz Scistej
wspotpracy zamerykariskim Boeingiem odgrywa ona réwniez kluczo-
wa role w produkgji samolotéw bezzatogowych w Japonii, pracach
nad specjalnymi systemami obserwacyjnymi i badawczymi przestrze-
ni powietrznej dla japoriskiego Ministerstwa Obrony oraz badaniach
nad bezzatogowymi samolotami naddZwiekowymi. FHI's Aerospace
Company jest ponadto producentem helikopteréw wojskowych oraz
wspiera produkcje helikopteréow pod potrzeby japoriskiej Strazy Przy-
brzeznej, lokalnych wtadz i policji.



B Konkurs na Dealera Roku 2011
rozstrzygniety

No i jest — kolejny sukces naszego przedstawicielal Przedsiebior-
stwo Importowo-Eksportowo-Ustugowe Agrykolex sp.z 0.0, czyli
Autoryzowany Dealer Subaru ze Szczecina, wyrdznione zostato
w ubiegtym miesigcu godtem ,Dealer Roku 2011". Zdobyty tytut
cieszy tym bardziej, ze spdtka otrzymata go az w trzech nastepu-
jacych kategoriach: Najlepszy Salon Samochodowy Roku 201,
Serwis Roku 2011 oraz Salon Przyjazny Klientowi Roku 2011. Dyplo-
my wreczone zostaty podczas uroczystej wieczornej gali w dniu
prasowym Targéw Motoryzacyjnych Motoshow 2012 w hali Mie-
dzynarodowych Targéw Szczecinskich.

Kwietniowy Motoshow Szczecin - to od kilku lat jedno z najwiek-
szych i najwazniejszych spotkan branzy motoryzacyjnej w Polsce.
W tym roku targi odwiedzito ponad dwanascie tysiecy entuzja-
stdw motoryzacji, ktorzy mieli mozliwos¢ podziwiania ekspozydji
i zapoznania sie z ofertg az siedemdziesieciu pieciu wystawcow
z catego kraju. Walka o wyrdznienia uzyskane przez naszego
przedstawiciela fatwa nie byta — Agrykolex w konkursie rywali-
zowat z ponad dwudziestoma innymi dealerami, ktérych stoiska

thumnie odwiedzaty rzesze zwiedzajacych. Gratulujemy!

i
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B Do przodu na czterech kotach

Jesli na krétka chwile chcieliby Panstwo ode-
rwac sie od tematdéw oscylujacych wokot tar-
goéw, wyrdznien i nowinek motoryzacyjnych, to
wiasnie w tym miejscu chcieliby$my zapropo-
nowac¢ pewng odmiane i zaserwowac... matg
porcje statystyki. Nie bedziemy jednak zapet-
nia¢ kolejnych linijek tejze stronicy szeregiem
nudnych cyferek, lecz w sposob krétki i zwiezty
postaramy sie przekazac informacje, jakimi pod
koniec ubiegtego miesigca podzielit sie z nami
producent samochodéw Subaru FHI. A s3 to
wiadomosci z cyklu tych dla nas niezwykle ra-
dosnych.

Jak wynika z opracowanego niedawno przez
FHI sprawozdania, produkcja i sprzedaz samo-
choddéw osobowych naszej marki w okresie od
kwietnia roku ubiegtego do marca roku bieza-
cego wzrosta w zaskakujacy sposéb. Przeprowa-
dzona analiza skupiona byta nie tylko na rynku
japonskim, lecz réwniez zagranicznym. W obu
przypadkach wyniki wskazaty te sama ten-
dencje - z tasm produkcyjnych naszych fabryk
schodzi coraz wiecej pojazdéw, a grono 0séb je
kupujacych stale sie powieksza.

Z informacji przekazanych przez FHI wynika, ze
w samym tylko marcu biezacego roku wzrost
produkcji Imprezy w Japonii miat ogromny
wptyw na faczng ilos¢ wyprodukowanych tam
samochodoéw osobowych. Z tasm japoriskich
fabryk zjechato wéwczas az trzykrotnie (1) wiecej
pojazddw niz w marcu roku ubiegtego. Pierw-
szy wiosenny miesigc byt rowniez rekordowym

okresem, jesli chodzi o produkcje zagraniczng,
co w efekcie spowodowato, ze taczna produkcja
samochodoéw Subaru na catym $wiecie w mar-
cu 2012 roku byfa ponad dwukrotnie wyzsza
od odnotowanej w marcu roku poprzedniego.
Analiza danych z dwunastu miesiecy rowniez
wskazuje na tendencje wzrostowe. Odnotowa-
no co prawda nieco obnizong produkcje samo-
chodéw w pierwszej potowie rozpatrywanego
okresu, co spowodowane byfo ubiegtorocznym
trzesieniem ziemi w pétnocno-wschodniej cze-
$ci Japonii. Jesienig nastata jednak dobra passa
dla japonskich fabryk, ktore szybko zaczety
nadrabia¢ zalegtosci i zapracowaty na kolejny
rekord - catoroczna produkcja na rodzimym
rynku okazata sie najwyzsza w historii. Poza oj-
czyzng Subaru réwniez radzito sobie $wietnie.
Tu na uwage zastuguje przede wszystkim rynek
pétnocnoamerykanski, gdzie z uwagi na duza
sprzedaz Legacy réwniez osiggnieto rekordowa
liczbe wyprodukowanych samochodéw. Miato
to ogromny wptyw na ogdlny wynik produkgji
na catym swiecie, ktéry w okresie od kwietnia
2011 roku do marca roku biezacego byt najwyz-
szy w historii.

Biorac pod lupe sprzedaz minipojazdéw i sa-
mochodéw osobowych spod znaku Plejad na
rynku japoniskim, smiato mozna powiedzie¢, ze
popyt szedt tu w parze z produkcja. Pomimo
chwilowego spadku zapotrzebowania na sa-
mochody w pierwszej potowie analizowanego
okresu z uwagi na wspomniane juz trzesienie

ziemi, ogdlny wynik dla catych dwunastu mie-
siecy $wiadczy o wzroscie sprzedazy. Niewat-
pliwie ogromny wptyw na koricowy efekt miat
wzrost zainteresowania Sambarem i Impreza,
ktére cieszyty sie w ostatnich miesigcach duza
popularnoscia wsréd japonskich  kierowcow.
Na uwage zastuguje ponadto fakt, ze réwniez
eksport samochoddéw Subaru z Kraju Kwitnacej
Wiéni przejawiat ostatnio tendencje wzrostowe.
Dane z marca biezacego roku wskazuja, ze za
granice wystanych zostato duzo wiecej samo-
choddéw naszej marki niz o tej samej porze rok
wczesniej — wszystko za sprawg zwiekszonego
eksportu Imprezy.

Za krétka chwile bedziemy na pétmetku roku
2012, ktéry jest dla Subaru o wiele korzystniej-
szy od roku poprzedniego. Przedstawione
powyzej w wielkim skrécie dane ciesza i swiad-
cza o silnej i pewnej pozycji naszej marki na
rynku motoryzacyjnym. Samochodéw Subaru
produkuje sie wiecej, bo cieszg sie one coraz
wiekszg popularnoscia, a nam obok zadowole-
nia z takiej sytuacji pozostaje mie¢ nadzieje, ze
bedzie utrzymywata sie ona réwniez w latach
kolejnych.

To wszystko bytoby niemozliwe do osiaggnie-
cia bez gigantycznego wrecz zaangazowania
wszystkich pracownikéw FHI, dzieki ktorym to,
co opisujemy, byto mozliwe. To dzieki ich po-
Swieceniu, mimo niedawno przeciez przezytej
tragedii, teraz mozemy z duma pisa¢ o osig-
gnietych wynikach.
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tekst: Marcin Solarz, wspétpraca: Jarostaw Baran, Mateusz Senko
zdjecia: Marcin Solarz i Pawet Latata

Subaru XV

podbit Polske (cz. 1)

B
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W dniach 12-13 maja w krajowych salonach Subaru na mitosnikbw motoryzacji czekaty Drzwi Szeroko Otwarte,
podczas ktorych mozna byto nie tylko poznac¢ Subaru XV, ale takze wygra¢ cenne nagrody. Wczesniej, bo
w terminie 11-27 kwietnia szanse na bliskie spotkania z najnowszym modelem japoriskiej marki mieli dziennikarze,
jak rowniez nasi wybrani Klienci. Road Shows odbyly sie w dziewieciu miastach w Polsce i stanowity niemate
wyzwanie logistyczne oraz organizacyjne. Prezentujemy pierwsza czes¢ relacji, spisywanej na zywo przez
organizatoréw tego wydarzenia.

ierwszym przystankiem byt
E Wroctaw, a prezentacja Subaru

XV odbyla sie w goscinnym
centrum konferencyjnym Haston City
Hotel. Do dyspozycji mieliSmy prze-
pickng sale, w ktorej 11 i 12 kwietnia
gosciliSmy wraz z przedstawicielami
wroctawskiego dealera Subaru, firmy
JM Auto, lokalnych dziennikarzy oraz
Klientéw. Giéwna atrakeja kazdej pre-
zentagji jest oczywiscie jazda samocho-
dami wedlug trasy testowej, przygoto-
wanej w taki sposob, aby jak najlepiej
sprawdzi¢ mozliwosci Subaru XV.
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Trase wroctawska we wspolpracy
z Waclawem Kosteckim przygoto-
wywal nie kto inny, jak znany mito-
$nikom rajdow Jarostaw Baran (pilot
rajdowy, pieciokrotny mistrz Polski
w RSMP), ktéry podzielit sie takze
kilkoma szczegétami na temat im-
prezy. - Przygotowanie bezpiecznej
i jednoczesnie atrakcyjnej trasy Road
Show, to wyzwanie nawet dla piecio-
krotnego rajdowego mistrza Polski.
Na 122 kilometrach zaprezentowali-
Smy duzg réznorodnos¢ nawierzch-
ni, po ktorych bedg sie poruszal

wilasciciele nowego XV. Poczgwszy od
nowoczesnej obwodnicy autostrado-
wej, poprzez krete podmiejskie drogi
o roznej jakosci asfaltu, a koticzgc na
malowniczych polnych i lesnych duk-
tach. Te ostatnie, zgodnie z moimi
przewidywaniami, byly najwiekszg
atrakcjq prezentacji.

- Sprawnos¢ i niewzruszona pewnosc,
z jakg XV pokonuje bezdroza, zrobily
na testujgcych najwieksze wrazenie.
Opinie, zaréwno testujgcych dzienni-
karzy, jak i zaproszonych gosci byly
entuzjastyczne. Wszyscy wspélnie



moglismy sie przekonal, ze nowe
Subaru XV to samochdéd wszech-
stronny, ktéry bezpiecznie dojedzie
tam, gdzie zaprowadzi go wyobraz-
nia wlaciciela. Zarébwno pierwsze-
go, jak i drugiego dnia testéw dopi-
sala frekwencja, a zaproszeni goscie
byli zachwyceni nowym modelem
Subaru. 12 kwietnia okolo godziny
16.00 wzbogaceni o cenne do$wiad-
czenia ruszyliémy w dalsza droge,
kierujac sie do Szczecina.

Po pokonaniu 500 kilometréw auto-
strady (w tym prawie 300 kilometréw
niemieckiej) dotarliémy do stolicy
i najwickszego miasta wojewodztwa
zachodniopomorskiego. Notabene,
XV na trasie spisuje sie fantastycznie!
Prezentacja samochodu, zorganizo-
wana wspolnie z lokalnym dealerem
Subaru, firmg Agrykolex, odbyta sie
na terenie Zamku Ksigzat Pomor-
skich, a konkretnie na placu Zam-
kowym, gdzie zaparkowalismy nasze
XV. Gosci podjelismy w Restaura-
cji Zamkowej, nadajacej powazny
ton calemu wydarzeniu. Tym razem

fot. Witold Rogalski
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trasa testowa prowadzila przez Mie-
dzyzdroje, a nasi goécie mogli mniej
wiecej w jej polowie napi¢ sie kawy
w restauracji z widokiem na Baltyk.
Po powrocie wszyscy bardzo zado-
woleni zasiedlismy do iscie ksiazecej
uczty, z przyjemnoscia przystuchujac
sie pozytywnym opiniom o XV, jakie
wymieniali miedzy sobg testujacy.

Pozostajac w nadmorskich kli-
matach, udaliémy si¢ do Gdan-
ska, gdzie zago$cilismy w Dworze
Oliwskim. Mogliémy przez chwile
poczu¢ smak zblizajacych sie mi-
strzostw pilkarskich, gdyz to piekne




miejsce jako baze noclegowa w cza-
sie EURO 2012 wybrata reprezen-
tacja Niemiec. Po kroétkiej prezen-
tacji nasi goscie wyjechali na trase,
prowadzaca po kretych kaszubskich
drogach, by dojecha¢ do dawnego
toru motocrossowego w Kolibkach,
gdzie zorganizowana byla przerwa
kawowa.

Tym razem nie byta ona tak spokoj-
na, jak mozna sie bylo spodziewac,
a wizyta w Adventure Parku pod-
niosta poziom adrenaliny... naszej
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ekipie. Pomimo présb i grézb in-
struktoréw SJS kilku naszych gosci
poniosta utanska fantazja i postano-
wili sprawdzi¢, czy z naszego XV jest
taki twardziel, jak go przedstawiamy.
No i zn6éw punkt dla nas! 22 cm prze-
$witu i staly naped na cztery kota robi
naprawde dobra robote.

W drodze do poilmetka, ktéry sta-
nowita polozona w centrum Pol-
ski £6dz, pojawiliémy sie w stolicy.
Pewnie myslicie, Ze w okna naszych
pokoi $wiecity jaskrawo kolorowe
neony, a zgietk ulic i szum ladujacych
samolotéw dodatkowo utrudnial
zasypianie... Nic z tego, bo dzigki
zaangazowaniu lokalnego dealera
Subaru - DAWOJ z Lomianek, spa-
lismy jak dzieci, za oknem mozna
bylo uslysze¢ jedynie $piew ptakdw,
a wczesnym rankiem zaobserwowac

nawet spacerujace bazanty. Zagoscili-
$my w naprawde magicznym miejscu
o nazwie ,Wilczeniec”, ktére na swoim
obszarze ma bardzo klimatyczny pub/
restauracje (genialna kaczka z zurawi-
na), niewielka baze noclegows i klub
jezdziecki.

W oczekiwaniu na pierwszych gosci
wypuscilismy natomiast konie me-
chaniczne, znajdujace sie pod maska-
mi naszych XV, na zielong lgke. Po
chwili oswajania si¢ z tabunem, kaz-
dy wybral model, ktéry mial ochote
dosiaé¢ i wyjechal w trase. Nasi go-
$cie tym razem odwiedzili Zelazowa
Wole, a przerwa kawowa przewidzia-
na byla w restauracji Polka, sygno-
wanej nazwiskiem Magdy Gessler.
Z Warszawy udaliémy sie do Lodzi
i kolejnych miast, ale o tym juz w na-
stepnym odcinku... [
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tekst: Mateusz Senko
zdjecia: Tomasz Kalinski

rajdy

O krok
od czotOwKi

Zardwno stowacki Rally Presov, jak i Rajd Swidnicki pokazaty, iz konkurenci LOTOS - Subaru Poland Rally
Team nie mogg spac spokojnie. Wojtek Chuchata i Kamil Heller nie tylko notowali bardzo dobre czasy,
ale przede wszystkim wykazywali sie regularnoscia, jakiej nie powstydziliby sie bardziej doswiadczeni
zawodnicy. | choc¢ podczas pierwszych w tym sezonie zmagan na asfaltowej nawierzchni reprezentantom
L-SPRT zabrakto nieco szczescia, to czasy osiggane na odcinkach specjalnych, pozwalajg z optymizmem
patrze¢ w przysztosc.

ojtek Chuchata i Kamil
Heller rozpoczeli Rally Pre-

sov od zanotowania jednego
z najlepszych czaséw na odcinku te-
stowym, by zakonczy¢ pierwsza piat-
kowa petle na 3. miejscu w klasyfika-
cji generalnej. Po trzech odcinkach
specjalnych zaloga LOTOS - Subaru
Poland Rally Team objeta takze pro-
wadzenie w grupie N. - Ciezko jest
trzymac szybkie tempo na tych odcin-
kach, szczegblnie na miejskiej probie.
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Mimo to nie jest najgorzej, cho¢ stara-
my sig jecha¢ ostroznie, bo nie brakuje
chytrych miejsc. Na drugiej petli, po
zmroku wszystko sie wyjasni i zoba-
czymy, czy mamy sokoli wzrok - ko-
mentowal Siemanko.

I gdy zawodnicy L-SPRT byli bli-
sko rozpoczecia moecnym akcentem
zmagan w stowackim czempionacie,
przebita opona na ostatniej pro-
bie dnia kosztowala ich przeszto
cztery minuty straty. Cho¢ ucieklo

trzecie miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej i pierwsze w grupie N, Wojtek
Chuchata i Kamil Heller mieli powo-
dy do zadowolenia.

- Zaczelo sie bardzo dobrze, a po
pierwszej petli udato nam sie utrzy-
macé trzecie miejsce i byta nawet na-
dzieja wspiecia sig wyzej. Jednak mrok
nocy ukryt przede mng ostry kamien,
ktéry mocno uszkodzit lewg przed-
nig opong. Zmiana kota w ciemnym
lesie, niemal po omacku, nie nalezy



do najlatwiejszych i stqd duza strata
czasowa. Mimo pecha jestesmy bardzo
zadowoleni z tempa. Nasz samochdd
prowadzil sie chyba nawet lepiej niz
bolid Formuty 1. Wida¢é swietng pra-
ce calego zespotu, ktéremu chciatbym
serdecznie podzigkowac - méwil Woj-
tek Chuchata.

W sobote obyto sie bez probleméw
i reprezentanci LOTOS - Subaru Po-
land Rally Team finiszowali na trze-
cim miejscu w klasyfikacji generalne;.
Zaloga L-SPRT wygrala takze grupe
N, zapisujac na swoje konto komplet
punktéw. Mimo trudniejszych niz
w piatek warunkéw zawodnicy nadal
regularnie notowali czasy w czolow-
ce. Wojtek Chuchata i Kamil Heller
powetowali sobie tym samym pecha
z pierwszego etapu.

- Rally Presov na pewno zaliczymy do
udanych. JesteSmy zadowoleni z bar-
dzo szybkiego tempa, ktére utrzymy-
walismy przez ten weekend. Podium
przy tak mocnej obsadzie jest dla nas
ogromnym zaskoczeniem. Caly czas
mielismy kontakt z czotéwkq i zakon-
czenie byloby rewelacyjne, gdyby nie
kamien, ktory ukryt sig przed nami

w dziurze. Wielkie podzigkowania dla
catego zespotu, ktory jak zwykle spisat
si¢ perfekcyjnie, podobnie jak nasze
coraz szybsze STI - podsumowat Woj-
tek Chuchata. - Na ostatnim odcinku
troche zwolnilismy, majgc na uwadze
pogarszajgce sie warunki. Dzis bylo
takze bardzo trudno, a dodatkowo
zmieniata sie pogoda, wiec kluczowy
byt dobor opon. Z calego rajdu jeste-
Smy zadowoleni, mimo pecha pierw-
szego dnia. Dzigkujemy za wsparcie
catemu zespofowi, partnerom oraz
kibicom - dodal Kamil Heller.

Dwa przejazdy miejskiego odcin-
ka, wytyczonego ulicami Swidnicy,
rozpoczely rywalizacje w 40. Raj-
dzie Swidnickim. Zaloga L-SPRT
zanotowala odpowiednio 4. i 2. czas
w klasyfikacji generalnej, na koniec
piatkowych zmagan plasujac si¢ na
drugiej pozycji. W grupie N Wojtek
Chuchata i Kamil Heller wygrali oba
krotkie oesy. - Chcielismy zaprezento-
wac sig jak najlepiej, ale takze unikac
przygod. Odcinek w miescie byt bar-
dzo fajny i dopisali kibice, dla ktorych
staralismy si¢ pojechal efektowniej
w kilku miejscach - méwit Wojtek

KERATRONIK

Chuchala. - Miejski odcinek poszed?
niezle, choé staralismy sie potrakto-
wad go jako wstep do Scigania. Mimo
to wyniki byty OK, szczegélnie na dru-
gim przejezdzie. ZacisneliSmy pasy,
pojechalismy swoje i to dato pozytyw-
ny efekt - uzupetnil Kamil Heller.

Zawodnicy LOTOS - Subaru Poland
Rally Team rozpoczeli sobotni etap
od 4. czasu w ,generalce”. Niestety
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w koncéwce proby, po skoku pojawi-
ty si¢ problemy z samochodem, ktére

zmusily Wojtka Chuchate i Kamila
Hellera do skorzystania z SuperRally.
Reprezentanci L-SPRT stracili tym

samym S$wietne, trzecie, miejsce
w zawodach oraz zdecydowane pro-
wadzenie w grupie N. Usterka prze-
wodu, odpowiedzialnego za smaro-
wanie turbiny, zostala jednak szybko
wykryta. - Rajdy samochodowe sg
bardzo nieprzewidywalne. Kiedy sig
rozkrecalismy, samochdd postanowit
troche nas spowolnic. Usterka mate-
go przewodu doprowadzita do awarii
turbiny i musimy przyznad, ze stabszy
mocowo samochéd nie dostarcza tylu
emocji podczas jazdy - komentowal
Wojtek Chuchata.

Niedzielny etap nie przynidst wigk-
szych zmian aury, cho¢ zalogi nie
$cigaly si¢ juz w deszczu. Zmianom
nie uleglo takze nastawienie za-
wodnikéw LOTOS - Subaru Poland

Rally Team. I cho¢ nie obylo si¢ bez
przygod, to Wojtek Chuchata i Ka-
mil Heller po raz kolejny pokazali
szybkie tempo i udowodnili, iz co-
raz bardziej zmniejsza si¢ dystans
dzielacy ich od czotéwki. Pierwsza
niedzielna petla przebiegla bardzo
pozytywnie, a réwna i szybka jazda

pozwolita reprezentantom L-SPRT
objaé prowadzenie zaréwno w gru-
pie N, jaki, generalce” w klasyfikacji
dnia. Niestety uderzenie w kamien
i w konsekwencji uszkodzony dra-
zek kierowniczy sprawily, ze Woj-
tek Chuchata i Kamil Heller musieli
si¢ skupi¢ na obronie pozycji lidera




»enki”. Po emocjonujacym finiszu
zaloga L-SPRT zwyciezyla w grupie
N i uplasowala si¢ na trzeciej pozy-
cji w klasyfikacji generalnej dnia.
Siemanko i jego pilot odebrali takze
puchary za drugie miejsce w Klasy-
fikacji Producentéw.

- Niedzielny etap zaczgl si¢ bardzo
dobrze i dostarczyl nam wiele emo-
cji. Mamy nadzieje, ze kibice takze

je poczuli. Niestety pozniej sytuacja
w rajdzie przestata si¢ ukladaé po
naszej mysli. Na cieciu uderzylismy
w kamie#, ktory uszkodzil zawie-
szenie. Stracilismy sporo czasu, ale
finalnie udato sie wygrac enke i za-
jg¢é trzecie miejsce w dniu, wiec i tak
dobrze sig to dla nas skoticzylo. Catly
rajd zapewnil nam duzo wrazet,
tempo dato powody do satysfakcji,

a konkurencja okazala sie bardzo
szybka. Nasze STI spisywato si¢ su-
per, podobnie jak caly zespol, ktory
tym razem mial nieco wigcej pra-
cy. Dzigkujemy naszym partnerom:
Subaru Import Polska, LOTOS Oil
z markg olejow LOTOS Quazar, LO-
TOS Paliwa z markq paliw LOTOS
Dynamic, Keratronik, Raiffeisen Le-
asing, Mega Service Recycling, Ge-
berit, SJS oraz Sony VAIO i do zo-
baczenia na oesach! - podsumowat
Wojtek Chuchala.

- Rajd Swidnicki i jego wspaniate
odcinki specjalne po raz kolejny oka-
zaly si¢ dla nas niezbyt taskawe. Po
uderzeniu w kamieni nie moglismy
jecha¢ tak szybko, jak bysmy chcie-
li, ale udato si¢ dotrzeé do mety na
pierwszym miejscu w grupie N i trze-
cim w generalce dnia. Cieszymy sie
z naszego tempa, dziekujemy mecha-
nikom i catemu zespolowi za swietng
prace i czekamy juz na kolejne rajdy
- dodal Kamil Heller. u

ot
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Zlot Plejad ‘

Plejady tuz-tuz...
Coroczna impreza juz po raz dziewigty

ie bez powodu jednym z ele-
mentéw logotypu IX Zlotu

Plejad zostal Subaru XV.
Wszak to gtéwnie pod katem posia-
daczy najnowszego modelu japon-
skiej marki zostata stworzona nowa,
czwarta trasa Turystyczna - Tereno-
wa. Na uczestnikéw tej trasy beda
czekaly dwa, catkowicie odmienne
dni, podczas ktérych beda mogli po-
zna¢ uroki wojewddztwa tddzkiego
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oraz sprawdzi¢ umiejetnodci swoje
oraz swoich pojazdéw. Na pewno
nie zabraknie atrakeji turystycznych
oraz iskry prawdziwego off-roadu.
Oczywidcie dotychczas znane: Szo-
sowa, Terenowa i Turystyczna (prze-
mianowana na Turystyczng - Szoso-
wa) nie ulegly wiekszym zmianom,
wiec wszyscy uczestnicy rywalizacji
moga spa¢ spokojnie. Trasa Szoso-
wa bedzie zawieraé wiele elementéw

technicznych, ale nie zabraknie takze
miejsc, gdzie bedziecie mogli pokaza¢
kunszt jazdy w poslizgu - oczywiscie
kontrolowanym - zaréwno na przy-
czepnych asfaltach, jak i szutrowych
placach. Uczestnicy trasy Terenowej
poczuja si¢ miejscami jak ,,dakarow-
cy”, ktérzy oproécz piasku nie widza
innych atrakeji. Urok wielu kopalni
piasku na pewno przypadnie Wam
do gustu, takze niech zyje 4x4! Trasa



Turystyczna to... odkrywanie tajem-
nic regionu, zatem przygode czas za-
czad!

Milo$nicy walki na sekundy po raz
kolejny otrzymaja natomiast moz-
liwo$¢ poréwnania si¢ z zaloga
LOTOS - Subaru Poland Rally Team,
ktéra pojawi sie jako ,zeréwka” na
trasie Szosowej. Wojtek Chuchala
i Kamil Heller bardzo chwalili so-
bie atmosfere ubieglorocznego Zlotu
Plejad, ktéry pozwolit im nie tylko
»hawing¢” na kota STT kolejne trenin-
gowe kilometry, ale przede wszystkim
zlapa¢ chwile oddechu od ostrych,
rajdowych zmagan.
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WyWIad ‘ tekst i zdjecia: Mateusz Senko

Prowadzenie samochodu

jest trudniejsze

Zamitowanie do latania towarzyszyto mu od najmtodszych lat, chociaz
nie byt obojetny takze na inne sporty oraz motoryzacje. Jednak to
wiasnie lotnictwo stato sie jego sposobem na Zycie, w mysl zasady, ze
prace nalezy taczyc z pasja. O szybowaniu w przestworzach, motoryzacji
i wreszcie o marce Subaru rozmawiamy z kapitanem Tadeuszem
Wrong, ktéry zastynat po przeprowadzeniu perfekcyjnego lagdowania
awaryjnego Boeingiem 767 na lotnisku Okecie 1 listopada 2011 roku.

atanie jest obecne w Pan-
skim zyciu juz od kilkudzie-

sieciu lat. Skqd wziela si¢ pa-
sja do szybowania w przestworzach?
Zamilowanie do lotnictwa czy po-
dobnych dziedzin nie zostato u mnie
uksztaltowane rodzinnie. M¢j $wie-
tej pamieci tata nie latal samodziel-
nie, natomiast emocjonowata go po
prostu technika. Skladal wiec mo-
dele. Nas, czyli mnie i moich dwdch
braci zainteresowal w ten sposéb
lotnictwem. W miare jak dorastali-
$my, on takze tworzyl coraz bardziej
skomplikowane rzeczy. I tak jako$
w nas zostalo, ze samoloty to jest co$
ciekawego w zyciu. Z racji wieku ja
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zaczatem interesowac sie zagléwkami,
bo to byt taki sport, w ktérym czlo-
wiek po prostu wykorzystuje sily na-
tury. Niemniej, jak tylko osiagnalem
odpowiedni wiek, staralem si¢ takze
o szkolenie na szybowcach. W tym
czasie mdj starszy brat, Kazimierz
Wrona (obecnie takze pilot 767),
podjat podobne préby, ale mama mu
nie pozwolita, bo byl jeszcze w takim
wieku, ze wymagal zgody rodzicéw.
Nastepnym razem zgoda nie byta juz
wymagana, wiec mama machneta
reka. Takze brat przecieral mi §ciezke,
ale trafiliémy razem na ten sam kurs
szybowcowy i w 1971 roku wszystko
sie zaczelo.

Wspomnial Pan o szybownictwie,
ktére uprawiat w mtodosci.

Szybownictwo jest bardzo podobne
do zeglarstwa, tyle Ze przemieszcza si¢
w trzech wymiarach. Tez wykorzystu-
je sily znoszenia, wiatry i inne takie
réznosci. Sa to pokrewne dyscypliny,
niemniej do zeglarstwa juz nie wré-
citem i zostalem przy szybowcach.
Samym lataniem zaczalem si¢ in-
teresowaé, poréwnujac widoki na



przyszto$¢, jakie daje szybownictwo
oraz ewentualna praca zawodowa
jako pilot. Na pewno pilotowanie daje
niewspdtmiernie wigksze mozliwosci
zwiedzania $wiata i wielu ciekawych
miejsc. Takze sama technika i duze
samoloty, nie tylko te mate, tak mnie
wciagnely. Ukierunkowatem sie wiec
tak, ze podejme réwniez nauke lata-
nia samolotami i stang si¢ one moim
zawodem. Oczywiscie jak zdrowie

pozwoli i bede mogl przejs¢ szkole-
nie, poniewaz dla pilotéw liniowych
sg inne badania, a inne, nizsze, dla pi-
lotéw szybowcowych. Szybownictwo
uprawiam do tej pory, wiec z szybow-
cami spedzilem juz 40 lat. Z samolo-
tami troche mniej, bo licencje zawo-
dowg otrzymalem w 1981 roku, czyli
dziesie¢ lat pézniej niz szybowcowa.
Od tamtego czasu tego nie przerwa-
tem i dalej sie w tym realizuje.

Z czasem wiec pilotaz cywilny stat sie
Pana sposobem na zycie.

Jednak zajmuje to troche czasu i po
prostu nie bytem juz w stanie podja¢
drugiego etatu. A uposazenie pilota
wystarczalo na utrzymanie, totez we
wezesnym stadium mojego stazu za-
wodowego zalozyliémy rodzine. Na
liniach rozpoczatem prace w 1984 roku
i w tym samym czasie rOwniez si¢ oze-
nitem. Za jaki$ czas bylo nas juz troje,
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bo urodzit nam si¢ syn, wigc musia-
tem po prostu pracowaé. Kazdemu
zycze, aby mogl wykonywac rzeczy,
o ktérych marzy i ktére sprawiaja
satysfakcje i przyjemnos¢. To jest po
prostu najlepszy sposdb na prace, wte-
dy czlowiek sam z siebie si¢ doksztatl-
ca, uczy, rozwija i wszystko sie sktada
w jedna cato$¢. Najgorsze jak ktos ze
spuszczong gtowa musialby moéwic¢
»O nie, znowu do roboty...”. Ja do pra-
cy zawsze ide zadowolony i czekam na
nowe wyzwania i na to, co przyniesie
kolejny lot, ktory zawsze jest inny.
I tak to juz jaki$ czas leci i bardzo mi
sie podoba.
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Poruszajgc temat pilotazu, nie sposob
nie wrocic do stynnego juz lotu i lgdowa-
nia awaryjnego Boeingiem 767 z 1 listo-
pada 2011.

To byt nocny lot z Newark do Warszawy.
Mieli$my usterke instalacji hydraulicznej
po starcie, ale instalacje sg trzy, wiec
podjelismy decyzje o kontynuowaniu
lotu. Tym bardziej, ze przed ladowaniem
w Newark musieliby$my zrzuci¢ czesé
paliwa, aby nie przekroczy¢ ciezaru. Wie-
dzieliémy, ze konieczno$¢ wypuszczenia
podwozia i klap z pomocg instalacji elek-
trycznej i tak nieuchronnie nas czeka, czy
to w Newark czy w Warszawie. W War-
szawie byloby to o tyle korzystniejsze, ze

odbywatoby sie w ciggu dnia, poniewaz
startowaliémy okolo péinocy lokalne-
go czasu, wiec do pojawienia si¢ pierw-
szych promieni sfonecznych mieliémy
mniej wiecej 7 godzin. A po przebyciu
Atlantyku po prostu duzo lepiej i tatwiej
jest ladowac i zmierzy¢ sie z jakimis klo-
potami w ciggu dnia niz w nocy. Takze
dla stuzb na ziemi jest to latwiejsze, bo
jest lepsza percepcja i wszystko sie widzi.
Aczkolwiek gdybysmy mieli klopot i po-
trzebowali zawrécic i ladowac w nocy, to
oczywiscie bysmy to wykonali.

Podjeliémy jednak taka decyzje i dolecie-
lismy do Warszawy, i tu mieliémy klopot
z wypuszczeniem podwozia z pomoca
zapasowej, elektrycznej instalacji. Klapy
nam sie wysunely, a podwozie jak nie ru-
szylo, tak pozostato. Przez godzing wyko-
naliémy wiele prob, takze na dodatkowe
sposoby, bo nie bylo tak, ze wykonywa-
lismy ciagle te sama procedure. Procedu-
ry, opisane w naszych listach czynnosci
w przypadku takiej sytuacji, powtorzy-
lismy dwa razy i nie wracaliSmy juz do
nich, stwierdzajac, ze musimy poszu-
ka¢ innych rozwigzan. Wspdlpracujac
w Warszawie z naszymi technikami
i mechanikami naziemnymi, otrzymali-
$my dodatkowe wskazéwki. Wykonywa-
lismy kolejne préby, szukajac przyczyn
w nowych elementach. To moglismy
zrobi¢ ,,od $rodka’, w trakcie lotu, bo
najprosciej byloby uszczelni¢ przewdd,
ktory sie rozszczelnit, dola¢ hydrauliki,
wlaczy¢ pompy i uzy¢ gléwnej instalacji.
Jednak taki manewr odnosnie instala-
¢ji hydraulicznej mozna bylo wykona¢
dopiero na ziemi. Instalacje elektryczna
takze moglibySmy wtedy posprawdzac,
ale w powietrzu nie dalo si¢ tego zrobic.
W praktyce wygladato to tak, Ze mamy
przelacznik, gdzie$ sg przewody, gdzies
daleko w jakims miejscu w kadtubie jest
silnik elektryczny, ktéry poprzez linki
wyciaga zamki, ktére znajdujg si¢ na
pokrywach gondol podwozia. Mozna je
zwolni¢ w ten sposob, albo hydraulicznie



z podstawowej instalacji. I to niestety nie
zadzialalo, a my szukaliémy rozwigzan
z pomoca mechanikéw na ziemi. Nie
udalo sie i doszlismy do takiego momen-
tu, ze trzeba bylo zadecydowac.

Latajac caly czas i wypalajac $rednio
90-100 kilograméw paliwa na minute,
bardzo szybko go ubywato. Kiedy dotar-
lismy do tej wartosci koricowej, musie-
lismy zdecydowa¢. Decyzja byla prosta
- przede wszystkim nie mozemy dopu-
$ci¢ do tego, ze bedziemy podchodzi¢
do lgdowania i zabraknie nam paliwa,
ze silniki nam si¢ wylacza. Do tej pory,
oprocz tego, ze nie mieliSmy wypusz-
czonego podwozia, wszystko dzialato.
Zostawiliémy sobie jeszcze taka rezer-
we, aby w razie jakiej$ nieprzewidzianej
sytuacji, jakiego$ zaburzenia trajektorii
naszego lotu czy niestabilnej koncowki
podejécia, moc jeszcze wykonaé krotki
manewr poprawy i jeszcze raz podejsé.
W decyzji pomdgt nam tez fakt, ze stra-
zacy, ktorzy wylozyli dwa chodniki piany
na calej dtugosci pasa, przekazali infor-
macje, Ze ta piana juz jakis$ czas lezy i za-
czyna powoli osiadaé. W zwiazku z tym
zapytaliémy, czy moga jeszcze wylozy¢
dodatkowg warstwe tej piany i ile to po-
trwa. Oczywiscie mogli, ale zabraloby to
z 15 minut. W tym momencie czas lotu,
pozostaly do zuzycia catego paliwa wy-
nosit 20 minut, wiec 5 minut rezerwy to
byto za mato. To byt najwazniejszy psy-
chicznie etap tego podejscia. Zdecydo-
walem, ze w tym momencie konczymy
proby wypuszczenia podwozia i podej-
mujemy decyzje o ladowaniu awaryjnym
bez wysunietego podwozia.

Juz wiedzieliSmy, Ze lotnisko jest przy-
gotowane, bo godzine wczesniej zglo-
siliSmy nasza sytuacje awaryjna i prze-
widzielismy, ze moze do tego dojs¢,
chociaz w ogdle w to nie wierzyliSmy.
Nie przypuszczaliémy, Ze tak to sie za-
konczy, ze bedziemy musieli wylado-
wac bez podwozia. Nie styszalem wcze-
$niej, zeby w Boeingu 767 byly klopoty

z wypuszczeniem podwozia. No chyba,
ze tak jak w naszym przypadku, wyciekt
caly ptyn z centralnej instalacji i nie bylo
czym operowa¢. Takie sytuacje sie zda-
rzaly, gdy wystepowala nieszczelnosé
i wtedy byla koniecznos¢ uzycia insta-
lacji elektrycznej. Do tej pory w Boein-
gu nigdy nie mialem takich klopotéw,
a podwozie zawsze wychodzito. Nam
nie wyszto. W tym momencie zdecydo-
walem, Ze nie mamy wiecej czasu i pa-
liwa, a nie wypuscimy tego podwozia,
w zwigzku z tym musimy sie przygo-
towaé, bo zostalo 7, moze 8 minut do
przyziemienia.

W tym ostatnim momencie odrzuci-
lismy wszystkie proby wypuszczania
podwozia, z wyjatkiem jednej, ktora wy-
konali$my w trakcie dolotu do konicowej
$ciezki schodzenia. Wykonali$émy wtedy
probe grawitacyjna, czyli przecigzenie
zamkow. Podwozie wazy przynajmniej
2 tony, wozki z kolami i goleniami to

solidny kawat metalu. Przeciazyliémy je
manewrem rozpedzenia i gwattownego
poderwania do gory, ale nie dalo to re-
zultatu. Dotarli$my wiec w rejon lotniska
od strony poludniowej. Widzielismy pas
i dwa dywany piany, a ciekawe byto to,
jak przeszlismy z lacznoéci radarowej
na lacznos¢ z kontrolerem wiezy, ktory
wydal nam zgode na ladowanie i powie-
dziat ,,nie macie podwozia’ My juz od
godziny to wiedzieliémy, ale on musiat
o tym poinformowa¢, bo takie sg pro-
cedury. No i bez tego podwozia wylado-
wali$my;, na szczgécie delikatnie, co byto
w naszym zalozeniu. Najbardziej istotne
bylo, zeby pierwszy kontakt i manewr
dotkniecia pasa wykona¢ delikatnie,
czyli z mala predkoscig opadania. I tak
si¢ udato, do tego stopnia, ze ja sam nie
wiedziatem czy dotknelismy juz pasa czy
moze jeszcze jeste$Smy tuz nad nim i jesz-
cze lecimy. Nie bylo szarpniecia, nie bylo
stuku, uderzenia. Starali§my si¢ najpierw
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dotkna¢ kadlubem, ale tez utrzymad
w koncowee lotu minimalng predko$é,
zeby samolot byl sterowny i zebysmy
mieli pewng kontrole.

Wszystko udalo sie wysterowaé i wy-
korzysta¢ calg dlugos¢ pasa. I mimo ze
nasze podejscie bylo wyznaczone na
$ciezce elektronicznej, ktora przecina
powierzchnie pasa mniej wigcej 600 me-
tréw od jego poczatku, to odeszlismy od
niej. Podzielilismy funkgje, wiec ja bylem
pilotem lecacym, a méj kolega pilotem
monitorujagcym, czyli nadzorowal to
wszystko, prowadzil acznos¢ i wydawat

ogolng ocene. Chcielismy mozliwie na
poczatku dotkna¢ pasa, bo zdawali$my
sobie sprawe, ze to bedzie $lizg na brzu-
chu i na gondolach, nie wiadomo z ja-
kim skutkiem i jak przebiegnie wytra-
canie predkosci. Czy 3,3 kilometra pasa
wystarczy nam, bo moze zabrakna¢ 100
albo nawet 50 metréw, ktére by spowo-
dowaly, ze mogliby$my wypas¢ poza pas
i spowodowac katastrofe. Dlatego skoro
piana byla na calym pasie, staralismy
sie¢ maksymalnie wykorzysta¢ dlugos¢
tego odcinka betonowego, twardego,
po ktérym moglismy sie $lizga¢. Nie

wyobrazam sobie dotkniecia gondola-
mi silnikéw powierzchni pola czy taki,
w ktdra by sie zaryly, bo to jest mniej
wiecej 1/3 masy ze 120 ton na mniejszej
powierzchni. A gdyby tak sie stato, to
takie opory by nam taki silnik i gondole
urwaly i wtedy mozna sobie wyobrazi¢
duzo gorszy scenariusz. Wiec chcieli$my
to wykona¢ na pasie, cho¢ tez nie wie-
dzieliémy, jak zadziala opdr tarcia gon-
dolg o pas. O kadtub byliémy spokojni,
bo on sie¢ nie rozerwie, najwyzej wytrze
czy zapali od tarcia, ktére jak wiadomo
powoduje cieplo. Ale czy te gondole, ich




konstrukeja i same silniki oraz ich punk-
ty mocowania do skrzydel wytrzymaja
nacisk i site tarcia, ktéra powoduje, ze to
wszystko sie chce wylamacé? Na szcze-
$cie Boeing zrobit swietny, wytrzymaly
sprzet.

Mys$my nie zaszkodzili sobie w ten spo-
sob, ze nie uderzylismy o pas, a nawet
wiekszos¢ pasazeréw tak jak i ja nie wie-
dziala, czy my juz sie dlizgamy czy jesz-
cze lecimy. Moze my si¢ jednak toczymy;,
moze te kotka wyszly w ostatniej chwili.
Nie spodziewalem si¢, ze to bedzie tak
cicho, tak miekko, bez zadnych reakgji,

bez zadnych efektéw. Dopiero jak sa-
molot si¢ zatrzymat i powial wiaterek,
poczuliémy dym z plonacego poszycia,
ktéry dotart do kabiny pilotéw. Dopiero
swad spalenizny $wiadczyl, ze chyba co$
si¢ tam przytarto. No i nasza pozycja, nie
taka jak powinna by¢. Stewardzi staneli
na wysokosci zadania i sprawnie prze-
prowadzili ewakuacje.

Bardzo bylismy zadowoleni z tak zorga-
nizowanej pracy, ale takze z tego, ze pasa-
zerowie byli odporni psychicznie, ze nie
spanikowali jeszcze przed przyziemie-
niem ani w trakcie ewakuacji. Nie bylo
paniki, zeby ludzie po sobie deptali, aby
wydostac si¢ z samolotu, ktory od spodu
si¢ palil. Byly 4 trapy, po ktérych opusz-
czali samolot, $lizgajac sie. 230 0s6b na 4
trapy to jest prawie po 60 0s6b na jeden.
Sa dwie $ciezki $lizgu, wiec dwoje pasa-
zeréw na raz moze opuszczaé samolot.
I w czestotliwosci sekundy-péttorej, bo
wszyscy starali si¢ to zrobi¢ jak najszyb-
ciej. Trwalo to péttorej minuty i nasz szef
poktadu, steward, przyszedt do kokpitu
z meldunkiem, Ze pokiad czysty. To byto
dla nas kolejne zdziwienie i takie odpre-
zenie. Pierwszym bylo to, ze samolot sie
zatrzymal i my ciagle jesteSmy w jednym
kawatku i nic si¢ nie stalo. To byt juz
przyjemny moment, bo taki najcigzszy

psychicznie byt ten, gdy zdecydowali-
$my, ze konczymy wszystkie proby wy-
puszczenia podwozia, czyli $wiadomie
podejmujemy decyzje ladowania bez
podwozia i bez wiedzy, jak to sie zakon-
czy. Rdznie si¢ to mogto potoczyc.

Po tym manewrze zostat Pan okrzyknie-
ty bohaterem narodowym, cho¢ w wielu
wywiadach podkreslat Pan, ze wykony-
wat tylko procedury, na ktorych popraw-
ne przeprowadzenie miata wplyw takze
zatoga czy obstuga lotniska.

Modj kolega, drugi pilot i cala zatoga, czy-
li stewardessy, stewardzi, szef pokiadu,
potrafili oddzieli¢ wszystkie psychiczne
obawy i odsuna¢ od siebie straszne mysli,
a oddac si¢ pracy i przygotowac pasaze-
réw, ktorzy byli jeszcze bardziej wystra-
szeni i jeszcze mniej wiedzieli o tym, co
si¢ dzieje i jakie sg procedury. Dla mnie
takie okreslenie jest bardzo na wyrost,
bo ja nie zrobilem niczego innego, jak
tylko wykonywatem swoje obowigzki, na
szczescie wyuczone w szerokim zakresie
na takg ewentualno$¢. Na symulatorach
oczywiscie ¢wiczylismy podobne zdarze-
nia. Tym niemniej mozna powiedzie¢, ze
jest to przymiarka, bo nie da si¢ odtwo-
rzy¢ w 100 procentach sytuacji, ktéra
sie zdarzyta. Trenujac na symulatorze,
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czlowiek od samego poczatku wie,
ze nic mu nie grozi, Ze co by sie nie
dzialo, nawet jak bysmy spadli bez
silnikéw na pas, to po prostu przelg-
czamy system i mozemy to powtdrzy¢
jeszcze raz. Jednak caly czas ¢wiczy-
my wszystkie elementy, zeby mieé
je dopracowane. Odbywa si¢ to dwa
razy do roku. Przy czym nadzér nad
lotnictwem wymaga od przewoznika,
aby przynajmniej raz do roku byly
organizowane takie ¢wiczenia. My
robimy to dwa razy do roku, z tego
wzgledu, ze dla nas, pilotéw, jest ko-
rzystniejsze, aby czeSciej powtarzaé
sytuacje awaryjne, zeby mie¢ wiek-
szy komfort i bezpieczniej si¢ czud.
Latajac na 767, mamy mato operacji
startow i ladowan. Zwykle sg to trzy
albo cztery loty w miesigcu. Nasi ko-
ledzy w mniejszych samolotach robia
po trzy loty jednego dnia, a my latamy
tyle w miesigc. Az tyle i tylko tyle, bo
mamy 8 odcinkdw, ale dzielimy sie na
pol, czyli latamy na zmiane z drugim
pilotem. Czasem lecimy we trzech,
wiec ten wspotczynnik wyglada wtedy
jeszcze gorze;j.

Co do stuzb naziemnych, wiedzieli-
$my, ze opieka i personel medyczny jest

przygotowany, sa karetki i $miglowce.
Pézniej, po lagdowaniu dowiedziatem
sie, ze trasy szybkiego komunikowania
na ziemi i dojazdy byly zabezpieczone,
a ruch byl zamkniety. Cala struktura
w rejonie lotniska byla przygotowa-
na na kazdy ze scenariuszy. Mieliémy
$wiadomo$¢, ze na dole wszystko jest
perfekcyjnie wykonane. I jeszcze taka
nieszczesliwa data, ktéra ludziom mo-
gla si¢ przykro kojarzy¢. 1 listopada,
Wszystkich Swietych, gdy czes¢ ludzi
odwiedza groby. Moze pasazerowie tez
sobie skojarzyli, Ze to ma by¢ az tak fe-
ralne, ze bedziemy mieli kontakt z za-
$wiatami poprzez taki dzien i takg sytu-
acje, ktéra nie wiadomo jak sie skonczy.
No, ale okazalo sie, ze wszyscy $wieci
jeszcze nas do siebie nie wzywali i udato
nam sie wszystko bezpiecznie wykonac.
Ale nie tylko nam, bo my z kolega tyl-
ko fizycznie operowaliémy samolotem.
Na szczesdcie nie trzeba bylo uzy¢ tych
wszystkich $rodkéw i stuzb, ktére cze-
kaly przygotowane i nie musialy sie
one wykaza¢ jakgkolwiek dziatalno$cig.
Opatrznos$¢ czuwala, bo kto§ nam na
pewno w tym pomogt. Na pewno tu byt
duzy udziat sit boskich, zwlaszcza w ta-
kim szczeg6lnym dniu.
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Przechodzgc do dziedzin motoryzacyyj-
nych, cho¢ nadal pozostajgc przy lotnic-
twie, czy uwaza Pan, ze prowadzenie sa-
mochodu i pilotowanie samolotu mozna
w ogdle poréwnac? Czy majg one jakies
wspolne cechy?

Mysle, ze prowadzenie samochodu jest
trudniejsze z racji tego, ze zwykle odby-
wa sie w ruchu, wéréd innych uzytkow-
nikéw pojazdéw, ktérzy sg bardzo blisko.
Jadac samochodem przez Warszawe, nie
mozna ani na chwile wiaczy¢ tempoma-
tu. Na autostradzie jest troche wigkszy
relaks, ale jazda po miescie wymaga sta-
tej uwagi, poniewaz jest duzo samocho-
déw, duzo uzytkownikéw drég i trzeba
na wszystkich uwazal. Trzeba tez kon-
trolowa¢ jak samochdd sie prowadzi. Nie
mozemy nikomu utrudni¢ jazdy, zaszko-
dzi¢ mu czy stworzy¢ jakiegokolwiek
zagrozenia. Musimy takze w odpowied-
ni sposéb uzywaé wszystkich zmystow:
stuchu, wzroku i dotyku, chociazby zeby
wyczu¢ jak samochod hamuje.

W moim odczuciu jest to duzo trud-
niejsze niz latanie samolotem, w ktérym
w wiekszosci prace wykonuja za nas au-
topiloty, natomiast te czesci lotu, kiedy
»recznie” prowadzimy samolot sg krét-
kie. Oczywiscie wtedy, bedac w rejonie
lotniska, musimy by¢ maksymalnie sku-
pieni. Nie jest tak, ze dzialamy na zasadzie
»uda sie albo nie’, skrzydto obok skrzy-
dta. Nad tym czuwaja kontrolerzy, ktérzy
maja nasze pozycje na ekranach radaréw,
wszystko kontroluja i zdaja sobie sprawe
z tego, gdzie jesteSmy. Sg zachowane pro-
cedury i odpowiednie odleglosci, zeby
jeden drugiemu nie przeszkadzal. Wiec
latanie jest duzo prostsze i dla mnie chy-
ba przyjemniejsze, ze wzgledu na to, ze
nie musze by¢ tak skupiony na wszyst-
kich czynnosciach, jak to jest w przypad-
ku jazdy samochodem. W aucie w zasa-
dzie wole by¢ pasazerem, oczywiscie nie
wylaczonym z calodci, ale jestem wtedy
bardziej zrelaksowany. Lubig jezdzi¢, ale
przyjemnos$¢, nawet czasami wieksza,



sprawia mi gdy prowadzi inna osoba.
Cho¢ motoryzacja sama w sobie jest
bardzo przyjemna, szczegélnie sport
motorowy, to wymaga stalej kontroli
i prawie 100% wykorzystania wszyst-
kich zmystéw.

Czy uwaza sie Pan wigc za milosnika
motoryzacji?

Ludzie maja rézne Zzainteresowania.
Ja oprécz kilku szczegolnych, bardzo
chetnie ogladam rajdy samochodowe,
wyscigi Formuly 1, Nascar czy IndyCar.
Te ostatnie s3 moze troche mniej intere-
sujace, bo polegaja na pokonaniu wielu
okrazen po owalu. Ale jak tylko w tele-
wizji sg relacje, to oczywiscie je ogladam.
Sam nie uczestnicze, z wyboru, bo moze
nie miatbym do tego talentu. Wybratem
natomiast sport szybowcowy i jak tylko
mam czas, staram si¢ w nim udzielal.
Mam juz pare lat, ale jeszcze drzemie we
mnie zytka sportowca i sprawia mi sa-
tysfakeje, jezeli jestem w stanie nawigzaé
kontakt z czotéwka.

Jezeli méwimy o motoryzacji, nie sposob
nie wspomnie¢ o Pana zamilowaniu do
Subaru. Wlasnie odebrat pan kolejny sa-
mochéd tej marki.

To moje drugie Subaru. Bedzie juz 8 lat,
jak kupifem, zresztg takze w salonie An-
drzeja Kopera, swojego pierwszego Fore-
stera. Z duza przyjemnoscia jezdze tym
samochodem do dnia dzisiejszego. Oka-
zalo sie, ze takze wszyscy cztonkowie mo-
jej rodziny najchetniej wybieraja te mar-
ke. Subaru jest $wietnie zrobione, nic si¢
w nim nie psuje. Forestera uzywatem do
ciggniecia przyczepy i musze przyznac,
ze troche go przeciazylem, ale i tak dziel-
nie sobie radzit. Wiedziatem, ze jak kupie
nastepny samochdd, to bedzie to Subaru
i prawdopodobnie takze Forester. Zona
jezdzi Toyota Highlanderem, to taka
wersja sprowadzona z Ameryki. Oczy-
wiscie to fajny samochodzik, ale Subaru
ma przewage w postaci statego napedu

na cztery kota, dzieki czemu mam lepsza
kontrole podczas jazdy. To $wietne roz-
wiazanie, a wszystkie modele Subaru sa
W nie wyposazone.

Ja wybieram Forestera, ktorego uzywam
do transportu przyczepy kempingowej,
szybowcowej, albo takiej, ktorg przewo-
zimy nasze konie. Dlatego od razu zamoé-
witem go z hakiem holowniczym. W te-
ren wjezdzamy czasem, transportujac
konie czy szybowiec, bo nie zawsze la-
duje sie nim na lotnisku. Czasami jest to
inny teren i wtedy potrzebny jest taki sa-
mochéd jak Forester, ktéry spelnil moje
oczekiwania nawet z nadwyzka. Nigdy
nie zawiédl mnie pod wzgledem tech-
nicznym i nic si¢ z nim nie dzialo. Poza
wymiang zaréwek nic nie trzeba bylo ro-
bi¢, a od trzech lat stoi zimg na zewnatrz
i nadal odpala bez zadnych probleméw
przy 20-stopniowych mrozach. Jestem
naprawde zachwycony tym samocho-
dem. Mam nadziej¢, ze ten Forester
bedzie taki sam, a moze jeszcze lepszy.
Wiem, ze teraz kazdy kolejny model ma
nowsze rozwigzania, jest bardziej dopa-
sowany do potrzeb i zapewnia wiekszy
relaks, gdy sie nim podrézuje.

Na koniec prosze opowiedzie¢ swojg naj-
ciekawszq historie zwigzang z motory-
zacjg.

Na pewno kilka sytuacji na drodze mnie
zaskoczylo. Szczegélnie jedna, moze pot
roku po tym, jak odebralem mojego
Forestera. To byla wiosna, wiec poje-
chaliémy do Leszna polata¢ chwile na
szybowcach. W miejscowosci Gostyn,
pamietam to do dzisiaj, mdj syn bar-
dzo chcial prowadzi¢ i pojezdzi¢ sobie
Subaru. On prowadzit, byto lekko z gor-
ki, do zakretu na kostce. Akurat bylo po
deszczu, ale poniewaz wjechaliémy do
miasta, myslafem, ze na wszystko uwaza.
Zahamowat przed zakretem, chciat skre-
ci¢, ale poniewaz bylo élisko, samochod
ztapat lekki poslizg. Przed nami na szcze-
$cie byt chodnik, a za nim duzy trawnik.

Niestety przed nim stal znak, wiec juz
zaczatem mysle¢ czy zdazymy skrecic. Ja
pewnie wiedzialbym jak sobie poradzi¢,
ale syn byl zaskoczony tg sytuacja. I tak
suneliSmy powoli, a ja juz widzialem
uderzenie znaku w blache auta. Juz mi
si¢ jezyty wlosy na glowie, bo szkoda mi
bylo nowego samochodu. Na szczescie
w tym miejscu byl wjazd na chodnik, sa-
mochéd odzyskat przyczepno$¢ i udato
sie oming¢ znak, moze o dziesie¢ centy-
metréw. Jak wida¢ na sytuacje na drodze
zawsze ma wplyw duzo czynnikéw. To
bylo wiosna, kiedy jest cieplo, ale czasem
jeszcze przechodza deszczowe chmury.
Akurat wlasnie spadt deszcz, no i jesz-
cze ta kostka, chyba najtrudniejsza na-
wierzchnia. I jeszcze z gorki i zakret 0 9o
stopni - wszystko naraz. Ale na szczedcie
dobrze si¢ to skonczylo, w duzej mierze
dzigki Subaru.

Dziekuje za rozmowe. [
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teSty ‘ tekst, zdjecia i grafiki: Grzegorz Sikora (PiktoGrafiki.com)

Majéwka z Subaru
Z tulipanami w tle

W tegorocznej Gali Finatowej konkursu Blog Roku, ktéra odbyta sie w Centrum Nauki Kopernik

w Warszawie, bralismy udziat jako gtéwny sponsor. Podczas gali przyznalismy nagrode
dodatkowq (Nagroda Sponsora), ktérg byto 10 dnii 2 000 km za kierownicg Subaru XV. Mozliwos¢
przejazdzki tym nowym modelem przypadta Grzegorzowi Sikorze, tworcy blogu PiktoGrafiki.com
Rysownik oprécz Nagrody Sponsora ,zgarngt” réwniez ,Wyrdznienie Gtéwne” oraz zdobyt pierwsze
miejsce w kategorii ,Foto, Video, Komiks” w organizowanym przez Onet corocznym konkursie.
Zgodnie z obietnicq prezentujemy na naszych tamach relacje z majowego wyjazdu najnowszym
crossoverem - Subaru XV, autorstwa Grzegorza Sikory.

Dzieki nagrodzie otrzymanej od firmy Subaru w postaci mozliwosci testo-
wania przez 10 dni jednego z najnowszych modeli samochoddw tej marki
— niezwykle udanego crossovera XV, postanowitem wybrac sie na dtugo-
weekendowy wyjazd, by potaczy¢ przyjemne. .. z przyjemnym. 8z 10 dni XV
spedzito na majowce w Holandii.

zien 1 - sobota

Kiedy po wlaczeniu serwisu

informacyjnego w sobotni
poranek pierwsza i w sumie jedyna
istotng informacja okazaly sie newsy
o nadchodzacej stonecznej pogodzie,
wiedzialem, ze ten, jak i kolejne dni
beda udane, zaréwno za sprawg aury,
jak i czekajgcej mnie wyprawy.
W tym miejscu nalezy si¢ krotkie
wyjasnienie: kto, gdzie i jak?
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W sktad majowkowej druzyny we-
szly cztery osoby. W imie paryte-
towej rownosci do kraju tulipanéw
i wiatrakéw udali$my sie w propor-
cjach s50:50, tj. dwie reprezentantki
Wenus oraz dwéch Marsjan.

Jako docelowe miejsce ekspedycji
wybraliémy sobie pomaranczows
Holandie: kraj bogaty w miejsca
warte odwiedzenia, jak réwniez po-
tozony na tyle daleko, by w sposéb

imm
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MAM NADZIEJE,

ZE TO NIE JEDYNE

POLSKIE BRAMKI NA EURO F

kompleksowy przetestowaé
Subaru.

Odbiér samochodu okazat sie spraw-
ny i bezproblemowy. Juz kilka minut
po dwunastej zasiedliimy w wy-
godnych skérzanych fotelach i mo-
glismy zacza¢ w pelni cieszy¢ sie
komfortem i przyjemnoscia jazdy.
Widoki zza okna ostatecznie wyma-
zaly nam z gléw miejski zgielk, a jedy-
nym nieco irytujagcym faktem okazaly
sie wszechobecne bramki na autostra-
dzie A2, ale c8z — co$ za cos.

Podréz przez Niemcy pozwolita
Subaru rozwing¢ skrzydta i zapre-
zentowaé pelnie mozliwoéci. Nikt nie
musi reklamowaé drég naszego za-
chodniego sasiada - jako$¢ niemiec-
kich autobahnéw jest znana na calym
$wiecie, totez te kilka godzin dostow-
nie przemkneto nam za szybg naszej
XV. Berlin, Hannower i Dortmund
co prawda skutecznie chowaly sie za
drogowymi ekranami, ale przyjem-
nos$¢ z samej jazdy rekompensowata
nam braki w niemieckim krajobrazie.
Nim si¢ zorientowali§my, powitalta
nas tablica informacyjna: wjechali-
$my na terytorium Holandii.

nowe
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Nasza baza wypadowa znajdowa-
ta sie w najbardziej wysunietej na
potudnie prowincji Holandii -
Limburgii, w niewielkiej lecz urokli-
wej miejscowoséci Echt. Wlasnie to
miejsce przez najblizsze dni stalo sie
nasza holenderska przystania.

Dzien 2 - niedziela

Po zastuzonym odpoczynku oraz nie-
zbednej aklimatyzacji postanowiliémy
wybra¢ sie do lezacego nieopodal mia-
sta Landgraaf. Celem naszej podrézy
miat by¢ odbywajacy sie tam tego dnia
pchli targ oraz osrodek Snow-World.
Za sprawg literowki w nazwie ulicy po-
znaliSmy Landgraaf duzo dokiadniej
niz planowalismy, gdyz jak sie okazato,
bardzo zblizone nazwy dwoch ulic nie
gwarantujg ich sgsiedztwa. Oczywiscie,
nie ma tego zlego, co by na dobre nie
wyszlo. Spacer po typowej dla regionu
miejscowosci dal nam poglad na to,
jak wyglada i ptynie Zycie w holender-
skich miasteczkach. Niewielkie, cegla-
ne domy, zadbane, urokliwe ogrodki
- to niewatpliwie wizytéwka tej i po-
dobnych jej miejscowosci. Nasza uwage
przykuly réwniez ogromne okna oraz

znajdujace si¢ w nich wystawki, ktdre
czesto balansowaly na granicy smaku
i kiczu — wyszukane kompozycje kwia-
towe nierzadko przyémiewane byly
gipsowymi krasnalami obserwujacymi
ulice zza wielkiej salonowej szyby.

Po dotarciu na ,pchli targ” naszym
oczom ukazalo sie miejsce, gdzie moz-
na bylo kupi¢ chyba wszystko, poczaw-
szy od starych mebli, przez uzywana
elektronike na wszelkich drobiazgach,
bibelotach i blizej nieokreslonych rze-
czach konczac. Takiej straganowej at-
mosfery nie powstydzitby sie zaden sza-
nujacy sie ryneczek.

Nieopodal pchlego targu znajdowat sie
Snow-World. Miejsce o tyle interesu-
jace, ze pozwala na uprawianie bialego
szalefistwa niezaleznie od aury panu-
jacej za oknem. Ogromna hala wybu-
dowana wzdtuz pobliskiego wzniesie-
nia daje szans¢ na szusowanie 365 dni
w roku. Mozliwo$¢ wypicia kawy z wi-
dokiem na osniezony stok, narciarzy
oraz snowboardzistéw podczas wyjaz-
du majowego zapada w pamie¢, podob-
nie, jak przepickna panorama wokol.
Widoki z pewnoscig rekompensujg
konieczno$¢ wspinaczki po niezliczonej
iloéci schodéw, ktére wiodg na znajdu-
jacy sie na szczycie punkt widokowy.

Dzien 3 - poniedziatek

Inauguracyjnym punktem na mapie
naszych poniedziatkowych wojazy
byla nadmorska dzielnica Hagi - Sche-
veningen. Ten dystrykt Hagi jest jed-
nym z najnowocze$niejszych i zarazem
najbardziej urokliwych holenderskich
kurortéw. Pierwsza cze$¢ naszej przy-
gody z tym miasteczkiem spedziliémy
na szerokiej na kilkaset metréw, piasz-
czystej, perfekcyjnie przygotowanej
plazy. Momentalnie zakochalismy sie
w tym miejscu. Jednomyslnie zalegli-
$émy na piasku, by calkowicie si¢ zre-
laksowa¢, zapominajac kompletnie
o codzienno$ci i zwigzanych z nig
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problemach. Po blogim plazowaniu
przyszedl czas na spacer po samym
Scheveningen. Ciche, waskie ulicz-
ki poprzecinane szerszymi drogami,
jednolita urokliwa zabudowa. Catos¢
zadbana, przemyslana i zaplanowa-
na. Wszystko na swoim — wlasciwym
- miejscu. Obserwujac to wszystko,
zaczatem podejrzewa¢ Holendrow

o czarnoksiestwo: ten wszechobecny
tad i porzadek musiat by¢ okupiony
kilkoma cyrografami.

Kolejnym punktem na naszej trasie
byla sama Haga i znajdujacy si¢ w niej
park miniatur Madurodam. Po wizycie
w tym miejscu wlasciwie mozna za-
konczy¢ wycieczke po krainie wiatra-
kéw i seréw, gdyz sa tu zgromadzone

MOWIAC , TRZEBA WZIAC JAKAS KSIAZKE O HOLANDII”
NIE MIALEM NA MYSL! BIOGRAFII AGNIESZKI HOLLAND...

niemal wszystkie najwazniejsze obiek-
ty Holandii. Wykonane z chirur-
giczng precyzja i ogromng misterig
miniatury przedstawiaja zabytki, cha-
rakterystyczne miejsca oraz typowe
krajobrazy - wszystko w skali 1:25.
Wiele modeli za sprawa ruchomych
elementéw zyje wlasnym zyciem, po-
tegujac niesamowity efekt. Przy od-
powiednim kadrowaniu wykonanych
w Madurodam zdje¢ mozna stworzy¢
ich kolekcje. Gwarantuje, ze niefatwo
pozna¢, ktére z nich przedstawia mi-
niature obiektu w Madurodam, a ktére
zostaly wykonane na zywo.
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Dzien 4 - wtorek

Kolejny dzien przeznaczyliémy na
wycieczke do jednego z najmniej-
szych panstw starego kontynentu -
Luksemburga. Podréz, zaréwno za
sprawa niezawodnej XV, jak i niena-
gannego stanu drdég, mineta bezpro-
blemowo. Stolica tego niewielkiego
europejskiego ksigstwa okazala sie
by¢ zgola inna niz zwiedzane w po-
niedzialek Scheveningen. Luxemburg
to miasto glos$ne, gwarne i zatloczo-
ne. Nie zrobilo na nas duzego wra-
zenia — przypominalo wiele innych
europejskich metropolii. Oczywiscie,
miejsca takie jak Europejski Trybu-
nal Sprawiedliwoéci, Patac Wielkich
Ksiazat czy pozostalosci po Twierdzy
Luksemburg robia wrazenie i sg war-
te zobaczenia, jednak gwar i wielko-
miejski halas skutecznie zmeczyl calg
nasza wycieczke. Troche znuzeni
wsiedlismy do Subaru i udali$my sie
z powrotem do Echt. W drodze po-
wrotnej przygladalismy sie ptaskim
jak st6t holenderskim krajobrazom,
wszechobecnym kanatom, groblom
oraz skupiliémy si¢ oczywiscie na
wypatrywaniu rozrzuconych wsréd
pol wiatrakow.
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Dzien 5 - $roda (odpoczynek)

W $érode postanowiliémy dac sobie oraz
Subaru wolne i skupiliémy si¢ na relak-
sie oraz typowych dla dlugich weeken-
déw aktywnosci takich jak grillowanie
i lenienie sie.

Dzien 6 - czwartek

(Keukenhof, Amsterdam)

Po leniwej $rodzie, czwartek mial za-
pewni¢ nam ogrom turystycznych
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doznan - wszystko za sprawa wy-
cieczki do Keukenhof oraz stolicy
konstytucyjnej pomaranczowego
panstwa — Amsterdamu.

Pierwszym punktem czwartkowe;
podrézy byt Keukenhof - przepiekny
ogréd, potozony na obszarze niemal
32 ha pod miejscowoscig Lisse. Glow-
ng atrakcjg Keukenhof sg kwiaty - tu-
lipany, hiacynty, krokusy, narcyzy, li-
lie... Co roku wysadza sie tutaj recznie

-CZEMU JEZDZISZ BEZ JEDNEGO LUSTERKA?
- W HOLDZIE DLA VAN GOGHA...




7 milionéw cebulek! Jako reprezen-
tant plci brzydszej nie znam si¢ na
kwiatach, ale musze przyzna¢, ze setki
odmian oraz ciekawe i barwne kom-
pozycje sprawiaja, ze Keukenhof robi
wrazenie i jest godny polecenia. Pla-
nujac jednak odwiedziny tego miej-
sca, pamietac nalezy, ze ogréd otwarty
jest dla zwiedzajacych od konca mar-
ca do polowy maja.

Po opuszczeniu kolorowego i pach-
nacego Keukenhof udaliémy sie ku
holenderskiej stolicy. Waskie amster-
damskie uliczki, tysiace rowerzystow
oraz miejski stoleczny gwar mial
by¢ miejskim testem dla Subaru XV.
Auto spisalo sie na medal i nim sie
obejrzeliémy, udalo nam si¢ zapar-
kowa¢ w samym sercu miasta. Mimo
ze wiedzialem, iz Amsterdam jest
rowerowym miastem, to co zastalem
na miejscu przerosto moje oczekiwa-
nia - parafrazujac znane przystowie
mozna $mialo stwierdzi¢, ze w stolicy
Holandii ,,rower na rowerze, rowerem

pogania” Jednodlady s3 wszedzie,
a ich wszechobecno$¢ nadaje miastu
szczegblnego charakteru. Wrazenie
poteguja waskie, klimatyczne ulicz-
ki oraz oczywiscie kanaly, ktére sa
dla miasta niczym drugi krwiobieg.
To wlasnie kanaly, ktére wraz rzeka
Amstel tworzg sie¢ wodng dzielgcg
miasto na liczne wyspy sprawiaja,
ze Amsterdam nazywany jest czesto
Wenecja Pétnocy. Po spacerze zwien-
czonym dotarciem do Rijksmuseum,
wrociliémy do naszego Subaru po to,
by udac¢ sie na zastuzony odpoczynek,
ktory po pelnym wrazen dniu wszyst-
kim nam si¢ nalezal.

Dzien 7 - piatek

W piatek wybrali$my si¢ do Thorn,
znanego w Holandii jako ,,Biale Mia-
steczko”. Musze przyznaé, ze bylo to
jedno z najladniejszych miejsc ja-
kie odwiedzilismy - ciche, spokoj-
ne, urokliwe. Kawa w otoczeniu ni-
skich, biatych domkéw w niewielkiej

kawiarence smakuje podwdjnie do-
brze. Jako ciekawostke mozna dodac,
iz w przeszloéci lokalne wtadze do-
wiedziawszy sie o istnieniu polskiego
miasta o podobnej nazwie - Torunia
(po niemiecku brzmigcego wlasnie
Thorn), zdecydowaly o zaczerpnie-
ciu motywéw z jego herbu, przez
co obecnie herby tych miejscowosci
sg zblizone. Wizyta w ,,Bialym Mia-
steczku” byla nasza ostatnig randka
z Holandig i jak zgodnie ustali$émy -
byta bardzo udana.

Dzien 8 - sobota

W mysl powiedzenia ,wszystko co
dobre szybko si¢ konczy”, zapakowa-
liSmy Subaru i ruszylismy w droge
powrotng. Mimo duzej odleglosci, za
sprawa wielopasmowych niemieckich
autostrad oraz naszego niezawodnego
$rodka transportu, bezproblemowo
dotarliémy do Polski, po to, by nasza
majéwke z Subaru oficjalnie uznaé za
zakoniczong. [
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Odnowione Legacy

w Chinach

Koncowka ubiegtego miesigca

uptynefa pod znakiem jedne-

go z najwiekszych i najwazniejszych swiatowych wydarzen wy-
stawowych, a mianowicie organizowanego juz od dwodch dekad
w Pekinie Beijing International Automotive Exhibition. Tegoroczna
impreza, znana rowniez pod krétszg nazwg Auto China, byta wspaniata
okazjg do zaprezentowania odnowionego Legacy w specyfikacji chinskiej.

ajnowszy model Subaru
podziwia¢ moégl kazdy ze

zwiedzajacych  wystawe
poczawszy od 27 kwietnia. Obfitu-
je on w liczne modyfikacje, a opra-
cowano go z mysla o zmniejszeniu
zuzycia paliwa, polepszeniu wla-
$ciwosci jezdnych i zwiekszeniu
bezpieczenstwa. Zaprojektowano
go tak, aby w jeszcze wigkszym
stopniu uwydatni¢ jego wspaniala
sylwetke i zamierzony efekt zostal
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osiggniety w stu procentach - od-
nowione Legacy uciele$nia §mialy
i dynamiczny design.

Na tegorocznej, dwunastej juz
edycji Auto China (wystawa orga-
nizowana jest co dwa lata - przyp.
red.) FHI zaprezentowalo ponadto
po raz pierwszy w Chinach Subaru
BRZ, ktére podobnie jak Legacy
spotkato sie z ciepltym przyjeciem
i duzym zainteresowaniem zwie-
dzajacych.
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Warto podkredli¢, ze Bejjing International
Automotive Exhibition jest imprezg
niezwykle prestizowa, organizowang
z duzym rozmachem i na bardzo
wysokim poziomie oraz przycia-
gajaca tlumy fanéw motoryzacji.
Kazda jej edycja zwraca uwage
wszystkich  najwiekszych  firm
motoryzacyjnych oraz mediéw,
a Pekin na kilka dni w roku staje
sie najwazniejszym punktem na
samochodowej mapie §wiata. Auto
China jest bowiem, obok targéw
organizowanych we Frankfurcie
i Detroit, jedng z trzech najwaz-
niejszych wystaw samochodowych
na $wiecie. Tradycja sa tez towa-
rzyszace jej fora i sympozja tech-
niczne, tworzgce swoistg platforme
komunikacji dla przedstawicieli
branzy samochodowej. Nowe tech-
nologie, produkty, myéli i trendy
w $wiecie czterech kotek — wszyst-
ko to zaserwowane w jednym miej-
scu i podane ze smakiem.

Zwazywszy na fakt, ze Chiny moga
obecnie pochwali¢ si¢ najwiekszym
i najszybciej rozwijajacym sie ryn-
kiem motoryzacyjnym na naszym

SUBARL

o rdmrnsar w Ao i
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globie, kazdy szanujacy sie produ-
cent samochodéw zrobi wiele, zeby
wlaénie w stolicy Panstwa Srodka
mdc zaprezentowad najnowsze mo-
dele oraz towarzyszace im techno-
logie i rozwigzania. -
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tekst: lwona Petryla

miejsca ‘

zdjecia: Maciej Niechwiadowicz

Subaru

wiezie w chmury

L

Status VIP obejmuje zazwyczaj politykow i osoby z pierwszych stron gazet. ,Bardzo wazne osobistosci”
cenig sobie dyskrecje, wygode i wysoki standard podrézowania. Ale we Wroctawiu kazdy moze poczuc
sie jak VIP, bo takie przywileje mozna bez trudu wykupi¢ w ramach ustugi VIP Serwis, ktérg $wiadczy wro-
ctawski Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika.
,Pakiety sq dopasowane do konkretnych potrzeb pasazera. A skoro szyjemy je na miare, to cena jest ustalana
indywidualnie, w zaleznosci od zyczeri i oczekiwan naszych klientow” - méwi Tomasz Lenart, kierownik obstugi
pasazerskiej we wroctawskim Porcie Lotniczym.

erminal bez zgietku
Na posiadaczy pakietu VIP cze-

ka specjalnie dedykowany per-
sonel naziemny. Klienci moga liczy¢ na
osobny parking zlokalizowany tuz przy
budynku terminala, a do obiektu wchodza
specjalnym wejsciem. Stamtad droga wie-
dzie do eleganckiego saloniku z check-in
i indywidualnym stanowiskiem kontroli
bezpieczenstwa. W ten sposob udaje sie
unikng¢ zgielku charakterystycznego dla
lotniskowych terminali. Po przejsciu przez
stanowiska kontroli wroctawski VIP ma
mozliwo$¢ skorzystania z ekskluzywnie
wyposazonej poczekalni oraz dowozu
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do samolotu limuzyng Subaru Legacy.
Wszystko dla wickszej wygody i maksy-
malnego skrdcenia czasu jaki zazwyczaj
spedzamy na lotnisku.

~-Na wyjgtkowg jakos¢ ustugi sklada sie
wysoki standard jej wszystkich elementéw.
Dlatego samochody, ktére wozg pasaze-
réw korzystajgcych z pakietu VIP muszg
by¢ tej samej klasy, co sama ustuga. Wro-
clawskie lotnisko, dzigki wspélpracy z JM
Auto, ma na state do dyspozycji dwa mo-
dele Subaru Legacy. Wszystkie dysponujg
najbogatszym wyposazeniem, zapewnia-
jgc pasazerom maksymalny komfort” -
ttumaczy Tomasz Lenart.

O luksus dba JM Auto

»Zaproszenie marki Subaru do wspot-
pracy w ramach programu VIP Serwis
byto dla dealera M Auto ogromnym
wyrdznieniem. Do dyspozycji waznych
o0s6b wybralismy Subaru Legacy, oferu-
jgcy komfort i wyjgtkowg ilos¢ miejsca
dla pasazeréw tylnej kanapy. Z uwagi na
specyfike pracy samochodu jest to model
z dwulitrowym benzynowym silnikiem
i skrzynig bezstopniowg Lineartronic
CVT. Klasyczna limuzyna w kolorze
Obsidian Black i skorzang tapicerkg,
zbiera bardzo pochlebne opinie. Mozna
powiedziel, ze we Wroctawiu Subaru



wita i zegna wazne osobistosci” — méwi
Jarostaw Baran, prezes Zarzadu Spotki
JM Auto, wroctawski dealer Subaru.

Gotowi na wariant ekstremalny

Wielkim testem ustugi VIP byla ubie-
gloroczna prezydencja Polski w Unii
Europejskiej. Dzieki wsparciu Subaru
Import Polska w gorgcych momentach
gosci z calej Europy obstugiwato szes¢
samochodéw dostarczonych przez
wroclawskiego dealera. Kolejny spraw-
dzian juz niebawem, bo rozpoczyna
sie UEFA EURO 2012. O przygotowa-
nie lotniska do tego wyjatkowego wy-
darzenia dba specjalny zespél. ,Jego

osoby ceniqce sobie spokdj, unikajqce charakterystycznego
dla terminali zgietku, dla ktrych komfort i wygoda sq

bardzo wysokiej klasy limuzyn, a w razie zapotrzebowania
mozemy te flote powiekszyc, by zagwarantowac dostep do
luksusowych aut wszystkim VIP-om”.

Jarostaw Wréblewski sktad oprécz pracownikéw lotniska
Wiceprezes Zarzadu Spétki Port Lotniczy Wroctaw S.A. tworzg f 1',1'11.]((:] On.ariusz e »”rz gdu celne-
,Naszym gléwnym celem byto zapewnienie posiadaczom g0, policji i strazy granicznej. Ich do-
Dpakietéw VIP obstugi z najwyzszej potki. Sq to najczesciej Swiadczenie zdobyte podczas polskiej

prezydencji w Unii i ogromna wiedza

nieodzownym elementem podrézowania. | trzeba im je sprawiajg, Ze wszystko jest juz zapiete
zapewnic. Tutaj kluczowa staje sie mozliwosc¢ skorzystania niemal na ostatni guzi k> - zapewnia
z ekskluzywnie wyposazonych pomieszczer i dedykowanego, Ki ik obstugi serskiei Port

przeszkolonego personelu, ktéry w szczegdlny sposéb lerownik obsfugl pasazerskiej rortu
dba o to, by jakos¢ obstugi pasazeréw tej klasy byta we Lotniczego Wroctaw. Dzigki nowym
Wroctawiu niezwykle wysoka. W sktad pakietu VIP wchodzi inwestycjom na wroclawskim lotni-
réwniez dowdz komfortowym samochodem z i do samolotu, . . . .

bezposrednio z terminalu. Wspdfpraca z firmg JM Auto, sku juz dwukrotnie ZWleSZYIa Sig
odpowiadajqcq za dostawe luksusowych samochodéw, przepustowos$¢. ,Port jest gotowy na
uktada sie bardzo dobrze. Mamy dzieki temu dostep do wariant ekstremaln y - 0 bstu ge nawet

4 tysiecy pasazeréw w ciggu godziny”
- méwi Tomasz Lenart. [

Europa dumna z Wroctawia

Budowa nowego terminalu we Wroctawiu trwata 2,5 roku. Pierwsi
pasazerowie skorzystali z niego 11 marca 2012 - niecate 100 dni przed
rozpoczeciem pitkarskich mistrzostw Europy. Nowoczesny obiekt

jest az 4 razy wiekszy od poprzedniego terminalu i moze juz teraz
obstuzyc ok. 3,5 min pasazeréw rocznie, a po dalszej rozbudowie nawet
7,5 min podréznych. Wroctawski terminal, to potqczenie eleganckiej
konstrukgji, ktorq charakteryzujq szklane fasady i potezny falisty

dach, a takze przestronnego i niezwykle funkcjonalnego wnetrza.
Kubatura o pojemnosci 330 tys. m? sprawia, Ze to jeden z najwiekszych
regionalnych terminali w Polsce. Znajdujq sie w nim 22 stanowiska
odprawy biletowo-bagazowej, 8 stanowisk kontroli bezpieczeristwa

i 13 bramek do odpraw w strefie dla odlatujgcych. Pasazerowie majq
do dyspozydji szerokq oferte komercyjng, obejmujqcq restauracje,
puby, kawiarnie, sklepy wolnoctowe, butiki, salony prasowe i ksiegarnie,
a takze kantory i stanowiska tour-operatoréw. Niewqtpliwq atrakcjg
obiektu sq takze taras widokowy, stylowe i eleganckie siedziska jak na
lotniskach w Paryzu i Zurychu oraz pochodzqce z Florydy drzewka,
ktdre zdobiq hale ogdélnodostepng.
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Pociagnac i przytrzymac
przycisk [SET) ,aby

przej$¢ do ekranu wyboru

Wyswietlacz MFD dostepny w nowym Subaru XV powie nam o samochodzie wszystko, a nawet wiecej niz
trzeba. Obstuga tego urzadzenia jest prosta i intuicyjna. Okazuje sie, ze elektronika w samochodzie nie musi

by¢ denerwujaca i zawiktana.
ak wszyscy wiemy, jedna
z podstawowych funkcji

samochodéw Subaru jest
przynoszenie radosci z jazdy, co
auta spod znaku Plejad czynig wzo-
rowo. By¢ moze dlatego szefowie
firmy dotychczas dos¢ konserwa-
tywnie podchodzili do wyposaza-
nia swych pojazdéow we wszelkie
dodatkowe gadzety nie zwigzane
z samg funkcjg gltéwnag - spraw-
nym i bezpiecznym poruszaniem
sie po drogach. Tymczasem jednak
elektronika dostarcza dzi$ napraw-

de wiele mozliwo$ci i konkuren-
ci z nich korzystajg. Stworzyt sie
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nawet odrebny termin techniczny -
MMI czyli Man - Machine Interfa-
ce (kontakt pomiedzy czlowiekiem
a maszyng). Dotyczy on sposobu
przekazywania informacji o dzia-
faniu maszyny (samochodu) obstu-
gujacemu czlowiekowi (kierowcy)
i odwrotnie, sposobu sterowania
rozlicznymi funkcjami pojazdu
przez czlowieka.

Na razie chodzi tylko o wspomnia-
ne wyzej funkcje dodatkowe, gdyz
kierowanie, przyspieszanie i ha-
mowanie dokonywane jest jesz-
cze wzglednie tradycyjnie. Ale
do czasu, gdyz wszelkie zespoly,

ktore realizujg swe dziatanie z wy-
korzystaniem elektrycznoéci, moz-
na przeciez sterowal centralnie
i wrecz komputerowo. A gdy sie
powaznie zastanowic¢, to nawet we
wspélczesnym samochodzie nie
ma juz czynnosci, ktdra nie jest lub
nie mogtaby by¢ wykonywana przy
uzyciu elektrycznego sitownika.
Co to oznacza? Kierowca wysyta
komende, ze chcialby zrobi¢ to czy
owo (np. przyspieszy¢, zahamowacd,
uruchomi¢ klakson czy zwiekszy¢
temperature po prawej stronie kabi-
ny), a sterowniki decyduja jak i czy
w ogole to zrobi¢. Owe elektryczno



- elektroniczne powiazania spra-
wiajg ponadto, ze samochdd ge-
neruje lawine informacji, ktére
ewentualnie mozna przekazaé kie-
rowcy. Ale w jaki sposob? I czy jest
to w ogdle potrzebne?

Tutaj dochodzimy do bardzo waz-
nego punktu. Wspomniani wyzej
konkurenci, niesieni falg technicz-
no - komputerowego entuzjazmu,
juz kilka lat temu zaczeli wprowa-
dza¢ w swych luksusowych mar-
kach platformy kontaktu kierowcy
z samochodem. Prowadzito to do
wynaturzen, w stylu prob obstu-
giwania wszystkiego (doslownie

wszystkiego précz kierownicy, pe-
datéw, klaksonu i kierunkowska-
z6w), przy pomocy jednej galki
i wielopoziomowego menu ekra-
nowego. Czy kierowcy czuli si¢ od
tego szczesliwsi? Wrecz odwrotnie,
wielu znieche¢cono do tych nowo-
czesnych rozwigzan i dzi$ prawdzi-
wa sztukg jest zaprojektowanie oraz
wykonanie takiego systemu MMI,
ktory okazuje si¢ prosty, intuicyjny
i nie przyttacza uzytkownika.

Wréémy zatem do Subaru. Jak czy-
telnicy ,Plejad” zapewne zauwa-
zyli, do niedawna auta te charak-
teryzowaly sie brakiem zawilych

i zaawansowanych systemow infor-
macyjno - wykonawczych. Wzgled-
nie prosta obstuga podstawowego
komputera pokladowego, klimaty-
zacji i radia z CD musialy wystar-
czy¢. No i prawde méwiac zupelnie
wystarczaly, jednak zycie ma swo-
je realia, wiec catkowite negowa-
nie wspoélczesnych trendéow takze
nie prowadzi do niczego dobrego.
A méwigc wprost - nalezato dostar-
czy¢ uzytkownikom Subaru moz-
liwo$ci pobawienia si¢ i ,porozma-
wiania" ze swoim samochodem.
I wlasnie nowe XV jest pierwszym
modelem, w ktérym zastosowano

Filtr ol
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niewielki, ale czytelny, znajduje
sie pomiedzy dwoma podstawowy-
mi zegarami na wprost kierowcy.
Radio, naglo$nienie i ewentualnie
nawigacja majg swoéj duzy ekran
posrodku centralnej konsoli w cen-
tralnej osi samochodu. I wreszcie
to co dawniej nazwaliby$my , kom-
puterem pokltadowym", a obecnie
przybralo nazwe MFD, mieéci si¢
na samej gorze centralnej konsoli.
W obszarze tym znajdujg si¢ zresztg
cztery oddzielne wyswietlacze. Pa-
trzac od lewej - wyrazny, czerwony
wskaznik zapiecia paséw na kaz-
dym z siedzen, kompletny wyswie-
tlacz funkcji klimatyzacji, zasadni-
czy ekran MFD (lub standardowy
wyswietlacz komputera w nizszej
wersji wyposazenia) i wreszcie wy-
$wietlacz z ostrzezeniem o odlacze-
niu poduszki powietrznej pasazera.
Sam MFD to kolorowy wys$wietlacz
LCD o przekatnej 4,3 cala. Jak sie
go obstuguje? Nie gatka i nie do-
tykowo, tylko za pomoca trzech
klawiszy umieszczonych (podczas
jazdy na wprost) w dolnej lewej

Ekran obejécia  $wybierr 3 g,

¢wiartce kierownicy. Oznacza to,

Ekran powitalny Wi, X b e ; )
ze funkcji wyswietlacza nie moz-

A
Eco Podsumowanie w W,

Slovensky

rozbudowany, wielofunkcyjny kom-
puter pokladowy o nazwie MFD
(Multi - Function Display, czyli po
prostu Wyswietlacz Wielofunkcyj-
ny). Firma zrobita to jednak w sobie
wlasciwy sposob: prosty, przejrzy-
sty i elegancki, co pozytywnie wy-
r6znia MFD na tle innych pokrew-
nych rozwigzan.

Nie wszystko naraz

Inzynierowie i programisci Subaru
potrafili obroni¢ si¢ przed tendencja
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do zgrupowania wszystkich funkcji
sterowania i odczytu na jednym
ekranie i jednym dedykowanym
pokrettem, cho¢ z ekonomicznego
punktu widzenia byloby to naj-
prostsze. Mniej urzadzen, nieco
wiecej linijek kodu w komputerze
i po klopocie. Tylko kto bedzie to
potem obstugiwal?

W Subaru XV funkcje odczytu
roznych urzadzen podzielono po-
miedzy trzy ekrany. Podstawowy,
z najwazniejszymi informacjami,

na zmienia¢ na kretej drodze, ale
moze to i lepiej, gdyz jest ich spo-
ro i niektére wymagaja zastano-
wienia, za$ z drugiej strony zadna
z nich nie dotyczy bezposrednich
reakcji na sytuacje na drodze. Ina-
czej méwigc - MFD stuzy do prze-
kazywania kierowcy i pasazerom
ustalonych informacji ekrano-
wych, ale najlepiej bawi¢ si¢ nim
na postoju. Wspomniane klawisze
zaprojektowano zresztg tak, ze po
paru minutach przyzwyczajenia
ich obstuga staje si¢ intuicyjna -
gorny przesuwa menu ,do gory"
lub ,do przodu", dolny ,w do6t" lub
»do tylu", za$ srodkowy zatwierdza
wybor. To wszystko.



Kilkadziesiat funkcji

Ile funkcji mozna obstuzy¢ tymi
zaledwie trzema klawiszami? Do-
bre kilkadziesigt, co wynika z wie-
lopoziomowego uktadu menu. Nie
chcieliby$my zreszta zamieszczaé
instrukcji obstugi MFD, chocby
dlatego, ze urzadzenie to instrukeji
nie potrzebuje. I to jest zreszta jego
wielka zaleta, a piszacy te stowa po-
zostaje w glebokim przekonaniu,
ze wszelkie urzadzenia, ktére wy-
magajg czytania opaslych toméw,
by je prawidlowo uzywaé, stuza
dobrze tylko specjalistom i nielicz-
nym molom ksigzkowym. Tak zwa-
ny normalny uzytkownik instrukcji
raczej nie czyta, a juz na pewno ich
nie zapamietuje, a wiec uzywa tyl-
ko tych funkcji, ktére sg oczywiste.
W MED wszystko jest jasne i oczy-
wiste, a w razie potrzeby dobrze
opisane (np. pojawia sie ekran po-
mocy), a wiec instrukcja jest zbed-
na. Prawda, wiele funkcji wymaga

kilkukrotnego klikania klawisza-
mi, ale zwykle sa to ustawienia,
ktérych dotykamy np. raz na cate
uzytkowanie samochodu. Dlatego
wla$nie doglebna zabawa z MFD
zalecana jest tylko na postoju.

Filozofia informacji przekazy-
wanych przez MFD dzieli je na
podstawowe  grupy:  dotyczace
ekonomii jazdy i oszczedzania pa-
liwa, dotyczace obstugi samochodu
i ostrzezen o ewentualnych uster-
kach, dotyczace bezpieczenstwa

i bezposredniego dzialania uktadu
VDCS (kontroli trakgji i stabilizacji
toru jazdy) i wreszcie czysto infor-
macyjne z anonsami na temat wcze-
$niej zapisanych dat, np. waznych
dni, rocznic itp.

Po wiaczeniu zaplonu jako pierwszy
(po ekranie powitalnym) pokazuje
sie ekran kontroli uktadéw z piecio-
ma blokami (oleje, hamulce, kota/
opony, serwis). Gdy wszystkie bloki
s zielone ogélny stan samochodu
jest prawidlowy, natomiast zoélty
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kolor wskazuje na usterke lub ko-
niecznos$¢ udania si¢ do warsztatu.
W czasie jazdy podstawowy ekran,
ktorego uktad mozna na kilka spo-
sobéw modyfikowal, zawiera zegar
(analogowy lub cyfrowy), infor-
macje o zewnetrznej temperaturze
i $rednim zuzyciu paliwa, dystansie
do przejechania na paliwie w zbior-
niku itp. Oczywiécie w konkret-
nych sytuacjach moga ukazywa¢
sie pelnoekranowe informacje lub
ostrzezenia (o usterce, o mozliwym
oblodzeniu i inne).
Bardzointeresujacyjestzestaw ekra-
néw zwiazanych z eco - drivingiem.
Informacje o $rednim i chwilowym
zuzyciu paliwa oraz o zasiegu sa-
mochodu moga by¢ pokazywane
na kilka sposobéw, np. jako wykres
z wynikami ,historycznymi” lub
jako wskaznik odchytki wyniku ak-
tualnego od wyniku np. z poprzed-
niej podrézy. W samochodach
wyposazonych w uktad Start/Stop
oddzielny ekran informuje o cza-
sie w ktérym silnik byl wytaczony

46 PLEJADY

i (teoretycznie) o ilosci zaoszcze-
dzonego paliwa.

Z kolei w bloku funkgji serwisowych
i zwigzanych z dzialaniem systeméw
mozna zaprogramowal  przypo-
mnienia o serwisie (olej, filtr, opony,
przeglad). W ustawieniach samo-
chodu mozna okreéli¢ pewne funk-
cje dotyczace np. dzialania $wiatet
awaryjnych, blokady zamkéw czy

dzialania klimatyzacji i wentylacji,
o$wietlenia wnetrza. W odpowied-
nim miejscu ustawiamy oczywi-
$cie jasno$¢ i kontrast ekranu MFD,
atakze jeden z bardzo wielu jezykéw.
Trzeba doda¢, ze sama klimatyzacja
dwustrefowa obstugiwana jest tra-
dycyjnie gatkami tego urzadzenia
umieszczonymi na konsoli, a infor-
macje o jej ustawieniach ukazuja sie

Ht




19%¢ 8 0% 13:51 PASSEG
ARBAL
i : 2

19 8.0%im 13:53
EIT km =

0:01 O 00
& (& &

na wyswietlaczu umieszczonym po
lewej stronie od MFD.

Niezwykla funkcja jest wizualizacja
dzialania VDCS. Na odpowiednim
ekranie pokazane jest podwozie sa-
mochodu i jego kota. W czasie jazdy,
gdy VDCS przystepuje do akeji, na
ekranie pojawiaja si¢ informacje, kto-
re kota s3 przyhamowywane i ile cza-
su to trwa. Tu mamy drobng uwage:
rzecz jest interesujaca, ale nie bedzie
dobrze, gdy kierowca jadacy agresyw-
nie, a wiec z wykorzystaniem VDCS,
bedzie z zainteresowaniem patrzyl na
ekran pokazujacy jego dzialanie...
Kto$ moze powiedzie¢, ze informa-
cje dostarczane przez MFD nie sg
bardzo potrzebne i ze jemu wystar-
czy standardowy ekran prostego
komputera pokladowego z liczni-
kiem przebiegu oraz ewentualnie
zuzyciem paliwa. To moze by¢ praw-
da, lecz informacje serwisowe wie-
lu kierowcom pomoga prawidtowo
eksploatowa¢ samochod. Z kolei
zaawansowany blok eco-drivingu
by¢ moze komu$ pomoze w nauce
oszczednej jazdy. A juz na pewno
mito i bezpiecznie bedzie, gdy samo-

chéd rano przypomni, ze to wlasnie
dzi$ jest rocznica $lubu... [
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paSje ‘ tekst i zdjecia: Michat Jasinski (JazdaMiejska.pl)

Wielkie emocje

w matej skali

Kilkadziesigt miliondw odston na YouTube, setki tysiecy fanéw na catym

swiecie i efektowne przejazdy mrozace krew w zytach - jest tylko jeden
kierowca, ktoéry to potrafi - Ken Block. Za kierownicg Subaru Impreza,
znumerem 43 na bocznej szybie rozbija swietlowki, tamie drabiny i z do-
ktadnoscig co do kilku milimetréw mija tylnym zderzakiem granice portu

i morza. Szaleniec czy wielki mistrz?

merykanski kierowca moze
nie odnosi jaki$ spektaku-

larnych sukceséw w Raj-
dowych Samochodowych Mistrzo-
stwach Swiata WRC, ale z pewno$cia
nie mozna mu odebraé pozycji lidera
w klasie ,,Monster Showman”. Jego
wyczyny w filmowym miasteczku,
w nadmorskim porcie czy na $cianach
francuskiego toru Linas at I'Autodro-
me s3 rozsylane w cyberprzestrzeni
szybciej niz wirusy komputerowe.
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Filmy z jego udzialem majg wyzsza
ogladalno$¢ niz wszystkie polskie se-
riale telewizyjne razem wzigte. Zara-
zeni jego eksplozja mocy zostali réw-
niez... modelarze, ktérzy postanowili
zbudowa¢ wierng replike Subaru Im-
prezy Kena Blocka w barwach Mon-
ster Energy.

Na pomyst przeniesienia §wiata sza-
lonego kierowcy zza Oceanu do $wia-
ta w malej skali wpadli Radostaw
»Rekin” Schenker oraz Waldemar

S AT AT

e T o™ e

»Blaszak” Blachowski. W Toruniu po-
wstaly wiec trzy repliki rajdowej broni
amerykanskiego kierowcy-showmana
zbudowane w skali 1:10. Za baze mo-
delarzom postuzyty zdalnie sterowane
maszyny z napedem na cztery kota
i bezszczotkowymi silnikami. Karo-
serie, w calo$ci wykonane z niezwykle
odpornego lexanu, wyprodukowaty
dwie liczace sie w $wiecie modelar-
skim firmy: Tamiya oraz HPIL Na po-
czatku byly oczywiscie przezroczyste.



Monstery w skali 1:10

Pierwszy powstal model zbudowany na
karoserii Subaru Imprezy z 2004 roku.
Trudnos$¢ w odwzorowaniu firmowych
oklein Kena Blocka polegata jednak na
tym, ze... Ken Block nie posiadat takiego
auta. Radek Schenker chcial sie jednak
wykaza¢ modelarskimi umiejetno$cia-
mi i wzorujac sie na modelu 2009 prze-
niost ksztalty, barwy i naklejki na nieco
starsza karoserie. Sporo problemow
bylo z tylng czeécig nadwozia, bowiem

budowane auto bylo klasycznym seda-
nem, a model wzorowy to 5-drzwiowy
hatchback. Po kilku dniach ciezkiej
i precyzyjnej pracy efekt koncowy za-
skoczyl wszystkich, nawet samego twor-
ce. Gdyby nie wszechwiedzace Google,
nikt by sie nie domyslil, ze Impreza Rad-
ka to nie wierna kopia auta amerykan-
skiego kierowcy.

Oklejenie modelu, to jednak dopiero
polowa sukcesu. Aby méc cho¢ w kilku
procentach nasladowa¢ widowiskowa

jazde Amerykanina, potrzebna jest jesz-
cze cala mechanika. Model ,Rekina”
bazuje na fabrycznych podzespotach
firmy Himoto. Wyposazony jest w bar-
dzo mocny elektryczny silnik bezszczot-
kowy klasy ,WRC”. Naped, za pomocg
aluminiowego walka, przenosi wysoki
moment obrotowy na wszystkie cztery
kota. Niezalezne zawieszenie utrzymuje
nadwozie na olejowych amortyzatorach.
W zaleznosci od nawierzchni Impreze
mozna uzbroi¢ w opony szutrowe lub
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typowe slicki. Dla zwickszenia efektu
uslizgu tylnej osi i efektownego ,,lata-
nia bokami” pomiedzy pachotkami
a betonowymi bandami, kierowca ma
mozliwos¢ zblokowania tylnego dyfe-
rencjatu. Co ciekawe, caly czas piszemy
o modelu zdalnie sterowanym, a nie
prawdziwym aucie w skali 1:1. Technika
zastosowana do budowy malej rajdéw-
ki jest niemal w stu procentach iden-
tyczna z tg stosowana w prawdziwych
sportowych maszynach. Tylko skala
ibudzet s3... duzo mniejsze.

Dwa nastepne modele Subaru
Imprezy Monster Energy, to juz ko-
lejne generacje japonskiej rajdowki.
Auta Waldka Blachowskiego powsta-
ty na bazie karoserii z 2009 roku.
Okleiny Monster Energy mozna bylo
kupi¢ w sklepie modelarskim i nie
wymagaly dodatkowych zabiegow
stylizacyjnych. Byto wiec troche fa-
twiej niz w przypadku modelu ,,Re-
kina”. W stosunku do oryginatu,
autor projektu zastgpil nazwisko
Kena Blocka na tylnej szybie swoim
nickiem ,,Blaszak”. Znikngl réwniez
charakterystyczny, ogromny numer
43. Roznice widaé takze w kolorze
aluminiowych, wykonanych z odpor-
nego tworzywa, felg. Wersja w malej
skali posiada kota zielone, zachowa-
ny w stosunku do oryginatu zostat
jednak bieznik opon. Mata replika
Subaru Imprezy zostala tez zareje-
strowana w miejscowym Wydziale
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Komunikacji i posiada indywidualne
tablice rejestracyjne ,,C1 BLASZAK”.
Oczywiscie to juz jest maly zart, ale
jak sie bawi¢, to na calego - tablice sg
i $mialo mozna poruszac si¢ po dro-
gach.

Oba modele Waldka Blachowskiego
bazujg na nieco innym podwoziu niz
»Monster” Radka. Tutaj znajdziemy
mechanike japonskiej firmy Tamiya
TB-o5. Auto posiada réwniez staly na-
ped na cztery kota. Pod maske trafity
nowoczesne i bezszczotkowe, lecz juz
duzo slabsze silniki elektryczne. Mo-
del oferuje jednak mozliwo$¢ ingeren-
¢ji niemal w calag mechanike. Mozna
wymieni¢ silnik na mocniejszy, obni-
zy¢ 1 utwardzi¢ zawieszenie czy usta-
wi¢ katy pochylenia kél. Zawodowi
kierowcy matych rajdéwek staraja sie
réwniez zmniejszy¢ wage calego mo-
delu poprzez stosowanie aluminio-
wych lub karbonowych zamiennikéw.
Mechanizmy réznicowe, jesli wiemy
o co w tym chodzi, mozna ,zeszpero-
wal” 1 poprawi¢ dzieki temu trakcje
auta w bocznym poslizgu.

Show-car TAK, rajdy NIE

Jak zgodnie moéwia twdrcy prze-
pieknych replik, auta sg ich oczkiem
w glowie i stoja w specjalnie wyzna-
czonych miejscach w domu. Codzien-
nie czyszczone stanowia wazng czes¢
salonowego wystroju. Z wielkim za-
lem wystawiane sa na asfaltowy tor.

Warunek - musi by¢ czysto i sucho.
Nikomu tez nie wolno samemu po-
prowadzi¢ rajdéwki. Za sterami za-
siadajg jedynie ich wlasciciele.

Radek Schenker pokazuje si¢ ze swo-
im modelem na rdéznego rodzaju
festynach i imprezach motoryzacyj-
nych, podczas ktérych promuje réw-
niez sport motorowy w skali 1:10. Sam
bowiem jest aktywnym zawodnikiem
startujgcym w Rajdowych Mistrzo-
stwach Torunia Modeli RC. W ciagu
kilkuletniej kariery moze pochwa-
li¢ sie sporg liczbg sukceséw. W de-
biutanckim sezonie od razu zajgl
3. miejsce w generalce. W kolejnym
roku byl juz rajdowym mistrzem.
Jeszcze lepiej ,Rekin” radzil sobie
w kontaktowym rallycrossie. Przez
trzy lata z rzedu zgarnial puchar za
mistrzostwo w najmocniejszej dywi-
zji. Pézniej byto drugie miejsce, aby
W sezonie 2010 i 2011 ponownie cie-
szy¢ sie z pierwszego miejsca. Teraz,
oprocz startow w rajdach i rallycros-
sie, przyjmuje zaproszenia na pokazy
rajdowej szkoty jazdy w skali 1:10.
Wracajac do modelu ,Rekina”, jego
Subaru Impreza dysponuje poteznym
silnikiem ,WRC?, ktdry pozwala mi-
strzowi w i$cie amerykanskim stylu
pokonywa¢ pelnym bokiem usta-
wione szykany i pachotki. Niezwy-
kle widowiskowo potrafi tez zakreci¢
modelem woké! zminiaturyzowanej
beczki, objezdzajac ja wokdt z niemal



zatrzymanym w miejscu przednim
zderzakiem. Brakuje tylko strzalow
z wydechu i kigbéw bialego dymu.
Widowisko, jakie funduje ,Rekin”
nie tylko najmlodszym fanom rajdéw
i Kena Blocka dostarcza ogromnych
emocji i niezapomnianej zabawy.
Rajdowe Imprezy w barwach Monster
Energy nie uczestnicza jednak w spor-
towej rywalizacji. Zawody w malej
skali sg bardziej urazowe, niz te praw-
dziwe. Na odcinkach specjalnych pe-
dzacy model czesciej traci odpowiedni
kierunek i Iaduje w twardych bandach
lub poza trasa. Pourywane zderzaki,
potamane wahacze czy drazki kierow-
nicze to tutaj nie jest rzadko$¢. Dobrze
wie o tym cho¢by Tomasz Czopik, raj-
dowy Mistrz Polski, ktéry miat okazje
pokona¢ ,o0es” taka elektryczng raj-
dowka.

Pierwsze metry za sterami malego
Focusa nie byly tatwe. Auto nie stu-
chato zamierzen kierowcy i przy pel-
nej predkosci skrecato zawsze w druga
strone, ladujac na metalowych zitg-
czach strazackich wezy, z ktérych kie-
dys$ budowane byty odcinki specjalne.
Dzisiaj jest bezpieczniej, ale trzeba za
»kolkiem” spedzi¢ sporo czasu, aby
moc jezdzi¢ tak jak Radek Schenker
czy Waldek Blachowski. Cho¢ skala
mniejsza, to umiejetnosci prowadze-
nia czteronapedowego modelu nie sg
wecale takie mate.

Subaru startuje

tez w malych rajdach

Wszystko zaczelo si¢ od milosci do raj-
déw. W 2002 roku bracia Jarek i Ro-
bert Mateccy zalozyli firme pod nazwa
»Polskie Tory Rajdowe”, ktéra po krot-
kim czasie zmienili na ,,Modelmania.pl”.
Niestety brak odpowiedniego budzetu
nie pozwolil im realizowa¢ swojej pasji
na rajdowych odcinkach specjalnych.
Nie chcieli jednak rozstawa¢ si¢ z uko-
chanym sportem i wpadli na pomyst, aby
caly rajdowy $wiat przenie$¢ do mniej-
szej skali. Znalezli producenta modeli
zdalnie sterowanych, ktéry produkowat
przepickne rajdéwki w skali 110, wzo-
rujac sie na oryginalnych autach z Raj-
dowych Samochodowych Mistrzostw
Swiata WRC. Ich ulubionym autem,
szybko oklejonym w barwy Modelma-
nii, byto Subaru Impreza WRC w specy-
fikacji 2001.

Pierwsi  zawodnicy = rywalizowali
w Rajdowych Mistrzostwach Polski
na obiekcie, ktéry powstal w bezpo-
$rednim sgsiedztwie torunskiego toru
rallycrossowego. Taka miejscowka za-
pewniala organizatorom szybkie do-
tarcie do fanéw motosportu i rozrekla-
mowanie ich pomystu na rajdowanie
w malej skali. Przez pierwsza rampe
startowa podczas inauguracyjnych za-
wodéw w 2002 roku przejechato kilku-
nastu kierowcéw. Na kolejnych rajdach
frekwencja oscylowala juz blizej liczby

dwadziescia. Pierwszym mistrzem byl
Bartosz Ahiejczyk z REAL Rally Team
startujacy niebieska Impreza. Powstawa-
ty zespoly rajdowe, zawodnicy przygoto-
wywali indywidualne karoserie, pomatu
zaczal sie etap tuningu i wzmacniania
modeli. Pomyst szybko sie przyjal i zy-
skal sporg rzesze milosnikéw matych
rajdéw. Dzieki medialnemu wsparciu
magazynu rajdowego ,WRC” o torun-
skich zawodach dowiedziata si¢ cala Pol-
ska. Niektére rundy RMP rozgrywano
nawet na potudniu Polski. I tak narodzi-
fa si¢ nowa dyscyplina sportéw motoro-
wych... wskali 1:10.

Dzisiaj Torun nadal jest organizatorem
rajdéw i rallycrossu dla modeli zdal-
nie sterowanych. Pateczke po braciach
Maleckich przejal Bogustaw Kurtyka
z Torunskiego Klubu Motorowego.
Obecnie na starcie pojawiaja sie za-
wodnicy z calej Polski. Do Torunia
przyjezdzaja kierowcy z Bydgoszczy,
Warszawy, Poznania, Lodzi czy Elbla-
ga. Lista startowa czesto przekracza
liczbe 40 uczestnikéw, ktdrych srednia
wiekowa mocno przekracza juz 3o-tke.
W rajdowym kalendarzu pojawiaja si¢
nawet zawody nocne oraz niezwykle
widowiskowe rajdy szutrowe. Patronat
medialnym nad torunskimi imprezami
sprawuje portal www.jazdamiejska.pl,
na ktérym mozna znalez¢ zapowiedzi
i relacje z torunskich ,,oeséw” oraz ma-
tego rallycrossu. [
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hiStoria ‘ tekst: Dino Dalle Carbonare, opracowat Jerzy Dyszy

Zabawki

dla duzych chtopcow

(cz. 2)

Ponizej prezentujemy relacje dziennikarza motoryzacyjnego, Dino Dalle
Carbonare z testow Legacy tS oraz Imprezy R205, ktére miaty miejsce

w roku 2010.
egacy tS

L Subaru i jego tuningowy
oddzial Subaru Tecnica

International nie ustajg w wysitkach,
by tworzy¢, tak jak od nich oczeku-
jemy, samochody dla entuzjastow.
Niestety STT ciagle najwieksza wage
przyklada do swojej pozycji na ryn-
ku krajowym. W polowie roku 2010
zaproszono mnie, bym zapoznatl sie
z samochodem, o ktérym niewie-
le os6b wie poza Japonig. Chodzilo
o Legacy tS, gdzie owo ,tS” jest no-
wym symbolem, skrétem od ,tunin-
gowany przez STI”. Symbol ten stuzy¢
bedzie do oznaczania limitowanych
modeli, jednak nie az tak ekstremal-
nych jak warianty ,,S” i ,R”. Prezento-
wane Legacy mialo powstaé w liczbie
600 sztuk i nie zdziwilbym sie, gdyby
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wszystkie sprzedano jeszcze przed
wydaniem klientom pierwszych eg-
zemplarzy.

Podczas testu, ktory odbyt sie na dro-
dze polozonej u stép gory Fuji, zapre-
zentowano nam obie wersje Legacy tS
- Wagon (kombi) i sedan. Auto mozna
bez trudu odrdzni¢ od wersji seryj-
nych, przede wszystkim dzigki wy-
raznie nizszemu zawieszeniu, czterem
konicowkom ukladu wydechowego
oraz przedniemu dolnemu spojlero-
wi. Dodatki te nadaja mu sportowego
charakteru.

Po otwarciu drzwi, kierowca witany
jest przyjemnym zapachem skory,
jaka pokryte sa glebokie, kubelko-
we siedzenia oferowane przez STL
Oznaczenia STI znajdziemy tez na
pedalach, kole kierownicy, dzwigni




Prezentowane zdjecia nie ilustrujq konkretnego egzemplarza opisywanego w tekscie modelu(i).
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historia

zmiany biegdéw, a nawet na przycisku
uruchamiania silnika. Przypomina-
jaca gabarytami SUV-a kabina ofe-
ruje mnostwo miejsca nad glowami
i mozna sie wrecz zastanawiaé, dla-
czego zwykle kombi musi by¢ az tak
wysokie. Przeciez Subaru ma w Ja-
ponii w ofercie Exige, ktora jest naj-
wyzszym kombi/SUV-em na rynku.
Z drugiej strony chyba jest w tym ja-
kas metoda - Legacy mozna poréwnac
wymiarami z BMW serii 5, a przeciez
Subaru musi by¢ konkurencyjne tak-
ze na rynkach eksportowych. W ka-
tegoriach luksusu powaznym argu-
mentem za Legacy jest jak zwykle
doskonaty dzwigkowo, opcjonalny
system audio firmy Mclntosh, teraz
wsparty ukladem 5.1 z dziesigcioma
glo$nikami.

Silnik wersji tS - to znana z seryjne-
go Legacy GT jednostka turbodola-
dowana EJ25 o mocy maksymalnej
281 KM, wykorzystujaca przyjemnie
brzmiacy, ale moze troche zbyt cichy
ukiad wydechowy firmowany przez
STI. Kolejnym oczywistym do-
datkiem sa wieloszprychowe
obrecze o $rednicy 18 cali.

I znowu, wobec znacznych
wymiaréw samochodu, by¢
moze lepiej wygladalyby
kota o $rednicy 19 cali, nieco
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bardziej wysuniete na zewnatrz sa-
mochodu. Hamulce tarczowe z od-
lewanymi zaciskami sg te same co
w seryjnym GT. Spodziewalbym sie
czego$ tadniejszego wewnatrz obreczy
i z pewnoscig kazdy wiadciciel Legacy
tS bedzie mial podobne odczucia. Ha-
mulce Brembo podniostyby cene auta,
jednak bylyby bardzo oczekiwanym
dodatkiem. Z drugiej jednak strony
nie ulega watpliwosci, ze modyfikacje
STI dodaja Legacy sporo charakte-
ru, szczegolnie, gdy pomalowano go
na charakterystyczny niebieski kolor
WRC Mica - a taki zastosowano w te-
stowanym Legacy tS Wagon.

Legacy tS wyposazono w pelen zestaw
tuningowych elementéw zawieszenia.
Amortyzatory wymieniono na spe-
cjalnie dostrojone Bilsteiny, sprezyny
s3 sztywniejsze i nizsze. Warto zwrd-
ci¢ uwage na opatentowana przez
STI poprzeczke pomie-

dzy kolumnami
przednie-

go zawieszenia. Jej elastyczne $rod-
kowe zlacze powoduje, ze przednia
cze¢$¢ nadwozia staje si¢ sztywniejsza
na zakretach, ale ciggle jest elastyczna
przy ruchach pionowych, co zmniej-
sza zjawisko podsterownosci. Kie-
rowca moze wiec pokonywac zakrety
z lepszym czuciem i efektywniej. Lep-
sze prowadzenie auta wspomagaja tez
bardziej sztywne przeguby na konicach
wahaczy poprzecznych, a takze ela-
styczne drazki, ktdre stabilizujg nie-
pozadane ruchy ram pomocniczych
z przodu i z tylu. W sumie podczas
testow mozna byto odczué¢ zauwazal-
ng poprawe prowadzenia i stabilno-
$ci auta, co kierowca odbieral jako
mozliwoé¢ bardziej agresywnej jazdy
i uczucie lepszego panowania nad
samochodem. Oczywiécie wrazenia
te pojawialy sie przede wszystkim gdy
testujacy mogt poréwnad

zachowa-

nie



Legacy tS i seryjnego GT, ktory bardziej
si¢ przechylal i tracil precyzje prowa-
dzenia na tych samych zakretach.
Dawna, pigciobiegowa skrzynia au-
tomatyczna stosowana ciagle przez
Subaru w nowym Legacy, wydaje si¢
nieco przestarzala w poréwnaniu ze
wspolczesnymi dwusprzegtowymi, lub
sze$cio-/siedmiobiegowymi przektad-
niami automatycznymi, jakie stosuja
inni producenci.

Testowy sedan okazal sie nieco zyw-
szy niz kombi, zapewne dzigki nizszej
0 40 kg masie i manualnej, sze$ciobiego-
wej skrzyni, ktéra charakterem pasuje
znacznie lepiej do auta o nieco sporto-
wych wlasciwosciach. Nie da sie jednak
ukry¢, ze Legacy to duzy i ciezki samo-
chéd, ktdry porusza si¢ sprawnie, ale nie
ekstremalnie dynamicznie. Silnik EJ25
turbo zastosowany w wigkszym i ciez-
szym niz Impreza samochodzie, nawet
gdy przetacznik SI-DRIVE ustawi¢ na
,»S#”, traci nieco swych zalet.

Konkluzja jest nastepujaca: wersja tS
sprawnie wypelnia przestrzen pomiedzy

seryjnymi samochodami Legacy a zapew-
ne przyszla wersja ,,S”, lecz jezeli Subaru
i STI chcg konkurowaé z niemieckimi
producentami na ich polu i poréwnywac
sie z autami oznaczonymi jako M-Power
(BMW), AMG lub RS (Audi), to trzeba
zrobi¢ nastepny krok.

Impreza R205

W dzisiejszym $wiecie dwusprzeglo-
wych skrzyni biegéw, uktadéw po-
magajacych kierowcy i samochodéw
ekologicznych czerwona Impreza jaka
Panstwu prezentuje, przyniosta bardzo
interesujace do$wiadczenie. Nie mam
nic przeciwko rozwojowi techniki mo-
toryzacyjnej, jednak z punktu widze-
nia entuzjasty wspolczesne samochody
bywaja czasami nudne. Niektdre z nich
majg wspaniale osiagi, sa sprawne i efek-
tywne, ale jakby nie miaty duszy. Robig
wszystko tak dobrze, ze kierowca nie ma
szans si¢ niczym wykaza¢, a wiec wysia-
da z auta bez satysfakgji.

Chyba jednak nie wszystko zale-
zy od czystych osiaggoéw i czasow na

poinocnej petli Nurburgring. Wazny
jest takze charakter, czyli to, czym
limitowana Impreza STI R2o0s, do-
stepna jedynie w Japonii, jest prze-
pelniona.

Gdy odbieralem czerwong Impreze,
wlasnie konczyl sie¢ w Japonii okres
gwaltownych deszczy. Zapakowatem
wiec sprzet fotograficzny i udatem sie
na potnoc, w okolice gory Tsukuba.
Warunki jakie zastalem na miejscu
nie mogly by¢ lepsze jako tto dla tego
szczegbdlnego samochodu - $wieze
powietrze i mgla na szczycie géry.
Réznice jakie dziela R205 od seryj-
nej Imprezy STI wydaja si¢ niewiel-
kie. Poczatkowo spostrzegamy tylko
kota o rozmiarze 8,5]x18", a wewnatrz
nich wielkie hamulce Brembo z sze-
$ciottoczkowymi zaciskami z przodu
i czterotloczkowymi z tylu. Wokét
auta znajdziemy jednak mndstwo ta-
bliczek i napiséw, przypominajacych
jak specjalna jest ta Impreza.

Pod maska R205 pracuje ten sam
dwulitrowy poziomy silnik bokser
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jaki znajdziemy w zwyklej Imprezie
JDM STI, jednak sg tez réznice. Inna
jest turbosprezarka, tym razem z sys-
temem twin scroll i fozyskowaniem
wirnikéw na tozyskach kulkowych.
Moc maksymalna silnika wynosi
315 KM przy 6400 obr./min, ale waz-
na réznica jest przyjazna krzywa mo-
mentu obrotowego z maksimum przy
4000 obr./min. Powietrze do silnika
zasysane jest przez plaski filtr STI
i specjalna czerwong rure dolotows,
natomiast gazy wydechowe opusz-
czajg go przez warczacy wydech STI.
Testowany samochdd mial zaledwie
dziewiaty numer z 400 wyprodu-
kowanych i znowu, tak jak bylo ze
wszystkimi pojazdami STI, tylko
japonski rynek miat szczescie do-
$wiadczy¢ owocdw pracy inzynier-
skiej tworcow tego auta. To jest nie
fair!

O rzeczywistych zaletach R205 moz-
na sie przekonaé jedynie siadajac
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za jego kierownicag w fotelu Recaro
i korzystajac z ciasno zestopniowa-
nej, precyzyjnie sterowanej skrzyni
biegéw. Ta Impreza, to samochdd
prawdziwego kierowcy. Nie znajdziesz
tu dzialajacej przeciw Tobie elek-
troniki, ani migkkich zmian biegéw
skrzyni dwusprzeglowej. Wszystko
wymaga od kierowcy cigzkiej pracy,
ale odplaca si¢ w wyjatkowy sposdb.
Silnik ma dobrg stara ,turbodziure”
i ,kopnigcie” momentu napedowego
od 3500 obr./min. Na kretych dro-
gach wokoét Tsukuby trzeba mno-
stwa zmian biegéw w gore i w dét,
aby utrzymac¢ silnik we wlasciwym
zakresie obrotow. Ale gdy uda Ci si¢
redukcja z miedzygazem, masz szcze-
g6lng satysfakcje, a poziom adrenali-
ny rosnie.

Gdy wylaczysz stabilizacje toru jazdy,
dopiero wtedy ukazuje sie prawdziwa
- 1 skuteczna - mozliwo$¢ sterowania
samochodem w zakrecie, szczegdlnie

na mokrej drodze, gdzie przekrocze-
nie granicy przyczepnosci wcale nie
pogarsza sterownosci. Cho¢ samochéd
ma naped czterech kot, zaskakujaco ta-
two steruje si¢ go uslizgami tylnej osi,
kontrujac kierownica. Taki styl wydaje
sie tylko ulatwia¢ pokonywanie cia-
snych zakretow.

System SI-DRIVE powinien umozli-
wia¢ wzglednie ekonomiczng jazde,
ograniczajac ,odpowiedz” przepustni-
cy na nacis$niecie pedatu gazu. Jednak
musze sie przyznaé, ze caly czas uzy-
walem ustawienia ,,S#” (Sport Sharp),
ktére moze nie bylo oszczedne, ale
z pewno$ciag dawalo wigcej radosci
z jazdy. Kolejnym gadzetem, ktéry po-
zwala na dowolne dobieranie rozdzia-
tu momentu napedowego miedzy osie
jest urzadzenie sterujace centralnego
mechanizmu réznicowego. Umozliwia
ono przestanie wiekszo$ci momentu na
tylne kota, albo nawet catkowite zablo-
kowanie centralnego dyferencjatu.



R205 ma wyjatkowo przyjemnie zestro-
jone podwozie, ktore wybacza wiele i jest
przy tym calkiem komfortowe. Samo-
chdéd precyzyjnie jak skalpel chirurga
wchodzi w zakrety, nie wykazujac pod-
sterownosci, nawet na bardzo mokrej
nawierzchni. By¢ moze jest to skutek
dziatania nowej poprzeczki pomiedzy
kolumnami przedniego zawieszenia,
ktéra ma rozng sztywno$¢ na zakrecie
i na prostych odcinkach drogi. Jedyne
co mi przeszkadzalo, to zdecydowane
»odbijanie” kierownicy - zjawisko zna-
ne od lat w Imprezie. Zaskakuje mnie,
dlaczego tak dobrze skonstruowany
samochdd przenosi tyle drgan od na-
potkanych w zakrecie nieréwnosci na
kierownice. Zaleznie od kata skretu kie-
rownicy i obcigzenia zawieszenia, cala
kolumna wraz z kierownica miota si¢
w rekach kierowcy, a jezeli nie jeste$ do
tego przyzwyczajony, zjawisko to moze
wytraci¢ Ci¢ i samochdd z toru jazdy.
Hamulce R205 s3 po prostu fenomenal-
ne, cho¢ moze brak im przy delikatnym
uzyciu nieco czucia, ktére pojawia si¢
dopiero po zdecydowanym naci$nigciu
pedatu. W rezultacie jednak wyjatko-
wo skutecznie redukujg predkos¢ auta
i czynig to calkiem stabilnie.
Modyfikacje podwoziowe R205 zawie-
raja oczywiscie odpowiednio dostrojo-
ne amortyzatory Bilstein, sztywniejsze

sprezyny, a takze wahacze z przeguba-
mi kulowymi zamiast gumy w tylnym
zawieszeniu. Zastosowano tez kom-
plet elastycznych wzmocnien miedzy
nadwoziem a ramami pomocniczymi,
dodajacych sztywnosci konstrukeji na
tej samej zasadzie jak czyni to rozpérka
miedzy kolumnami MacPhersona.

Elementy plastyczne tej wersji Imprezy
réwniez majg znaczenie. Nawet rzadko
spotykany na tych autach czerwony
kolor wydaje sie catkiem na miejscu.
W kabinie dominujg przede wszystkim
kubetkowe fotele Recaro, ale znajdzie-
my tam tez kierownice z oznaczeniami

STI oraz szereg odpowiednich napi-
s6w w innych miejscach. Zestaw przy-
rzagdow jest zasadniczo standardowy,
z dodatkowym czerwonym o$wietle-
niem wskaznikéw SI-DRIVE i cen-
tralnego mechanizmu rdéznicowego.
Z zewnatrz auto wyroéznia si¢ czarnym
spojlerem dachowym, ktéry wygla-
da szczegdlnie dobrze w konfrontacji
z czerwonym lakierem.

Krotki test Imprezy R205 upewnil
mnie, ze cho¢ nie jest to ani najmoc-
niejszy, ani najbardziej zaawansowany
technicznie wspolczesny supersamo-
chéd, jednak przynosi on wyjatko-
wa satysfakcje kierowcy. Prowadzacy
R205 ma wrazenie pelnej kontroli nad
tym co si¢ dzieje z autem i nie musi
czu¢ sie postronnym obserwatorem.
Cena tego auta nie jest niska, jednak te
ok. 12 000 dolaréw ponad cene seryjnej
Imprezy WRX STI wydaje sie dobrze
wydanymi pieniedzmi za wysitki inzy-
nieréw, by stworzy¢ prawdziwy samo-
chdéd dla entuzjastycznego kierowcy.
Dziwi mnie jednak, dlaczego STI nie
stara sie udostepni¢ swych limitowa-
nych modeli tak licznym milosnikom
Subaru na calym $wiecie. Czy firma
STI ma na to jaka$ odpowiedz? [
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Zima ciepto, latem zimno
— kontrola klimatu stata sie faktem!

ie jest to na szczescie zapo-
wiedz zblizajacych sie zmian

i anomalii pogodowych, tylko
krétki opis produktéw oferowanych
przez Subaru Import Polska we wspot-
pracy z firma Webasto. Od lat firma
Webasto oferuje dedykowane zestawy
ogrzewania postojowego do samocho-
déw Subaru, bezcenne podczas zimo-
wych dni oraz niezawodne lodéwki
samochodowe na letnie eskapady. Od
teraz nie jest wazna pora roku — idealny
klimat zalezy tylko od Panstwa.
Niezastgpionym elementem kazdej let-
niej wycieczkiiudanego odpoczynku sg
produkty spozywcze i napoje przetrzy-
mywane w odpowiedniej temperatu-
rze. Dzigki wbudowanej przetwornicy
napiecia nie ma problemu z zasilaniem
lodéwki, pracuje tak samo wydajnie
podlaczona do gniazdka zapalniczki
w samochodzie, jak i gniazdka elek-
trycznego w domu. Dodatkowa funk-
cja wiekszosci lodéwek oferowanych
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poprzez sie¢ dealerska Subaru jest tryb
grzania. Dzieki takiej funkgji lodéwka
jest przydatna przez caly rok. Kto nie
chcialby napi¢ sie cieplej herbaty po ca-
tym dniu jazdy na nartach lub snowbo-
ardzie? W polaczeniu z ogrzewaniem
postojowym otrzymujemy wrecz ide-
alng pare akcesoriéw umilajacych Zycie
kierowcy Subaru.

Roéznorodno$¢ rozmiaréw lodéwek
umozliwia dobranie idealnego mode-
lu wedlug indywidualnych potrzeb.
Poczawszy od lodéwki BordBar o po-
jemnosci 14 1 do 35 1 lodéwki z rodzi-
ny Tropicool. Chlodziarki termoelek-
tryczne schiadzaja produkty o od ok.
20°C do 30°C w stosunku do tempe-
ratury otoczenia. Niektére modele
wyposazone s3 réwniez w funkcje
ogrzewania komory do ok. +65°C, co
pozwala m.in. na podgrzanie zawarto-
$ci lub utrzymanie ciepla.

Oprocz  lodéwek  termoelektrycz-
nych dostepne sa rowniez lodéwki

sprezarkowe,
temperature do -18°C. Jest to idealne
rozwigzanie dla osdb, ktdre potrzebu-
ja przewiez¢ termowrazliwe produkty,
bez niekorzystnego wplywu wysokich
temperatur.

Szerokiej drogi! [

pozwalajace  uzyskad
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CoolFreeze CDF-11

Pojemnosc 21 litréw Pojemnos¢ 11 litréw
Zasilanie 12/24V DC (podtqczenie do gniazda zapal- Zasilanie 12/24V DC (podftqczenie do gniaz-
niczki) oraz 230V AC (sieciowe) da zapalniczki)
Pobdr mocy Srednio: 55 wat przy napieciu 12V DC, 60 wat Pobdr mocy 30 wat
przy napieciu 24V DC, 8o wat przy napieciu Zuzycie prqdu: Pobdr mocy x Sredni czas pracy
230V AC
Izolacja Pianka poliuretanowa
Izolacja Pianka poliuretanowa
System Hermetyczna sprezarka elek-
System Moduly Peltiera, aluminiowy wymiennik cie- tryczna
pta wspomagany bezszczotkowym wentyla-
torem Zakres temperatur | Od +10°C do -18°C - regulowany
poprzez elektroniczny termostat
Tryb pracy I: Od +1°C do +15°C (maksymalnie 30°C ponizej | Grzanie
Chtodzenie temperatury otoczenia) Sredni pobér mocy: | 0,36 kWh/24 h
Tryb pracy II: Od +55°C do +65°C Chtodzenie Wymiary Szerokos¢ 235, wysokosc 358, gle- | Kompaktowa
Grzanie bokosc 540 mm i funkcjonalna
Wymiary Szeroko$¢ 395, wysokos¢ 425, gtebokos¢ Waga produktu 8.8kg
255mm
Materiat Obudowa i pokrywa: polipropylen
Waga produktu 6kg
Charakterystyka Sprezarka ze zintegrowangq elek- | Gtebokie
Materiat Mocne, wtryskowo modelowane elementy tronikq, ochrona przed spad- | mrozenie -18°C
kiem napiecia, zabezpieczenie
Charakterystyka Specjalna elektronika loddwki serii TC, 7-stop- | 12V DC przed zwarciem. Dodatkowo,
niowy termostat ze wskaznikami LED, funkcja | 220V AC wyposazenie obejmuje termo-
pamieci, przetqczniki trybu pracy i ustawieri stat elektroniczny z cyfrowym
termostatu za pomocq panela typu ,soft- wyswietlaczem  temperatury,
-touch’] zabezpieczenie przed zwarciem, 3-stopniowy czujnik stanu aku-
zintegrowane priorytetowe zasilanie prqdem mulatora (wytqczany), regulo-
z sieci 230V, wysoka efektywnos¢ chfodze- wany pasek naramienny, dwa
nia, przetqcznik roztqczania wewnetrznego uchwyty na napoje, wewnetrz-
wentylatora w momencie otwarcia lodéwki, ne sSwiatfo LED, prosty i pewny
zdejmowana pokrywa z zamkiem magne- montaz za pomocq pasa bezpie-
tycznym, mocna, sktadana rqczka, wysokosc czeristwa pojazdu.
komory mogqca pomiescic¢ 2 | butelki, we-
wnetrzna pétka dzielqca pojemnosc komory. Kolor Jasno-/ciemnoszary
Kolor Jasno-/ciemnoszary Znakowania CE, EMC 2006/28/EC
Numer katalogowy | 9105100007
Znakowania TUV/GS, EMC 95/54/EC
Numer katalogowy TC-21FL-AC Przetwornik 230/12V | EPS-817U NOWOSC
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Badania wizerunkowe
w konteks$cie Subaru

otor Presse Stuttgart jest jed-
nym z najstarszych i najwiek-

szych europejskich wydaw-
nictw motoryzacyjnych. Jednoczesnie
jest to jedyne wydawnictwo, ktére od
wielu lat w ramach prowadzonego do-
rocznie konkursu ,,Best Cars” prowa-
dzi takze badania wizerunkowe pod
katem postrzegania poszczegélnych
marek. Dzieki uprzejmosci redakcji
»Auto Motor i Sport” - polskiej corki
tytulowego wydawnictwa - otrzy-
malismy nie tylko wglad w wyniki
wspomnianej ankiety, ale takze zgo-
de na ich opublikowanie. Oczywiscie
cato$¢ materialow jest tak obszerna,
ze wystarczylaby na niejedna prace
doktorska, musieliémy wiec dokona¢

drastycznych cie¢ i skoncentrowac
sie na niektdérych, naszym zdaniem
interesujacych dla Panstwa tematach.
W tym wydaniu ,,Plejad”, na dobry
poczatek, chcieliby$émy zaprezentowac
jak czytelnicy ,,Auto Motor i Sport”
oceniaja wizerunek poszczegdlnych
marek samochodéw - samochodéw,
ktére sami uzytkuja. Przedstawiona
grafika zawiera wybrane elementy su-
mowane w dwa gléwne, niejako prze-
ciwstawne obszary - z jednej strony
emocje, natomiast z drugiej jako$¢,
ktéra tutaj wystepuje reprezentatyw-
nie dla ,ratio”.

Ciekawi jesteSmy, czy Panstwo po-
dobnie widzg strukture wizerunkowg
rynku oraz pozycje Subaru na jego tle?

NETE] slstd=
samochody

BEST CARS 2012

g

auto

motonr
'sport

Wizerunek poszczegélnych marek samochodéw (ocena uzytkownikéw danej marki)
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felieton ‘ tekst: Peiper

Tfuj kacik kulinarny,
chili: grillowanie emulgatorow

Zmyst smaku powoduje, ze jedzenie dla czlowieka jest rodzajem
rozkoszy, co sprawia, ze pomatu rezygnujemy z normalnej formy
odzywiania na rzecz obzarstwa. Swieta Wielkanocne, w odroznieniu
od Swigt Bozego Narodzenia, sg jego kwintesencjg. W odréznieniu,
poniewaz te drugie sg kwintesencjg... bez opamietania. Karpia
wepchnijmy na razie gtebiej do lodéwki, a pochylmy sie nad niedawno
skonsumowanym zajgczkiem lub tez barankiem. Scisle przestrzegany
przeze mnie, przedswigteczny okres postu o wodzie, $ledziu i otrebach
sprawia, ze w wielkanocng niedziele mtéce wszystko do ostatniego
okruszka z obrusu, a po spozyciu odpowiedniej dawki C,H,OH dojadam

jeszcze z... garnituru.

tym roku jednak, w okresie
przed$wigtecznym  nakar-
miono mnie dwoma afera-
mi spozywczymi, w zwigzku z czym
czulem sig¢ na tyle syty, ze konsumpcje
$wiagtecznych wypiekéw ograniczylem
do wyzej wspomnianego nie $wigco-
nego (za co nie dam sobie reki ucig¢)
zwigzku chemicznego zmieszanego
z popularnym - amerykanskiego po-
mystu - odrdzewiaczem spozywczym.
Odkad pamietam lekarze i dietetycy
twierdzili i nadal si¢ tego trzymaja, ze
sOl jest szkodliwa dla zdrowia, a jaj-
ka zawieraja niezdrowy cholesterol.
Z sola eksperymentowalem przez
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wiele lat sprawdzajac, ktéra jest mniej
szkodliwa - kamienna czy morska,
az tu dzieki niedawnej aferze solnej,
Sanepid przebadal wnikliwie sdl dro-
gowa i okazalo sie, ze... ten gatunek
w ogodle nie jest szkodliwy. Chwile
pdzniej wybuchta nastepna afera do-
tyczaca nowatorskiego przepisu na
inny produkt spozywczy. Brzmial on
(przepis): na kontener suszu rybnego
wsypujemy pietnascie wiader wapnia,
dziesie¢ kurkumy i po dokladnym
wymieszaniu  skladnikéw wbijamy
jedno stare jajko, od ktérego zreszta
caly produkt zapozyczyl nazwe - susz
jajeczny. Niestety nie podano jednego

kluczowego, rakotwodrczego skfadni-
ka, gdyz... homary sg drogie.

O ile afera solna jest dla mnie catko-
wicie zrozumiata, bo jak mozna bylo
dopusci¢, zeby zdrowa sél sypaé na
drogi, a szkodliwa do potraw, to juz
tej jajecznej kompletnie nie rozu-
miem, poniewaz fachowcy od zywie-
nia wyraznie podkreslaja, ze ryba jest
zdrowsza od jajka. Jednak ciasta, do
produkgji ktérych uzywa sie suszu ja-
jecznego (czyli rybnego) odstawilem
w te $wieta, mimo Ze lubi¢ zaréwno
sernik jak i $ledzie, ale niekoniecznie
pieczone po ich zmieszaniu. Zamie-
szanie medialne wokol wspomnia-
nych afer kazato mi jednak przyjrze¢
sie blizej zywnosci, ktéra miatbym
sobie zapycha¢ jelita. Z perspektywy
czasu wiem, ze to byt zly pomyst.
Przysunalem fotel do lodéwki i za-
glebilem sie w lekturze. Na pierw-
szy ogien poszedt jogurt naturalny
w ktérego skladzie doczytalem sie
mleka w proszku. Przysypialem cza-
sem na lekcjach przyrody, ale dam
sobie teb ucia¢, ze mleko sie z krowy
wylewa, a nie wysypuje. W czym za-
tem tkwi naturalno$¢ tego jogurtu?
Mialem juz odstawi¢ lekture, gdy
przykul moja uwage mniejszy na-
pis na opakowaniu - naturalna roz-
kosz... Z JOGURTEM?! No céz... nie
wszystkie dewiacje sa mi znane. Obok
lezata margaryna. Niestety sklad na
opakowaniu mozna bylo odczyta¢
jedynie za pomocg mikroskopu elek-
tronowego. Z pomocg przyszedt mi
Uniwersytet Wroctawski. Oto odszy-
frowane dane: olej roslinny utwardzo-
ny, barwniki, konserwanty, substancje
smakowe, regulator kwasowosci, sol



(miejmy nadzieje zdrowa... drogo-
wa), dwa emulgatory i... substancje
wzbogacajace. Tuz po odszyfrowaniu
ostatniego sktadnika zlizalem spora
dawke z opakowania i w drodze po-
wrotnej wpadlem do banku spraw-
dzi¢ stan konta - niestety nadal bytem
ubogi. W czasie kiedy ja studiowalem
margaryne, zona uzupelnita mi ,,bi-
blioteke” o kilkadziesiat... bestselle-
réw, w tym jeden obcojezyczny pod
tytulem ,Polnomasten sirny namaz”
w ktérego sklad wchodzito: toplotne
obdelan i to az 50%, mascob u suhi
snovi, skuta, jogurt iz postenego mleka
i co wydalo mi si¢ oczywiste gumi iz
zrn roZeCewca. Brzmialo calkiem...
mniam... ale stabo znam zagranicz-
ne jezyki, dlatego zawarto$¢ powyz-
szego ,woluminu” wylozytem kotu
na miske. Jego reakcja $wiadczyla, ze
»MOJ KOT NIE KUPOWALBY sirnej
namazi’. Do lektury kolejnej publika-
¢ji przyjalem wygodniejsza pozycje
i zrobilem sobie kawe, poniewaz tekst
swojg obszernoéciag nie ustepowal
rocznikowi statystycznemu. Niestety
»Plejady” maja ograniczong objetosé
i musicie mi uwierzy¢ na stlowo, ze
fabuta trzyma w napieciu do samego
konca. Juz pierwsze dwa skladniki
kompletnie zmrozity mi krew w zy-
tach (woda, masto) i zmusily do kil-
kukrotnego przeliterowania tytulu
»Serek topiony kremowy z szynkg”
Potem bylo juz tylko gorzej: E3ou,
E250, E450, E339. Poniewaz serek wy-
produkowano w okolicach Warszawy
pomyslatem, ze moga to by¢ numery
droég krajowych, ktérymi dowieziono
go do Wroctawia, jednak po przestu-
diowaniu map okazalo sie, ze te drogi
s3 rozsiane po calej Europie i na do-
datek si¢ nie tacza. Etykieta, podobnie
jak tre$¢ skladu, réwniez wygladata
imponujgco. Widniala na niej wi-
zualizacja szynki, tak na oko pétto-
rej kilograma, od ktérej odkrojono

soczysty plaster grubosci kciuka. Po
rozpakowaniu okazalo sie, ze plaster
musial trafi¢ do innego egzemplarza.
Czulem si¢ oszukany, dlatego spraw-
dzilem w spisie treSci procentowy
zawarto$¢ miesa, obliczytem kuba-
ture sera, potem to wszystko zrdz-
niczkowalem, nastepnie wyliczytem
calki i wyszla mi powierzchnia jaka
powinna zajmowa¢ szynka w moim
egzemplarzu - 0,3 cm X 0,3 cm 0 gru-
bosci... folii aluminiowej, w ktéra byt
zapakowany serek. Zegarmistrzowska
robota. W trakcie gdy bytem pochto-
niety obliczeniami, kot wskoczyl mi
na kolana, powgchat ser i... usiadl na
nim. Zastanawiatem si¢ przez chwile
czy nie zaczaé wysyla¢ go po zakupy,
bo zona ma gorszy wech i na dodatek
nie czyta etykiet. Niestety, z pewno-
$cig nie kupilby mojego ulubionego,
chinskiego chrzanu Wasabi, ktory
wiasnie trzymatem w lewej rece, po-
niewaz prawa w tym czasie starala
sie namierzy¢ lupg filatelistyczng spis
tresci. I teraz Wam normalnie szcze-
ka opadnie - TAM BYL CHRZAN!!!
43%!!! a poza tym... samochodowy
atlas Eurazji i to na pewno byla trasa
przejazdu TIR-a z Chin do Wroctawia,
bo przy takiej ilosci E, nie bylo szans,
zeby te drogi si¢ gdzie$ nie taczyly.

Musiatem zrobi¢ sobie chwile prze-
rwy, bo zaczelo ciekna¢ z lodowki.
Bylem gtodny, wiec zjadltem troche
wody mineralnej. Nie omieszkalem
oczywiscie przeczytaé etykiety. Sktad
wody nawet mnie zaskoczyl, ponie-
waz zawieral jedynie wode. Po aro-
macie trudno bylo zgadna¢ z ktérej
rzeki, ale juz lokalizacja rozlewni da-
wala pewne wskazéwki. Po godzinie,
gdy biblioteka zlapala odpowiednia
temperature, postawilem obok fotela
nocng lampke z ambicjg opanowania
do rana calego ksiegozbioru. Woda
ktoéra wczedniej jadtem nie zawierala
kalorii, dlatego pochloniety lektura,

machinalnie zjadlem co$, co wydawa-
fo mi si¢ na pierwszy rzut oka najmniej
szkodliwe i to byl blad. Niewinnie
wygladajacy jogurt na stodko z cze-
koladowymi chrupkami sprawil, ze
odbito mi sie... opong. Filatelistyczna
lupa szybko wyjasnita mi ten spozyw-
czo-wulkanizacyjny fenomen - guma
arabska. To z pewnoscig z tego nowego
toru F1 w Abu Dhabi.

Okolo pétnocy, gdy wydawalo mi sie,
ze przewertowalem juz caly ksiego-
zbidr, z ciekawosci otwarlem zamra-
zarke, w ktorej zazwyczaj schladzala
sie padlina, ale okazalo sie, ze wpadly
tam réwniez dwa opakowania paréwek
— cielece i drobiowe. Cielece sktadaly
sie — co do jednego emulgatora - z tego
samego co drobiowe. Na usprawiedli-
wienie réznorodnosci nazewnictwa
moge jedynie doda¢, ze ani jedne ani
drugie nie zawieraly ani miligrama
jakiegokolwiek... miesa, czyli réwnie
dobrze mogly nosi¢ nazwe ,Paréwki
z daktyli’, poniewaz daktyli réwniez
nie zawieraly.

Napisalem, ze z perspektywy czasu
wglebianie si¢ w zawarto$¢ tego co
jemy nie bylo dobrym pomystem i te-
raz wyjasnie z jakiego powodu.
Nazajutrz postanowitem zaczaé pano-
waé nad tym co spozywam i zalozy-
tem ogrédek warzywny. Co swoje, to
swoje. Od tamtej pory kopie, grabie,
nawoze, sieje, sadze, podlewam, ple-
wie. Pryskam przeciwko robalom, par-
chom, wszawicom i wszelkiej zarazie,
a w przerwach walcze z kretami, nor-
nicami, z psami, ktére polujac na krety
i nornice rozkopuja mi ogrédek, z ku-
rami ktére wyzerajg nasiona, z wnuka-
mi ktére mi depcza i wyrywaja plony.
My¢j ogrodek wyglada jak teren prob
jadrowych, a ja mam obolale kolana,
biodra, kregostup i ciezka nerwice,
ktéra mnie wpedza w alkoholizm.

To so... hochani? Sto lat! Za zdrowg
2ywnos¢! =

PLEJADY 63



sklepik ‘

Sklepikowe propozycje
w przededniu wakadji

Pierwsza odstone lata mamy juz za
soba. Koniec kwietnia i poczatek maja
zaserwowaly nam spora porcje stonca
i byly prawdziwg namiastka wakacji
szczegolnie dla tych, ktérym udato
sie zaplanowa¢ kilka dni urlopu, a juz
z pewnoscig dla tych, ktérym udato sie
owy urlop spedzi¢ aktywnie na $wie-
zym powietrzu.

To jednak dopiero poczatek wypo-
czynkowego szalenstwa - prawdziwe
wakacje zblizaja sie wielkimi krokami

S$S12MOUSE2

Mysz komputerowa
Kolejna propozycja myszki komputerowe;.
Mysz w ksztatcie modelu Subaru Impreza.
Po podfgczeniu do zasilania reflektory
podswietlaja sie na niebiesko.
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i nie da sie ukry¢, ze wiasnie teraz na-
stat odpowiedni moment do ich zapla-
nowania. Przy sporzadzaniu listy urlo-
powych niezbednikéw pomocny moze
sie okaza¢ nasz sklepik internetowy,
oferujacy szeroka game produktéw
skrojonych na miare wymarzonego
wakacyjnego wypoczynku. Koszulki,
bluzy, torby i plecaki - to tylko niektére
z naszych propozycji na letnie wyciecz-
ki duzego i malego urlopowicza. Zako-
chanym w gérach z pewnoscig przyda

sie nasz kubek termiczny, a mito$nicy
kolarstwa nie obejda sie bez poreczne-
go bidonu.

Praktyczna latarka, czapka z daszkiem,
portfel, scyzoryk czy recznik kapielo-
wy - to kolejne akcesoria, ktére moga
okaza¢ si¢ przydatne podczas urlopo-
wej sielanki, a ktére s na wyciagnie-
cie zaledwie jednego ,klikniecia” na
www.sklep.subaru.pl. Do nawigacji po
stronach sklepu mozna uzy¢ naszej my-
szy w ksztalcie Imprezy. Zapraszamy!




S12TORCH

Latarka LED

Nowy model latarki LED z logo SUBARU.
Posiada 21 diod, ktére dajg naprawde
jasne Swiatto, a mate gabaryty utatwiajg
codzienne uzytkowanie.

Dtugos¢: 13,5 cm.

Zasilanie: 3 baterie LRO3 (w zestawie).

S12WALLET

Portfel skérzany SUBARU

Elegancki portfel skorzany z ttoczonym
logo SUBARU.

Wymiary: 9,5cmx 12,5 cm.

Dostepne w kolorze czarnym.

PLEJA DY
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piszg o nas ‘

www.autogaleria.pl

20 kwietnia 2012
»~Pomaranczowa zagadka”
(XV 2.0i Comfort)

(...) Oto nowe Subaru XV...

(..) Przelomowym hastem przy tworzeniu
nowego modelu stalo si¢ ,,Urban Adventu-
re” - Miejska Przygoda. W jego mysl Subaru
XV wreszcie stalo si¢ pelnoprawnym cros-
soverem i jego prze$wit osiagnal impo-
nujace 22 cm! To wiecej niz w Outbacku
i Foresterze (200 mm) i pewnie w wigkszo-
$ci SUV-6w. Zloéliwi twierdza, ze teraz XV
wyglada jak na szczudtach, ale to niepraw-
da - wreszcie wysokie krawezniki, dziu-
ry w drodze i konkretniejsze wzniesienia
terenu mozna pokonywa¢ bez przeszkod.
Pomoga w tym nie tylko plastikowe ostony
nadkoli, ale przede wszystkim solidniejsze
podwoziowe.

Nowe XV wzbudza uwage nie tylko wy-
sokim zawieszeniem. Znakomicie do cha-
rakteru dobrano dwukolorowe obrecze
o $rednicy 17 cali (standard w kazdej wer-
sji), a idealnie wspodtgra z nimi opcjonalny,
pomaranczowy lakier Tangerine Orange
Pearl (...). I to gtéwnie dzieki niemu to je-
den z najodwazniejszych modeli Subaru
ostatnich lat. A bez watpienia najladniejszy.
(-..). Do zalet XV bez watpienia nalezy za-
liczy¢ przestronne wnetrze, a wrazenie to
poteguja mocno wysunigte do przodu stup-
ki A. Przyzwoicie wyprofilowane przednie
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fotele sg bardzo wygodne, aczkolwiek nieco
za miekkie, a dodatkowo posiadaja funkcje
podgrzewania (standard w wersji Comfort).
Takze pasazerowie tylnej kanapy nie beda
narzekac - najwigcej miejsca jest na nogi (...).
(...) Wolnossacy bokser to jedna z trzech
jednostek, oferowanych w crossoverze
Subaru. Pozostale to nowy, 1,6-litrowy
silnik o mocy 114 KM zasilany benzyna
oraz doceniony 2-litrowy, 147-konny tur-
bodiesel, takze oczywiscie skonstruowany
w ukladzie przeciwsobnym. Wydawa¢é by
sie moglo, ze pod maska testowego auta
znalazl si¢ optymalny silnik, zapewniajacy
przyzwoite osiagi i przyjemnos$¢ z jazdy.
(...) Dopracowany i precyzyjny uklad kie-
rowniczy pracuje z odpowiednig sila, a sta-
ty naped na cztery kota daje duze poczucie
bezpieczenstwa. Takze sztywne nastawy
zawieszenia (z przodu zastosowano kla-
syczne kolumny MacPhersona, a z tylu
podwdjne wahacze poprzeczne) powoduja,
ze podwozie ,wyprzedza” silnik i skrzynie
razem wzigte. (...)

Duza zastuga w tym...

..silnika typu bokser i nisko umieszczo-
nego $rodka ciezkosci. Japonski crossover
znakomicie daje sobie rade zaréwno na
kretej trasie, jak i w miejskiej dzungli. Auto
prowadzi si¢ jak po sznurku i trzeba si¢ do-
brze nameczy¢, zeby wyprowadzic je z row-
nowagi. Staly naped na cztery kola przydaje
sie oczywiscie nie tylko w terenie, gdzie XV
jest bardzo dzielny, jak na auto graniczace
z segmentami kompaktowych hatchbac-
kéw 1 SUV-6w, ale przede wszystkim na §li-
skiej nawierzchni. Dlatego nie zapominaj-
my, ze zalety takiego uktadu mozna poznaé
takze w mieécie na mokrej jezdni.
Spokojny charakter jednostki napedowej
zaowocowal natomiast przyzwoitym zu-
zyciem paliwa. W miescie, gtéwnie dzieki
systemowi Auto Start Stop, spalanie wy-
niosto 9,6 1/100 km, natomiast w trasie
73 1hoo km. Warto zaznaczy¢, ze przy
spokojnej jezdzie pozamiejskiej Subaru XV
2.01 zuzywa ponizej 7 litrow (wynik z te-
stu 6,8 1/100 km), natomiast podwyzszenie

predkosci na drogach ekspresowych i dyna-
miczniejsze proby wyprzedzania powiek-
szajg ten wynik przynajmniej o litr (..).

Auto Motor i Sport
Nr(3) 2012

»~Zdolne towarzystwo”
(Outback)

Crossovery maja wziecie. ,Nasz klient
nasz per pan”. To stare chinskie przysto-
wie najlepiej oddaje prawa rynku. A klient
jak kilkanascie lat temu pokochat SUV-y
i crossovery, tak do dzi$ nie przestaje ich
uwielbiaé (...).

W grono cossoveréw elegancko wpisuje si¢
réwniez — czemu nie? — Subaru Outback,
czyli brat blizniak Legacy kombi, tyle ze
ubrany w buty do trekkingu. Outback ma
spory prze$wit (az 20 cm) oraz wieksze
kola poza tym jest typowym kombi.

(...) Niespodzianka moze by¢ tylko ilo$¢
miejsca w kabinie. Zwlaszcza z tytu jest go
tak duzo jak w limuzynie, i to bez grama
przesady! - o dwie klasy wigkszej; pod
tym wzgledem crossover Subaru to jedno
z najlepszych aut na rynku (...).

Na drodze okazuje si¢, Ze sg kolejne zalety.
Przede wszystkim - komfort resorowa-
nia oraz zdolno$¢ uktadu zawieszenia do
radzenia sobie ze wszystkim, co nasze,
tak pracowicie szykowane na EURO 2012
drogi sa w stanie rzuci¢ pod kota. Dalej
- silnik w postaci turbodiesla typu bok-
ser, czyli 150 KM, bardzo liniowe jak na



jednostke wysokoprezna rozwijanie mocy,
niezle osiagi i niskie spalanie. (...) I wreszcie
wizytéwka Subaru - §wietny staly naped
4x4 zapewniajacy doskonalg trakeje i duza
stabilno$¢, niezaleznie od warunkow.

(..) Oto wiasnie caly Outback - przy pierw-
szym kontakcie niby nie zaskakuje, ale oka-
zuje sie tym lepszy, im dluzej nim jezdzisz.

www.moto.wp.pl

12 kwietnia 2012

»Subaru XV 2.0i CVT Exclusive:
warto zjechac z szosy”

(XV 2.0i CVT Exclusive)

Niektorzy twierdza, ze atrakcyjny wy-
glad zewnetrzny zdecydowanie nie jest
domeng samochodéw spod znaku Ple-
jad. W tym przypadku jest nieco inaczej.
Cho¢ w sylwetce modelu XV bez trudu
odnajdziemy podobienstwo do wielu in-
nych, konkurencyjnych modeli - trzeba
przyznaé, ze samochdd prezentuje si¢
ciekawie. Sylwetka z calg pewnoscig jest
na czasie i nadgza za wspolczesnymi tren-
dami. (...) Charakterystyczne reflektory
i przetfoczenia na masce, linia boczna,
a takze tyt z ciekawie uksztaltowanym
zderzakiem, moga si¢ podobal. Caloéé
moze zosta¢ podkreslona, dedykowanym
dla tego modelu, jaskrawym kolorem nad-
wozia o nazwie Tangerine Orange Pearl.

(~) Mocnym punktem jest za to uktad
przeniesienia napedu na wszystkie kota,
Symmetrical AWD. W koncu to specjal-
no$¢ Subaru. Dzigki zastosowaniu tego

napedu, XV szybko i pewnie reaguje na
polecenia kierowcy, zachowujac przy tym
wysoki margines bezpieczenstwa. Pod ma-
ska moze si¢ znalez¢ jeden z trzech silnikow
typu bokser (...).

Jazda kretymi, asfaltowymi drogami jest
najlepszym dowodem na to, gdzie Subaru
XV ma przewage nad konkurencjg. Pomi-
mo 22-centymetrowego przeswitu, nadwo-
zie nie wychyla si¢ zbyt mocno, pozwala-
jac na bezpieczne i szybkie pokonywanie
tukéw.

() Najwiekszym zaskoczeniem s3 jego
zdolnosci poza utartymi szlakami. Mozna
powiedzie¢, ze zupelnie nie wyglada na to,
co potrafi. Warto zjecha¢ z asfaltu, by sie
o tym przekonaé. Pokonywanie stromych
wzniesien i wyboistych drog gruntowych
nie stanowi zadnego problemu. Spraw-
no$¢ w terenie jest zaskakujaco dobra.
(-..) Tu Subaru XV ma duza przewage nad
wieloma konkurencyjnymi modelami.
Nie trzeba odrzuca¢ pokusy pokonywa-
nia trudnych przeszkod w terenie. Uda sie
wszedzie tam, gdzie wystarczy przeswitu.
Naped Symmetrical AWD sprawdzit si¢
w tych warunkach doskonale. Nawet pod-
czas pokonywania glebokich, wodnych
i blotnych przeszkdd. Naprawde niezle, jak
na uterenowiong osobowke.

W standardowym wyposazeniu znalazty si¢
przednie i boczne poduszki powietrzne kie-
rowcy i pasazera, przednie i tylne kurtyny,
atakze poduszka powietrzna, chroniaca ko-
lana kierowcy. W teécie Euro NCAP Subaru
XV otrzymalo 5 gwiazdek, legitymujac si¢
miedzy innymi bardzo wysoka, 9o-procen-
towa skutecznoscig ochrony dzieci. Podob-
nie jak inne modele Subaru, dostepne na
polskim rynku, takze XV bedzie wyposazo-
ny w Inteligentny System Ratunkowy (ISR),
ktoéry w sytuacji awaryjnej za pomoca sy-
gnalu GPS automatycznie przekazuje infor-
macje do dzialajacego 24 h/dobe centrum
monitoringu. Umozliwia to natychmiasto-
we zweryfikowanie zdarzenia i powiado-
mienie stuzb ratunkowych w celu szybkiej
i sprawnej organizacji pomocy.
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